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Preambulo

Dissertacao desenvolvida para a obtencdo do grau de Mestre em Arquitetura e
Urbanismo, apresentada na Escola Superior Gallaecia e realizada pelo estudante Jodo
Fernando Cerqueira de Oliveira, n® 685-10, enquadrada na Unidade Curricular de
Projecto-Dissertacdo do Mestrado Integrado em Arquitetura e Urbanismo. Foi
orientada num fase inicial exclusivamente pelo Doutor Rui Filipe Arango Florentino e
posteriormente co-orientada pelo Doutor Jodo Miguel de Sousa Carvalho Ribeiro da

Silva Leite. A orientacao decorreu entre Maio e 2015 e Marcgo de 2018.

A investigacdo enquadra-se no ambito do Urbanismo e da Forma Urbana, cujo titulo,
“Formae Dindmicas Urbanas de Ponte de Lima”, reflete o estudo de caso e analise
evolutiva do perimetro urbano de Ponte de Lima no decorrer dos séculos XX e XXI,
estabelecendo um paralelismo directo entre a apropriagao espacial do tracados

urbanoseainfluénciadoplaneamento,comoagente daproducdodaformaurbana.
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Resumo

A presente dissertacdo tem como base a andlise da evolucéo urbana de Ponte de Lima
no decorrer dos séculos XX e XXI. Intitulada como a vila mais antiga de Portugal, situa-
se geograficamente no Noroeste de Portugal, no distrito de Viana do Castelo. Trata-se
de um tecido com um carater historico singular que, como qualquer outro espaco
urbano, sofreu as consequéncias de expansao urbana, justificando uma andlise
aprofundada sobre os aspetos fundamentais de apropriacdo e regulacéo do uso do

solo registados em diferentes periodos.

Odesenvolvimento dotrabalho apresentao mesmo sentido de orientacdo emtodos
0s capitulos, nos quais se procura analisar e retratar os principais padrdes de
crescimento urbano em diferentes periodos e identificar a influéncia do planeamento

e das ac¢des socioecondmicas na atual configuragdo do espago urbano.

Para o estudo da forma urbana torna-se necessario recorrer a um conjunto de
informacéao disponivel que permita identificar e interpretar os varios periodos de
influéncia. Como tal, a decomposicdo evolutiva do espaco urbano, para alémda
recolha de imagens e escritos, apresenta-se, de forma elucidativa, com recurso ao
redesenho dos elementos cartograficos. Através da compilagao dos varios elementos é
possivel retratar os principais fatores que determinam o crescimento e transformacao

do territério urbano de Ponte de Lima.

O conjunto de realiza¢des urbanas ocorridas sobre o territorio regista niveis variados
de influéncia e crescimento. A ocupacdo advém de um processo de afirmacéoe
coexisténcia de formas variadas, associados a varios aspetos dos quais ndo se pode

dissociarasinfluénciasevidenciadaspelasacdesde ordempolitica,economicae social.

Palavras-chave :

Forma urbana, evolucéo urbana, tecido urbano, planeamento, Ponte de Lima.
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Abstract

This dissertation focuses on the main analysis of the urban evolution of Ponte de Lima
over the 20™ and 21% centuries. Ponte de Lima is entitled as the oldest village of
Portugal and is situated in Northwest Portugal, in the district of Viana do Castelo. Itis
an urban network with a unique historical character which, like any otherurban area,
suffered the consequences of urban expansion. Therefore, justifying a thorough
analysis onthe fundamental aspects of appropriation and regulation ofthe use of the

land registered in different periods.

The development of the work presents the same sense of direction throughout the
chapters, in which the intent is to analyse and portray the main patterns ofurban
growth in different periods and identify the influence of the planning and socio-

economic actions in the current configuration of the urban area.

Forthe study ofthe urbanform, itisnecessaryto invoke a set of available information
which allows us to identify and interpret the various periods of influence.
Consequently, the gradual breakdown of the urban area, apart from the collection of
images andtexts, is presented in amore elucidative way, resorting to the redesign of
the cartographic elements. Fromthe compilation of various elements, itis possible to
depict the main factors that determine the growth and transformation of the urban

territory of Ponte de Lima.

The range of urban attainments incurred in the territory registers varied levels of
influence and growth. The occupation comes from a process of affirmation and
coexistence of a variety of forms, associated to a number of aspects from which the

emphasized political, economical and social influences cannotbe dissociated.

Key-words :

Urban form, urban evolution, urban network, planning, Ponte de Lima.
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1. Introducéo






A atual forma urbana da maioria das cidades de Portugal, corresponde a um conjunto
de transformacdes decorrentes de um crescimento fragmentado, resultante da
introducdo de novas dindmicas sociais e econdmicas relacionadas com a Revolugdo
Industrial, evidenciado na segunda metade do século XIX, quase exclusivamente nas
cidadesde LisboaePorto, masqueviriaaalastrar-se atodo o continente nodecorrer
do século XX, emfuncao daconcentracédo de populacdo em areas urbanas que tem

vindo a aumentar de década para década.

Aapropriacdodoterritério porinfluénciadoinvestimento publicodaprimeirametade
do século XX, seguida da presséao residencial registada sobre a periferia da Vila de
Ponte de Lima, revela carateristicas que justificam aprofundar e analisar as dindmicas
que impulsionaram o crescimento e estabeleceram a instalagéo de diversas infra-

estruturas urbanas.

Resultado da sua localizagdo geografica e insergao funcional, registam-se indices de
crescimento demografico superiores aos restantes concelhos do Alto Minho, o que
reforca a sua importancia no contexto regional. A nova realidade urbana registada no
decorrerdoséculo XX, associadaasuaposi¢ao estratégica, evidencia-se de formamais
expressivaapartirdadécadade setentacomaintroducéo de novasinfra-estruturas
viarias. As novas realizacdes viriam a revelar-se determinantes para coadjuvar 0s
processos de ocupacdo e transformacdo do uso do solo, contribuindo

significativamente paratracgar a atual formaurbana de Ponte de Lima.

Pode observar-se que as dindmicas associadas a producéo urbana, resultam de um
processo sequencial de formagao sedimentada pela evolucéo dos tragados, com 0s
principais eixos a servirem de suporte ao conjunto de operac¢des urbanisticas que
ocorrem, de forma gradual e fragmentada, no decorrer do periodo em analise. As
acoes produzidas advém das diversas manifestacdes politicas, econdmicas e sociais
registadas no Pais porinfluéncia dasideias e exemplos de transformac&o aplicadas em

outras cidades emergentes.

E dominador comum desta dissertac&o identificar o conjunto de agbes estruturantes
fundamentais implicitas a alteracao daimagem urbana e o momento correspondente a
introducéo de disposicdes regulamentares de planeamento que viriam adifundir
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muitas das diretrizes de crescimento. Reconhecem-se duas etapas de crescimento,
temporal e morfologicamente distintas. A primeira € marcada por organizacdes
desordenadas e ndo programadas, correspondente a nucleos de dispersao
constituindo um tecido marcado por uma mescla de atividades urbanas/rurais. A
segunda resulta da elaboracéo de estudos de planeamento do territorio aplicados na
estratégia de expansdo urbana e que viriam a servir de suporte aos planos

urbanisticos.

1.1. Justificacdo da problematica

Arealizacdo da presente dissertacédo, que recaiu sobre a primeira op¢éo — Dissertacdo
Cientifica - insere-se no ambito curricular do Mestrado Integrado em Urbanismo e
Arquitetura da Escola Superior e enquadra-se no tema do Urbanismo, fundamentada

pelo conjunto de estudos das formas urbanas.

Ointeresse pelaanalise doterritorio urbano de Ponte de Lima, paraalém darelagcéo
de proximidade com o espaco, apresenta-se na linha do percurso académico, sobre o
qual foram realizados diferentes trabalhos, sendo assim aproveitado algum

conhecimento ja adquirido.

Para a escolha do tema, procurou-se fazer uma pequena abordagem através da
consulta de publicagbes sobre o espacgo urbano da Vila editadas até ao momento,
sendo possivel observar que nao existe nenhuma referéncia ao crescimento do
perimetro urbano do tecido histérico, resumindo-se os conteudos bibliograficos ao
estudo da formacéo e organizacéo da Vila medieval. Esta temética € alids estendida a
grande parte do territorio Nacional que, como refere Vitor Oliveira, “o estudo da
forma urbana em Portugal tem vindo a desenvolver-se de modo fragmentado, com
muitos periodos historicos por estudar, e com muitas abordagens disciplinares pouco
representadas” (Oliveira, 2013, p. 38), incidindo a area de estudo sobretudo sobre as

grandes cidades de Porto e Lisboa.



Considerando a importancia de Ponte de Lima no contexto histérico das vilas
medievais no territorio nacional, procedeu-se a realizacdo de uma primeira analise ao
tecido antigo, seguida de uma andlise morfolégica, no sentido de intentar, explanar e
compreender a evolugdo evidenciada nos dultimos anos e que alterou
significativamente a imagem urbana de Ponte de Lima, cujas carateristicas justificam
uma abordagem, sobretudo em relacdo a atual configuracao que resulta de diferentes

periodos de ocupacgéo.

Ao longo dos ultimos anos muitos autores de referéncia tém dado importancia ao
estudo das novas formas urbanas, correlacionando a investigacdo morfologicae a
préatica de planeamento. O debate sobre o0 tema comeca a evidenciar-se na Europa no
final do século XIX (Lamas, 2014, p. 231), com efeito para a problematica decorrente
da necessidade de abertura e crescimento das cidades, nomeadamente nas cidades
que crescem, explodem e fragmentam-se, culminando em muitas situacdes no derrube
das muralhas de fortificacdo e na introducao de novos modelos determinados pela
revolucdo industrial, que impde transformacdes extremamente rapidas na sociedade e

no territorio.

Aldo Rossi, fazendo referéncia a andlise morfolégica enquanto instrumento
fundamental do estudo da cidade, afirmaestar‘(...) convencido de que € necessario
ocupar-se dos estudos urbanos e da sua organizacéo na escola e na investigacao
assegurando aautonomianecessaria” (Rossi, 1971, p.58), reforcando o seu “contributo
para arevisdo e abandono do urbanismo moderno” (Lamas, 2014, p.424) e assumindo
forte influéncia no planeamento das cidades, sobretudo através da revalorizacao das

formas urbanas tradicionais, determinada pelo principio ordenador.

Embora Ponte de Lima se apresente a margem do crescimento vertiginoso das cidades
de maior dimenséo, enquadra-se no pensamento teorico verificado ao longo do século
XX, periodo em que se assiste “a um conjunto de sugestdes e contributos para o
desenvolvimento de umateoria geral de morfologia urbana” (Oliveira, 2013, p. 38),
com influéncia nos modelos tipoldgicos que se generalizam um pouco por todas as
cidades de Portugal, com resultado na atual forma urbana que, como refere Kevin

Lynch, “resulta de uma longa cadeia de acontecimentos individuais, sujeita a um



grande numero de acidentes historicos e de local, assim como as amplasinfluéncias da

cultura, do clima e da estrutura politicae economica.” (Lynch, 2012, p. 307).

Os processos de transformagéo que moldam a atual forma fisica das cidades, com
origemnaviragemdo século XIX parao século XX, decorrentes doimpulso progressista
de uma nova época associada aindustrializacéo e consequente pressao populacional,
intensificam a necessidade de desenvolvimento de estudos relacionados com
morfologia urbana e préaticas de planeamento. Para Phillipe Panerai, “(...) o estudo do
crescimento permite determinar aquelas logicas inscritas profundamente no territério
que esclarecem as razdes de ser do assentamento atual. Comecar a andlise de uma
cidade pelo estudo do seu crescimento € um dos meios de apreendé-la em sua
globalidade (...)" (Panerai, 2006, p.55), sendo este seu fundamento, assegurado de
forma diferenciada por varios autores de diferentes escolas, cada uma delas
sintetizando um conjunto de sugestdes e contributos, que viriam ater influéncia no
estabelecimento de uma estrutura de dimenséo internacional associada & comparagao

de teorias, conceitos e metodos morfoldgicos.

Em Portugal, os territérios urbanos de expansao, representados em diferentes escalas
e formas muito diversas, refletem muitas vezes a influéncia de correntes estrangeiras,
que emergem no inicio do século XX, marcadas por alguns planos de pormenor e infra-
estruturas de maior escala, associadas aos principios modernistas da época, de que
resultam, por exemplo, as avenidas novas de Lisboa trazidas de Franca por Ressano
Garcia por influéncia das profundas transformacdes operadas por Haussmann na
cidade de Paris (L6bo, 1995, p.17), e as cidade-jardim concebidas por Howard em
Inglaterra e adotadas em Portugal por Etienne de Groer e/ou Jodo Aguiar (Carvalho,
2003, p.68).

O r4pido processo de transformacao do territério impde a necessidades de criar
ferramentas de gestéo territorial no ambito do planeamento, com resultado no
desenvolvimento de diversos Planos de Urbanizacdo e de Pormenor, que foram
acompanhados por varios estudos urbanistico que, apesar de em muitas situagcdes ndo
servirem como documento vinculativo, determinaram grande parte do atual tecido

urbano de muitas cidades e vilas do territorio continental e, em particular, do



perimetro urbano de Ponte de Lima, area urbana sobre a qual incide a presente

documento de analise.

1.2. Objetivos

Os principais objetivos centram-se na justificacdo para a formacao do atual modelo da
area urbana de Ponte de Lima. A analise, que regista as fases de desenvolvimento da
formaurbana de Ponte de Lima a partir do século XIX, apresenta como referéncia o
tecido antigo, formado e sustentado pela sua posi¢cao geoestratégica privilegiada,
fundamentada pelo curso do lendario Rio Lima. A semelhanca da maioria dos
assentamentos medievais, a Vilafoi sofrendo consecutivas alteragdes, que culminavam
quase sempre noderrube da cercaerasgamento de novostragados e consequente
derrube das edificacdes existentes, o que viriaaaconteceraté oiniciodo século XX,
periodo que regista os primeiros indicadores da expansao urbana que viria a proliferar

na periferia.

Como o processo de expansdo decorre da sedimentacéo fisica do conjunto de
elementos que compde aformaurbana, assiste-se desde oiniciodo século XXaum
expressivo e acelerado processo de evolucdo dos tecidos preexistentes que se
caraterizam pelos periodos de expansao e desenvolvimento, assentes sobretudo em
processos de adi¢do ao tecido existente e de extensao preconizada pela introdugéo de

Nnovos e espagosostracados.

O fendbmeno de evolucdo urbana resulta de diferentes processos evolutivos,
fundamentados por variados movimentos que influenciaram e transformaram a
maioria das cidades existentes. Estas transformacdes sdo observadas na formacéo do
tecidoqueocupao perimetrourbanode Ponte de Lima, cujaformacédo se estendeno
tempo etemcomo base de expanséo aaberturadaavenida Antonio Feijo, elemento

determinado por influéncia das “Avenidas Novas” de Lisboa.



Orapidoprocessodeformacaodotecidourbano verificado naperiferia,ndotemsido
temade estudos e escritos, delimitando-se as areas acdes arealizacao de estudos
arqueoldgicos e andlise da formacgéo a alteracéo do tecido antigo. Foino sentido de
compreender o conjunto de elementos associados atransformacao urbana da periferia

de Ponte de Lima, que se estabeleceram dois objetivos:

- Identificar os principais momentos de evolucdo e os elementos fundamentais

estruturantes daformaurbana de Ponte de Lima entre os séculos XIX e XXI.

- Diagnosticar a influéncia do planeamento e das dindmicas socioecondmicas na

configuracéo do espacourbano.

Esta andlise realiza-se alicercada por um conjunto de pesquisas e consideracoes,
associada afatores determinantes paraatransformacao dotecido urbano,comono

contexto econdmico, politico e social.

1.3. Metodologia

Para o desenvolvimento do presente trabalho optou-se pela realizacido de um estudo
de caso que compreende a area urbana da vila de Ponte de Lima. Mais concretamente,
a presente andlise incide sobre a evolug¢édo da forma urbana de Ponte de Lima entre os
séculos XIX e XXI, situacdo que corresponde a atual configuracéo fisica e espacial, da
qual se procura compreender, explorar e sintetizar um conjunto de acontecimentos e

contextos implicitos ao tema em analise.

O processo metodologico centra-se nos conceitos sobre a forma urbana e dos
elementos fundamentais que a estruturam, apoiado pela fundamentacéo tedrica de
guatro escolas de urbanismo de nivel Europeu, e para o estudo da forma urbana
desenvolvida em Portugal e dos métodos de planeamento urbano, das quais

sobressaem diferentes abordagens que servirdo de base para o desenvolvimento dos



capitulosseguintes, considerados deimprescindiveis paraacompreensao dosdistintos

processos urbanisticos que ocorrerdo no estudo de caso.

Tratando-se de uma andlise sobre a evolucéo da forma urbana e das agfes do
planeamento urbano, considerou-se adequado para o desenvolvimento do trabalho,
ordenar cronologicamente a analise por periodos diacronicos semelhantes, para

melhor compreender os diferentes momentos de expanséao urbana.

A estrutura divide-se por diferentes capitulos inter-relacionados entre si e apresenta
como parte fundamental a elaboracdo de um exercicio continuo de recolha e
cruzamento de dados histdricos, provenientes de diferentes areas de conhecimento,

paraumamelhorcompreenséao do contextoexistenteemcadaperiodo(Yin2003).

No que diz respeito a recolha de informacgéo necessaria para a realizacéo do trabalho
sobre a analise da forma urbana, utilizaram-se diferentes técnicas que se revelaram
primordiais para o desenvolvimento do tema proposto. Nesse proposito foram
utilizados um conjunto de procedimentos fundamentais que se resumem, numa
primeira fase, ao método de andlise documental de natureza histérica, cujo objeto
assenta nas técnicas de recolha de dados e centra-se na analise documental que tem
como base contribuir para a interpretacado e compreensao da formacao do tecido

urbano e para estabelecer os niveis de enquadramento do presente trabalho.

Sobre as técnicas de recolha de dados, estas incidiram sobre a documentacao literaria
e eletronica, histdrica e oficial (Saint-Georges, 1997), que contribuiam para enquadrar
o trabalho e outras que abordem a evolucdo histérica da Vila. As pesquisas realizaram-
se no Arquivo Municipal, Biblioteca Municipal, pagina web oficial do municipio e

através de documentacaoparticular.

Recorreu-se a recolha de registos fotograficos e postais historicos (Bogdan & Biken,
1994), que permitem verificar as alteracdes que decorreram nos diferentes periodos, a
analise dos dados estatisticos de diferentes periodos de forma permitir conhecer os
fatores variaveis demograficos, econémicos e sociais, assim como a utilizagédo de
cartografia de varias épocas que contribuiu significativamente para a interpretacéo dos

processos de ocupacao do espaco urbano e da sua expansao.



Numa segundafase, o processo baseou-se na analise morfoldgica, onde se estabelece
0 objetivo principal em desenvolvimento o qual permite realizar uma interpretacao
espacial da &rea em analise através do cruzamento de dados entre a documentacéo
histdrica e o estado atual. As técnicas de recolha de dados direcionam-se para a
utilizacao de fontes oficiais de informacao (Saint-Georges, 1997) necessaria para
estabelecerniveis de comparacéo e enquadramento sobre aevolugéo urbanade Ponte

de Lima.

Ainda em matéria de recolha de dados, recorre-se a utilizacdo de fotografias préprias
atuais e histoéricas (Bogdan & Biken, 1994) onde é possivel observar e comparar o
crescimento urbano dos diferentes periodos; a aplicacédo de imagens aéreas e de
cartografia disponiveis dos diferentes periodos de analise; a producdo de um conjunto
de elementos graficos que sintetizaram a informacéao recolhida e evidencia um sentido
critico sobre as areas urbanas ocupadas e sobre os diferentes modelos e tipologias
edificadas, para os quais foi necessario utilizar a pesquisa de dados cadastrais no
arquivo municipal de Ponte de Lima e em situ, utilizando documentos como fichas
catalogais; a analise mediante a observacao direta (Gil, 1995), para realizar a recolha
de elementos que configuram o tecido urbano tais como paisagem, espagos exteriores
de circulacdo e permanéncia e tecido edificado, com auxilio a grelhas, listagens,
recolha de imagens e notas de campo e a realizacdo de entrevistas (Ghiglione &
Matalon, 1997), nomeadamente ao arquiteto e urbanista Carlos Carvalho Dias,
responsével pela elaboracéo dos primeiros documentos de ordenamento do territdrio
urbanode Pontede Lima, fornecendoinformagéoimportante paraaestruturacédo do
presente trabalho, sobretudo no tema que aborda a influéncia do planeamento na

organizacao do territorio.

Apo6s a recolha de dados, estes foram tratados, comparados e interpretados, sempre
sujeitos a analise de conteudos em confronto direto com o corpo tedrico, no sentido

de darresposta aos objetivos propostos emfuncéo da metodologia aplicada.
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1.4. Estrutura dainvestigacéo

O desenvolvimento do presente trabalho, que apresenta objetivos bem definidos,
estabelece um conjunto de critérios de analise que sao formalmente estabelecidos e

distribuidos pelos seguintescapitulos:

No primeiro capitulo, apresenta-se, sucintamente, o que se pretende obter enquanto
resultado final, dos objetivos propostos. Apos uma breve introdugéo, acompanhada da
justificacé@o da problematica do tema proposto e dos objetivos a dar resposta, segue-se
ametodologia adotada, que assenta fundamentalmente naidentificagéo dos principais
momentos que contribuiram para a evolucao urbana, que determina a atual forma
urbana de Ponte de Lima, e analisar a influéncia do planeamento e das dinamicas
socioecondmicas na sua configuragdo. Neste capitulo também é apresentada a

estrutura que suporta a investigacao.

O segundo capitulo, considerado de fundamental para definir a metodologia a aplicar
napresente dissertagao, que assenta naleiturado estado da arte, através da descrigao
tedrica de diferentes Escolas, revela-se determinante para a compreensao dos
fendmenos descritos, nomeadamente dos conceitos relacionados com a problematica

do urbanismo, morfologia e forma urbana.

No terceiro capitulo apresenta-se, de forma sintética, o0 enquadramento de Ponte de
Lima no contexto territorial, com primordial relevancia para a identificagéo da sua
posicdo geoestratégica na provincia regional do Minho. Estabelece-se a descricao
sobre uma série de dados considerados essenciais para a analise quantitativae

qualitativa da forma e ocupacao territorial.

O quarto capitulo consiste naapresentacdo do primeiro objetivo proposto do estudo
de caso, o territério urbano de Ponte de Lima. O objeto inside sobre analise da
evolucdo daforma urbanano decurso do século XX até a atualidade, distribuida de
forma diacronica em quatro periodos temporais similares. O recurso ao redesenho dos

elementos cartograficos revelou-se determinante para o entender, comparar e
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assimilar, como os aspetos politicos, econdmicos e sociais, influenciaram a atual

configuracéo urbana.

O quinto capitulo, que representa o segundo objetivo proposto, procura especificar,
em analogia com o capitulo anterior, a influéncia das dindmicas socioeconémicas na
apropriacao espacial e interpretar e perceber, como a normas impostas pelos planos
de ordenamento do territorio, influiram na configuracdo do espaco urbano no

decorrer dos séculos XX E XXI.

No sexto e ultimo capitulo é produzida uma sistematizacédo, onde séo reunidas as
principais notas de sintese, aclarando as principais conclusfes das correlacdes

realizadas.
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2. Enquadramento tedrico






O Capitulo centra-se no debate tedrico e metodoldgico, estabelecido por diferentes
disciplinas, que tem influenciado os varios periodos morfolégicos, contribuindo ainda
para aanalise e investigacdo da area do estudo da forma urbana, da morfologia urbana

e do planeamentoterritorial.

A andlise ao Estudo da Forma Urbana recai fundamentalmente sobre quatro
importantes escolas de urbanismo de indole europeu das quais sobressaem diferentes
abordagens—aescola Italianafundada por Muratori assente no estudo datipologia
arquitetonica como instrumentos de compreenséao daforma urbana da cidade, que
teve como seguidor Caniggia, cuja preocupacao fundamental era seguir as ideias de
Muratori em termos metodoldgicos, ou do diferente entendimento de Rossi e
Aymonino, que dedicaram os seus estudos a forma urbana procurando compreender a
espacialidade da cidade e o seu processo de formacao/deformacéo, consolidando a
ideia que a cidade é um organismo vivo, um produto de sucessivas transformacoes; a
escola Anglo-saxdnica, geralmente denominada como “Inglesa”, fundada por Michael
Conzen, fortemente influenciado pela escola Alema, que assenta no estudo da
estrutura geografica das cidades e das suas carateristicas morfologicas e temporais; a
Escola Francesa, seguida desde o final da década de 1960 pelos arquitetos Philippe
Panerai e Jean Castex, que surge em reacao aos resultados da arquitetura moderna
com ambicéo de revelar o impacto das teorias passadas no desenho da cidade; e, por

fim,aescolaCatalaporSola-Morales,comumaimagemdacidadeaescalaurbana.

No contexto nacionalidentifica-se o contributo fundamental parao Estudo daForma
Urbana de um conjunto de intervenientes dos quais se assinala os estudos de Dias
Coelho sobre os elementos urbanos e do tempo e forma da cidade; a analise de Lamas
sobreamorfologiaurbanaeodesenhodacidade; areflexiode NunoPortase Alvaro
Domingues sobre um conjunto de transformacdes, regulagdes e projetos urbanos; e,

por ultimo, o pensamento de Sara Sucena sobre morfologias e dindmicas territoriais.
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2.1. Escola Italiana

Muratori (1910-73) representa aimagem da escola Italiana de morfologia urbana e
tipologia do edificado numa visao da cidade contraria as teorias modernistas. Para
Oliveira (2016), as ideias de Muratori comecam a evidenciar-se, nos primeiros anos do
seu percurso profissional, com uma série de artigos para a revista Architettura, tendo

em todos 0s momentos, a cidade como tema principal.

Nadécadade 1940 estabelece um conjunto de ensaios que revelam a cidade como
organismo vivo e obra de arte coletiva, e do desenho de novos edificios em
continuidade com a cultura construtiva do lugar parecem emergir (Oliveira, 2016, p.
68).

Apartirdos anos 50, Muratoridistancia-se de formaradical dastendéncias emvoga
que, na sua opinido, o planeamento urbano e a teoria de desenho urbano foram
deixando de ser instrumentos enraizados na historia, tornando-se o desenho e 0
planeamento pouco mais que instrumentos técnicos (Cataldi, Maffei e Vaccaro, 2012,
p. 25).

Muratoriestabelece umaleinaturalentre aedificacdo eaestruturafisicadoterritorio,
verificavel a diferentes escalas e que se sucede com cronologias diferenciadas. Este
meétodo foi sequido por Gianfranco Caniggia (1933-1987), assistente de Muratoriem
Roma, que criou a operacionalidade da sua aplicacéo, identificando no territorio
carateristicas de ocupacdes especificas — redes viarias, tipologias de parcelamentos
fundiarios ou implantacéo do edificado que ciclicamente se repetem em diferentes
escalas(Lima, 2012, p.21). Caniggia defende um processo de planeamento assente na
analise tipoldgica da cidade, tendo como principal objetivo promover e desenvolver a
investigacdo tipo-morfologica no sentido de preservar e restaurar o patriménio
construido (Oliveira, 2013, p.31). Contudo, a escola de Muratori, encontra em Rossi e
Aymonino pensamentos diferentes, ao assumirem um modelo mais préximo da

modernidade, ainda gue numa abordagem critica. Lamas (2014) revela que, “para
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Rossi, a arquitetura da cidade ndo € a arquitetura do edificio isolado, como na
urbanistica moderna, mas o principio ordenador no qual se desenvolvem e estruturam
astipologias que integrardo a forma urbana” (Lamas, 2014, p. 424), tendo influenciado
o planeamento de cidades como Madrid, Barcelona e Mil&o, através da analise de uma
cidade global, contribuindo para o entendimento de evolucdo do tecido urbano

apoiado na cidadeexistente.

2.2. Escola Anglo-Saxonica

Muitas das raizes da “escola britanica” tem por base o trabalho de gedgrafos de
origem germanica. A obra de Conzen na area da morfologia urbana é das mais
importantes até a atualidade e representa uma estrutura abrangente para o estudo e 0
desenho da forma fisica da cidade. Para Conzen, gedgrafo aleméao que emigrou para o
Reino Unido no periodo anteriora Segunda Guerra Mundial, onde realizou diversos
estudosmorfologicosde pequenascidades medievais eaglomeradosurbanosingleses,
o conceito dotecido urbano € visto como umtodo e designatrés elementos basicos
como propésito paraaleituradacidade: o planeamento municipal, o tecido edificado
e padrées de uso do solo e da utilizacdo dos edificios (Oliveira, 2013, p. 22),
estabelecendo o estudo da forma da paisagem urbana como base para que se
desenvolvaumateoriasobre o processo de construgéo das cidades, que naoincida
apenas sobre o desenvolvimento urbano, mas que oriente os futuros processos de

planeamento e promova uma ciéncia para a gestao do espaco urbano.

Um dos aspetos cruciais no trabalho de Conzen é “o desenvolvimento de conceitos
relativos ao processo de desenvolvimento urbano”, onde estabelece como os trés mais
importantes “a cintura periférica (fringe belt), a regido morfolégica (morphological
region) e o ciclo de parcela burguesa (burgage cycle)”, inferindo que o conceito de
cintura periférica assenta no “reconhecimento que o crescimento de uma éarea

urbana” representa “um processo descontinuo”, onde o crescimento urbano,
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organizado maioritariamente por areas residenciais, com significativas
descontinuidades territoriais, “tende a formar-se no limite de uma area urbana num
periodo em que a area construida ndo esta em crescimento ou esta a crescer de modo

muito lento” (Oliveira, 2015, p.15).

Tinha como principio fundamental o seguimento de uma metodologia para uma
completa leitura e compreensdo do desenvolvimento das atuais paisagens urbanas,
levando-o a necessidade de conhecer a evolugéao histérica dos aglomerados urbanos.
Nestaandlise estudou as varias fases de crescimento da cidade cruzando os diferentes
periodos histéricos com a morfologia urbana da cidade. Este processo, para além da
importancia da representagcéo visual, assenta no trabalho em tecidos urbanos
existentes, na analise de mapas antigos e no estudo de documentos historicos e

trabalhos arqueologicos (Costa, 2013, p.31).

A exemplo da Escola de Muratori, Conzen estabelece o método que é reconhecido pela
formadeorganizacao doslotescomoum elemento primario, oufundamental, paraa
analise da morfologia urbana, por ser possivel entender a forma de habitar as

edificagbes e permitir aumentar a escala de observacéo.

Explorou a problematica da gestéo da paisagem urbana, sugerindo o uso de analises
morfolégicas como abase paraatomadade decisdes no controlo das mudancas no
ambiente construido. Embora distinga as “caracteristicas geograficas, temporais,
morfoldgicas e os contextos funcionais, sociais e econdémicos da cidade, desenvolveu
commais pormenor o aspecto morfoldgico do ambiente construido, que denominou

de Paisagem Urbana” (Silva, 2015, p.11).

Os seus métodos, assentes sobretudo nas abordagens morfoldgicas, econémicas e
socias, serviram de inspiragdo a muitos investigadores, tendo como principal seguidor
Jeremy Whitehand, que estudou as transformacgdes de usos do solo de rural para
urbano, comparando ainda usos residenciais e institucionais, o que implica uma
relacdo directa entre o crescimento da populacéo urbana e da construcéo civil. A
metodologia utilizada acabaria por ter forte influéncia no mundo anglo-saxoénico, assim
como no continente norte-americano através de Anne Vernez Moudon, que procura

“reforcar a importancia do estudo da forma urbana como método de compreensao da
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paisagem e das dinamicas de transformacao da cidade pds-industrial.” (Leite, 2016,

p.26).

2.3. Escola Francesa

Depois de Muratori e Conzen lancarem as bases para as duas escolas anteriores,
emergiu a Escola Francesa, estabelecida no final da década de 60, em Versalhes, por
Philippe Panerai e Jean Caxtex (Moudon, 2015, p.43). Da mesma forma que a Escola
Italiana, também a Escola Francesa apareceu em resposta aos resultados da
arquitecturamodernista, produzida sobretudo durante a primeira metade do século

XX.

Iniciada por arquitectos, particularmente interessados em urbanismo, e alguns
socidlogos, “criticos das teorias de desenho arquitectdnico” que se preocupavam pela
“escala arquitetonica e urbana e procuravam explorar as origens da teoria modernista”
gue, entendem, ter-se-a consolidado ao longo do século XIX. (Rosaneli, Shach-Pinsly,
2009).

A obra de Panerai, que no inicio teve como referéncia as obras de Muratori,
contribuindo para o aprofundamento das dimensdes tedrica e metodolégicado seu
trabalho, resulta no inicio de um processo de observacao das formas urbanas, que se
desenvolve, simultaneamente, na investigagao e no ensino da arquitectura, das quais
resultaum conjunto de publicacdes de referéncia e casos de estudo, com destaque
paraaobraque recaisobre acidade de Versalhes onde aborda “o tempo como uma
variavel inerente ao processo de produc¢éo do tecido” dando énfase ao “processo
evolutivo dasformas urbanas a partirdaanalise datransformacgéo de um quarteirdo
ao longo do tempo, no qual se identifica um processo de reparticdo sucessiva das
parcelas e de construcéo gradual que se reflecte na densificacéo progressiva do tecido
urbano”. Identifica-se ainda o trabalho sobre a cidade do Cairo, no Egipto, com Panerai

a caracterizar em trés estratos a constituicdo morfoldgica dos tecidos urbanos: “(1) as
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viasou o espaco de utilizacdo exclusivamente publica, (2) as parcelas ou o conjunto
dos lotes individuais da componente privada e das suas unidades de agregacao; e (3)
os edificios ou as formas construidas dentro do espaco privado” (Fernandes, 2014,
p.47-48).

Moudon (2009) refere que para Panerai, a chave para entender a forma urbana
assenta em “analisar e compreender como o territério foi dividido em distintas
parcelas”, defendendo que o “lote urbano e as edifica¢des, o local e a sua historia,
apresentam-se como elementos fundamentais para o estudo da forma urbana”,
justificando esta leituraguando refere que o lote urbano é o “instrumento com o qual
se pode entender astipologias construtivas, como as pessoas habitam nas edificagbes”
entendendo ainda que a “partir do lote urbano, pode-se aumentar a escala de
observacédo: como varios lotes se agregam em quarteirdes, e como o arranjo de

quarteirdo forma a cidade” (Rosaneli, Shach-Pinsly, 2009).

Jodao Leite (2016) identifica Panerai entre um conjunto de autores franceses seguidores
de Muratori, que abordam a “evolugéo do tecido urbano e correspondente particéo do
parcelario; o processo de desmontagem do quarteirdo fechado para a barra, e
consequentes sistemas de relacdes entre o elemento construido, parcelamento e
espaco publico; ou ainda a classificacdo de diferentes processos de deformacéo da
forma urbana,” como questBes “fundamentais para a leitura e interpretacéo critica da
forma fisica das cidades”, compreendidas nas obras “Analyse Urbaine” e “Projet
Urbain” (Jo&o Leite, 2016, p.27), servindo de fonte de inspiracédo para novas pesquisas
naareadainvestigacdo sobre arelacéo entre arquitetura e urbanismo, que abrange

conjuntamente o dominio do urbano e do edificado.

2.4. Escola Catala

A Escola Catalad apresenta um campo mais amplo que a estrita observacao tipo

morfoldgica dos seus percursores italianos e franceses. Os seus principios assentam
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sobretudo na analise alargada do territério para assim projetar a cidade. Sola-Morales
apresenta-se como figura marcante no conhecimento teorico da Escola Catala. A
formacao obtida em Harvard propiciou-lhe o conhecimento do urbanismo cientifico
que foi sendo contestado e substituido por um planeamento que chamou de
“urbanismo urbano”, que privilegia a analise morfologica- tipologica. Passou a
descartar os esquemas urbanosideais e formais, assim como o funcionalismo derivado
do modernismo racionalista. A sua preocupagao voltou-se para as dinamicas da
realidade urbana, invalidando um planeamento que proponha uma forma

determinada, fixa e estavel de cidade.

Por considerar que otempo, além do espaco, representa elemento fundamental na
concecao urbanistica, onde a combinacado, ao longo do tempo, das diferentes
operacdes sobre o solotem como resultado algo que é aexpressao de um processo
encadeado em que as formas e 0S momentos construtivos se sucedem com ritmos
proprios, Sola-Morales considera que a relacdo entre morfologia urbana e tipo
edificado proposta pelos italianos e franceses, para analisar a arquitetura das cidades,

é insuficiente por desconsiderar o fator tempo.

Acontribuicdo daescolacatald estanaaberturadaanélise urbanaaum campo mais
amplo que a estrita observacao tipoldgica proposta pela tendenza italiana e ratificada
pela escola francesa, onde o conceito de tipologias descritivas € superado pelo de
tipologias estruturais, ou seja, onde a compreensao do processo de crescimento das
cidades, com especial atencdo para alogica das suas formasfisicas, enquanto objeto e

tem do planeamentourbano.

Para Manuel Sola-Morales, o crescimento urbano e a sua morfologia resultam de trés
operacOes e das suas multiplas combinacdes que, como refere, depreendem o
parcelamento (solo), a urbanizacéo (infra-estrutura) e a edificacdo (Carvalho, 2003,
p.54). Entende que o processo de parcelamento resulta da transformacgao do solo
natural oururalemsolourbano, define aurbanizacdo como operagéo de construcéo
de elementosfisicos coletivos da cidade, com base nasredes e equipamentos urbanos,
e classifica a edificacdo enquanto construcéo de edificios e seus usos. Sola-Morales

afirmaque o alargamento de umtracado implica o estabelecimento de umarelacao
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entre o projecto e os diversos componentes do territorio. As opgdes de parcelamento
do solo privado em grelhas de expansao urbana do século XIX, mais conhecidas em
Espanha por ensanches, sdo explicaveis a partir de uma ideia tipoldgica que esta na
base darealizacao do projecto. Distintamente ao projecto Cerda, o alargamento de
Barcelona organiza-se através do prolongamento dos tracados do casco antigo,
formando uma quadricula que da lugar ao conjunto de ensanches de dimensoes,

forma e regularidade de tamanho muito diferentes (Portas, 2005, p.69).

Sola Morales considera que Cerda, quando projecta os Ensanches de Barcelona, tem
presente o tempo e os diferentes momentos associados ao processo urbanistico, que é
marcado pelo ritmo dos investimentos publicos. Sendo o processo de urbanizagéo o
primeiro momento, segue-se o parcelamento dos quarteirdes em lotes, marcado por
um processo mais lento e irregular. Contrariamente ao processo de urbanizacéo, o
parcelamento dos ensanches, embora ligado ao tragcado, ndo obedece a um Unico
projecto, esta sujeito, em diferentes momentos, a iniciativa de diferentes proprietarios

ou promotores imobiliarios (Carvalho, 2003, p.55).

Segue-se 0 momento da edificacdo dos ensanches que acontece muito mais difuso e
variavel. Sola-Morales atenta esta diversidade determinada pelos promotores e
arquitectos, especialmente enriquecedora. Para ele, a beleza do resultado esta no
desenho do tracado proposto por Cerda, que considera dever ser usado como
instrumento de projecto capaz de ordenar as diferentes e futuras construgcdes, sem

alterar a forma pré estabelecida.

Na mesma linha de pensamento, Lamas considera que o tragado assume-se como um
dos elementos fundamentais na forma de uma cidade, ao estabelecer a relacao direta
entre acidade e oterritorio, e o seu caracter de permanéncia que Ihe permite resistir

astransformacdesurbanasqueocorremaolongodotempo(Lamas, 1999, p.100).
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2.5. Estudo da Forma Urbana em Portugal

“A forma atual resulta de uma longa cadeia de acontecimentos
individuais, sujeita a um grande numero de acidentes historicos
e de local, assim como as amplas influéncias da cultura, do

clima e da estrutura politica e econémica” (Lynch, 2012, p.307).

Morfologia...

A cidade portuguesa, que se desenvolveu ao longo dos séculos em multiplas situacbes
historicas e geogréficas, apresenta um conjunto de carateristicas morfoldgicas
especificas que a diferencia de outras culturas urbanas. Ao longo dos Ultimos anos a
relacaoentreinvestigacdo emmorfologiaurbanae praticade planeamento, temtido
significativa participacao dos investigadores da area do urbanismo, que tem resultado

no contributo para o conhecimento daformaurbanadas cidades portuguesas.

Para além disso, o estudo da forma urbana em Portugal tem vindo a seguir um
conjunto de novas abordagens que se desenvolvem no ambito internacional e a
participar em organizacdes que debatem a disciplina da morfologia urbana. Uma
destas organizacgdes, a International Seminar on Urban Form (ISUF), criada em 1994,
tem vindo a promover conferéncias anuais em praticamente todos os continentes,
com excecao de Africa. Foinuma destas agbes, no ISUF 2010, realizado em Hamburgo,
gue é criada a “Rede Portuguesa de Morfologia Urbana” (PNUM), resultando ao fim de
trés anos na publicacdo da “Revista de Morfologia Urbana” (Vitor Oliveira, 2013, p.3).
Como refere Vitor Oliveira, o objetivo fundamental assenta em alargar os campos de
conhecimento da morfologia a disciplinas como a ecologia urbana, a sociologia urbana
e a economia urbana, construindo deste modo “ligagdes interdisciplinares entre a
morfologia urbana e as diferentes areas do conhecimento que estudam a cidade,

promovendo uma efetiva investigacao integrada” (Vitor Oliveira, 2013, p.3).
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A analise dos elementos fundamentais de morfologia urbana tem vindo a ser publicada
por alguns autores. Dias Coelho, coordenador de uma equipa pluridisciplinar composta
por docentes e investigadores da Faculdade de Arquitetura de Lisboa (forma urbis lab),
aborda os diversos elementos constituintes dos tecidos, apoiados num conjunto de
projetos de referéncia com destaque para o “Atlas Morfolégico da Cidade Portuguesa”
que, como refere Jodo Silva Leite, “tem vido a sedimentar uma metodologia com mais
deumadécadade experiénciague assentanaleiturainterpretativadaformaurbana
emdoiseixos,odotempoeodoespaco,tornando estelaboratérioumdosespacode
maior debate no contexto académico portugués sobre questdes relacionadas com o
estudo daformafisica da cidade” (Jodo Silva Leite, 2016, p.30), focando os estudos nas

carateristicas morfolégicas do tecido urbano.

Dias Coelho entende que a abordagem a “certas carateristicas formais sdo mais
facilmente compreensiveis a partir da sua decomposi¢ao”, ou seja, “a partir da
abstracdo dos principais sistemas que os compdem ou da propria desagregacao dos
seus elementos urbanos” (Dias Coelho, 2013, p.28). Esta decomposicao serve para
compreender aformacéo das cidades e correlacionar as transformacdes produzidos ao
longo dotempo pelo desencadear do conjunto de dindmicas urbanas, mas também

parafornecer pistas para o desenho da cidade que se segue.

Na decomposic¢éo do tecido, Dias Coelho realga como elementos fundamentais da
estrutura urbana das cidades portuguesas os tracados e a malha, enquanto aspetos
relativos a sua formafisica e organizacao espacial. Sérgio Fernandes refere que os
tracados apresentam-se recorrentemente em “consequéncia de um modo particular
de utilizacdo da topografia, expressa na capacidade de ajustamento as condicionantes
dos sitios e na integracao das suas carateristicas morfoldgicas no desenho da cidade”
(Seérgio Fernandes, 2013, p.38), que constitui-se em sintese de um processo temporal e
sequencial. Luisa Trindade identifica a malha como um “elemento primario da cidade
medieval (...) que obrigou ao estabelecimento de rela¢des formais e a uma concepc¢ao
global articulada” (Luisa Trindade, 2013, p.72) configurando o processo de formacao
dostecidos que assumem um carater urbanomodesto mas que viriaaserusadanos
séculos seguintes na transformacgédo de cidade “antigas” mas também aplicadas em

territérios inicialmente ndourbanizados.
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Como refere Mario Fernandes no estudo de “Urbanismo e Morfologia Urbana no
Norte de Portugal”, as cidades “podem e devem ser estudadas sob variados angulos
(...) com multiplos objetivos” (Mé&rio Fernandes, 2005, p.23). A sua andlise recai sobre
o conjunto de elementos morfoldgicos constituintes da cidade. José Lamas considera
que a utilizacao dos elementos morfoldgicos - dos tracados ao mobiliario urbano -
foram “diferentes na intencionalidade espacial estética e funcional”, produzindo
resultados diferentes o que “distingue as formas urbanas em cada periodo histérico”
(José Lamas, 2014, p.227). Numa analise mais restrita, Conzen resume a trés os
elementos que compde a morfologia urbana - parcela, tracados e edificios —como
principais aspetos morfolégicos da cidade. Teresa Salgueiro, citada por Mario
Fernandes, apesar de reconhecer a “complexidade morfoldgica das cidades” privilegia
asuaanalise num sentido mais restrito, isto €, no “estudo damalhaou dos tragcados”

(Mario Fernandes, 2005, p.23).

...urbanismo e planeamento.

Emboratenhasurgido na segunda metade do século XIX, o urbanismo em Portugal
apenas emerge na década de trinta (L6bo, 1995, p.37), por influéncia de correntes
vindas de outros paises, ancoradas em contributos de diferentes origens disciplinares,
tais como a histdria, a sociologia urbana, a geografia, a arquitectura, o planeamento,
entre outras (Domingues, 2011, p.69), com referéncia para as escolas anteriormente
mencionadas. Assinala-se o atraso da histériado urbanismo em Portugal relativamente

a outras cidadeseuropeias.

Para Lamas (2014) aforma urbana das cidades portuguesas do século XIX, “século de
charneira”, carateriza-se pela continuidade da cidade classica e barroca e pelo
aparecimento de novas tipologias urbanas que vao preparando a cidade moderna
(Lamas, 2014, p.203), com tendéncia para as transformacdes urbanisticas e
crescimentodas cidades, que se distinguempelostracadosregulares, quadriculas, ruas
avenidas e pragas, marcadas fundamentalmente pela influéncia das renovacgdes

urbanas de Haussmann em Paris.
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As primeiras grandes intervencdes em Portugal, desenvolvem-se de forma mais
acentuada nas cidades de Lisboa e Porto, as duas maiores areas metropolitanas do
Pais. A par delas inscrevem-se no territorio uma rede de cidades de menor dimensao,
designadas por cidades médias, em se incluem varias capitais de distrito e outras

cidades e vilas, com dimenséo e populagao suficiente paraestarede urbana.

No caso da cidade de Lisboa, a viragem do século XIX para o século XX revela
indicadores de expansao através de um conjunto de estudos urbanisticos elaborados
pelo Eng. Ressano Garcia, que culminam na apresentacdo do Plano Geral de
Melhoramentos em 1904, tendo como referéncia precisamente a intervencéo de
Haussmann em Paris, que se destaca sobretudo pela implementacao dos amplos
tracados das Avenidas Novas, e que constitui o elemento fundamental da expanséao

urbana de Lisboa.

Estas operacdes, que recorrem a malha ortogonal como suporte dacomposi¢cao
urbana, distinguidas por Portas (2005) em comparacdo com as grandes expansdes de
Manuel da Maia para a Baixa Pombalina um século antes do Plano de Barcelona e ade
Ressano Garcia um quarto de século depois, tem, para o mesmo autor, no “tracado
ordenador da rede viaria, o elemento fundamental da arrumacéo dos espacos
construidos e dos préprios espacos publicos” (Portas, 2005, p.68). Estatese é também
justificada por Coelho (2013) que identifica os tracados como o elemento que
estabelece a “dindmica do tecido urbano, que advém da natureza dos espacos que o
compdem, constituidos por uma infinidade de unidades autbnomas e com interesses

proprios” (Coelho, 2013,p.29).

Com estes principios, reconhece-se o valor projetual do tracado e a sua importancia na
configuracéo da forma urbana, evidenciado pela articulagéo de novas redes infra-
estruturais, que estabelece umamalha de relagbes e vivéncias e coneta diferentes
usos e intensidades de urbanizagao, que se estendem posteriormente e de forma
progressiva, um pouco por todo o territério continental. Na realidade, a cidade do

século XX é marcada, de forma decisiva, pelos novos tracados viarios.

O conjunto de intervengdes resultam do periodo de transicdo provocado pelo
fendbmenodaindustrializacéo, evidenciadonapassagemdoséculo XIX parao XX. Nesta
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época surgem novos modelos que rompem totalmente com a cidade classica, dando
origem ao movimento moderno que resulta na formacédo de trés modelos que
influenciaram a forma urbana das cidades e vilas em Portugal, que se destacam pelas
semelhancas em comum da hierarquizacéo das vias de comunicagao, pela separacao
de funcdes centrais, industriais e residenciais, e pela procura do contato com a

natureza (Carvalho, 2003,p.60).

O modelo da cidade-jardim esteve presente em grande parte dos planos e anteplanos
de urbanizacéo elaborados em Portugal nos anos 40 e 50, maioritariamente da autoria
de Etienne de Grder, que fundamenta as suas intervencdes na teoria de Howard,
tendo desenvolvido um ndamero apreciavel de planos de Norte a Sul do Pais (Lamas,
2014, p.281). Embora se apresente como o grande precursor da cidade-jardim, o
modelo ja tinha sido implementado na periferia da cidade de Lisboa, da autoria de
Forestier e ainda, em menor escala, na cidade de Viana do Castelo através de Rogério
de Azevedo (L6bo, 1995, p.74). Margarida Souza Lébo refere-se ainda a Jodo Aguiar,
urbanista de numero consideravel de cidades portuguesas, como o defensor de uma
“permanente dialéctica entre a consolidacao e reestruturacéo do tecido existente,
fechando ou redesenhando quarteires, rectificando alinhamentos e rasgando eixos
viarios principais, e a proposta de uma cidade alternativa, de baixa densidade, onde
predomine a habitacdo unifamiliar e os espacos verdes, com uma rede bem
hierarquizada que garanta atranquilidade e privacidade das novas areasresidenciais, 0
urbanista tenta a conciliacdo entre o urbanismo formal e uma imagem fortemente

influenciada pelo desenho da cidade-jardim” (L6bo, 1995, p.170).

Para Margarida Souza Lébo, 0 modelo adotado, que esté enraizado em grande parte
das cidades e vilas de menor dimensdao, evidencia-se pelo crescimento contiguo ao
tecido existente por “influéncia dos modelos aleméo e italiano, com uma versao tardia
da cidade jardim, numa ambiguidade entre a ruralidade prevalecente e a inovagao

tipoldgica da moradia isolada ou geminada” (Lobo, 1995, p.145).

Ofendmeno de crescimento urbano, registado sobretudo nas grandes cidades, por
influéncia da revolucdo industrial, que resulta no periodo moderno, teve, para Lamas

(2014), como consequéncia a producao de “uma rutura radical na estrutura, na forma,
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na organizacao distributiva e nos contetdos e propdsitos da urbanistica e da cidade”
(Lamas, 2014, p.297), constituida pelo formidavel crescimento dos grandes centros
urbanos, que ndo se verificava anteriormente porque o avango demografico geral era
muito mais lento, com resultado na transformacdo que Goitia (2010) chama de
“incongruente porque o ritmo de crescimento € muito superior a capacidade de
previsao das autoridades, de assimilacéo dos problemas, de obtencao de créditos
suficientes para levar a cabo as reformas de fundo, que sédo as que ajudam a criar
novas estruturas eficazes, sem malbaratar o dinheiro em reformas eventuais e de

circunstancia (Goitia, 2010,p.170).

As cidades adotam um novo modelo, assente na forma modernista, decorrente do
racionalismo e funcionalismo da Carta de Atenas, por influéncia de Le Corbusier
(Lamas, 2014, p.300). Esta teoria determina a alteracéo de escalas, com a introducéo
de um novo conceito de cidade que se estrutura através da implementacéo de
edificios que se vao distribuindo pela paisagem e influindo fundamentalmente sobre o

territorio periférico dos tecidos urbanos existentes.

Como refere Lynch (2012), o processo que estrutura a atual forma urbana, e em
particular aforma urbana do territério em Portugal, mais ndo € que uma “convulséo
longa e complexa que transformou as nossas cidades, fazendo com que elas
assumissem aquela que é actualmente a sua forma familiar. Esta convulsao verificou-

senoseéculo XIX(...) e ainda se desenrolaactualmente (Lynch, 2012, p.27).

Observa-se em muitas cidades Portuguesas, carateristicas semelhantes aos modelos
adotados em escolas europeias, que sobressaem pela afirmacdo do Movimento
Moderno que se desenvolve em funcdo das necessidades habitacionais em

guantidades e ritmos nunca antes registados.
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3. Contextualizaco territorial






“Eu a Rainha D. Teresa, filha do Rei Afonso, saldo-vos no Senhor.
Hei por bem fazer vila o supramencionado lugar de Ponte, e ai faco
couto, e assim o decreto e quero que isto tenha toda a forca e

firmeza paratodo o sempre...”

(Foral da Rainha D. Teresa, concedido a Ponte de Lima em 4 de Mar¢o de 1125)

Ponte de Lima o

Porto ' @

Lisboa .

100 000m

Figura 1. Localizacdo de Ponte de Lima no contexto nacional.
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3.1. Enquadramento territorial

AVila de Ponte de Lima posiciona-se no Noroeste de Portugal (Figura 1), na provincia
regional do Minho, mais concretamente na sub-regido Minho-Lima, tradicionalmente
de povoamento disperso, pertencendo também ao distrito de Viana do Castelo,
representando um dos 308 concelhos do continente Portugués, incluindo os

arquipélagos da Madeira e Agores.

Este Municipio, com uma area de 320,27 Km2, representa 14,43% da area total do
distrito, regido vulgarmente conhecida por Alto Minho, ocupando uma posi¢éo central
noValedoLima. O concelhoeraconstituido até anovareformaadministrativapor51
freguesiase612lugares. Apdsareformaadministrativapassouacontarcomtrintae

nove freguesias.
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Figura 2. Enquadramento no distrito de Viana do Castelo
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O concelho dista cerca de 20 a 30 Km de distancia as catorze vilas e cidades
circundantes e que sao atualmente sede de municipios — Ponte da Barca, Arcos de
Valdevez, Mongéo, Paredes de Coura, Valenca, VilaNova de Cerveira, Caminha, Viana
do Castelo, Esposende, Barcelos, Braga, Vila Verde, Amares e Terras de Bouro. Faz
fronteira com os municipios de Paredes de Coura a Norte, Arcos de Valdevez e Ponte
da Barca a Leste, Vila Verde a Sueste, Barcelos a Sul, Viana do Castelo e Caminha a
Oeste e aNoroeste com VilaNovade Cerveira. (Figura 2). Em algumas situagoes, a
ligacdo entre dois centros passa necessariamente por Ponte de Lima, por serestaa
mais curtadistanciaviaria, o que demonstra Ponte de Limacomo o lugar geométrico

maisbemposicionadodasequidistanciasnoconjuntodosquinze centrosurbanos.
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Figura 3. Posicao regional de Ponte de Lima
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Independentemente desta centralidade, Ponte de Lima foi ultrapassada e prejudicada
ao nivel darede viaria regional, quando no séc. XIX foi tomada a decisdo de gerar uma
novarede emfunc¢ao da capital do distrito (Viana do Castelo), recentemente criado,
com especial referéncia para a linha do caminho-de-ferro. Esta deciséo contribuiu para
tornar o distrito desequilibrado, isolando ainda mais os restantes centros. Apenas no
término dos anos noventa do séc. XX, com a passagem por Ponte de Lima da auto-
estrada (A3), o Alto Minho equilibrou a acessibilidade perdida e recuperou alguma
coeréncia territorial, sendo legitimo admitir que se as acessibilidades fossem a Unica
determinante na hierarquia dos lugares centrais, a vila de Ponte de Lima seria hoje

capital de Distrito.

Assinala-se ainda, em termos de acessibilidades, a importancia da proximidade das
infra-estruturas portuarias de Viana do castelo, Leixdes e Vigo, bem como dos
Aeroportos de Porto e Vigo e da Estacdo Ferroviaria de Braga, que permitem
estabelecer ligacdes rapidas com as principais cidades e o com os locais de maior

influéncia econémica ecomercial.

Otracado das grandesinfra-estruturas viarias, veio permitir alargar e transformar, o
tecido empresarial e industrial, para uma escala de maior dimenséao. O concelho
passou a dotar-se de trés polos industriais, com capacidade para absorver unidades de
maior dimenséo, localizados estrategicamente nas freguesias de Gemieira, Queijadae
Calvelo.Paraalémdaproximidade asprincipaisredes, destaca-seaprocurade espacos
mais alargados e distantes das zonas urbanas, nomeadamente do perimetro da Vila. A
oferta diferenciada de novas atividades econdmicas, influenciou significativamentea
progressiva secundarizacao e terciarizacao da populagao ativa. Esta tendéncia
contribuiu para a melhoria de condicfes de vida da populacdo das freguesias e
fomentou a implementacdo de um conjunto de servicos e oportunidades que
favorecem a fixag&do da populagéo local. Em sentido contrario, a nova estrutura
econdmica produziu efeitos negativos namanutencao das atividadesrelacionadas com

0 setor primario, que tem vindo a perder o dominio de outrora.
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3.2. Influéncias de ocupagcao do territorio

No que diz respeito as dindmicas de ocupacao e uso do solo que configura o concelho
de Ponte de Lima, regista-se 0 processo de ocupacao territorial extensivo, que evolui
de forma difusa, suportado pelas principais infra-estruturas viarias, assumindo-se
como elemento estruturante da urbanizagdo em crescimento. As dinamicas de
urbanizacéo® assentam num somatério de pecas soltas, de forma espontaneae em
pequenas parcelas, geralmente de natureza rural, desenvolvidas maioritariamente na
linha das estradas nacionais e dos caminhos municipais e publicos, por melhor servir o
anseio da populacéo e por estarem proximo dos acessos e das redes de eletricidade e

telecomunicacdes.

Na sequéncia da apropriacdo extremamente rapida e diversificada, evidenciada ao
longo das ultimas quatro décadas, deriva um conjunto de fatores que contribuiram
para alterar de forma radical a organizacao do territdrio face ao que antes se conhecia.
Associa-se a esses fatores a mudanca de vida da populacéo apés o 25 de Abril de
19742, que coincide com o regresso definitivo dos ex colonos a Portugal, com a
intensidade industrial e as novas oportunidades de criacéo e fixacdo de emprego, a par
dasevolugdestecnologicas e por forga da evolucao politica da Unido Europeia, que
contribuem para mobilizar e articular dindmicas de ordem econdmica e social,

influenciadoras de motivar novas aglomeracdoes.

Vivia-se num periodo em que o Estado tudo regulava (sociedade, mercado e
territorio), com o poder local centrado no Presidente de camara no que diz respeito ao
poder municipal de organizagéo territorial, que contava com o acompanhamento
técnico de engenheiros e urbanistas (Domingues, 2011, p.26). Fernandes (2005)

descreve um conjunto de documentos implementados entre 1852 e 1926, de iniciativa

1 “Idefonso Cerda cunhou a palavra urbanizagao para designar os assentamentos humanos e as a¢ées
de transformacao/construcdo desses assentamentos.” (Domingues, 2011, p.21).

?“Revolucio de 25 de Abril, também conhecida como Revolucio dos Cravos, refere-se a um evento da
histéria de Portugal resultante do movimento politico e social, ocorrido a 25 de Abril de 1974, que
depds o regime ditatorial do Estado Novo, vigente desde 1933, e que iniciou um processo que viriaa
terminar com a implantagdo de um regime democratico e com a entrada em vigor da nova Constituicao
a 25 de Abril de 1976.” (Wikipédia).
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Estatal, com a intuito de organizar o ordenamento do territorio (Fernandes, 2005,
p.100) que, de umaforma geral, deixa antever que o conjunto de planos e projetos
elaborados em grande parte dos municipios do Norte de Portugal, sdo direcionados
para a “resolucdo das enormes caréncias” concentradas na questéo infra-estrutural,
nomeadamente na “distribuicdo de agua ou de construcéo dos pisos de arruamentos
existentes” (Fernandes, 2005, p.110), mas com larga margem de prioridade para as

obras arealizar nas cidades de Lisboa e Porto.

Do ponto de vistainstitucional, no que diz respeito aintencéo de constituicdo de um
quadro legal que visa controlar a qualidade do processo de expanséo urbana, verifica-
se que apesar de Portugal se apresentar na linha da frente no contexto Europeu,
consequéncia do Decreto-lein®10 de 19 de Janeiro de 1865, que criava os Planos
Gerais de Melhoramento (Amado, 2009, p.19), apenas os centros de relevancia
distrital tinham o privilégio de ver realizados e concretizados, de forma restrita,
algumas propostas tracadas pelos planos, com os municipios de menor dimenséo a
sobreviveram durante longas décadas a meras inten¢@es, onde se inclui a area urbana

de Ponte deLima.

A regulamentacédo que estabelece os niveis de ocupac¢édo do territério no final do
século XIX, ndo correspondeu ao rapido processo de transformacéao que decorreu na
transicao para o século XX. O crescimento paraalém dotecido confinado comecaa
evidenciar-se de formaindefinida, dando azo ao inicio de uma urbanizagéo holista,
com o Estado a revelar incapacidade para controlar a dimensao fisica dos principais
centros urbanos, agravado pelo registo da intensidade de alargamento sobre o

territério rural.

A formal afirmacao ao alargamento das ac¢des de planeamento a todo o territério
continental surge na década de trinta, com a entrada de Duarte Pacheco®,
impulsionador do desenvolvimento de importantes infra-estruturas e do lancamento

de diversos planos de ordenamento e melhoramentos urbanos necessarios (L6bo,

® Figura marcante da transformaco do territério da década de trinta. Em 5 de Julho 1932 assume a
pasta de Ministro das Obras Publicas e Comunicagdes até 18 de Janeiro de 1936, altura em que
abandona as func¢des. Impulsiona o desenvolvimento de grandes infra-estruturas, com a construcéo de
estradas, pontes, de barragens e o ordenamento de cidades e vilas, com arealizacdo de planos e de um
extenso programa de melhoramentos necessarios (L6bo, 1995, p.36).
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2005, p.37), que se arrastaram por longos periodos por falta de informacéo

cartografica que permitisse a elaboracao do plano de urbanizacéo.

A primeira tentativa de realizacado de um Plano de Urbanizagdo em Ponte de Lima,
decorreu em 1947, pela mao do Arquiteto Januario Godinho de Almeida*(Guerreiro,
2007, p.224), tornando-se inconclusiva precisamente pela inexisténcia de elementos
cartogréaficos suficientes. Desde entdoiniciou-se o processo de atualizagéo cartogréafica

do concelho, que viria a ser concluida na década de sessenta.

Procedeu-se a um periodo de impasse, com origem a processos informais de
organizacao e crescimento urbano registado em todo o concelho, consequéncia de
uma auséncia de programacao estruturada do uso do territorio e da débil acdo da
administracdo publica, com resultado no aparecimento de atuac¢des de grande
indefinicao.

A expansao sobre a envolvente rural desenvolveu-se aritmos e intensidades dificeis de
controlar, conferindo ao territério novos contornos e nova imagem, que marcam a
transformacao das paisagens e 0 seu uso, numa sequéncia temporal alargada e

continua, acompanhada pela evolucao social e econdmicada populagao.

Arelacao davilacom a suaenvolvente, anteriormente estabelecida de formaclara,
com as duas realidades, a urbana e a rural, que eram bem definidas, resultou na
metamorfose territorial. Como referem Portas e Travassos (2001), perdeu-se a logica
que dava sentido a priori as diferentes partes e ao modo como se organizavam (Portas,
Travassos, 2011, p.168), reduzindo-se os processos de ocupacao do territorio de Ponte
de Lima a um urbano descontinuo e fragmentado, necessariamente extensivo e sem
um limite definido. Esta leitura ndo se resume ao concelho de Ponte de Lima, é

extensivo a grande parte do territdrio do Noroeste de Portugal e em particular o

4Arquiteto Portugués (1910-1990). Estudou na Escola de Belas Artes do Porto (1925-1932). A sua
actividade profissional atinge a maturidade num periodo crucial do desenvolvimento da arquitectura
moderna em Portugal. Durante a sua carreira distanciou-se de alguns dos modelos mais recorrentes na
Europa Central, optando por uma arquitetura que conciliava 0 moderno e o contemporaneo, a tradicao
e 0 sitio e que prenunciava o regionalismo critico. Trabalhou um pouco por todo o pais em diversificadas
obras de arquitetura e urbanismo. Das muitas obras que criou destacam-se as construcdes para a
Hidroelétrica do Cavado (anos 40 e 60), as pousadas no Norte, blocos residenciais, palacios de justica,
como o de Vila do Conde (1953), mercados como o de Ovar (1950), a CAmara Municipal e o Tribunal de
VilaNovade Famalicao (1961), a Estacédo da Unido Elétrica Portuguesa, no Porto (anos 50 e 60) e 0s
planos de urbanizacao para a Baixa de Amarante (1965) e de Coimbra (1968) (Wikipédia).
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distrito de Viana do Castelo, generalizada como uma regido tradicionalmente de
ocupacao dispersa, que se desenvolveu sobretudo a partir da segunda metade do
século XX, determinada por diferentes contextos de ordem social, econémica, politica
e cultural, mas também pelas carateristicas geograficas e capacidade de aglomeracgéo

de cadalugar.

Figura 4. Imagem aérea de um trecho do territério de Ponte de Lima

A abertura de novas redes viarias sobre o territdrio em analise, que estabelecem
l6gicas de maior e melhor proximidade fisica, vieram alterar os modos de organizagéo
social que, como descreve Fadigas (2010), “tém consequéncias naforma como se
estabelecem e mantém as relacbes humanas e na forma como se processa a
organizacao espacial dos territérios” (Fadigas, 2010, p.10). A pressdao demografica

sobre as cidades e vilas mais préximas aumenta o valor do mercado imobiliario,
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afastando as pessoas dos seus locais de emprego, forcando o uso do transporte
individual e coletivo nas deslocac¢des residéncia emprego, fomentando a presséo

residencial sobre a periferia urbana.

A introducdo das novas infra-estruturas de mobilidade impulsiona os niveis de
crescimento urbano, funcionando como uma das chaves fundamentais para dinamizar

a nova organizagao do territorio.

A pressao sobre o territorio, de que resulta um conjunto de transformacdes e
processos de continuidade sobre as propriedades rurais, reduz a “agricultura familiar
para uma importancia residual” (Domingues, 2011, p.118), atividade que durante
largos periodos serviu de base fundamental a economia, rendimento e emprego do
concelho. A agricultura deixou de se revelar como base fundamental para a economia,
sendo ultrapassada pelas atividades secundarias e servicos decorrente de um
inevitavel declinio, resultante da alteragcéo das classes sociais e da concorréncia

externa e das politicas da Unido Europeia.

Atransformacao da paisagem rural em urbana, que configura a atual formafisica e
morfologica do territorio de Ponte de Lima, correspondente ao processo de
urbanizacao que resulta de uma sucessao de atos, decisdes pontuais e de uma
organizacao utilitaria do espaco que, por acumulacéo, Ihe conferem uma expresséo

territorial e paisagisticapropria.

3.3. Origens e formacéo

Embora a presengca humana da area de Ponte de Lima remonte ao periodo do
Paleolitico, cruzando as comunidades da Idade do Ferro (Almeida, 2007, p.31,42), a
atual localizagéo da Vila surge do langamento da estrada romana e da sua travessia do
Lima, através da ponte entdo construida (Andrade, 1990, p.14), comprovada pelo
aparecimento de varios marcos miliarios nas proximidades (Aurora, 2007, p.290). Por

agui existia um local de paragem, denominado de estacao (statio em romano), que
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serviapararepouso erenovarde energias. Aestradaromana, antiga Via Militar XIX,
que ligava Bracara Augusta® a Santiago de Compostela, importantes centros de
peregrinacao, exigia a ponte, considerada como a mais importante de todo o percurso,
atualmente formada por cinco arcos originais, (teréo sido dez, como refere Paulo Pinto
citando o Prof. Doutor Carlos Alberto Brochado de Almeida®, sendo que uma parte tera
sido substituida quando D. Dinis resolveu reformular o atravessamento e promover a
construcdo da ponte gotica do rio Lima (Lima, 2012, p.80), que vai da Igreja de St°

Anténio da Torre Velha a atual Praga de Camdes.

Figura 5. Representacdo em aguarela do século XVII.

®> Nome romano da atual cidade de Braga fundada pelo imperador César Augusto cerca de 16 a.C.
(Wikipédia).

® Doutorado pela Universidade do Porto; Professor Auxiliar da Faculdade de Letras da Universidade do
Porto (ap.) e Professor do Instituto Universitario da Maia. E investigador principaldo CETRAD - Centro de
Estudos Transdisciplinar para o Desenvolvimento (ulD 4011, FCT), GR1 - Turismo, Identidades e
Patriménio Cultural. Publicou 28 artigos em revistas especializadas, possui4 capitulos de livros e 13
livros publicados. Possui 26 itens de producao técnica. Participou em 2 eventos em Portugal. Orientou 1
tese de doutoramento e orientou 15 dissertacdes de mestrado nas areas de Histéria e Arqueologiae
Outras Ciéncias Sociais. Recebeu 2 prémios e/ou homenagens. Actua nas areas de Humanidades com
énfase em Historia e Arqueologia e Ciéncias Sociais com énfase em Outras Ciéncias Sociais. Nas suas
actividades profissionaisinteragiucom 12 colaboradores em co-autorias de trabalhos cientificos.
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Paraa confirmacao do nucleo urbano medieval de Ponte de Limativeram influéncia
marcante o rio e a ponte romana, hoje a seco. A ponte, Unica passagem sobre o rio
Lima, ndo era apenas um ponto de passagem da Via XIX, mas também o ponto de
confluéncia de varias estradas, como as que provem de Barcelos pelo vale da Fachaou

as que acompanham as margens do Lima, vindas de Viana ou das terras a montante.

A sua estratégica localizacao regional, fortemente influenciada pela ponte, pois era a
Unica travessia do Lima, concentrou na Vila um conjunto de equipamentos e servigos
importantes, a onde afluiam regularmente grande nimero de pessoas de outras
localidades. Marcada pelo florescente nucleo de negdcios, fundamentalmente do tipo
mercantil e artesado (Goitia, 1982 p.79), numa regido de carater agrario, é dado o
direito ao assentamento dafeira que se realiza quinzenalmente desde 1125, amais
antiga do Pais, de extrema importancia no progresso financeiro e humano da Vila e de
todo o territério periférico (Marques, 2007, p.335). A realizacdo da feira, que manteve
aexclusividade quinzenal até 1286, foi determinante na projecdo que a Vilateve em
todo o Entre Douro-e-Minho, permitindo-lhe ultrapassar as contingéncias dasua

interioridade (Lima, 2002,p.73).

Aconformacao da Vilade Ponte de Lima, que jderaum nucleo habitacional de certa
importancia regional (Almeida, 2007, p.185), recebeuforala4 de Marco de 1125, 0
mais antigo do atual distrito administrativo de Viana do Castelo, concedido por D.
Teresa, mae do 1° Reide Portugal, confirmado por D. Afonsollem 1212. O Foral de
Ponte de Lima, a exemplo das cidades medievais, foi atribuido por cumprir um
conjunto de obrigacdes, sendo elevada a concelho simplesmente porque ja estava
suficientemente organizada, dotada de populacéo ativa e empreendedora (Almeida,

Rodrigues, 2007, p.185).

Em 1359 D. Pedro | mandou construir a Muralha que rodeava a Vila, fortificando-a com
nove torres e seis portas. Finda a sua funcéo de estratégia militar, foi mandada demolir
em 1787 pela Camara de Ponte de Lima, por ser considerada de irrelevante e
prejudicial para a higiene publica. As suas pedras bem aparelhadas, viriam a ser

utilizadas na construcéo de obras de carater publico e privado.
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O “muro”, como o habitante Ihe chamava, representava a obra humana mais
importante da Vila, que lhe permite atribuir o estatuto urbano: Era o simbolo de
distincdo entre o espagorurale o urbano e eratambémumaestrutura condicionante
damorfologia e do desenvolvimento do espa¢co bem como da comunidade humana

gque encerrava (Andrade, 1990, p.14).

S

Figura 6. Imagem geral da Vila de Ponte de Lima amuralhada em 1780.

No interior da planta ovalada, a rua representa o elemento fundamental da
organizacao do tecido da Vila medieval. O tragado, de largura reduzida, foi concebido
para andar a pé ou com animais de carga e para servir a circulacéo e 0 acesso aos
edificios (Lamas, 2014, p.114). Com o crescimento urbano a decorrer a diferente
ritmos, a rua funcionava como agente ordenador de ocupacéo do espaco vazio,
promovendo muitas vezes altera¢des enriquecedoras, transformando a paisagem. O
processo de definicdo de uma nova rua era determinado pela saturacéo da construcao
nasruas mais antigas e pelanecessidade de novas edificacdes. Os toponimos de Ponte
de Lima, com nomes como - Triparia, Carnicaria, Tancaria, Sapataria - revelam a
setorizacao da rua enquanto importante eixo das atividades comerciais e de uma

dinamica econdmicasaudavel.
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A planta evidencia uma rua que estendia-se quase continua, correspondente
aproximadamente a atual rua do Souto, rua da Abadia e rua Beato Francisco Pacheco,
entre a Portado Souto e a Porta de S. Jodo, ou seja, entre, respetivamente, as vias
externas vindas de Barcelos e Ponte da Barca (figura 7). Esta rua, que no Portugal
medieval tomava o0 nome de rua Direita (Andrade, 1990, p.17), nome alias atribuido a
um dos trocos (rua Direita da Sapataria), representava, tal como hoje, o eixo de maior
movimento urbano. Daqui irradiam varias artérias, variando de dimenséo e de

importancia econémica.

PORTA
DE 5. J0AC

PORTA NOVA PORTA DE BRAGA
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%

Figura 7. Representacéo da primitiva rua Direita e projecao de varias artérias.

Regista-se em confrontagcdo a existéncia da Igreja Matriz, como principal lugar de
religiosidade, formando lateralmente uma praga de geometria irregular, atualmente

correspondente arua Cardeal Saraiva. Bem pertoacomodavam-se os edificios publicos
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de maior importancia. Na rua da Carnizaria, onde hoje se situa a Fonte da Vila, ficava a
casado concelho, correspondente a atual Camara Municipal, ponto de encontro da
populacao, pois era alique tinham que cumprir com as suas obrigacdes concelhias,
pagamentos queixas ou arrematacdes (Andrade, 1990, p.24). Ainda voltado a praca
seria implantado o hospital, resultando na destruicdo de um conjunto significativo de

edificios e eliminacdo de uma artéria.

[~—J LinharepresentativadaMuralha Medieval

100 250m

P& | Arrabaldes

Figura 8. Localizacao dos Arrabaldes
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Em relacdo a maioria dos nucleos urbanos medievais, que apresentam normalmente
ruas tortuosas e ingremes, Ponte de Lima apresenta-se morfologicamente diferente,
comaplantaaimplantar-se em local fundamentalmente plano, justificando alguma

regularidade e simplicidade do seu tecido urbano.

Os arrabaldes’ correspondem ao processo de expansdo urbana da época, e
compreendem atualmente a rua Vasco da Gama, na saida para Ponte da Barca, arua
Norton de Matos, na saida para Barcelos/Braga e o chamado Arrabalde de Alémda
Ponte, namargemdireitadorio Lima. Os arrabaldes surgem no prolongamento dos
eixos viarios existentes e foram fator determinante para o desenvolvimento urbano da
Vila. Com o desenvolvimento socioeconémico registado nas ultimas décadas,
perderam a vitalidade de outrora. Para além de evidenciar pouca vivéncia urbana,
apresenta o edificado cada vez mais degradado e a necessitar de rapida intervencao.
Os arrabaldes estabelecem-se como as primeiras a¢des de expanséao urbana por
saturagao de um tecido confinado que se viram a alastrar de forma mais rapida a partir

do século XX.

3.4. Dinamicas socioeconémicas

“As vantagens das economias de escala, a descentralizacdo dos
servicos da administracdo e outros servigcos coletivos, o aumento
da mobilidade, aintegracéo e a abertura econémica com 0s outros
niveis hierarquicos e espacos envolventes contribuiram paraa
formacéo de centralidades concelhias politicas e econdmicas

promotoras da atracdo de pessoas e recursos.”

(Alonso, Santos, Guerra, Martins, Grafia, Fernandes, 2008, p.249)

" Localizados na periferia de uma cidade; fora dos limites de uma cidade; suburbio

46



Do ponto de vista estatistico e tendo como referéncia os indices das sub-regiées em
que se divide o territério dos paises da Unido Europeia definidas pelo Eurostat, a
regido do Alto Minho enquadra-se na NUT Il Minho-Lima. De acordo com os dados
censitarios de 2011, possui cerca de 236.467 habitantes (INE, CENSOS 2011), o que
representa cerca de 7% da Regido Norte e 2% da populacdo do pais. Relativamente ao
engquadramento territorial do Alto Minho, o concelho de Ponte de Lima apresentaa
segunda maior populacéo residente com 41.874 habitantes, correspondente a uma
densidade populacional de 135,8 habitantes por Km? (Figura 9), superado apenas por
Viana do Castelo que representa o maior numero de populacéo residente, 85.312

habitantes e uma densidade populacional de 277,5 habitantes por Km?.

(N°/Km2) 2001 (N°/Km2) 2011
100 000 100 000

50000 | 50 000

1‘“’""II- IIII & 1‘“’""II-IIIII B
TEEEENEEE T ETEE R
> C @© 3 £ E £ =2 > € @ o 2 = E ¢ S o
® = O Q 8 O o w 2 » = o c @ 8 0 @ @ >
S E 3 O My 3 8 & 2§89 CTesT§ 0
© @ © ®
£ o0 = %ug>og S o = g'cg>0%
) n O € T 3 @ » L £ © 5
© [ © o [ ©
@ 3SCE s g @ B3S & c g
8 5 ¢ & 8 8 5 & S 2
= =z = <
< o po < o ©

> >

Figura 9. Densidade populacional dos concelhos do distrito de Viana do Castelo

A grande maioriados Concelhos abrangidos pela Regido do Alto Minho registou, ao
longo do periodo intercensitario 2001-2011, um decréscimo populacional, que se
afigura tendencialmente mais expressivo nos Municipios menos densamente
povoados. VilaNova de Cerveira destaca-se por ser o Unico concelho a apresentar
indices de crescimento da populagéo presente, 8810 residentes em 2001 e 8974 em
2011, seguido de Valenca que praticamente manteve o0 mesmo nimero de habitantes

em relacdo aos dados de 2001.

47



No que diz respeito aos dados da populacéo residente no concelho de Ponte de Lima
registadosem 2001 e 2011 (43.711 e 41.874 respetivamente) verifica-se uma variacao
populacional de -4,38% que, em nameros absolutos, traduz numa diminui¢cdo de 1.837
individuos residentes no concelho. Esta variagdo negativa vem contrastar com 0s
valores verificados anteriormente entre 1991/2001, intervalo que apresentouum
crescimento populacional de 2,1% (INE: Censos 2001). Estamos assim perante um
processo acelerado do envelhecimento aliado ao declinio da fecundidade devido as

transformacdes econdémicas esociais.

Atdnica dominante dos movimentos demograficos desde o inicio do século XX tem
sido a emigragdo, sendo uma das areas tradicionalmente mais atingidas, sobretudo
desde a década de 60, onde o concelho perdeu maior nimero de populacdo. A década
de 60 foi profundamente marcada pela emigracéo para a Europa, enquanto, na década
de 70, registou-se alguma recuperacao populacional devido, quer ao estancar do fluxo
emigratorio, face a crise econdmica dos paises recetores, quer a melhoria de vida
operada com as transformacdes socioecondmicas provocadas pelo 25 de Abril, quer
ainda, ao retorno e fixacdo de populacdes retornadas das ex-coldnias. A década de 80
foi marcada por uma tendéncia de regressdo demografica resultante de alguma
retoma da emigracao, da periferizacédo do processo de desenvolvimento das areas de
maior interioridade e de algum reordenamentointerno da populacéo, traduzido num
movimento de abandono das areas socioecondémicas mais frageis para a proximidade
da sede de concelho, que progressivamente se foram qualificando e melhorando a sua
qualidade de vida. Na década de 90 este quadro foi de certo modo reforcado com a

regressao populacional a atingir um valor de -0,08.

Relativamente ao comportamento populacional concelhio, desde os anos 60, destaca-
se no concelho de Ponte de Lima um crescimento positivo, ainda que moderado,
sobretudo a partir dos anos 80, tendéncia que continua a manifestar-se nos anos 90, a
comprovar através dos dados do Censos, devido, essencialmente, a um crescimento
natural positivo, consequéncia de um maior dinamismo econémico, que se traduz
numa maior capacidade de fixagdo de populacéo jovem, ndo sendo, também, de

excluir a atracéo de populacdes provenientes de outras regides, dadas as maiores
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oportunidades de emprego, nomeadamente nos setores terciario e secundario. As
freguesias que apresentam a densidade mais elevada (superior a 250hab./Km?)

coincidem comasede do concelho,comoéocasodeArca, Arcozelo e Correlha.

Relativamente a distribuicdo da populagdo residente pelas freguesias do perimetro em
analise, o conjunto de freguesias, formado por Ponte de Lima, Ribeira, Arca, Feitosa,
Correlh& e Arcozelo, conta com 13.248 residentes, o que corresponde a cerca de 32%

da populagéo residente total do concelho.

Em relagdo ao comportamento populacional, regista-se nos primeiros trinta anos do
século XX um crescimento de 981 habitantes (13%), mais acentuado nas freguesias de
Ponte de Lima, Correlh& e Arcozelo. Entre 1930 e 1970, apesar de um crescimento
global de 7290 para 8363 habitantes, verifica-se uma quebra relativa de residentes nas
freguesias de Ponte de Lima, Arca e Feitosa, em cerca de 2% (de 3264 para 3185
habitantes). Entre 1970 e 1991, com as freguesias de Correlhd e Arcozelo a manterem
um crescimento regularem cerca de 20%, as freguesias de Arca e Feitosa ddo sinais de
recuperacdo com 10% de crescimento, acentuada sobretudo na década de 80,
precisamente a época em que se verifica a maior quebra da Vila de Ponte de Lima com
um registo -12%, (de 2660 para 2374 habitantes). Entre 1991 e 2011 registam-se
significativas alteracBes emrelacdo as anteriores orientacdes. Assinala-se uma quebra
relativa de residentes nas freguesias de Correlha e Arcozelo em cerca de 5% (de 7000
para 6670 habitantes), e relativo crescimento das freguesias de Ponte de Lima e Arca

e, de forma mais acentuada, na freguesia de Feitosa (figura 10).

Avitalidade econdmicadestes espacos é evidenciada pelo crescimento substancial das
areas deinfra-estruturas, ao apresentarem umaumento da area de implantacéo de
cerca de 100% entre 1990 e 2005. Entre 1990 e 2000, com a construcao da A3 (Porto-
Vigo), observa-se um aumento da pressao humana junto a sede de concelho e ao
longo das principais saidas, resultando na definicdo de um corredor e na fragmentacéo
na direcdo Norte-Sul. Estas dinamicas territoriais repetem-se entre 2000 e 2005,
aguando da construcdo da A27 para Viana do castelo e dos acessos criados para o
interior, de uma forma direta para os concelhos de Arcos de Valdevez e Ponte da Barca

(Alonso, Santos, Guerra, Martins, Grafia, Fernandes, 2008, p.251).
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No periodo compreendido entre 2001 e 2011, assinala-se o crescimento demografico
dasfreguesiasde Arca, Ponte de Lima e, de forma mais expressiva, dafreguesiade

Feitosa, e um significativo decréscimo nas freguesias de Arcozelo, Correlhd e Ribeira.

Importa ainda registar que as freguesias que apresentam a densidade mais elevada
(superior a 250hab./Km?) coincidem com a sede do concelho, como é o caso de Arca,
Arcozelo e Correlhd. O maior dinamismo populacional esta relacionado quer com a sua

base produtiva local, quer com a melhoria das redes de acessibilidade.

Para melhor aprofundar as dinamicas que determinam o crescimento do uso e
ocupacao do solo urbano do perimetro urbano, regista-se como aspeto primordial, as
anteriores analises as dindmicas demograficas e de evolucdo populacional,
estabelecidas pela agdo privada e publica, influenciadoras do conjunto de
transformacdes que originam ciclos de crescimento diferenciado, o que reflete, em
grande medida, as dindmicas sociais, culturais, econémicas e politicas existentes no

territério.

Figura 10. Tendéncia de crescimento urbano de Ponte de Lima entre 1900 e 2015.
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Figura 11. Diferentes fases de crescimento urbano de Ponte de Lima.
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Nos ultimos anos destaca-se ainfluéncia da globalizacéo, do planeamento espacial, do
ordenamento do territorio e da gestdo ambiental, como resultado do interesse e da
intervencado publica e a pressao no rural pelo urbano, como as principais forcas

motrizes indutoras da ocupacao e uso do solo.

As principais mudancas resultam da urbanizacdo associada a alteragéo do perfil
socioecondmico da populagdo que motivam o crescimento dos espacos urbanos e da
pressdo demografica que se reflete de forma radial (Figura 11) a partir do nucleo
central da Vila de Ponte de Lima. Nos espacos periféricos verifica- se um progressivo

abandono populacional mas, embora menor, mantém-se o crescimento da edificacao.

O patriménio edificado evidéncia dindmicas de ocupacéo do solo caraterizadas por
uma dispersdo substancial do povoamento, o que revela uma humanizacéo
generalizada e continua do territério, com indices bastante diferenciados do ponto de
vista demografico. A centralidade da Vila de Ponte de Lima e das &reas envolventes,
contrastam com o envelhecimento e desertificacdo da populagcéo dasfreguesias

periféricas, que se tem vindo a intensificar ao longo do tempo.
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Figura 12. Evolucédo dos edificios classicos na periferia de Ponte de Lima

Adescentralizagdodos servigos daadministragdo, acrescente mobilidade, aintegracéo
e a abertura economica, contribuiram para a formacéo de centralidades concelhias,

politicas e econdmicas promotoras de atracao de pessoas e recursos. A expansao e o
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aumento do edificado da area urbana de Ponte de Lima correspondem a dinamicas e
processos de desenvolvimento na Vila e nas freguesias circunvizinhas, resultado da
progressiva secundarizacao e terciarizagao da populacéo ativa e na formacao de

espacos periféricos.

Avitalidade econdmicadestes espacos é evidenciada pelo crescimento substancial das
areas de infra-estruturas, ao apresentarem um aumento da &rea de implantacao,
expressa de forma mais significativa nas freguesias de Arca e Feitosa, fruto da maior
dindmica de expanséo urbana e ocupacéao territorial da periferia do ndcleo mais

antigo.

No que diz respeito aos edificios de habitacdo classica, o concelho de Ponte de Lima
evoluiu de 16 812 edificios em 2001, para 19 654 em 2011. Relativamente a area
periféricaem andlise, o numero de edificios de habitacao classica, representam, no
ano de 2011, cerca de 24% do total do concelho. Em termos evolutivos, as freguesias
circunvizinhas viram aumentar o numero de edificios classicos de 3947, em 2001, para
4776 em2011.

A leitura do gréfico da figura 12 revela que as freguesias de Arca e Feitosa, as de
menor dimensdo em termos de ocupacao territorial, representam os indices de maior
evolugéo entre os anos de 2001 e 2011, resultado da orientacéo da expansao urbana
de Ponte de LimadirecionadaaNascente e Sul. Aareaurbanada Vila,emresultado
das dinamicas urbanas de ocupacéao territorial introduzidas em épocas anteriores,
perdeu relevancia, representando em 2011, comparativamente com o ano de 2001,
apenas um aumento de cerca de 8% de edificios classicos. As restantes freguesias
(Arcozelo, Correlhad e Ribeira), as de maior densidade populacional do concelho,
apresentam resultados consideravelmente inferiores, consequéncia da desagregacao

com a area periférica e da maior disperséo habitacional.

No que diz respeito ao numero total de alojamentos das freguesias que abrangem o
perimetro urbano em analise, destaca-se, de forma clara, a freguesia da Feitosa com

117% de crescimento no periodo decenal de 2001 a 2011. Os indicadores ndo so
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revelam um crescimento direcionado para Sul do Cento Historico, como evidenciam

um crescimento apoiado no modelo da habitacdo multifamiliar.
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Figura 13. Evolucéo dos alojamentos na periferia de Ponte de Lima

Segue-se afreguesiade Arca, com um crescimento de cercade 33% entre 2001 e 2011,
mantendo os indicadores de expansdo urbana nas areas urbanizaveis disponiveis a
Nascente. As freguesias de Arcozelo e Correlha, as que apresentam maior nimero de
alojamentos, revelam indices de menor crescimento, respetivamente 15% e 18%, o
que evidencia o decrescimento populacional nas areas mais distantes do nucleo

central.

Do ponto de vista das dindmicas socioecondémicas locais, Ponte de Lima foi desde
muito cedo importante centro de atividades econdmicas, influenciado pelo

crescimento demografico e renascimento da economia registados no periodo da Idade

Média.

Ointramuros era um espaco economico, a casa nao servia apenas de residéncia, erao
local onde o artesao trabalhava e onde os comerciantes vendiam os seus produtos, na
parte baixa do edificio, a beira da rua. A posigao estratégica de passagem e atividade
mercantil diversificada conferiu-lhe carateristicas de um importante espaco econémico
onde afluiam inumeros forasteiros, chegando mesmo a sustentar redes comerciais

alargadas que cruzavam as fronteiras nacionais.
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Ocursode aguadorioLima, que se desloca no sentido este/nordeste, catalisauma
vasta rede hidrografica para onde convergem os ribeiros e regatos. A capacidade de
ser navegavel em boa parte do seu percurso, permitia que regularmente os barcos de
“agua arriba” realizassem o transporte de madeira, cal, telha, loucas, vinho, sal e uma
outra variedade de mercadorias que se multiplicavam em dias de feira (Almeida,

Almeida, 2007, p.20).

O territorio € marcado por uma economia agraria, com solos de elevado grau de
fertilidade, em especial nos alvéolos e nas veigas, baseada genericamente no trabalho
do agregado familiar assente em métodos tradicionais, se ndo mesmo ancestrais. Para
além dos cereais, a economia local € ainda marcada pelo cultivo da vinha, pela

pecuaria, e atividade do setor agro-florestal.

Figura 14. Aspeto geral da feira quinzenal.

A feira teve desde a sua implementacédo elevada importancia enquanto local de
transicdo de mercadorias, funcionando como importante desenvolvimento economico
e contribuindo para a partilha de ideias e conhecimento de outras culturas. A Vila

engrandecia-se de quinze em quinze dias quando as gentes da aldeia e outras
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povoacdes se faziam ao caminho para vender ou comprar 0s seus produtos, pois era
na feira que quase tudo se comprava e vendia. Apesar da importancia econémica que
ainda representa, a feira perdeu vitalidade fruto do crescimento da atividade
comercial evidenciado pela implantagdo de grandes superficies que apresentam uma

oferta diversificada.

A evolucdo tecnoldgica que decorreu durante a Idade do Ferro, através da difusdo, em
larga escala, de instrumentos em ferro para corte e preparagao das pedras (Almeida,
Almeida, 2007, p. 46), permitiu incorporar a pedra aparelhada na maioria das
construgdes, muito utilizada nos diferentes periodos histéricos enquanto principal
elemento construtivo de importantes obras e que sao hoje parte integrante da
imagem urbana de todo o territorio. A industria de extracdo e transformacao de
granito esta alias, fortemente enraizada em Ponte de Lima, sobretudo na zona das
Pedras Finas. Este setor representa importante relevo na economia local sustentando
cercade500postosdetrabalho. Apedraque aquiéextraidaémaioritariamente para

0 mercado da construcéo, sendo ainda utilizada na producéao artistica.

Figura 15. Localizacdo das Pedreiras das Pedras Finas em Arcozelo, Ponte de Lima.
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As novas vias de circulacdo decorrem do processo de transformacéo e crescimento
urbano de finais do século XIX. O inicio de alteracéo da estrutura urbana esta conetado
com a abertura da Avenida Anténio Feij6é que parte do Centro Histdrico e projeta
perpendicularmente novos arruamentos urbanos geradores da expanséo da Vila para
Nascente. Na segunda metade do século XX, a construcéo da ponte de Nossa Senhora
da Guia e a abertura das vias de acessos externas, transformam todo o perimetro
urbano, marcado pela construcdo de edificios de habitacdo e comércio e
empreendimentos publicos. Estas areas transformam-se num espago econémico, onde

se concentram diversas atividades de dimensao variavel.

Figura 16. Imagem aérea de Ponte de Lima.

Mais recentemente as grandes infra-estruturas viarias, a A3 e A27, vieram aproximar
Ponte de Lima das cidades de maior dimenséo, como Braga, Porto e Viana do Castelo
em Portugal, e de Tui e Vigo em Espanha. O projeto de reabilitagdo do patriménio
edificado e de valorizagdo das margens ribeirinhas, levado a cabo pelo Municipiode
Ponte de Lima através do “Projeto de Delimitacdo da Area de Reabilitagio Urbana de

Ponte de Lima” iniciado em 2011, conjuntamente com a tipica gastronomia minhota e

57



com a oferta de um conjunto de eventos, representam forte atrativo turistico para

inUmeros visitantes ao longo do ano vindos dos quatro cantos do mundo.

3.5. Polaridades

Até ao inicio do século XX a area central da Vila constitui-se no foco principal de
aglomeracao de fun¢des direccionas nas varias esferas da vida social, na qual se
concentravam as principais atividades comerciais, de servi¢o e da gestdo publicae

privada.

Apoliticadeinvestimentopublicodoiniciodoséculocomecaaevidenciaraperdada
hegemonia dessa centralidade, manifestada pela explosdo de novas dinamicas de
investimento, de que resulta a conformacdo de novos e auspiciosos elementos
urbanos. Nesta fase, os padrdes de implantacdo ndo revelam sinais de preocupacao
em termos de organizacao territorial, apenas procuram a presenca de tracados
existentes como fator essencial para a sualocalizacdo. Estaldgica de ocupacéao viriaa
configurar-se como uma das primeiras a¢oes urbanas a produzir efeitos de expanséo,
enfatizando o desenvolvimento das infra-estruturas viarias e fomentando a

organizacdo de novasurbanizacgdes.

Com a construcao de novos equipamentos publicos, com destaque para o Hospital e a
Escola Técnica, o centro da vila desloca-se gradualmente para Nascente e Sul. A
importancia e dimensao destes elementos urbanos revela os primeiros padrbes de
afirmacdo de uma polaridade que viria a desenvolver-se ao longo do tempo. A
localizag&o destes elementos, juntamente com a “Avenida Nova, foram decisivos para
tracar o rumo de desenvolvimento urbano de Ponte de Lima. O interesse e o
investimento do setor imobiliario passaram a controlar o mercado de solos e 0s
processos de producéo do tecido. As primeiras acdes acontecem no filamento infra-
estrutural, até surgiremurbanizagcfes de maiordimensdao poriniciativade gruposde

capital financeiro do imobiliario e da construgéo.
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Figura 17. Localizacdo dos estabelecimentos comerciais da periferia.
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O perimetro urbano ganha progressivamente nova dimenséao, correspondendo ao
aumento da populacgéo residente, resultante do crescimento econdmico e da oferta de

novos empregos, dominados pelos setores do comércio e servicos.

Porconsequénciadalocalizacido geograficados novos pontosfixos, que estabeleceram
as novas dinamicas de crescimento, a producéo do espaco urbano evidencia
claramente uma ocupacao fragmentada de que resulta um tecido disperso e
desconexado do ndcleo antigo, para o qual as dinamicas de planeamento néao

encontraram esquemas de ordenamento e articulacao.

A abertura dos novos tracados periféricos, estabeleceram-se em importantes
corredores de passagem, facilitando a mobilidade e distribuicdo com outras
localidades. No contexto territorial, a sua presenca marca, de forma significativa, a
configuracéo atual do aglomerado urbano. Dada a sua localizac&do estratégica,
sucederam-se ao longo do tragado um conjunto de acdes que combinam na mistura de
funcBes e usos multiplos, como edificios uni e multifamiliares de habitacao, de

COMETrcio e Servicos.

A forma como os tracados se estenderam e densificaram em corredores urbanos,
tornaram o aglomerado excessivamente dependente da sua presenca, reforcados

pelos tracados viarios arteriais que organizam o ndcleo urbano.

Até quase ao final século XX, as construcdes apoiadas nos novos tracados, consistem
sobretudo na edificacdo de moradias (numa primeirafase) e de blocos de habitacao
(numa segunda fase), que comegam a introduzir no rés-do-chao espagos comerciais,
aumentando os limites mercantis e reforgcando a importancia das vias no quadro de
evolucdo do espaco urbano. Estas acdes reforcam, de forma expressiva, os padrdes
generalizados de um crescimento caraterizado por relevantes indices de dispersao,

fomentando excessivos espacgosvazios, quetemsido gradualmente ocupados.

No decorrer das ultimas décadas, sobretudo desde os anos 90, por influéncia do
progresso economico e do efeito das novas acessibilidades, comoa A3 e aA27, é
patente a presséao edificatéria em proximidade dos principais tracados urbanos

imposta pelafacilidade de ligacdo automovel. Desde entdo assiste-se a proliferacdo de
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Figura 18. Localizacao das areas comerciais de maior afluéncia.
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novos e multi-escalares edificios comerciais, alastrando-se em funcéo dos melhores

espacos disponiveis desde que servidos pelas principais vias de acesso.

Estabelece-se a introdu¢ao de uma nova escala e modelos com padrdes de maior
aglomeracéo urbana, suportados pelas convencionais infra-estruturas, que resultam
maioritariamente em situacdes de rutura pelaincapacidade de conexdo com 0s nos de
acesso. Esta dificuldade revela situacdes de necessidade de alteracio dostragcados
existentes que estabelecem os acessos as superficies comerciais, como se evidenciana
E.N. 306 proximo da rotunda de Feitosa. Estes novos modelos geram alteracdes
precipitadas na paisagem e correspondem a processos ambiguos que perturbam as
l6gicas de homogeneidade da escala urbana, estabelecendo niveis de proximidade

irracional e de descontinuidade elevados.

Contrariamente a fase inicial de expansao, correspondente ao periodo de maior
influéncia de investimento publico, em que era a implantagao dos edificios publicos a
impor as dinamicas de crescimento urbano, com as novos padrdes de regulacéo dos
processos privados de urbanizagdo, sdo estes a determinar a localizacdo dos novos
edificios de carater publico, resultado dalibertacdo de parcelasdeterrenoafavordo

municipio, geralmente anexas no proprio plano.

Estes elementos de utilizacéo publica, propicios a maior concentracdo da populacao,
situam-se agora difundidos no territorio, estabelecendo dindmicas bastante mais
amplas e fomentando novos e controlados processos de continuidade urbana. A forma
como se estabelecem no territorio, marcada por diferentes pontos de convergéncia,
contribui para uma espacialidade com principios de continuidade, desencadeando

dindmicas urbanas, mesmo em espacos de menor intensidade.

Apresenta-se como fator dominante de todas as acdes realizadas ao longo dos séculos
XX e XXI, os tragados das vias estruturantes, para onde confluem as vias arteriais
provenientes do tecido antigo e dos sucessivos processos de urbanizac¢éo produzidos
naperiferia. Estestracados, emboraaindaapresentemindicesrazoaveisde articulacao
e sincronizacao, sdo quase exclusivamente vias de circulacdo automovel. Paraalém de
sofrerem os efeitos negativos da pressao viaria urbana diaria, revelam-se como

elemento determinante para afragmentacao do tecido urbano da periferia.
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Figura 19. Localizacao dos equipamentos publicos da periferia.
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4. Evolucéo urbana






O presente capitulo apresenta como tema central, a evolucdo da forma urbana de
Ponte de Lima durante o século XX e XXI. A sua analise € essencialmente apoiada pela
leitura de um conjunto de elementos cartograficos e documentais, nomeadamente
fotografias e artigos escritos, e pelo relato de diversas personalidades, umas
conhecedoras e outras intervenientes nos diferentes processos que influenciaram o

crescimento urbano.

Os momentos de analise dividem-se em quatro periodos temporais semelhantes,
partindo do redesenho dos referidos levantamentos cartograficos, no sentido de
evidenciar as principais altera¢gdes da forma urbana, nomeadamente os seus impactos
em elementos como as principais vias de circulacdo, 0os espagos publicos de

permanéncia e o tecido edificado.

A definicdo dos limites espaciais € determinada pelo tecido urbano consolidado,

subjacenteaumconjuntodeacontecimentosmaterializadosnodecorrerdotempo.

A areaque se considerade influéncia e que abrange a periferiado Centro Historico,
carateriza-se por estabelecer dinamicas urbanas em correlagdo com o povoamento

mais concentrado, num paralelismo de a¢6es que configura o territorio.

Para estabelecer os limites do perimetro em analise, foi fundamental recorrer a leitura
evolutiva das plantas cartograficas e a consulta dos processos de loteamento no

Arquivo Municipal de Ponte de Lima.

Através de uma estrutura de anélise e composicao de elementos, a definicdo dos
limites é estabelecida pelas dinamicas introduzidas pela figura do loteamento e por
pequenos polos habitacionais de ocupacéo dispersa assentes em pequenas parcelas de

dominio privado e que organizam um aglomerado.

As é&reas de ocupacédo urbana, fundamentalmente estruturadas em funcéo das
principais infra-estruturas viarias, resultam da linha de orientacdo imposta pelos
espacos que resistiram as acoes de alteracédo do solo e que ainda conservam a sua

funcao rural.
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4.1. Enquadramento histérico

Aregido de Ponte de Lima remonta aos primeiros tempos da pré-historia, era habitada
por povos semi-némadas que viviam em constru¢des de curta duragao, apoiados pelo
vale fértil do Lima (C. Almeida, A. Almeida, 2007, p. 17). Com a Idade do Ferro
aumentou a populagéo, mas foi no tempo da Romanizagcédo que se comegou a
desenvolver, transformando-se em local de convergéncia socioeconémica e ponto
estratégico de passagem, marcado pela constru¢do da Ponte Romana ao permitir a

travessia sobre o Rio Lima (Lhetes), daestrada que ligava Braga a Lugo.

Figura 20. Imagem Sul da Ponte Medieval

O Rio, sobre o qual foi construida a Ponte, tera desempenhado um papel significativo
no desenvolvimento da regido e influéncia na definicdo da planta medieval. S&o
inUmeros os escritos que aolongo dos séculos relatam o status que aponteimprimiu
paraa Vila. Para Andrade (1990), citando Ferndo Lopes que a descreve como “...huma
grande e fremosa ponte, comprida e espacosa de muytos piares por aazo dhumryo que
chamamLima, que correjuntocomela”, fundamentaarazao daorigemdotoponimo

“Ponte de Lima” (Andrade, 1990, p. 13).
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Aopermitirapassagemsobreorio, efazendoparte doimportantetracadodaestrada
romana que ligava a cidade episcopal de Braga a cidade de Santiago de Compostela,
grande centro de peregrinacao, a ponte tornou-se no elemento de maior evidéncia,

revelando-se decisiva na formacé&o do nucleo urbano.

Figura 21. Desenho do perimetro amuralhado e ponte medieval

A organizacéo do tecido traduz um desenvolvimento ndo programado, tendo sido
muitas vezes alterado. Dada a importancia do aglomerado, D.Teresa atribui-lhe foral,
com privilégios de onde resulta a Feira, de forma a incentivar o desenvolvimento
econdémico e influenciar a fixacdo das populac¢des. Durante o século XllI D. Pedro
manda construir a muralha e nove torres e, a partir da Ponte Romana, a Ponte

Medieval. A Vila converteu-se num local privilegiado e assume importante papel no
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contexto regional, fomentando o crescimento do burgo e das atividades comerciais.
Com o aumento da populacédo residente, a Vilaexpande-se para o exterior ao longo
das vias de Braga e Ponte da Barca, dando origem aos arrabaldes. Embora em grande
parte destruida durante os séculos XVIll e XIX, amuralhamarcou a configuragdo do
tecido urbano. Durante o século XIX, o crescimento urbano extravasou as muralhas e
desenvolveu-se ao longo das estradas nacionais, dando inicio as grandes

transformacdes urbanas do século XX.

4.2. Principais transformagdes nos séculos XX e XXI

AformaurbanadaVilade Ponte de Limaresultou, desde os primoérdios tempos, num
desenvolvimento maioritariamente ordenado a Nascente do rio Lima, quer por
influéncia do rio, quer pela presen¢a de um maior nucleo urbano. As principais vias de
acessibilidade, conjuntamente com a maior agregagao de propriedades com
capacidade de desenvolvimento urbano, serviram de base a grande parte das
intervencdes que decorrem durante o século XX, consequéncia de um periodo de
maior expanséo do tecido urbano, fruto da implementagcdo de um conjunto de

politicas publicas de planeamento com impacto na transformacao do territorio.

As primeiras iniciativas decorrem no nucleo historico através de profundas alteracdes
do tecido existente e introdugdo de novos e fundamentais elementos que se
apresentam como icones do atual quadro urbano da Vila. Para além daimplementacgéao
de espacos de cariz social e ambiental, regista-se de primordial importancia parao
inicio de maior desenvolvimento urbano, a abertura da Avenida Anténio Feijo,
decorrente de uma politica que defendia a necessidade de criar mais e melhores
estradas, face ao crescimento do uso do automovel (Mattoso, 1994, p. 583), forcando

a camara municipal a abrir caminho aos novos veiculos.

A emergente rede de transportes publicos de Ponte de Lima no inicio do século fica

marcada pela interrupcéo das obras do caminho-de-ferro, projetado para facilitar as
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deslocacdesde Vianado Castelo a Ponte daBarca, comumaestacdoemPontedeLima
comlocalizacéo previstaem Arcozelo. Contudo, por coincidircom oforteimpulsodo
automovel apos a Grande Guerra e a garantia dos servicos de camionagem para
passageiros, por se tratar de percursos curtos, terdo sido determinantes para o
insucesso do projeto, pese embora o adiantado estado das obras de construcéo de
grande parte das infra-estruturas necessarias. Com o avanco dos trabalhos, havia a
necessidade de criarnovos acessos paramelhor serviras populacdeslocais. Aestacao,
jaem desenvolvimento e localizada de forma estratégica, promoveu, aexemplo da
maioria das localidades servidas por uma estacao ferroviaria, a abertura de uma nova
avenida—denominada de Avenida da Estagéo - na projecéo da ponte Romanaque, ndo
fosse o fracasso da implementacao do projeto, teria funcionado como elemento

geradorde ummaior e acelerado crescimento urbano nestamargemdorio Lima.

Até ao periodo de institucionalizacéo e afirmacéo do Estado Novo®, asociedade
Portuguesa era débil e dependia fundamentalmente da agricultura. Com o novo
regime, que vigora de 1933 a 1974 apos derrubar a Ditadura Militar da | Republica
(1926 a 1933), emerge uma nova politica de investimento em novas infra-estruturas de
desenvolvimento regional, direcionada para um conjunto de melhoramentos locais, na
sequéncia das grandes crises econdmicas e socias que se espalharam por todo o
mundo ocidental, durante a década de trinta, com o objetivo especifico da correcao
dos desequilibrios econdmico-sociais entre as diferentes regides (Rosas, Brito, 1996,
p.315). Pese embora o maior investimento publico a nivel nacional recair, neste
periodo, sobre os Portos de Mar (Rosas, 1994, p.255), destaca-se, no perimetro urbano
de Ponte de Lima, um conjunto de obras direcionados fundamentalmente para os
setores rodoviario, escolar, hospitalar e da habitagdo econdémica. Apresenta-se como
exemplo e de relevante destaque para a forma como o crescimento urbano da
periferia haveria de se organizar, a abertura da variante a Estrada Nacional 203, a
nascente do nucleo urbano, assim como o inicio das obras de construcdo da ponte N.
Senhora da Guia (concluida e inaugurada em 1980), a construcéo do Hospital da

Misericordia (1958), aconstrucéo da Escola Primariae a construcao do conjuntode

® Regime politico autoritrio, autocrata e corporativista de Estado que vigorou em Portugal durante 41
anos seminterrupgédo, desde a aprovagao da Constituicdo de 1933 até ao seu derrube pela Revolugao de
25 de Abril de 1974.
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edificios de habitacdo econdmica (1972), promovida pelo Fundo de Fomento da
Habitac&o, localizados préximo do posto da PSP. Em suma, este periodo que
antecedeu a revolucdo de 25 de Abril de 1974 e consequente alteracdo de um regime
ditatorial para uma republica democratica que hoje prevalece, foi determinante,
sobretudo ao nivel das principais vias rodoviarias locais da periferia, pois influenciou a

expansao e atual organizacao do territorio urbano da Vila Ponte de Lima.

Verifica-se, sobretudo no periodo que se estende entre os anos 20 e o inicio da década
de 80, um lento crescimento do aglomerado urbano. O panorama desde este periodo
revela-se de forma significativa bem diferente no que se refere a habitacéo,
equipamentos e infra-estruturas. Assiste-se aumamaior intervengao do Estado no
incentivo da melhoria de condi¢des de vida das populacdes, com evidéncia paraa
necessidade de criar mais e melhores alojamentos. Estas preocupacdes resultam na
publicacéo de diversa legislacéo sobre os programas habitacionais, com realce para o
reforco dos projetos de construcdo de habitacédo social e de habitagdes a custos
controlados, bem como a politica de aquisicdo de terrenos para diversos programas
habitacionais, da qual se destaca o projeto da Urbanizacéo da Quinta da Graciosa,
evidenciando significativa preocupag¢do com a componente social da habitagéo, apesar
de atribuir a cada cidad&o a responsabilizacédo do seu total financiamento, agora

apoiados por sistemas de crédito para a aquisi¢cao de habitacdo propria.

Ao periodo de maior instabilidade econémica do Pais, com reflexo na queda muito
significativa no numero de fogos construidos nos anos imediatamente a revolu¢do em
resultado da instabilidade dominante, assiste-se, no final dos anos 80, a um aumento
da construcao para habitacéo alicercada por uma emergente especulagéo imobiliaria
(Vara, 1994, p.347). Estanecessidade de um proeminente aumento de edificios de
habitacdo, que emerge sobretudo no modelo de utilizacao coletiva no regime de
propriedade horizontal, acabou por dar origem a vazios urbanos, colmatados
maioritariamente de forma ocasional, consequéncia da auséncia de medidas de um
planeamento global, acentuados pelo crescimento que se verifica apos o periodo
correspondente a entrada de Portugal na Comunidade Europeia (1986), que haveriade
influenciar novas oportunidades de emprego e consequente melhoria de vida da

populacgdo. Regista-se entdo, apos esta nova e emergente orientagao de abertura dos
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mercados internos e externos, a par da canalizacao de maior volume de recursos
nacionais para a construcdo de infra-estruturas comparticipadas pela Comunidade
Europeia,aumavolumardeinvestimentono setorimobiliario,dando origemanovos
volumes de habitagéo e a introducéo de novas infra-estruturas urbanas, que se foram
ajustando a medida que as contingéncias temporais assim o determinavam. Toda esta
analise sintetizada que culmina na atual imagem urbana de Ponte de Lima sera

seguidamente abordada de forma mais abrangente por diferentes periodos temporais.

4.2.1. 1900 a1927

Inicio do processo de alteracdo da estrutura urbana

A analise realizada neste periodo revela o desejo de introduc¢éo de um conjunto de
novas formas urbanas na estrutura de Ponte de Lima, onde se evidenciam alteracdes
significativas no tecido urbano, com a tradicional forma irregular das ruas e pragas
fechadas, a ser substituida por ruas e avenidas maislargas e arborizadas, e com pracas

e largos abertos.

Figura 22. Avenida dos Platanos inaugurada em 8 de Outubro de 1901 pelo Principe D. Luiz Filipe
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Verifica-se que a intervencdo urbanistica do inicio do século XX promoveu e
consolidou, até os dias de hoje, o processo de alteracéo da estrutura urbana existente.
A frente ribeirinha assume um aspeto cénico através da inclusdo de elementos
construtivos de referéncia. A Avenida dos Platanos, inaugurada em 1901, a mudanca
para o Largo de Camdes do Chafariz Nobre, que antes se localizava no Largo Dr.
Antonio de Magalhaes (apesar de se realizar em 1929), juntamente com o Passeio
Candido dos Reis e a Alameda de S. Jodo, transformaram, no decorrer deste periodo,

toda a frente urbana mais antiga de Ponte de Lima.

Ainda no primeiro quartel do século XX, mais precisamente entre 1923 e 1924, regista-
se ademoli¢cdo de parte do edificio propriedade da Santa Casa da Misericordia, ligando
a Rua Cardeal Saraiva ao entéo Passeio Candido dos Reis, hoje Passeio 25 de Abril,
revelando-se como uma das mais marcantes alteracdes urbanas da época. Esta
transformacéao, evidenciada de forma comparativa pelas plantas das figuras 23 e 24,
promove melhorias na circulacdo e higienizacdo da Vila, a semelhanca das
intervencdes que Haussmann® exerceu na reforma urbana de Paris (Lamas, 2014, p.
212).

Figura 23 —Nucleo urbano em 1900. Figura 24 — Nucleo urbano em 2012.

’ Responsavel pela elaboracgéo do plano de transformagao urbana de Paris entre 1953 e 1870. O plano
incluia a demolicdo de 19.730 prédios historicos e a construcéo de 34 mil novos. Foram destruidos 49km
deruas antigas e construidos 165km de novas, grandes e amplas avenidas, caracterizadas por fileiras de
prédios neoclassicos em tons de creme, tudo de forma alinhada e proporcional. Além das grandes
avenidas construiu grandes quarteirdes e definiu regras arquitetdnicas especificas, criando uma
homogeneidade as construgées de Paris.
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A aberturadaAvenida Antonio Feijo constitui o elemento fundamental da expansao
urbana de Ponte de Lima para Nascente, numa forma racional (apesar da extingéo de
algumas preexisténcias), ao definir os eixos estruturantes de urbanizacéo na dire¢éo
Norte-Sul de onde convergem seis vias, trés para cadalado. O tragado da Avenida, que
apresentaum alinhamento reto e continuo em relacao a Rua Cardeal Saraiva, com
perfil transversal largo, separador central e amplos passeios arborizados, prolonga-se

até arotundado atual Palacio da Justica, numa extensao de cerca de 350m.

Figura 25 — Imagem dos anos 80/90 da Avenida Nova.

O desenho que projeta o tracado da Avenida, que se assemelha as “Avenidas Novas™®,

modelo muito utilizado para o desenvolvimento urbano de Lisboa nos finais do século
XIX e que definiu as diretrizes de desenvolvimento da cidade sobre os vales irradiam
do Tejo para nordeste (L6bo, 1995, p. 17), evidencia claros sinais de procurar estender

aVilaparao exterior, rompendo com o modelo do tecido medieval consolidado.

10 Designacéao utilizada para o desenvolvimento urbano que fez avancar a cidade de Lisboa para norte,
nos finais do século XIX e primeira metade do século XX. Surgem novos bairros com moradias
unifamiliares e iméveis de rendimento, ocupados por uma classe média, média-alta e alta em expansao.
Os novos bairros, de ruas largas, logradouros ajardinados e homogéneos no desenho das fachadas,
foram numafase inicial erguidos ao gosto de uma arquitetura eclética e vagamente Arte Nova
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Otracadoajusta-se atopografiadoterreno, configuradoao cimoporumarotundade
significativa dimenséo, projetando a abertura de futuros arruamentos adjacentes,

revelando indices de rapido crescimento urbano.

A marginar a avenida, o solo disponivel revela indices de maior atratividade para o
investimento publico e privado e torna-se edificavel para construcdo de novas
habitagbes, emboraapenasacessivelaumanovaburguesia constituida pelaafirmagéao
social dos novos comerciantes e altos estratos socias (L6bo, 1995, p.18), algumas das
quais carregadas de enorme simbolismo na historia social, cultural e politica de Ponte

de Lima.

Figura 26 — Organizacao dos edificios na linha da Avenida Nova

Fica bem patente ao longo da Avenida, que os lotes sdo geralmente quadrangulares,
antevendo uma subdivisdo pré definida em praticamente todos os quarteirbes.
Verifica-se contudo a existéncia de um processo de parcelamento de forma variavel,
sobretudo os lotes onde se instalam a antiga Escola Primaria, a antiga Sede do Partido
Comunista e o edificio da EDP. Ao nivel dos novos tracados identifica-se especial
auséncia de organizacao e de um plano de desenvolvimento em torno do novo
desenho de expansao urbana, de onde viriam a irradiar as diretrizes de novos

arruamentos que, de forma ocasional, serviram para orientar o crescimento da Vila. A
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Evolucéo urbana entre 1900 e 1927

Inicio do processo de expansao urbana de Ponte de Lima com aintroducéo de novos e amplos

tragcados.

Destaca-se a abertura da Avenida Anténio Feijo, conhecida como Avenida Nova, por evidenciar
semelhangas comasavenidasde Lisboa. O novotragado definiuas diretrizes de desenvolvimento

da periferia.

Figura 27. Mapa até 1900. Figura 28. Mapa de 1900 a 1927
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vida urbana da Avenida, que atravessou diversos processos de transformacéo
urbanisticos ao longo do seu tempo de existéncia, com o principal designio de melhor
se adaptar ao progressivo crescimento do uso dos veiculos rodoviarios, fica marcada
na sua historia pelos acontecimentos do 18 de Agosto de 1975, data na qual centenas
de pessoas se juntaram para tomar de assalto a sede do Partido Comunista Portugués,
acabando em confrontos de onde resultou a morte de um militante, sendo o edificio
incendiado, ficando o seu estado reduzido a cinzas e ruinas, demorando varios anos a

ser reconstruido.

Figura 29. Avenida Nova em 1975.

Contudo, dos primérdios tempos da sua existéncia, com apoio a leitura dos elementos
cartograficos disponiveis, apenas é possivel salientar a implantacao do edificio da
antiga Escola Primaria como o Unico registo a novos elementos de carater publico,
onde o perimetro em analise é fundamentalmente marcado pelo tecido edificado que
define a urbe e se prolonga pelos arrabaldes, contrastando com a forte
preponderancia da atividade agricola, caraterizada por edificacbes dispersas,

maioritariamente constituida por quintas e casas de lavradores abastados.
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4.2.2. 1928 a1958

Dindmicas de investimento publico

A andlise as plantas cartogréficas de 1927 e 1958 revela a introducdo de um novo
periodo morfolégico em Ponte de Lima, correspondente ao momento de adogédo de
novos modelos urbanisticos. O crescimento urbano no inicio do século decorre de
forma lenta. Embora se assista a ado¢cdo de um novo modelo de “Cidade”,
generalizada pela fragmentacéao e dispersdo dos tecidos, evidenciada por um continuo
devivendas de implantacéoisolada, regista-se um periodo de estagnagao emrelacdo a
construcéo do edificado, sobretudo o de promocéao privada, com o investimento a

revelar-se sobretudo através do estabelecimento de empreendimentospublicos.

Figura 30. Avenida Nova na década de 80.

A expansdo urbana é estruturada pela existéncia dos tragados perpendiculares a

Avenida Nova, com asruas a apresentarem perfil reduzido e variavel, dotipolinear,
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umas assentes pela sua posicao topogréfica e outras organizadas para desempenhar
uma funcdo previamente estabelecida (Silva, 2013, p.104), a exemplo do
prolongamento da rua Conde de Bertiandos, cujo tracado ocorre por forca da
construcéo do novo hospital. Da leitura a planta cartografica de 1927 (a mais antiga
conhecida), € possivel aferir que as atuais ruas que derivam da Avenida ja existiam
guando decorreu a sua abertura em 1916. O tragcado marcado pela Rua Gongalo
Coelho de Araujo, proveniente do Largo dos Quartéis, prolongava-se para o Largo da
Lapaaté aRuaGeneral Norton de Matos, e aRuadaPortade Bragacircundavapela

Rua Dr. Luis Gonzaga até o Largo da Lapa.

Figura 31. Mercado Municipal e antiga Central de Camionagem

Salienta-se a introducéo de novos edificios de residéncia unifamiliar na faixa lateral da
Avenida Nova, organizados de forma linear, num conceito de “Cidade Jardim”, modelo
criado por Ebenezer Howard (Lynch, 1981, p.61), assente na construcao individual, da
moradiaimplantadanocentrodolote, rodeadade espagosverdes privados. Aforma
organizada das parcelas ao longo da Avenida, de largura similar, deixa antever um

crescimento planeado, adotando um modelo criado na Europa, no inicio do século XX,
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porHoward, e aplicadoem Portugal porinfluénciade Groernadécadadetrintae, nos
anos quarenta, por Joao Aguiar (Carvalho, 2003, p.84) rejeitando as grandes
concentracdes urbanas e rompendo com a forma classica e orgénica que carateriza a

Urbe antiga.

Figura 32. Imagem geral anterior a constru¢do do Mercado Municipal.

Assinala-se neste periodo a construcdo de dois edificios singulares estruturantes: o
novo Hospital e o Mercado Municipal. O edificio do Hospital implanta-se a Nascente do
Nucleo Central e ocupa uma parcela pertencente a Quinta dos Carreiros (Arquivo
Municipal), numa extensa &rea de carateristicas rurais ainda livre de elementos
urbanos; O Mercado Municipal, construido nofinaldos anos vinte, ocupa parcelade
terrenoaPoente do Nucleo Historico proximos da Avenidados Platanos. Aanalise a
documentos dos finais dos anos vinte revela a existéncia de uma linha de construcdes
residenciais nas imediac¢des do Largo Doutor Anténio de Magalh&es e Passeio 25 de
Abril, onde hoje se encontram as frentes nobres do Mercado, composta por trés
torredes e espacos comerciais. O mau estado de conservacao dos edificios ditaram a
demolicdo total, contribuindo para alterar a imagem da frente ribeirinha e estabelecer

novas dinamicas de vivéncia urbana.

82



Evolucado urbana entre 1928 e 1958

Continua o processo de abertura de novas infra-estruturas viarias comregisto paraa Avenida da Estagdo, em

Além da Ponte.

Evidencia-se oinicio daimplementacé&o de edificios de utilizag&o publica com destaque paraa constru¢édo do

Hospital Conde de Bertiandos e do Mercado.

Identifica-se o assentamento disperso de alguns edificios privados.

Figura 33. Mapa de 1900 a 1927 Figura 34. Mapa de 1928 a 1958
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O espaco livre a Sul, adjacente ao mercado, deu origem a extinta central de
camionagem que, em épocas emergentes de utilizagdo dos transportes publicos,
revelou-se num dos pontos de maior confluéncia populacional da Vila. Com a
deslocalizac&o dos transportes publicos para a periferia e o declinio da atividade
agricola, a par de um conjunto de superficies comerciais de maior dimensao que se
instalaram no perimetro urbano, o espaco perdeu a vitalidade de outrora estendendo-
se ao pequeno comércio envolvente. Em resultado do projeto de valorizagcéo
paisagistica do rio Lima, o edificio sofreu obras de remodelacao, concluidas em 2002,
da autoria do arquiteto Guedez Cruz, alterando a escala e imagem inicial (Arquivo
Municipal). O espaco, apesar da introducao de novas valéncias e de um parque de
estacionamento subterréaneo, perdeu a funcéo a que fora destinado e o dinamismo de

outrora.
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Figura 35 — Tracado da Linha do caminho-de-ferro do Vale do Lima e Avenida de Além da Ponte

Na margem direita do Rio Lima, as pesquisas efetuadas revelam, através da leitura da
carta militar doinicio do século XX, o desenvolvimento do projeto para o tragado da
linha de caminho-de-ferro do Vale do Lima que previa a ligacao ferroviaria de Viana do
Castelo a Ponte da Barca, com passagem em Ponte de Lima. Da consulta ainformacao
disponibilizada pela Infra-estruturas de Portugal, a via ferroviaria foi pensada em 1874
mas tornou-se inconclusiva quer pelo inicio tardio das obras (1922) quer por coincidir

comal Guerra Mundial, para aléem de uma época de grandes indefinicbes no Pais, mas
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sobretudo pelo consequente desenvolvimento dos transportes rodoviérios. O projeto,
que previa a instalacdo de uma estacgao ferroviaria em Arcozelo determinou a abertura
de umanovaavenida, em Além da Ponte, nalinhada Ponte Romana. As obras dalinha,
que foram suspensas em Dezembro de 1936, nunca viriam a ser concretizadas. Com
esta decisdo, a constru¢do do arruamento ndo produziu grandes transformacgfes na

area nem constituiu diretrizes de crescimento urbano.

O registo de novos elementos na paisagem urbana, apesar de ndo evidenciar grande
evolucdo, determinaoinicio daalteracdo daimagem daperiferiadotecido antigo de
Ponte de Lima e assume, claramente, a intencéo de alterar a escala do modelo
existente, influenciada pelos modelos urbanos que muito rapidamente proliferavam

nos grandes aglomerados.

4.2.3. 1959 a1978

Novo suporte infra-estrutural na definicdo do cresc imento urbano

A analise a este periodo comeca a evidenciar um conjunto de transformag6es urbanas,
guer ao nivel da definicdo das infra-estruturas estrutura viarias, quer ao nivel do
edificado. ldentifica-se a introdugdo de importantes elementos que foram
determinantes para estruturar a atual forma urbana de Ponte de lima: a abertura da
novavariante a EstradaNacional 203; a construcéo da Ponte da Senhorada Guia; a
alteracdo e prolongamento do tracado da Estrada Nacional 201, entre o cruzamento
da Feitosa passando pelarotundade S. Gongalo até o cruzamento de Sabadéo, e a
construcdo de um conjunto de edificios de promocé&o privada e de investimento

publico.

Importa salientar que a introducéo das novas infra-estruturas decorre no periodo em
que Portugal vivia de forte controvérsia politica e social, de onde decorreu a transicao
de um regime ditatorial para um sistema politico democrata. A mudanca de regime

politico, decorrente da revolugéo de 25 de Abril de 1974, marca o inicio de uma
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viragem histdrica da sociedade portuguesa, restituindo-lhe direitos e liberdades
fundamentais. Sobre este panorama, iniciam-se significativas altera¢cbes nos processos
de organizagdo urbana, impostas por novas regulamentagdes. Os poderes
centralizados do antigo regime, passam em grande medida para as areas
administrativas municipais, apoiados pelo Codigo Administrativo, que lhes atribui a
funcéo de assumirem aresolugéo dos problemas locais (Portas, 2012, p.12). Em forma
de antevisao, ressalva-se que algumas infra-estruturas implementadas no perimetro
urbano de Ponte de Lima, coincidiram com o periodo de transicdo de diferentes

modelos de organizac¢do politica e regulamentar do territorio.

Figura 36 — Imagem da Ponte de Nossa Senhora da Guia.

A Ponte de Nossa Senhora da Guia, pensada em 1969, viu o projeto ser concluido em
Janeirode 1973 e o concurso publico de empreitada em 10 de Julho de 1973 (Cardoso,
1980, p.4). A construcéo da Ponte representa assim o exemplo de investimento em
novas infra-estruturas de desenvolvimento urbano imposto pelos diferentes poderes

politicos que, embora tenha decorrido num periodo de maior instabilidade econdémica
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e social, com percalcos de ordem financeira por parte da empresa construtura que

obrigou anovo concurso, acabaria por ser concluida e inaugurada em 1980.

Os novos tracados, de maior capacidade, desenvolvem-se em torno do tecido
consolidado, alterando a rede viaria existente e estabelecendo a circulacédo exterior
entre 0s pontos mais significativos do novo desenho urbano. A expanséo da Vila passa
aserdefinidaemfuncaodas novasvias externas, estabelecida porumprogramade
crescimento focado sobretudo para a zona Nascente da Escola Técnica, embora
projete também o crescimento em outras dire¢6es, nomeadamente para Poente,em
Além da Ponte, na linha das principais vias existentes. O crescimento faz-se de forma
espontanea, semum plano geralde ocupagao doterritorio que se organizaamedida
gue vao surgindo os promotores imobiliarios a estabelecer as novas urbanizacoes,
pensadas de forma individual, sem solucdo de conjunto, apoiadas maioritariamente

nas novas infra-estruturasviarias.

A Ponte surge em prolongamento das novas vias, como o elemento estruturante
fundamental, que se traduz no desenvolvimento da regido e alteragdo da imagem
urbana. Dias (1980) descreve-a como “um auténtico marco no desenvolvimento” de
Ponte de Lima, para quem “crescer ndo corresponde necessariamente a desordem, a
desarmonia, a cisdo ou corte com o passado. Antes aum caminhar sereno, suave e
confiante, numa continuidade perfeita, sem hiatos e sem quebras. Um caminhar
serenoe suave comooLimaquelhedeuoser,comoaslinhasauteras—umabelase
funcionais — da ponte que Ihe completou o nome, como a Senhora que, a partir de
agora, a guia também no seu desenvolvimento através da nova ponte de que é

padroeira.”

Na analise ao perimetro interno em relagdo a localizagdo das novas variantes, embora
se verifiqgue pequenos e dispersos aglomerados em todo o perimetro, o crescimento
urbano da Vilade Ponte de Lima configura-se neste periodo em funcéo da Avenida
Antonio Feijo, de onde derivaram as vias que determinaram aimplantacéo de novos
edificios, algumas a sobrepor-se aos tracados pré-definidos, outras organizadas de

forma a gerar a abertura de novos arruamentos.
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Evolucado urbana entre 1959 e 1978

Regista-se ao nivel de infra-estruturas viarias aabertura das variantes 201 e 203 e a

construcao da ponte de Nossa Senhora da Guia.

Aoniveldoedificado publico, destaca-se o edificio da Escola Priméaria, Adega Cooperativae
habitacdo econémica. Identificam-se concentragdes de habitagdes privadas na linha da

Avenida Nova e na periferia.

Figura 37. Mapa até 1928 a 1958. Figura 38. Mapa de 1959 a 1978.
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Como ja foi referenciado anteriormente, o Hospital de Ponte de Lima, inaugurado em
1958, foi construido numa &rea privada de acessos viarios. Estalocaliza¢do determinou
o prolongamento da Rua Conde de Bertiandos (tragado existente entre a Rua Vasco da
Gama e o Largo dos Quartéis) até a Avenida Anténio Feijé, de onde derivava um

pequeno trogo a intercetar com a Rua da Porta de Braga.

Figura39—-0Ocupacao urbanaem 1959. Figura 40— Ocupacéo urbanaem 1978.

Regista-se aimplementagao de um conjunto de edificios de habitagcao coletiva a Norte
da Avenida Anténio Feij6. O Bairro da Misericordia, que é formado portrés volumes
organizados em banda, agrupados de forma colateral, assenta num conjunto ritmado e

repetitivo.

Este modelo conta com dezasseis habitacdes de dois pisos, liberta-se do tipo da
fachada confinante comaruae promove a utilizagcao do espagco numa perspetivade

conjunto, com espacos verdes privados em cada unidade.

Num modelo diferente do anterior surge, perpendicularmente a Rua Doutor Luisda
Cunha Nogueira, um conjunto de cinco blocos de habitacdo social “em altura”,
agrupados em banda com trés pisos, acessos comuns e com umaimplantacéo que

quebra atradicional relagédo do edificado com o espaco publico.
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Ainda numa relagao direta com a Rua Conde de Bertiandos, salienta-se a implantacéo
de um conjunto de edificios de promocao publica, privada e industrial, nomeadamente

a Adega Cooperativa e uma empresa de panificacao.

Figura 41. Bairro de habitacdo econémica.

O conjunto de operacdes reveste-se de grande auséncia de linhas diretrizes e de
orientacdes de crescimento, evidenciando uma ocupacgao espontanea que decorre em
funcao das vias existentes e de terrenos disponiveis em posse das administracdes
publicas. Os modelos adotados surgem em descontinuidade com o tecido urbano da
urbe medieval e coincidem com as recentes intervengdes resultantes da abertura da
Avenida Nova, que altera a escala urbana e impde diferentes solu¢des de ordem e
regularidade. Assiste-se a separacéo de funcbes e aimplantacdes regulares, assentes
nalinhareta, solucdo utilizada na Europa, sobretudo por Le Corbusier **(Carvalho,

2003, p.104), através do modelo de Ville Radieuse.

1 Arquiteto, urbanista e pintor franco-suico. Foi considerado um dos mais importantes arquitetos do
século XX. Tevegrandeimportanciaparaaformagdodageragdomodernistade varios arquitetos.
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A Sul da Avenida Nova, verifica-se a configuragédo da Rua Doutor Ferreira Carmo,
estabelecida pelo tracado rural existente de perfil irregular, e a abertura da Rua
Doutor Luis Gonzaga com prolongamento até o Sobral. O desenho de 1972 prevé ainda
aintroducéo de novas vias e altera¢fes ao tracado existente e projeta uma ampla area
para implantacdo de edificios de investimento publico. Estas infra-estruturas sao
estruturadas pelo “Plano Parcial de Urbanizacao da Zona Junto a Escola Técnica”
(Arquivo Municipal de Ponte de Lima) e serdo determinantes para o desenvolvimento

urbano desta zona.

4.2.4. 1979 a1997

O tecido urbano em expanséao apoiado pelas novas urb  anizacoes

O atual periodo corresponde a adoc¢ao de novos elementos urbanos radicalmente
diferentes das situacdes anteriores, impulsionados pela consolidacdo das infra-
estruturas viarias anteriormente estabelecidas. Assiste-se a promog¢éo de um amplo
desenvolvimento ao nivel do edificado, evidenciado por uma ocupagéo previamente
estabelecida. Regista-se um periodo de maior dinamismo na consolidacédo dos novos
arruamentos internos, sobretudo a Nascente do tecido urbano compacto, por

influéncia da area da Escola Técnica.

A parte Norte da Avenida Nova é agora marcada pelo desenvolvimento urbano em
torno do Hospital Conde de Bertiandos, onde se regista um conjunto de edificios de
comeércio e habitacao, apoiados por uma estrutura viaria desajustada. As ruas sao
compostas por duas faixas, uma transformada em estacionamento publico e a outra

para circulacdo de sentido unico.

A SuldaAvenida, ainstalacdo da Escola Secundaria (Escola Técnica) e EscolaE.B. 2.3
Antonio Feijo, define-se como elemento gerador de expanséo urbanae determinaa
construgdo de um conjunto habitacional de promogao privada, constituido por blocos

implantados perpendicularmente a rua Doutor Luis Gonzaga e a rua Anténio Amorim,
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articulando a funcéo residencial com um conjunto de espagos comerciais. As novas
organizacdes de expansdo a Nascente, nomeadamente as urbanizagdes da Quinta do
Sobrale de Merim, sdo objeto de um conjunto de processosindependentes que,em
algumas situagdes, se conseguem articular e organizar de forma concentrada. Regista-
se a introducao de novos arruamentos internos, com destaque para a rua Doutor
Casssiano Batista, no prolongamento da rua Doutor Luis Gonzaga a intercetar na rua
General Norton de Matos, e para a rua do Sobral com ligac&o entre a rua General
Norton de Matos e a variante a Estrada Nacional 203, com cruzamento na rua Cassiano

Batista.

Figura 42. Bairro de habitagdo econémica da zona da Escola Técnica.

Na analise ao territdrio periférico realga-se neste periodo um conjunto de pequenas e
dispersas urbanizacdes organizadas maioritariamente em malha reticulada no modelo
de habitacdo unifamiliar. Destacam-se as urbaniza¢c6es da Graciosa (a Nascente) e da
Baldrufa (a Sul), por apresentarem padrées muito similares, quer ao nivel do edificado
quer pela forma como se organizam. Apesar de se desenvolverem em zonas distintas,
as urbanizacdes tem em comum o facto de ambas se conformarem em funcéo da

abertura das novas variantes e por adotarem os mesmos modelos (edificios em altura
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e residéncias unifamiliares), estruturadas por ruas internas, quer seja para estabelecer

aligacdo asvias exteriores quer pelanecessidade de recursoao cul-de-sac™?.

Figura43-TracadodaVariante N.203. Figura44-Localizacdodos elementos de expansédo

Aindaem relagéo a transformacéo urbana da zona da Escola Técnica, regista-se a
implantacéo de um conjunto habitacional promovido pela politica de construcao de
habitacdo econdmica levada a cabo pelo Fundo de Fomento da Habitacao, criado em
28 de Maio de 1969 pelo Decreto-Lei n® 49033. Composto por doze blocos de trés
pisos, umisolado e os restantes agrupados em banda ndo complanaresde 2,4e5
edificios, o aglomerado € constituido por uma praca publica central. Os blocos
continuos e repetitivos, apresentam uma organizagao estabelecida em funcéo dos
arruamentos, mas sem qualquer relagdo com o tragado da rua. A solucdo adota alias,
uma outra area de circulacdo pedonal simétrica, proxima aos blocos, separada pela

vegetacao destinada ao embelezamento.

12 Termo utilizado com a funcéo de designar "becos-sem-saida” e "ruas sem saida", bastante utilizado
por arquitetos e projetistas. Corresponde a um espago ampliado onde terminam as ruas sem saida,
constituindo solucdo adequada para automoveis retornarem ao sentido oposto a sua direcdo. Permitem
gue haja a minima interferéncia possivel do trafego sobre as residéncias.
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Alocalizagéo adjacente ao tecido compacto, imposta pelas constru¢des da Santa Casa
daMisericordiae do Centro Comercial Ibérico,emextensdoarua General Nortonde
Matos, afirma-se comoomodelojdanteriormente adotado, reforcandoaimagemde
rotura e fragmentagcéo com o tecido antigo, decorrente de uma organizacao territorial

descontinua e dispersa.

Regista-se a Norte do Centro Urbano, namargem direita do Rio Lima, o Bairro Social da
Poca Grande, na freguesia de Arcozelo. Formado por trés blocos isolados, abrange um
total de sessenta e seisfogos e é constituido portrés pisos habitaveis e umtérreo, no

13»

sistemade “pilotis™”, como forma de proporcionar a vivénciaem comunidade.

A construcdo da nova variante a Estrada Nacional 203, para deslocar o trafego
automovel do Centro Historico e reduzir o fluxo rodoviario, apresenta-se como uma
das transformacdes urbanas mais significativas de todo o perimetro, quer por definir
as novas ligacOes rodoviarias, quer por estabelecer as principais linhas de orientagao
de crescimento urbano. Esta via apresenta um conjunto de trés nos que possibilitam a
ligagdo com a Estrada Nacional 201 e a Estrada Nacional 306, a Avenida Antonio Feijo e
aEstrada Nacional 307, 0 arruamento de acesso & Expolima** e um conjuntode vias

urbanas fundamentais para o processo de expanséo da Vila.

O no de convergéncia da Avenida Nova com a variante a Nacional 203, revela-se
determinante para a estruturacao e expansao urbana da Vila, considerando que a

estas infra-estruturas afluem um conjunto significativo de vias internas.

'3 Sistema construtivo em gue uma edificagdo é sustentada através de uma grelha de pilares (ou
colunas) sobre o pavimento térreo. A palavra pilotis, de origem francesa e eventualmente
aportuguesada como piloti, pode se referir tanto ao pilar em si, quanto ao sistemacomo um todo. Em
francés, pilotis significa palafita, mas em portugués o termo foi adotado apenas para as estruturas
arquitetbnicas modernas, distinguindo-as das tradicionais palafitas de madeira de habitaces lacustres.
O uso do pilotis tornou-se uma das caracteristicas fundamentais da arquitetura moderna do século XX,
notadamente do international style. E parte dos 5 pontos da nova arquitetura propostos por Le
Corbusier. Oscar Niemeyer tambem recorreu ao uso de pilotis, por exemplo, no Palacio da Alvorada, em
Brasilia. Também é encontrado na Casa das Canoas de Niemeyer.

“ parque de exposicdes multiusos, localizado a Norte do centro histérico de Ponte de Lima
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Evolucéo urbana entre 1979 e 1997

O presente periodo carateriza-se fundamentalmente por umaexpansdoassente na

figura do loteamento.
Verifica-se a introducdo de novas vias internas.

Assiste-se aoacelerado processode alteragdo dos modelostipoldgicos e maior indice de

construgao

Figura 45. Mapa até 1959 a 1978. Figura 46. Mapa de 1979 a 1997.
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A parte Sul (a Nascente do rio Lima) € estruturada pela constru¢do da ponte da
Senhorada Guia e pelas alteragdes ao tracado da Estrada nacional 201. Aimplantagéo
danova Ponte, arevelar-se como uma das mais importantes infra-estruturas viarias de
Ponte de Lima, define umanova estruturacao do espaco urbano e reorganizaarede
viaria do perimetro urbano, para além de permitir reduzir a circula¢éo rodoviaria no
Centro Histérico e condicionar a travessia automoével sobre a ponte Medieval. Verifica-
se, do pontode vistaurbanistico, que alocalizacdo danova Ponte € justificada como
forma de protecdo aos elementos histéricos e, a0 mesmo tempo, para dar
continuidade ao crescimento urbano que vinha acontecendo nasimediacdes da Escola

Técnica, no sentidoNascente/Sul.

A Poente, o desenvolvimento urbano é marcado pelo novo tracado da Estrada
Nacional 201, que adquire umamanchaedificadaformadaporedificiosemalturade
comeércio e habitacao e residéncias unifamiliares e pela instala¢cdo de um conjunto de

edificios de promocao privada de comércio e servigos.

Ao nivel do edificado de promoc¢ao privada de utilizagdo coletiva regista-se a
construcao do empreendimento do Centro Ibérico, a Sul do Centro Histérico, na zona
da Avenida dos Platanos (constituido por quatro pisos, engloba um hotel, galerias
comerciais, lojas no exterior, habitacdo multifamiliar e uma pracga central de uso
exclusivo a pessoas), e do empreendimento do Centro Comercial Rio Lima proximo da
areadaEscola Técnica (com altura a variar entre dois e quatro pisos, composto por
galerias comerciais, lojas no exterior, habitagdo multifamiliar e uma praca central para
estacionamento). Os conjuntos assumem as influéncias dos modelos futuristas,
fundamentados pela maior concentragéo e densidade excessiva, coincidentes com a
especulacao imobiliaria decorrente da época e da flexibilidade do Municipio, que néo
dispde de disposi¢cdes regulamentares que Ihe permitam estabelecer os niveis de

orientacdo e ocupacao do territorio.

A densidade de ocupagao do quarteirdo adjacente a Avenida dos Platanos, afirma-se
como um modelo fora de escala em relagcdo ao tecido que o rodeia e ignora as
referéncias arquitetonica e paisagistica que fazem parte da imagem urbana

envolvente. A proposta, estabelecida por um conjunto isolado, embora marcado pela
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mistura de fungdes, reflete uma imagem de segregacgéo entre o edificado e o desenho

urbano existente.

47. Urbanizacao da Santa Casa da Misericordia

Em circunstancias semelhantes surge o Centro Comercial Rio Lima que, num processo
de extensdo a rua General Norton de Matos, ndo deixa de contribuir para a
fragmentacao do tecido, determinado pela separacao funcional e pela ado¢do a uma
organizacdo territorial de continuidade composta por elementos isolados e

inconstantes.

Em termos de dinamicas urbanas, as duas organizacdes percorreram caminhos muito
semelhantes. Registam-se periodos aureos de vivéncia urbana, em funcdo de uma
novaldgica comercial apoiada pelas galerias comerciais, que surgiram como novidade,
mas que rapidamente perderam vitalidade, em funcdo de um conjunto de alteracdes
consideradasfundamentais paraaalteracdo daimagemurbanade PontedeLimae

desenvolvimento da periferia.
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Regista-se ainda a localizacéo isolada do edificio da Universidade Fernando Pessoa,
inserida na propriedade da Casa da Garrida a Norte da Adega Cooperativa, numa zona
de implantacdes dispersas, composta por habitacdes individuais e infra-estruturas
circunscritas. A pouca envolvéncia é evidenciada pela auséncia de elementos urbanos

capazes de estabelecer niveis de permanéncia humana.

Ao nivel do edificado de investimento publico, assinala-se a construcao de varios
edificios singulares estruturantes, com referéncia para a instalagdo de um conjunto de
equipamentos desportivos de utilizacao coletiva (pavilhdo municipal, campo de ténis e
piscinas municipais), localizados a Nascente da urbaniza¢éo da Graciosa, assim como
doPaléciodaJustica, implantadono Olho Marinho, entre aavenida Antonio Feijoea

variante a Estrada Nacional 203.

4.2.5. 1998 a2015

Expanséo urbana apoiada pelas infra-estruturas viar  ias estruturantes

No periodo atual evidencia-se o peso das novas infra-estruturas na definicdo da atual
forma urbana de Ponte de Lima. O crescimento urbano assenta numa grande
continuidade com a malha edificada e relaciona-se com os principais tragados. Verifica-
se destaformaaimportanciadas novas variantes a Estrada Nacional 201 e Estrada
Nacional 203, na estruturacdo desta parte da Vila, sendo que desde a sua abertura ai
convergemtodas as novasruas e urbanizacbes destazona. Emboranédo setrate de
uma nova realidade, o tecido edificado de toda esta area é constituido
maioritariamente por urbaniza¢des de edificios residenciais em altura de promogao
privada, articulando a funcdo residencial com um conjunto de servicos e

equipamentos.

Verificam-se neste periodo dois momentos marcantes na parte envolvente a Escola
Técnica: a Sul, a urbanizacao do Sobral consolida a malha urbana e a Poente, a

urbanizacao da Quinta de Merim estabelece a articulacdo entre a urbanizacao da
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Baldrufa, azonadaEscola Técnicae o prolongamento do arruamento de acesso ao
Cemitério Municipal proveniente da Rua Agostinho José Taveira (antiga Estrada
Nacional 203). A urbanizagdo de Merim é estruturada por areas destinadas
exclusivamente a habitacdo coletiva, com reserva para ocupacao de uma superficie

comercial e instalagao de um Hotel.

Constata-se, paralelamente ao desenvolvimento da zona do Sobral e de Merim, uma
grande continuidade na estruturacao e definicdo da malha urbana a Sul da variante a
Estrada Nacional 203. O desenvolvimento desta area € marcado por diferentes
urbanizacdes de carateristicas semelhantes de uso predominantemente residencial
constituido por edificios em altura. Salienta-se a articulagdo das vias urbanas que a

organizam e se prolongam para as vias externas existentes.

48. Urbanizacao do Sobral

O perimetro em analise € ainda estruturado por um conjunto significativo de
urbanizagdes constituidas por edificios residenciais, maioritariamente no modelo da
moradia unifamiliar isolada. Salienta-se a malha edificada do “Campo de Golf” que

marcaumanovarealidadenoterritdriourbanode PontedeLima,aoapresentaruma
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Evolucgédo urbana entre 1998 e 2015

PeriodomarcadopelaconformagédodaocupacdodazonadaEscolaTécnicaeocupagdoaSul
davariante aE.N.203, maioritariamente nomodelo composto por blocos de habitagdo

colectiva.
Introducdo de superficies comerciais de maior dimenséo.

Investimento publico num conjunto de equipamentos de utilizag&o coletiva.

Figura 49. Mapa até 1978 a 1997. Figura 50. Mapa de 1998 a 2015.
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organizacao espacial que se distingue das tradicionais urbaniza¢des, com generosos

espacos verdes e arruamentos curvilineos.

Regista-se neste periodo a construgdo de varios edificios singulares estruturantes: O
Infantario e um parque de recreio no Sobral, a Nascente da Escola Técnica, a Central
de Camionagem na urbanizagéo, o novo Quartel dos Bombeiros Voluntarios na
urbanizagdo da Quintad Abades, a Casa da Mdsicaem Merim, a Sul da Escola Técnica

eonovoQuarteldaGNReaEscolaEBlaNascentedaurbanizacdodaGraciosa.

51. Imagem geral da Expolima

Para além de um conjunto significativo de edificios de utilizac&@o publica, verifica-se a
introducéo de diversas estruturas de recreio. Na margem direita do Rio Lima assinala-
se o Parque Tematico do Arnado e o Festival Internacional de Jardins e namargem
esquerda o Parque de Exposi¢Bes da Expolima a Norte do centro histérico. A
construcdo destes equipamentos marca uma nova fase na valorizagdo das margens
ribeirinhas. A Nascente da malha urbana consolidada regista-se o recente Parque
Urbano de Ponte de Lima, localizado na freguesia de Arca, proximo da zonaresidencial

da Quinta Da Graciosa e aimplantacdo de diversos equipamentos de ludicos.
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4.3. Sintese

Analisados os cinco periodos compreendidos entre 1900 e 2015, importa sublinhar os
aspetos essenciais na evolugdo da forma urbana de Ponte de Lima. Identificados os
diferentes padrdes morfoldgicos, procurou-se caraterizar de forma rigorosa 0s
elementos estruturantes que os integram, com recurso ao redesenho dos elementos

cartograficos disponiveis.

O primeiro periodo revela o momento de rutura com a “cidade” classica'® e assume
uma nova organizacao territorial, marcada pela abertura da Avenida Nova e pelos
novos modelos tipoldgicos de baixa densidade, o da habitagdo unifamiliar isolada. As
tendéncias urbanisticas introduzidas na Europa e em algumas cidades Portuguesas,
revelam-se (em diferente escala) em Ponte de Lima neste periodo, através das
demoli¢cdes que rasgam a Rua Cardeal Saraiva e da abertura da Avenida com amplo

perfil.

O segundo periodo € sem duavida o que apresenta um menor numero de
transformacdes na estruturagédo do espaco urbano. Neste periodo de estagnacao,
regista-se o investimento puablico em empreendimentos singulares, a marcar o espaco
para além das areas ja ocupadas deixando entre si grandes vazios, e a aberturada
Avenida de Além da Ponte que devia servir a estacéo ferroviéria, caso tivesse chegado
a existir. A construgdo deste conjunto de edificios foi impulsionada pelas novas
politicas de investimento determinadas no inicio do século XX pelo Engenheiro Duarte

Pacheco, Ministro das Obras Publicas e Comunicacfes da época.

As infra-estruturas de circulagcéo rodoviaria caraterizam o terceiro periodo. O novo
anelviario circularao Centro Histérico, aligar as duas margens dorio Lima, constitui
sem duvida o elemento fundamental na nova logica de mobilidade e fator

determinante para o desenvolvimento urbano de Ponte de Lima. Estas infra-estruturas

!> Normalmente associada ao periodo greco-romano e ao renascimento. Carateriza-se por uma malha
de ruas continua e regular, geométrica formando quarteirdes, com a edificagdo implantada ao longo das
ruas, num continuo de fachada. Constitui até ao modernismo o paradigma de ordem/harmonia e o
modelo de qualquer cidade planeada, salvo quando a topografia ou outras condicionantes do lugar
impediam a sua utilizacdo (Carvalho, 2003, p.35).
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revelam-se pelo aumento inusitado do automével e pela necessidade de dotaro
perimetro urbano de areas urbanizaveis parafazerface as modificacdes sociais da

época e ao crescimento demografico.

O quarto periodo revelao momento de maior desenvolvimento ao nivel do edificado
(publico e privado), com as transformacdes a ocorrerem de forma rapida, formadas
por um conjunto de malhas residenciais com diferentes morfologias urbanas
preenchidas por edificios tipologicamente diferenciados. Os grandes vazios urbanos
identificados no periodo anterior, séo pouco a pouco preenchidos, resultantes de uma
explosdo urbana associada a industria da construgdo e a promocao imobiliaria
marcada pelo retorno macico dos colonos de Africa e pelo regresso aterra de muitos
emigrantes. O inicio deste periodo corresponde a introducdo de uma nova
regulamentacgdo urbanistica - 0s processos de loteamento - documento que passa a
normalizar aintroducéo de novos elementos urbanos de Ponte de Lima. Das pesquisas
realizadas aos processos de loteamento do perimetro urbano verifica-se, da leitura

"6 como forma

documental ao “registo de propriedade”, referéncias ao termo “Quinta
de identificar a propriedade. Esta pesquisa revela que a contiguidade da area urbana
consolidada era formada por um conjunto de propriedades de maior riqueza agricola e
gue o crescimento urbano desenvolveu-se a medida que estas eram libertadas.
Assinala-se, no decorrer do periodo em andlise, a adoc¢éo a diferentes modelos
urbanisticos influenciados em cada momento pelas tendéncias decorrentes da época.
As primeiras realizag0es, as urbanizacdes da Graciosa e Baldrufa, marcadas por
influénciadas novasinfra-estruturasviarias, decorrem das orientagfesja esbogcadas no
periodo anterior, reveladas em maior escala pela adoc¢do ao lote da moradia
unifamiliar isolada, comecam a evidenciar lo6gicas de transformacgéo urbana ao
fomentar uma nova organizacdo morfoloégica com a introducdo do edificio de
habitacdo coletiva em regime de propriedade horizontal (Codigo Civil de 1966). Do
ponto de vista tipoldgico, a construgdo em altura constitui a resposta dominante ao

crescimento populacional e adquire dominio namalhaurbanade Ponte de Lima.

No quinto e ultimo periodo, as novas configura¢des séo estabelecidas por uma logica

de ocupacao do territorio, apoiadas pelo Plano de Urbanizacao de Ponte de Lima, ao

10 Propriedade rural de alguma dimensdo normalmente com casa de habitagéo.
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ordenar limites de crescimento urbano. As novas organizagfes intensificam-se neste
periodo para Nascente da nova variante a Estrada Nacional 203, com modelos
edificatorios baseados na l6gica de maior densidade residencial, potenciados ao nivel
da rua por um conjunto de espac¢os comerciais, resultantes da sua relacado direta com
0s principais tracados viarios e zonas de permanéncia. Os limites de desenvolvimento
urbano estabelecidos pelo Plano que regula a organizacdo do espaco no perimetro
urbano de Ponte de Lima apresentam niveis de classificacdo de ocupacao urbana,
sobretudo nos modelos de maior densidade, em vias de atingir a sua conformacao

total num curto periodo de tempo.
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5. Influéncias do planeamento e das dinamicas socioecon  6micas






O presente capitulo, na sequéncia do objeto anterior, centrado fundamentalmente na
evolucdodaformaurbanade Ponte de Lima, procuraagora, através daandliseaum
conjunto de elementos, aprofundar os processos fundamentais de transformacgéo do
territério por influéncia de um conjunto de operacdes, dos instrumentos de
planeamento e das dindmicas socioecondémicas, interpretando as intervencgdes
impostas pelas leis gerais e pelos planos de ordenamento do territério, na

configuracéo do espaco urbano no decorrer dos séculos XX e XXI.

Para o processo de andlise, recorreu-se ao apoio de um conjunto de informagéo
escrita, imagens fotograficas, reproducgées graficas e redesenho cartogréafico, onde €
possivel constatar grande variedade de informacao, quer em termos da quantidade de
artigos publicados, quer ao nivel de propostas e ideias paraa composicao dotecido
urbano de Ponte de Lima, sobretudo do nucleo central e da periferia, o que viria a

tonar-se essencial para fundamentar o resultado final.

Identifica-se, no decorrer do conjunto de pesquisas efetuadas no arquivo municipal,
varias informagdes técnicas a revelar preocupacgdes com 0os modelos adotados, assim
como algumas propostasreproduzidas através de esbogos asugeriralteracdes pontais.
Estas consideracdes comegam a evidenciar-se sobretudo no periodo que antecede a
aprovacao dos Planos. Com a aprovacao do Plano de Urbanizacdo de Ponte de Lima
(PUPL), as propostas urbanisticas passaram ater como apoio um documento legal

legivel que estabelece as diretrizes de ocupacao do solo.

Fundamentado por um conjunto de acontecimentos vividos ao longo do periodo em
analise, o capitulo divide-se cronologicamente pelas diferentes épocas que marcam a
vidaecondmica, sociale culturaldo Pais. Desde o antesdo 25de Abrile nopo6s 25de
Abrilde 1974, momento de transi¢cdo de um regime de ditadura para uma politica de
democracia e liberdade (sendo que aimagem de uma época € diferente da outra),
passando por momentos de importantes realizagdes nacionais com influéncia na
integracdo de novos elementos urbanos em (quase) todo o territorio, até a
importancia da entrada na Comunidade Europeia. Em cada momento procura-se
analisar e retratar os elementos fundamentais que estruturam a atual forma urbana de

Ponte de Lima, marcada inicialmente por umaocupacéo ocasional e desordenada,
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seguida pela introducao de diplomas regulamentares que procuram estabelecer

indices de organizacao territorial.

Em suma, o presente intento abrange a analise as transformacdes do Centro Histdrico
noinicio do século XX, aintroducéo das novas infra-estruturas viarias e edificatorias de
investimento publico e a suainfluéncia na organizacao do tecido urbano, afigurado
loteamento e o papel dos Planos enquanto elemento regulador que estrutura a

ocupacao e uso dos solos e o desenvolvimento do territorio.

5.1. Periodos fundamentais na organizacéo dotecidourban o

“Aolongo de diversas geragdes e modelos de desenvolvimento, reis
e senhores feudais, regimes democraticos e ditatoriais, grupos de
interesse e administracdes publicas intervierem na cidade, de forma
mais ou menos articulada e planeada com objetivos de promogéo,

de controlo, de afirmacéo e de poder (Cabral, Portas, 2011, p. 233).

Reconhecem-se, desde o inicio do século XX, algumas etapas de crescimento urbano,
temporal e morfologicamente distintas, quer em resultado de decisdes politicas, quer
por influéncia de alguns periodos de maior ou menor estabilidade econdémica e social
que foram incidido sobre o Pais, com reflexo em momentos de maior ou menor
intensidade de investimento publico ou privado. Destaca-se, em cada momento,
através de significativas intervencdes, importantes processos de adi¢cdo de infra-
estruturas que viriam a ser determinantes para a formagéo do atual panorama urbano
de Ponte de Lima. As primeiras a¢gfes do Estado concentram-se naintroducéo de novas
infra-estruturas capazes de assegurar as necessidades especificas da populagéao,
através de operacdes urbanisticas que assentam na alteracdo da mobilidade e

funcionamento do territdrio em expansao, na implementacéo de edificios publicos de
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servi¢cos pontuais, como saude, educacéo, cultura, desporto e seguranga e na
integracao de programas de habitacdo, promovidos pelo Estado ou pela Autarquia

local

Cronologicamente, o século XX fica marcado no seu inicio, em termos politicos, pela
épocada Primeira Republica’’. Este periodo, que vigorou entre 1910 e 1926, ap6sa
gueda da Monarquia Portuguesa e antecedendo as Ditaduras Militar e Nacional e
posteriormente o Estado Novo, correspondeu a momentos de grande instabilidade
politica com lutas entre 0 Governo e a Igreja catdlica para além de inUmeras

divergéncias internas.

Através de um maior registo de crescimento demografico emtodo o Pais, a par de uma
revolucdo industrial em forte ascendente, assiste-se fundamentalmente nesta época a
construcdo de milhares de quilometros de vias férreas, linhas telegraficas e
melhoramentos rodoviérios, com o objetivo de acelerar as redes de comunicacfes
(Ramos, 1994, p. 226), com destaque no territério de Ponte de Lima para a abertura de
vias de maior dimensao, como a Avenida Nova ou a Avenida da Estacdo, assim como
para a construcao da linha férrea que previa a ligacao entre a cidade de Viana do
Castelo e avilaPonte de Lima, mas que nuncaviriaaser concluida. Parte das obras
que decorreram neste primeiro quarto do século XX, apregoado por muitos de
funcionalismo (Portas, 2011, p. 57), viriam a ser marcantes para a atual organizacdo
urbanade Ponte de Lima, periodo quereflete o iniciode umcenarioderejeicdoaum
modelo confinado a urbe medieval, através de um novo desenho com tendéncia para
acompanhar as profundas transformacdes da estrutura fisica do territério ja
implementado nas grandes cidades, mas que se vai dinamizando a nivel regional, com
naturais e acentuadas diferencas entre as pequenas e médias cidades e asgrandes

aglomeracodes (Portas, 2012, p. 149).

O segundo momento a marcar a vida econémica e social e de desenvolvimento urbano
do territério em Portugal, corresponde a época do Estado Novo que pode “considerar-

se compreendido entre a entrada em vigor, a 9 de Abril de 1933, da nova Constitui¢éo,

'7 Sistema politico vigente em Portugal apds a queda da Monarquia Portuguesa, entre a revolugao
republicana de 5 de Outubro de 1910 e o golpe de 28 de maio de 1926, que deu origem a Ditadura
Militar, mais tarde Ditadura Nacional e posteriormente Estado Novo (Wikipédia).
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frutodoprocesso politicoiniciado pela Ditadura Militar saidado movimento militarde
28 de Maio de 1926, e o outro golpe militar que, a 25 de Abril de 1974, derruba o
regime vigente e pde termo ao longo ciclo autoritario e antiliberal em Portugal”
(Rosas, Brito, 1996, p.315). Na década de trinta, época em que o urbanismo
institucional emerge em Portugal (LObo, 1995, p. 37), por influéncia de Duarte Pacheco
(1900-1943), desencadeia-se no perimetro urbano de Ponte de Lima, um conjunto
significativo de intervengbes promovidas pelo recente Ministério das Obras Publicas,
que tinha como objetivo impulsionar os melhoramentos locais. O conjunto de
investimentos realizados em parceria com a autarquia local, correspondem a
concretizacao de importantes infra-estruturas viarias e a construcéo de edificios
publicos fundamentais, que se revestem de significativa importancia para o
ordenamento e afirmacéao da Vila, enquanto marcante centro de afluéncia, quer da

populacao local, quer da que que se desloca dos concelhos vizinhos.

O terceiro, e talvez um dos mais marcantes periodos da historia politica e social de
Portugal, com efeitos nas transformacdes territoriais, corresponde a Revolucéo do 25
de Abril de 1974, altura em que se da o derrube da ditadura que resistiu de 1933 a
1974, impulsionado por um amplo movimento de oficiais das Forcas Armadas,
representando o desfecho inevitavel da crise agdénica que a atingira, e a consequente
entrada do atual regime democrético, da qual se registam novos e singulares
processos de planeamento, atribuindo as autarquias locais condi¢ges para definir
objetivos de desenvolvimento, assim como o processo de gestédo e uso do solo nas
suas areas de jurisdicdo (Cabral, Portas, 2011, p. 239). O sistema de planeamento do
territério nacional, que passou de forma gradual a ser conduzido por processos de
regulacéo, alguns dos quais atribuidos ao poder local, contribuiu para aformacéo e
ocupacao do espaco urbano de Ponte de Lima, com notaveis melhorias na ofertade
equipamentos socias e residenciais, mas sem a especulacao de criagcdo de actividades
geradoras de emprego, contrariamente ao que decorreu nas grandes cidades. O
processo de expansao progride de forma difusa e em diferentes décadas, com as
dindmicas de crescimento associadas aos diferentes momentos econdémicos e socias
gue o Pais viveu ao longo das ultimas quatro décadas, periodo em que se identificam

alguns acontecimentos que influenciaram a economia nacional.
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ComoPaisanecessitarde alterar o estado econémico e social que atravessa, ap6s
perder as coldonias e depender fundamentalmente de uma gestdo assente em
iniciativas de importacao externa, identifica-se, como momento fundamental para o
seu desenvolvimento e crescimento, a integracdo na Comunidade Europeia (1 de
Janeiro de 1986), reforcando, significativamente, os meios de financiamento de

ativagdo e intervencao no territorio Nacional.

Em sintese, desde o fim da época do Estado Novo até a atualidade, estabeleceu-se um
conjuntodeiniciativas de investimento publico e privado, que setemvindoaajustara
gestéo dos diferentes sistemas de planeamento e implementacéo de quadros de
regulacao de transformacao do uso do solo, através da publicacdo de diplomas e de
politicas de desenvolvimentoterritorial. A evolugcéo dos projetos e politicas de maior
investimento, predominantemente associadas a intervencao da administracdo publica
central, através de novas redes de acessos, que contou numa primeira fase como
apoio dos Planos de Fomento e, posteriormente, dos Fundos Estruturais dos diferentes
Quadros Comunitarios de Apoio, a par de iniciativas privadas, geralmente apoiadas
pela figura juridica do loteamento urbano, promoveram a expanséao urbanistica e

estabeleceram a atual estruturacdo do tecido urbano de Ponte de Lima.

5.2. Principais a¢des promovidas através do investimento  publico

OatualcontextourbanodaVilade Pontede Lima, sobretudo o daperiferia, refleteum
conjunto de profundas altera¢cfes registadas desde o final do século XIX até a
atualidade, com significativas agdes que influenciaram o desenvolvimento territorial,
umas impulsionadas pelo investimento publico da autarquia local e outras
estabelecidas e apoiados pelo governo central. Ap6s marcadas alteragdes ocorridas no
final do século XIX no tecido urbano mais antigo, a Vila alastra-se pelo territorio no
decorrer do século XX, dando inicio ao aparecimento de assentamentos que resultam
numa ocupacao difusa, dando azo ao processo de rutura com a morfologia tradicional

e aindefinicdo do perimetro urbano. A introducéo de novos equipamentos e servi¢os
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vai gerar a nova composic¢ao urbana e estruturar a expansao por influéncia das ag6es
durante todo o periodo. A mudanc¢a do panorama social e econémico, criado pelo
fendmeno da industrializacdo e crescente disponibilidade dos transportes, densifica
um conjunto de interesses econdémicos promovidos pela especulacdo imobiliaria, para
o qual os responsaveis politicos ndo estdo preparados para controlar, face aos
interesses de rentabilidade do soloimpostos pelos interesses individuais. A analise que
se segue procura caraterizar, em diferentes periodos, os niveis de intervencéo dos
responsaveis pelo ordenamento do territorio, com influéncia no atual contexto urbano

de Ponte deLima.

5.2.1. Intervencdes no Centro histérico no inicio do século XX

Identifica-se no inicio do século XX um conjunto de a¢Bes correspondentes as
primeiras iniciativas de transformacéo urbana associadas a Vilade Ponte de Lima.
Embora ndo se verifiquem alteracfes relacionadas com o grande desenvolvimento
industrial, pois este concentrava-se em Portugal nos finais do século XIX
exclusivamente junto aos grandes aglomerados urbanos de Lisboa e Porto (Carvalho,
2003, p. 50), anuncia-se uma nova organizagao territorial que rompe totalmente com o

tecido da urbeantiga.

Figura 52. Imagem aérea de Ponte de Lima na década de 70.
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Noiniciodoséculo XX, o sentimentosimbélicoda Vilamedieval parece esgotar-se e
uma nova ideia da imagem urbana emerge com a exploséo de novas formas, aqui
evidenciadas pela introducdo de iniciativas pontuais de espirito renovador e que hoje
sao importante referéncia do desenho urbano de Ponte de Lima. De um conjunto
significativo de altera¢cfes, destaca-se ainauguracdo da Avenidados Platanosem 1901,
no processo de valorizagéo da frente ribeirinha, a definicdo das Avenidas decorrente
dos principios de expanséo urbana, a deslocalizacédo do Chafariz do Largo Dr. Anténio
de Magalh&es para o Largo de Camdes, na sequéncia da reorganiza¢do dos espacos
ladicos da Vila, assim como a constru¢ao do Mercado Municipal, na afirmacéo de
Ponte de Lima como importante centro de atividades econémicas, a par de um
conjunto de alteracdo do tecido urbano que contribuiram, de forma significativa, para

o inicio do processo de expansao territorial.

Figura 53. Imagem da Avenida dos Platanos no inicio do seculo XX.

Emformade antecipagdo ao processo de andlise das dindmicas que ao longo do tempo
configuraramtodo o espaco urbano, interessaregistar que o processo de alteracao
comeca a evidenciar-se no tecido existente, das ruas e pragas, demonstrado pelo

rompimento da Rua Cardeal Saraiva em 1924 (Figuras 54, 55 e 56), para a
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transformarem num vulgar arruamento até ao Rio. A atual rua, anteriormente
designada de Rua do Carrazido, ja tinha sofrido altera¢@es no final do século XIX, quer
ao nivel do tracado, quer ao nivel do edificado, pois apresentava um perfil
ligeiramente curvilineo. O largo da Matriz, a que chamavam praga, enquanto elemento
constituinte da referida rua, representava o principal espago publico urbano,

importancia que perdeu resultante da intervencao (Lima, 2012 pag.125).

Figura 54. Redesenho cartografico que evidencia as alteracdes realizadas na Rua Cardeal Saraiva.

Dasintervengdesrealizadas notecido histérico, apenas seregistaaintervencédo da Rua
Cardeal Saraiva por ser a Unica a obedecer ao periodo em analise, pois muitas outras
ocorreram ao longo das épocas anteriores, alterando significativamente o desenho

original do tecidoantigo.
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5.2.2. Construcao de infra-estruturas viarias

Para melhor assimila¢éo dos processos influenciadores da ocupacéo territorial, impoe-
se analisar de que forma as infra-estruturas viarias se organizaram e viabilizaram
l6gicas de expansdo, determinando a diversidade de usos e atividades em diferentes
escalas. Para além da Nucleo confinado, regista-se, no decorrer do século XX, um
periodo quase generalizado de grandes interven¢des urbanas, decorrentes do espirito
renovador de cada época, fruto de novas e diferentes politicas de investimento
publico, que funcionaram como base de suporte para a evolucédo e formacao do atual

tecido urbano.

Figura55.lmagemdaruaCardeal Saraivaantesda  Figura56.ImagemdaruaCardeal Saraivaaposa

intervencao. intervencao.

O processo de configuracdo da periferia evidencia-se no inicio do século XX,
impulsionado pelo intensivo progresso industrial e em consequéncia da demanda
generalizada pelo uso do automovel. Os indices de aumento de trafego rodoviério, que
marcam significativamente a necessidade de introducdo de novas infra-estruturas
viarias, revelam-se determinantes para a obrigatoriedade de adocéo de novas logicas
de funcionalidade, com os tracados a assumirem, a época, politicas urbanas

ambiciosas, numa perspetiva de crescimento circunscrito a um perimetro mais
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alargado em relacédo ao tecido existente resultando em urbaniza¢des que definem e

organizam o atual territério urbano.

As primeiras realizagdes ao nivel das infra-estruturas viarias do inicio do século XX, séo
evidenciadas através da consulta de uma pequena planta cartografica produzida nos
finais dos anos 20 do mesmo século (Arquivo Municipal de Ponte de Lima), onde se
regista o tracado da Avenida Antonio Feijo, fruto da dindmica republicana e por
influéncia da execucéo do projeto das “Avenidas Novas” que, como ja foi referido, ja se
haviam sentir na capital lisboeta. Apesar da impossibilidade de se aferir se o plano
resulta de um processo pré-determinado ou de um sentido orientador de crescimento
urbano, regista-se, na logica dos novos tragados, principios de uma expansao pré

definida e programada.

Figura 57. Tracados da Avenida Nova a Nascente e da Avenida da Estacédo a Poente.
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Aaberturada“Avenida Nova”, formalmente denominada de avenida Anténio Feijo,
localizada a Nascente da urbe antiga, apresenta-se como uma nova infra-estrutura que
procura dar continuidade ao espaco construido e estabelecer um novo eixo orientador
no processo de expansao urbana, embora venha romper inevitavelmente e de forma
significativa, com a escala e o modelo do tecido consolidado, ao introduzir
descontinuidades formais que sdo manifestadas pelas novas tendéncias da épocae
gue marcam claramente uma nova orientacado no processo de crescimento de Ponte
de Lima. O novo tragado, que deriva da antiga E.N. 203, segue a mesma orientacdo da
Rua Cardeal Saraiva e apresenta um perfil de seccéo transversal amplo, com
alinhamentoreto e espacosos passeios. Aandlise aosregistosfotograficos e elementos
cartograficos da época revelam que a sua abertura sobrepds-se necessariamente a
algumas preexisténcias sujeitas a um processo de demolicdo e convergiu com

caminhos rurais que compdem a atual estrutura urbana.

Figura 58. Imagem de Além da Ponte antes da Figura 59. Imagem de Além da Ponte apés

abertura da Avenida da Estacao. a abertura da Avenida da Estacao.

No seguimento do investimento em grandes infra-estruturas viérias, assinala-se, a
Poente, aaberturada Avenidade Além daPonte, apelidada de Avenidada Estacéo,

igualmente num modelo continuo muito carateristico da época, de perfiltransversal
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de duasvias, de sentidos opostos, ladeado de passeios. Embora apresente escala
inferior comparativamente com aavenidaaNascente, revelao mesmo processode
descontinuidade de escalas, desagregando-se do pequeno nucleo urbano existente na
margem direita do Rio Lima, estabelecendo de igual forma linhas de orientacéo e
continuidade com os elementos estruturantes fundamentais que, neste caso, sao

apoiadas pela ponte medieval.

As duas infra-estruturas, ndo obstante o curto periodo de tempo de construcéo que as
separa, evidenciam-se pela diferenca de escala e de func¢des. Se a primeira, de maior
escala, apresenta-se preconizada pelas novas tendéncias urbanisticas e numa
perspetivade promover o crescimento urbano, asegundasurge nosentido de servir
como suporte a nova infra-estrutura ferroviaria que ja se encontravam em curso, e
comopropositodefuncionarcomoprincipalelodeligacdoentreaEstacdoeonucleo

urbano existente.

Figura 60. Desenhos representativos da abertura da Avenida da Estacao.

A partir deste momento, as ruas estreitas e tortuosas, evidenciadas pelo tracado
antigo irregular, transformam-se. Os novos tracados séo exclusivamente pensados
para o automoével. Os processos urbanos apresentam agora novas tendéncias de

expansao e de ocupacao do territorio. Inicia-se a alteracdo de formas urbanas e de
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ruturas morfolégicas em relacédo ao tecido consolidado. As primeiras realiza¢@es, na
linha das novas infra-estruturas, apresentam-se no modelo de vivendas unifamiliares
inseridas no continuo urbano, num conjunto de parcelas ocupadas de formagradual
aolongodotempo, marcadas por diferentes formas e dimenséo variada. Expandem-se
da sua zona central, com uma ocupagéo linear, resultado da definicdo dos novos
tracados e do novo espaco publico. As novas organizac¢des deixam livre a antiga Vila,
gue nao entrano desenvolvimento urbano nemapresentanenhumarelacaoformal,
por forca de uma expanséao apoiada por ocupacdes dispersas, de onde resulta o
principio de umurbano extensivo, descontinuo e fragmentado, a que corresponde o

contexto atual.

A atual avenida Antonio Feij6 diferencia-se pela maior escala e carateriza-se por servir
de elo de ligacdo entre o tecido antigo e o novo urbano que se estendeu
fundamentalmente para Nascente. Ao longo do seu tracado, o conjunto de iniciativas
introduzidas, capaz de promover alguma vivéncia urbana, resulta daimplementacéo
de algumas atividades comerciais privadas e de servi¢os pontuais da responsabilidade
da administracéo local. Este modelo, organizado maioritariamente por residéncias
individuais, curiosamente o mesmo que foi adotado para as Avenidas Novas de Lisboa,
ndo impede o trafego de pessoas, mas retira-lhes os elementos fundamentais de
vivéncia e permanéncia humana, contrariando a construgao tedrica de Cullen (2010),
quando defende o espaco publico como a unidade base de uma certa morfologia
urbana, formado por um conjunto fluido e estatico, com equipamentos de carater
social,economico e cultural (Cullen, 2010, p.27). Asegregacao defungbes e aalteracéo
de escalas, influenciadas pelos modelos de expansdo urbana e renovacédo do
aglomerado existente, revelam-se determinantes para que o ambiente construido se
encontre totalmente desconexado. Em suma, os indices de maior mobilidade e
utilizacdo, da nova infra-estrutura, introduzida para assegurar, de forma estratégica a
expansao urbanadaVila, evidenciam-se pelo conjunto de elementos geradores de

atividade urbananasareasde maiorexpanséo e que determinamasuautilizacao.

Noladooposto, aavenida da Estagédo, emresultado do jdmencionadoinsucessodo
projetoferroviario dalinhado vale dolima, apresenta-se completamente privadade

vida urbana, servindo quase exclusivamente como ponto de passagem de moradores,

123



com as dindmicas de ocupacdo a serem promovidas por proprietarios e promotores,
gue assentam no modelo de moradia unifamiliar, sem que se registem medidas
promovidas pela administra¢é@o publica para o planeamento e gestdo da ocupacéo do

territorio.

Paraalémde se deparar, emambos 0s casos, um evidente salto de escala, pode-se
aferir que a expansdao da Vila resulta fundamentalmente da abertura da Avenida Nova
e de um conjunto de arruamentos que dai derivam, sustentados pelos caminhos rurais
existentes e das suas linhas de orientagdo, mas que se revelariam determinantes para
conformar, em termos morfoldgicos, o crescimento que se viria a expandir em
diferentes diretrizes. As formas irregulares reveladas pelos tragados pré existentes
parecem moldar-se e ajustar aos novos modelos retilineos, fruto de pequenas a¢des de
regularizacdo dos alinhamentos e continuidades, definidas pela instalacdo das novas
iniciativas edificatdrias, fundamentalmente as de investimento publico. Evidencia-se a
Rua Conde de Bertiandos que viriaaconstituir-se como importante viade acesso ao
Hospital Conde de Bertiandos e a Adega Cooperativa, em conjunto com outros servigos
e zonas residenciais que se viriam a desenvolver. Estes tragcados, ao suportar a quase
totalidade de significantes equipamentos que se instalavam em Ponte de Lima,
revelam a intencdo de estabelecer uma nova circunvalacao viaria a vila e que

corresponde a atual Rua Conde de Bertiandos.

No inicio da década de 70, as novas dinamicas sécio econdmicas e de expansao
urbana, a par do aumento generalizado da utilizacdo do automovel, impdem
significativas alteracbes na organizacdo infra-estrutural e determinam a
implementacdo de novas estruturas viarias. A periferia assume novos tracados,
abrangendo um perimetro mais alargado, como que antevendo uma ocupacao
territorial rapida e extensiva. Os projectos das novas vias, da responsabilidade da Junta
Auténoma das Estrada com natural parceria com outras instituicdes reguladoras do
territdrio, nomeadamente com o Municipio de Ponte de Lima, revelam alguma
estratégia urbana, por necessidade de articular a hierarquizacdo das estruturas em
desenvolvimento com as existentes e que tem assumido preponderancia na

mobilidade e funcionamento do territdrio confinado.
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Verifica-se que o investimento na construcao das principais infra-estruturas viarias
surge como a grande aposta de promocao da administracéo publica, iniciado no plano
estratégico de desenvolvimento urbano promovido pelo do Estado Novo e que tem
continuidade no Estado Democratico iniciado apds 0 25 de Abril de 1974, mas num
processo mais acelerado face a pressao do crescimento populacional provocado em
parte pelo regresso de familias vindas das coldonias. No que se refere entdo a
construcao das principais acessibilidades no periodo de transi¢des politicas, regista-se
o tracado da variante a Estrada Nacional 203 (actual via Foral D. Teresa) a Nascente, o
tracado da variante a Estrada Nacional 201 a Poente e a construgio da Ponte de Nossa
Senhora da Guia sobre o rio Lima, inaugurada em 1980, conferindo uma nova

mobilidade e funcionamento territorial a Ponte de Lima.

Figura 61. Imagem das obras de abertura da variante a E.N. 203 préximo a casa da Quinta da Graciosa

Com forte impacto na transformacao urbana, estas redes surgem inicialmente com a
funcéo de estabelecer conexdes e garantir 0 acesso mais direto possivel com as vias
estruturantes mais proximas e contribuir para a reducao do uso do automével no

Centro Historico, preconizando a incapacidade das ruas existentes assegurarem a
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mobilidade e funcionamento do territorio, face aos processos de transformacgéo que se
avizinham. As novas infra-estruturas estabelecem ainda melhor mobilidade rodoviaria
entre as principais localidades de proximidade, sobretudo as vilas e cidades da
periferia que apresentam indices de atividades economicas capazes de promover as
mais diversas dinamicas com vista a reforcar maior e melhor vitalidade e aglomeracéo

urbana.

AVilamedieval e orio Limateréo condicionado os processos de ocupacao urbanae
servido de base para definir a orienta¢éo dos novos tracados que, em forma de circulo
imperfeito, estenderam-se no territorio rural e natural, viabilizando logicas de
ocupacao urbana, traduzindo-se num desenvolvimento ndao programado que se foi
moldando ao longo dos tempos no sentido de cumprir as fungdes essenciais a vida da

comunidade e servindo as necessidades da populacéo.

Figura 62. Imagem das obras de construcéo da Ponte de Nossa Senhora da Guia.

Do conjunto de infra-estruturas introduzidas, a construgao da Ponte Nova, ao
possibilitar uma nova travessia sobre o rio Lima, reveste-se de fundamental relevancia

na reorganizacao da rede viaria e na estruturacéo do tecido urbano. Para além de
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viabilizar a interdi¢cdo ao transito sobre a ponte antiga, no seguimento da politicade
reducao e desvio do transito do centro historico, permitiu assegurar um perfil de via

condizentes com as novas variantes e alargar as redes de ligacao.

Com a construcdo da nova ponte, a zona de Além da Ponte perde intensidade e
vitalidade comercial, situagéo que tem vindo a alterar-se com a introducéo de algumas

estruturas de utilizacéo ludica promovidas pelo investimento publico.

Figura 63. Representagdo das principais infra-estruturas viarias
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O novo anel viario semicircular que compreende as duas margens do Rio Lima (figura
63) define um novo eixo estratégico de expansao, delimitando o espaco de ocupacao
urbana imposta pela necessidade de possibilitar novas operag@es urbanisticas. Os
novos tracados estabelecem exclusivamente a zona exterior de protecéo e permitem
gerir a ocupacéo do territério sobre os terrenos delimitados entre o tecido urbano
medieval que vao perdendo as carateristicas rurais para dar lugar auma ocupacgao
urbana pontuada pela intervencdo publica e desenvolvida pela soma de varias

operacdes urbanisticas promovidas pelos agentes privados.

Figura 64. Imagem antiga da periferia de Ponte de Lima, com destaque para a Ponte Nossa Senhora da

Guia e variante Poente.

As novas vias foram concebidas para privilegiar exclusivamente a circulacao
automovel, excluindo em grande parte os percursos dedicados a convivénciahumana,
identificados sobretudo pela inexisténcia de espacos proprios que permitam a

utilizac&o publica pedonal, mesmo em zonas de maior concentracao humana.
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No decorrer das décadas dos anos oitenta e noventa, o crescimento da estrutura
urbana promove pequenos polos de atividade que resultam na localiza¢éo de areas
comerciais, situadas maioritariamente nos pisos térreos dos edificios de habitacao
coletiva, estabelecidos na linha das novas redes viarias. Os espacos de permanéncia
resultam da obrigatoriedade de cedéncias ao dominio publico, transformados em
zonas de estacionamento coletivo, consequéncia das operagdes imobilidrias que

marcam aocupacao territorialamedida que as propriedades se vao libertando.

No decorrer dos anos, 0S novos sistemas viarios tornam-se intensamente utilizados,
assumem preponderancia no processo de ocupagao do territério e estabelecem uma
clara alteracdo ao modelo do aglomerado existente e na operacéo de novas praticas
urbanas, sobretudo no que diz respeito a variedade e intensidade dos usos propostos.
Em consequéncia direta da sua ocupacédo, os principais eixos ordenadores e
dinamizadores, promovem um conjunto de operac¢des urbanisticas, em grande parte
promovidas pelos agentes privados, a quem compete a apresentacao dos projetos de
urbanizacao e da sua edificagdo. Estas operacdes apresentaram-se, sobretudo antes
dos planos, sem que o desenho do espaco publico fosse pensado num modelo

conjunto paratodo o territorio, de forma a criar uma estrutura continua e funcional.

A falta de uma estratégia definida resulta no desenvolvimento de modelos de
urbanizacao que assentam no alojamento habitacional, com diferentes parametros de
edificabilidade, caraterizados inicialmente pelas correntes urbanisticas e s6 mais tarde

impostas pela regra do planeamento.

As primeiras urbanizag6es a conformar as mais recentes redes infra-estruturais sao na
generalidade de pequena dimenséo e caraterizam-se pela ado¢do a um conjuntode
loteamentos de moradiasresidenciaisisoladas, assentesnumaocupacdao linear, que se
dispersam em detrimento da disponibilidade de terreno urbanizavel, contribuindo

assim para a definicdo de um territorio fragmentado e desconexado.

As urbanizagdes na linha das principais vias, apresentam-se geralmente apoiadas por
arruamentos perpendiculares, com separador central, que tem como Unica funcéo o
acesso as edificacdes. Para as organizagbes em malha, derivam arruamentos

distribuidoresinternos de onde comegam a emergir pontualmente blocos soltos de
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habitacdo coletiva, compostos por pequenos servigos, Comercios e equipamentos que,
por forca da necessaria separacao de setores —trafego viario e zonas de vivéncia - em

nada alteram a défice ocorréncia de vivéncia social.

Figura 65. Tracado das grandes infra-estruturas viarias.

Nofinaldadécadade noventa,jacom o Plano Diretor Municipal (publicado em 1995)

em vigor, com o impulso de uma economia de grande escala, os vazios urbanos na
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proximidade dos principais eixos despertam o interesse de grandes empresarios.
Constréi-se um conjunto de espacos coletivos diversificados e espalhados pelo
territorio, de onde se evidenciam as superficies comerciais, por se constituirem

passiveis de gerar maior trafego viario.

Comaadeséo de Portugala Comunidade Europeia e consequentes acontecimentos de
visibilidade internacional, a rede de acessibilidade do territorio urbano de Ponte de
Lima transforma-se com as novas infra-estruturas viarias de grande dimenséo. A
construcao da Auto-estrada A3, de Valenca ao Porto, inaugurada em 1998 para servir
de complemento ao eixo de ligacdo entre a fronteira a Norte e a Feira Internacional
gue ocorreu em Lisboa, no Parque Expo e que se realizou no mesmo ano, com a
construcdo do n6 de distribuicdo localizado a Norte do tecido urbano, na margem
Nascente do rio Lima, na freguesia de Ribeira, contribuiu de forma decisiva para o
reforco da centralidade e competitividade local, ao facilitar a mobilidade com os
centros de maior influéncia, quer de Portugal, quer de Espanha, sobretudo da regiéo
da Galiza. Desde entdo que se regista crescente aumento de intensidade viaria,
levando a algumas alteragOes das vias estruturantes, sobretudo com a introducéo de
rotundas em pontos estratégicos de conflito, no sentido de melhor regular os niveis de

mobilidade urbana.

Face aofortefluxo dasvias existentes, o perimetro urbano carece de umaestratégia
capaz de potenciar um correto funcionamento do sistema urbano, apesar de se
verificar propostas para a introducao de novos eixos de circulagdo circundantes as
redes existentes, ocupando areas desocupadas suscetiveis de desenvolvimento urbano

e que serao identificadas seguidamente em anélise detalhada dos planos.

No ano 2005, a inauguracgdo do ultimo trogo da A27, que liga Nogueira (Viana do
Castelo) aPontede Lima, e do IC28, que da seguimento para o Parque Nacional da
Peneda-Gerés, revelaindices de igual importancia para o desenvolvimento economico
de Ponte de Lima, ao melhorar os niveis de proximidade entre as localidades mais
préximas. Destaca-se a proximidade de ligacéo entre a capital de distrito (a cidade de
Viana do Castelo) e das vilas de Ponte da Barca e Arcos de Valdevez, e dafacilidade de

acesso a diversos equipamentos, sobretudo na area do ensino, lazer e ambiente, com
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destaque para a area protegida das Lagoas de Bertiandos e S. Pedro de Arcos e da

Quinta Pedagodgica dePenteeiros

Em suma, as novas infra-estruturas viarias, assentes na perspetiva da intensidade de
uso do automovel, conduzem todo o processo de comunicacdo do territorio e
assumem-se como elemento gerador de expansao urbana. O atual tecido urbano,
impulsionado inicialmente pela abertura das avenidas e apoiado posteriormente pelos
principais eixos, resulta da soma das estruturas viarias internas e espacos coletivos
estabelecidos pelas varias operagfes urbanisticas decorrentes ao longo das ultimas
cinco décadas, fundamentalmente de promogao privada. Os processos de ruturacoma
Vila preexistente evidenciam-se desde o inicio do século XX. O projeto da Avenida
Nova, com influéncia num modelo implementado em véarias cidades europeias e
introduzido no processo de desenvolvimento de Lisboa natransi¢céo do século XIX para
o século XX, preconiza o caminho de expansao urbana da periferia. Face a enorme
desigualdade de escalas entre o novo tracado e o modelo existente, parece credivel
reconhecer que as formas implementadas em cidades de maior dimensao nao séo
condizentes com 0s processos de estruturacdo e organizac¢do do crescimento urbano
de Ponte de Lima. Até ao final da década de sessenta, as dindmicas do tragado da
avenida assentam sobretudo na definicdo de novos arruamentos que ganham
dimensao por for¢ca da implantacdo de novos elementos urbanos de investimento
publico. Com a construgéo dos eixos viarios e da ponte nova, no decorrer da década de
setenta, a funcao estratégica da avenida, de delinear o desenvolvimento territorial,
perde alguma preponderancia. As novas dinamicas revelam-se agora em funcao das
novas estruturas urbanas, assentes pela valorizagdo dos espacgos que apresentam
maior e melhor capacidade de promover usos diversificados de investimento e
promover formas coletivas de apropriacdo e vivéncia. Como a ocupacao dos espacgos
decorre a medida que o promotor imobiliario consegue convencer o proprietario a
libertar a sua propriedade, de carateristicas rurais mas apetecivel em termos de
mercado de investimento, a apropriacéo territorial resulta numa urbanizacéo
fragmentada, com vazios urbanos, e diversificado em termos de tracados,
alinhamentos, cérceas e tipologias, ditados por critérios determinados em funcdo do

modelo de cadaépoca.

132



5.2.3. Implantacéo de edificios de uso singular

No periodo em andlise, regista-se um conjunto de interven¢@es urbanisticas ao nivel
do edificado impulsionado pelas politicas de investimento publico que, por diferentes
razdes, assumem-se como elementos morfolégicos influenciadores da atual
organizacao territorial do perimetro urbano de Ponte de Lima. Importa aludir que os
edificiosidentificados distinguem-se sobretudo pelos efeitos causados emresultado da
sua localizac&o e n&o por fatores de monumentalidade ou presenca de qualquer

elemento decorativo.

A introducdo de novas realizagcbes € pontuada pelas renovacdes urbanas de
investimento publico, empreendidas pararevitalizar a Vila através daintroducéo de
alguns edificios que se distinguem dos demais, quer seja pelo seu carater e
singularidade, quer seja pela forma como se disseminam no territorio, conquistando os
novos espacos contiguos e funcionando como elemento operativo do territério

urbano.

Aconstrucdo de umconjuntode edificios, osde uso singular, marcaassimumanova
fase no desenvolvimento urbano, evidenciada pelo processo de ocupacao dispersano
territorio. Anovaestrutura urbana (que neste caso engloba o investimento publico e
privado) revela uma expansao urbana organizada e apoiada por dois modelos
distintos: o linear, imposto pelas novas vias e generalizado pelo continuo de vivendas e
o0 concéntrico, definido pela localizacdo espontanea dos novos edificios de utilizacéo
comum, fruto de uma ocupacéao difusa que, alids, viria a evidenciar-se ao longo do
tempo. Apesar da primeira metade do século XX revelar um periodo de alguma
estagnacao em relagcdo a implementacao de elementos estruturantes influenciadores
de crescimento urbano, interessa exemplificar os padrdes de ocupacdo territorial para
melhor se perceber os seus niveis de influéncia. O desenho dafigura 60 estabelece
doisraios de acdo de diferentes extensdes. O de maior escala, que abrange asduas
margens do Rio Lima e circunscreve o conjunto de elementos identificados, evidencia

um crescimento radialdescontinuo.
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Figura 66. Identificacdo dos Edificios de Uso Singular e os raios de influéncia.
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Apesar de bem cedo os conceitos de compacidade e continuidade, se evidenciarem
para Nascente do tecido urbano consolidado, as dinamicas politicas de investimento
publico que perspetivavam um crescimento racional em ambas as margens, tornam-se
imprevisiveisface aoinsucesso daconstrucdodaLinhado Vale do Limaerespetiva
implementacdo da Estacdo Ferroviaria. O raio de menor escala, concentrado
exclusivamente no perimetro do tecido urbano da margem Nascente, define os
principais polos influenciadores do desenvolvimento urbano da periferia que, em
funcéo dos niveis de relevancia de cada equipamento publico, determina os processos
de organizacdo e estabelece as linhas de orientacéo. Identifica-se nesta areade acdo a
introducdo de um conjunto de novos equipamentos publicos, nomeadamente 0s
destinados a area da educacéo (Escola Primaria), de seguranca (PSP), saude (Hospital)
e mercantil (Mercado), marcada por uma ocupacgao dispersa que acabaria por
promover em cada intervencdo novos polos de centralidade, que viriam aatingir
diferentes sinergias e estratégias de agao, estabelecidas pelas tendéncias operativas
de investimento imobiliario privado — reguladas pela administracédo publica - que
Impulsionam a organizagao dos espacos em funcéo da libertagdo das propriedades,
maioritariamente de carateristicas rurais. Estaforma pontuada e alargada de ocupagéo
do territério, estabelece niveis de urbanizacdo fragmentados, criando
descontinuidades cominfluéncia no desenvolvimento das Ultimas décadas. Verifica-se
ainda que os limites maximos de expansdo apresentam dimensao reduzida,
determinadas por uma perspetiva de baixo crescimento demogréafico evidenciado

nesta época.

De todas as realizacdes, aimplantacéo do Hospital € a que merece particular destaque
ao evidenciar-se como o principal elemento gerador de um conjunto de a¢des urbanas,
quer as de iniciativa privada, quer as relacionadas com a estratégia de
desenvolvimento publico. Assim, no panorama da organizacgao territorial, a sua
localizac&o apresenta-se, sobretudo no inicio do periodo de maior especulacéo
imobilidria, como singular atrativo para o investimento privado. As propriedades
circundantes, de caracteristicas rurais, valorizam-se, dando origem a novas e
diferentes organizacdes urbanas e a consequente necessidade de abertura de novos

arruamentos. Estaorganizacaoevidencia-se pelaformaantagonicareveladaatravésda
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mistura de tipologias e modelos diferenciados, com vivendas residenciais isoladas a
coexistirem com blocos de uso misto de habitagdo e comércio, cujas iniciativas,
decorrentes de cada época e pautadas sobretudo por intervencdes pontuais eisoladas,

proporcionam niveis de vivéncia que se revelam desconexados.

Figura 67. Realiza¢6es urbanas influenciadas pela localizacdo do Hospital.

Na analise aos restantes edificios, 0s mesmos revelam indices de desenvolvimento em
torno da sua localizacédo consideravelmente inferiores aos registados por influéncia do
Hospital. Trata-se naturalmente de edificios que seinstalaram na periferiamas que,
pela suafuncéo e pelas carateristicas com a envolvente, residem de formaisolada.
Contudo, merece destaque a constru¢éo do Mercado, com data de 1930, estabelecido
no limite Suldotecidourbano antigo. Aimportanciaeconomicae social caraterizada

pela vida mercantil do Mercado, solidificada na época pela presenca da ja transferida
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Central de Camionagem, viria a revelar-se determinante para transformar um
quarteirdo rural adjacente, num projeto de interesse privado, com a constru¢ao de um
modelo imobiliario emergente e que compreende um conjunto de edificios de
habitacdo, comércio no piso térreo (com galerias interiores) e um hotel. O volume
excessivo de todo o conjunto, para além de romper com os edificios peculiares
contiguos, carateriza-se, de forma negativa, pelo impacto volumétrico que atualmente
representa na imagem urbana de Ponte de Lima. Esta forma excessiva e irracional de
ocupacao do quarteirdo provocou irremediaveis logicas de desconexdo entre
relevantes e integrantes elementos urbanos. Poder-se-ia englobar neste designio, se
ainda fosse possivel, uma interessante convergéncia entre o renovado Mercado
Municipal, o Teatro Diogo Bernardes e o Museu dos Terceiros com a Avenida dos
Platanos, sem esquecer a Villa Moraes. Foram os interesses imobiliarios que venceram
alogica de uma operagao urbana equilibrada, registada pela total insubordina¢éo com

oconjuntode valores patrimoniais, arquitetdnicos e ambientais que aise inserem.

Aépocade meadosdadécadade 70, periodo conturbado navida social e politicado
Pais, provocado pela revolucao de Abril, resulta em significativas alteracdes nas
politicas de investimento publico e no modelo de ocupacao do territério. Se aépoca
do Estado Novo, assente numa politica de desenvolvimento urbano preconizada por
DuartePacheco(Lamas, 2014, Pag.281), serevestiude maiorsimbolismo, ocupando os
espacos de forma isolada, com necessidade de fomentar o desenvolvimento urbano, o
periodo pos-revolucéo resulta, na generalidade, dos efeitos dos processos de
urbanizacdo, com intervencao publica, no processo de regulacdo de ocupacao do
territério, com efeitos na regulacéo dos processos de instalacdo de equipamentos de
utilidade publica, que séo impostos pela libertacdo de uma area definida no processos
de urbanizacado de promocéo privada. Dito de outraforma, jando séo os edificios de
carater publico a impor as regras de ocupac¢do, mas as organiza¢des privadas a
determinar a sua localizagdo. Contudo, ainda numa fase inicial dos novos modelos de
urbanizacao, o crescimento demografico e a respetiva intensidade urbana, impde a
necessidade de aglomeracgao de novas fung6es de carater direcional nas véarias esferas

da vida social, umas por decadéncia das estruturas existentes, outras nalogica de
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agregacdo de novos recursos, levando o municipio a planear zonas estratégica para a

instalacéo de edificios com capacidade de servir os anseios da populacéo.

Figura 68. Planta de Pormenor da Zona do Palacio de Justica - 1979

Estatese é evidenciada, por exemplo, por um conjunto de estudos de pormenor da
zonaestabelecida paraaimplantacao do Palacio da Justica (figura68), que revelao
maior envolvimento publico no planeamento do desenho urbano em expanséo. O
estudo abrange a area compreendida entre o hospital, a Avenida Nova e anova
variante a E.N. 203. Do conjunto de elementos analisados, correspondentes a
diferentes propostas, nenhuma se ajusta ao resultado final, quer em termos de
configuracéo e implantacdo do edificio, quer ao nivel da organizacdo do tecido
envolvente. Mas o que importa reter da localizacao do Palacio da Justica sdoas
dindmicas introduzidas através da concentra¢do de um conjunto edificios de servicos e
pequenos espagos comerciais, que tem como resultado a criagdo de restritas zonas de
vivéncia, localizadas na envolvente, identificados no desenho da figura 69. Contudo, a
organizacdo dos conjuntos que rodeiam o Palacio da Justica, para além de se
assumirem de forma isolada, sdo condicionados pelas vias estruturantes que criam

processos de formacéo desarticulados.
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Figura 69. Planta de localizagdo do Palacio da Justiga e zonas de influéncia.

Por se tratar de relevante centro de afluéncia, destaca-se ainda, nos processos de
formacédo, a deslocalizacéo da Central de Camionagem da zona do Mercado para se
implantar na periferia, proximo da variante a E.N. 203, em area disponivel por
influéncia dos processos de urbanizacéo. Identifica-se varios factores relevantes
associados anovaorganizacdo. O uso dostransportes publicos em Ponte de Lima, com
o livre e acelerado acesso ao automdvel, vai perdendo espaco, com a sua utilizacéo a
apontar quase que exclusivamente para os jovens até a idade do secundario, idosos e
pela componente feminina dos agregados de baixos recursos. A alteracao de
localizac&o pode ser ainda fundamentada por uma gestéo autérquica preocupada com
osistemaviarioe melhoriadosniveis de mobilidade sustentavel do centro historicoe
pelo conjunto de servi¢os que se deslocalizam para a periferia, sobretudo para a area
urbana a Nascente da zona escolar, com influéncia no local de implantagdo. Como
encerramento do antigo Centro de servigos de transportes publicos, foi possivel
transformar a &rea com novas valéncias de ambito comercial e de servicos, renovar o

mercado e reorganizar o transito.
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Em sentido oposto, a sua deslocalizagdo, entendida como um processo de renovacao
urbana, que é certo contribuiu para melhorar os niveis ambientais da area envolvente
aomercado e a Avenida dos Platanos, retira-lhe as dindmicas urbanas de aglomeracéo
de populacéo que interagia com as atividades do mercado e do Centro Historico. A
atual localizacdo néo revela préticas de influéncia que lhe permitaestabelecer maior
permanéncia humana. A sua fungao resume-se praticamente ao aparcamento dos
veiculos enquanto aguardam pela proxima saida, sendo que para além da diminui¢do
na utilizacdo dos transportes puablicos, a recolha de passageiros realiza-se proximo do
tecido antigo, retirando-lhe a afluéncia necessaria para estabelecer dinamicas de

vivéncia urbana.

Localizacao anterior Localizacao atual

Figura 70. Identificacéo das diferentes localizacdes da Central de Camionagem
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Em sintese, a introducdo do conjunto de edificios singulares em zonas de expansao
coincidem com um periodo de novas dindmicas de investimento publico
desencadeadas por Duarte Pacheco em 1934. Este momento serviu paraimpulsionar o
desenvolvimento e ordenamento territorial das principais cidades e vilas a nivel
nacional, através darealizacdo de planos e de um extenso pograma de melhoramentos
urbanos considerados como necessarios (L6bo, 1995, p.35). Da leitura ao processo de
multiplicac@o das infra-estruturas urbanas da periferia, verifica-se o défice na aplicacao
de linhas de orientacéo e regulagéo, fundamentado sobretudo pela inexisténcia de um
planeamento integrante. Regista-se apenas a existéncia de pequenos e pontuais
planos parciais, com 0s processos de gestédo e ocupacao do territério dominados pela
descontinuidade e rutura de escalas e tipologias. Entende-se que o resultado final de
implantacéo dos edificios de promocao publica tenham decorrido num processo
casuistico determinado pela disponibilidade de terrenos de dominio municipal e,
eventualmente, em sequéncia da libertacdo de propriedades de atividade agricola
disponiveis. O que Importava, Independentemente dalocalizacéo dos edificios, eradar
resposta a um somatorio de requisitos e obrigacdes que servissem a populacao e
projetassem o municipio com diretrizes de crescimento urbano. O consequente
conjunto de solug@es introduzidas reveste-se de dificuldade de integracéo urbana que,
embora preconize o caminho de expanséo, ndo apresentalinhas de convergéncia entre
0s varios setores, quer com o tecido urbano antigo quer entre as novas realiza¢des. Do
processo de crescimento, gue apontava no primeiro quartel do século XX parauma
orientacao radio-céntrica em funcéo da introducédo dos novos edificios de carater
publico, resulta um conjunto de vazios urbanos nao programados, caraterizando a
imagem urbana da Vila de Ponte de Lima nhum modelo fragmentado e descontinuo.
Comoinicio da décadade 70, emerge uma nova orientacao no que diz respeito ao
desenvolvimento urbano, agora projetado a Sul da Avenida Nova, com registo para a
introducdo de novos equipamentos publicos, que viriam a promover necessariamente

maior numero de edificios e consequente aumento de aglomerac¢do humana.
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5.2.4. Habitac&o a baixos custos

A falta de habitacdo revelou-se um dos maiores problemas das grandes cidades
mundiais, gerada pela revolucdo industrial, com transformagdes extremamente

rapidas na sociedade e no territorio (Carvalho, 2013, Pag. 55).

Figura 71. Edificios de habitacdo da Zona da Escola Técnica.

Em Portugal apenas se regista aumento significativo em Lisboa e Porto. Contudo, o
processo de descolonizacao, decorrente da revolucdo de Abril de 1974, antecipou 0
regresso em massa dos colonos expatriados de Africa e o retorno de muitos
emigrantes a terra natal. A questéo da habitacéo passa entdo a constituir-se como
prioridade em todo o territorio nacional. Em Ponte de Lima € o problema maior e
passa a ser fator dominante na imagem arquiteténica e urbanistica, no inicio da

segunda metade dos anos setenta.

As novas urbanizacfes impostas para dar respostas favoraveis as exigéncias
quantitativas e funcionais, originou resultados francamente negativos do ponto de

vista funcional. Os modelos apresentam-se inconsequentes em relacdo ao desenho
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urbano, os edificios s@o repetitivos e monotonos. Os passeios largos e a praga central
ndo apresentam resultados préaticos de vivéncia. Face afalta de mistura de funcdes, as
iniciativas revelam-se desagradaveis para viver, pois assentam no modelo exclusivo de

“bairro dormitorio”.

Figura 72. Localizacéo dos edificios de habitagcdo a baixos custos.

Os modelos surgem em consequéncia da preocupacao de criacdo de alojamento para
apoio a populacéo, com o desenho, daforma como ocupa o espaco, arevelar auséncia
de um planeamento de conjunto. Da analise ao edificado, evidenciado através da

leituradafigura 72, verifica-se que ndo existe nenhumarelacdo com otecido antigo,
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ndo tanto pela densidade estabelecida, mas sobretudo pela separacéo funcional que
provocaarejeicdodarua, dandoorigemaumafragilvivénciaurbana. Aimplantacao
dos conjuntos aparecem de forma desarticulada e ndo estabelece dinamicas capazes

de estimular padrdes de vivéncia e aglomeracao urbana

5.3. Operacdes de Loteamento

A observacédo da area urbana de Ponte de Lima permite identificar a influéncia da
figura juridica do loteamento na sua formacéo e gestao do solo. Para melhor
estabeleceras metodologias de andlise, importa aludir que daleiturado documento
gue veio regular os processos de loteamento, o Decreto-Lei 576/70, 0 mesmo foi
necessariamente constituido para ordenar os niveis de ocupac¢ao desorganizada do
solo decorrente do fluxo demogréfico que assolou os grandes centros urbanos, em
parte por for¢a da deslocalizacdo em massa de operarios e que resulta na procura
intensivade alojamento e pelaincapacidade do Estado em assegurararegulacaoe
ordenamento do territorio. Contrariamente aos intentos atras referidos, que levaram a
constitui¢céo do referido Decreto-Lei, 0 novo modelo urbanistico estabelecido pelo
loteamento, decorre em Ponte de Limaporimposi¢do danovanormalegislativa, por
ndo se identificar na época niveis de desorganizacao territorial que justificasse a sua

implementacéao.

Os dados recolhidos evidenciam que 0s primeiros processos ocorrem muito proximo
do ndcleo historico e de forma muito passiva, justificados pelo menor nivel de
crescimento urbano local, contrariamente a realidade vivida na periferia das grandes
cidades estrategicamente melhor localizadas para o desenvolvimento das emergentes
atividades economicas. No periodo inicial, todos os processos de loteamentos, para
além da andlise de um técnico do Municipio, obtinham o parecer da Dire¢ao Geral dos
Servigos de Urbanizagéo, sediada em Viana do Castelo (Arquivo Municipal de Ponte de

lima).
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Figura 73. Desenho do primeiro processo de loteamento da Vila registado com o n. 1/75

O Decreto-Leifomenta, através da suaimplementacéo, a adoc¢ao aos loteamentos
urbanos, caraterizados, na fase inicial, pela presenca dominante de habitac&o
unifamiliar isolada. Esta nova organizacao espacial, evidenciando uma ocupagéo
dispersa, rompe com o tradicional conceito de urbanidade, caracterizada pelotecido
contiguo da urbe mais antiga. Assiste-se ao inicio de um novo panorama de ocupagao
territorial, agora de iniciativa privada, desenvolvida progressivamente na periferia, a
medida que se libertam as propriedades. Como se tratava de grandes areas,
geralmente as denominadas “Quintas”, de carateristicas rurais, numa época onde a
atividade agricola familiar ainda era economicamente muito valorizada, a par da
resisténcia dos proprietarios em cederem as suas propriedades, o processo de
expansao e crescimento decorreu de forma intersticial. Esta forma vacilante de
apropriacao provocou desequilibrios, quer ao nivel infra-estrutural, quer no modo
como os diferentes modelos e tipologias se relacionam, resultando num processo
inconsequente, que se foi moldando ao longo do tempo por influéncia de correntes

urbanisticas de cadaépoca.
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Figura 74. Desenho do primeiro processo no modelo de “cidade Jardim” registado com o n. 44/77

Contudo, na analise as politicas urbanisticas e de ordenamento, regista-se, na fase
inicial, como aspeto fundamental para as logicas de localizacdo de novoselementos
urbanos, a inexisténcia de instrumentos de carater operacional que definem critérios
de orientacdo e estratégias de ocupacdo e desenvolvimento urbano, com as
intervencdes a serem apoiadas pelos servicos técnicos do Municipio. S6 maistarde,
com o aparecimento dos documentos reguladores, primeiro o Plano Diretor Municipal
(PDM), seguido do Plano de Urbanizacao (PU) de Ponte de Lima, foi possivel
estabelecernormas de usos do solo definidas nas respetivas cartas. Os processos mais
recentes, jaarevelarem alguma estabilidade nas suas definicdes, decorrem de um
processo evolutivo, ao evidenciarem modelos de organizacao numa perspetiva de
conjunto, revelando, em algumas situag6es, preocupagdes de enquadramento com 0s
elementos urbanos mais préximos, quer ao nivel de continuidade das tipologias e
distribuicdo das redes, aexemplo da urbanizacéo do Sobral, quer apenas narelagao de
agregacao dos arruamentos de diferentes urbanizag6es, como demonstram o conjunto
de processos de loteamento que se desenvolvem a Sul da variante a E.N. 203 (figura
75).
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Do ponto de vista da ocupagédo e desenvolvimento territorial, identificam-se distintos
periodos com relevancia na afirmacao dos modelos urbanos produzidos pelo processo
de loteamento, com dominio na realizacdo de diferentes orientagdes e significativas
variacdes de densidade, determinadas sobretudo pela intensidade de investimento
privado, mais ou menos espontanea, correspondente a distintas formas de ocupacao
ao nivel da organizacdo territorial, da qual resulta uma area urbana fragmentada, com
desequilibrios naaglomeracéo e contiguidade, preconizados pelos somatdrio de novos

processos de loteamento que se vao estabelecendo livremente.

Figura 75. Relacéo de contiguidade entre diferentes processos de loteamento

Apartirdomomentoemque os processos de loteamentofazem parte das dinamicas
que estabelecem os niveis de evolucédo e de expansao urbana, importa perceber, como
decorreu a forma de ocupacao dos diferentes modelos. Para uma melhor anélise,
recorreu-se ao processo de fracionamento temporal, que se divide por quatro

periodos diacronicos, decompostos a cada dez anos, no sentido de evidenciar,
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sinteticamente, como o0s elementos fundamentais foram sendo introduzidos ao longo
de cada época e que influéncias representam na estruturacéo da atual imagem urbana

de Ponte deLima.

Linha que limita os edificios de continuidade em diferentes processos de loteamento
Linha limite depropriedades

Arruamento de continuidade em diferentes processos de loteamento

Figura 76. Aglomeracéo entre diferentes processos de loteamento

O primeiro periodo, que decorre de 1976 a 1985, marca o inicio de um conjunto de
transformacdes urbanas na periferia da Vila medieval, que se evidenciam sobretudo

por influéncia do maior investimento privado. Trata-se de um novo modelo de
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convergénciaterritorial, onde se verifica uma apropriagéo do solo difusa e espontanea,
sem qualquer relagdo de vivéncia e correlacdo com o0s elementos urbanos
estruturantes. Desenvolvem-se maioritariamente em funcdo das vias de circulagéo
existentes, onde os de maior dimensdao, configurados pela necessidade de introducgéo
de novos arruamentos internos, séo pontualmente pensados e organizados no sentido
de projetar a articulagdo com futuras urbanizagdes, apesar de raramente evidenciarem
principios de continuidade. No caso dos arruamentos internos sem continuidade,
recorre-se, sempre que necessario, ao modelo do cul-de-sac, revelando por vezes uma
organizacaoirracional e centrifuga. No que diz respeito a composicao tipoldgica, 0s
tecidos apresentam carateristicas muito semelhantes, adotando maioritariamente o
modelo da moradia isolada implantada no centro do lote. Aspeto curioso (ou talvez
ndo) diz respeito ao fato de quase todos os loteamentos preconcebidos neste periodo
ainda coabitarem de forma isolada, sem nunca constituirem qualquer fator de
convergéncia com as areas urbanas que se foram consolidando. Exclui-se desta
observacao, o processo arrojado (para a época) da urbanizacéo da Quinta da Graciosa,
promovido por iniciativa publica, quer pela melhor localizacéo de proximidade, quer

por constituir indices de crescimento contiguos.

Na andlise ao segundo periodo, que corresponde ao conjunto de processos
compreendidos entre 1986 e 1995, verifica-se continuidade dos modelos tipologicos,
mas agora com maior convergéncia no perimetro de desenvolvimento a Nascente do
rio Lima. No decorrer da presente época, para além de se registar a maior ocupacgao do
territorio urbano, assiste-se sobretudo ao momento de transicdo dos conceitos
urbanisticos e a mudanca de escala tipoldgica que, em algumas situacdes, evidencia
niveis de aglomeracado com resultados irracionais. Explicado de outra forma, os
loteamentos que tem de cumprir com os indices de construcdo estabelecidos,
apresentam modelos de ocupacéo diferenciados, combinando lotes de moradias
unifamiliares, com o maximo de dois pisos, com lotes de comércio e habitacéo
multifamiliar, até quatro pisos, sem que apresentem l6gicas de distanciamento que
estabeleca, por exemplo, principios de salubridade desejaveis. Corresponde este
periodo ainda, aos indices de maior area loteada, com resultado no maior numero de

loteamentos e consequente aumento de fracGes, que comecam a agregar, nos
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edificios melhor situados, espacos destinados ao desenvolvimento das mais diversas
atividades economicas. Torna-se cada vez mais evidente, em termos da formacéo do
tecidourbano emcrescimento, aimportancia dasredesviarias no que dizrespeito a
apropriacao do espaco. A ocupacéo recai, independentemente do modelo tipologico
ou da dimenséo da area a lotear, sobre as principais vias estruturantes, organizando e
estabelecendo, ao mesmotempo, aformade crescimento urbano. Um crescimento
que continua fragmentado, com o conjunto de loteamentos a expandirem-se de forma
isolada, resultado, por ventura, de alguma apatia evidenciada na politica de
ordenamento do territorio assente pelo Municipio de Ponte de Lima, por forca da
inexisténcia de um documento regulador valido. Verifica-se contudo, a medida que o
tempo passa, a introducdo de novos modelos, que apontam para uma ocupacao
interna, preenchendo os espacos vazios e estabelecendo novos sistemas viarios
secundarios, dissimulados por edificios de maior escala, que demonstram elevados
indices de apropriagao, criando desequilibrios ao nivel dos processos de continuidade

do tecido urbano.

Destaca-se nofinal deste periodo, o projeto do loteamento na periferiaNascente, no
limite do perimetro em analise e que surge implantado, de formaisolada, numaarea
de carateristicas florestais. Construido na sequéncia da implementagéo do campo de
Golf de Ponte de Lima, carateriza-se pelo conceito de “cidade jardim”, sendo

constituido porlotesde moradia unifamiliarisoladano centrodolote emformade L.

A area de cada lote apresenta, comparativamente com os modelos anteriores, maior
dimensao, evidenciando carateristicas proprias de se dirigir a uma classe média/alta.
Elemento fundamental para a sua construcdo teré sido a constru¢édo da Auto-estrada
A3, por facilitar a ligacédo aos centros urbanos de maior aglomeracéo, onde habitam os
capitais com maior capacidade de investimento e tendéncias para procurar uma outra
habitacédo, que deve situar-se em locais distantes das grandes concentrac¢des urbanas.
Embora néo estabeleca indices de vivéncia urbana, importa registar que as suas
carateristicas morfologicas e os inerentes padrbes ambientais contribuiram para a

divulgacao e promocao do territorio de Ponte de Lima.
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Figura 77. Reprodugao cartogréafica da evolucédo dos loteamentos entre 1976 e 1995.
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Figura 78. Reproducao cartogréafica da evolucéo dos loteamentos entre 1996 e 2015.
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O terceiro periodo, que decorre entre 1996 e 2005, evidencia, maioritariamente, niveis
de continuidade em relacéo aos ultimos processos do periodo anterior, sobretudo no

gue diz respeito aimplementacao dos modelos de habitacao multifamiliar.

Os loteamentos de maior dimenséo, estrategicamente implantados nos locais de maior
intensidade urbana, destacam-se por estabelecerem processos de conexdo com 0s
modelos adjacentes e por representarem maior influéncia na relacéo coerente com as

urbanizacdes existente.

Contrariando a forma repetitiva dos modelos anteriores, verifica-se em cada um destes
processos para além da variacdo dos indices construtivos, a implementacao de
diferentes modelos tipologicos e, sobretudo, a mistura de funcdes, que engloba o0 uso
habitacional, &reas exclusivamente comercias e de servi¢os. Contudo, em relagcao aos
tracados propostos, verifica-se que se apresentam subordinados a circulacéo
automavel, excluindo espacos publicos quantitativamente suficientes que promovam

vivéncia urbana.

Na comunicagdo com as urbanizacdes contiguas, resulta dos novos arruamentos, um
conjunto de correlagcdes que permitem estabelecer I6gicas de continuidade com as

redespreviamente estabelecidas, possibilitandoagregarpartesdotecidourbano.

No quarto e ultimo periodo, entre 2006 e 2015, regista-se uma consideravel
diminuicdo do nimero de processos de loteamento, sem que se assinale a introdugéo

de elementos relevantes para a organizacao do territério ocupado.

Na verdade assinalam-se apenas dois processos, um no modelo de habitag&o
multifamiliar, num espacgo vazio que permite estabelecer o complemento comas
urbanizagBes contiguas e o outro, exclusivamente destinado a moradias unifamiliares,
localizado nalinhade urbanizagGes existentes com as mesmas carateristicas. Justifica-
se a menor aposta do investimento privado neste periodo, a crise econdmica que
estagnou o Pais, quase aniquilando o setor da construcéo civil e, em consequéncia,

peladisponibilidade de lotes vazios fruto das urbaniza¢des anteriores.

Da analise a evolugao dos varios processos de loteamento decorrentes nos diferentes
periodos, verificam-se significativas variagdes, quer a nivel dos indices e modelos

adotados quer naforma de apropriacédo do espaco e suas influéncias.
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No seguimento de anteriores registos, as primeiras ocorréncias revelam
preferencialmente niveis de adog¢édo ao modelo do lote de habitagcdo unifamiliar
isolada, de moradia implantada no centro do lote, geralmente com a area de cem
metros quadrados de implantagéo, rodeada de espaco livre de ocupacédo, modelo alias
muito utilizado no crescimento contiguo de muitas cidades existente um pouco por

toda Europa.

Os loteamentos de maior escala apresentam maioritariamente arruamentos de perfil
transversal, de cinco metros, com passeios adjacentes e lugares de estacionamento
publico. Nos de pequena dimenséo, com dois ou trés lotes, sobressai a auséncia de um
conjunto de infra-estruturas, nomeadamente de passeios, estacionamento publico ou

iluminacao publica.

Figura 79. Modelo de loteamento em cul-de-sac. Arquivo Municipal de Ponte de Lima

No que diz respeito a forma de apropriacdo do territério, os loteamentos
desenvolvem-se em simultaneo nas duas margens do Rio Lima, em terrenos mais
distantes do nucleo central, quase sempre de carateristicas reservadas a atividade

ruralou aousoflorestal. Os que se diferenciam pela maior dimenséo, os situados na
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margem esquerda, organizam-se maioritariamente em parcelas situadas proximo das
vias existentes que, pelas suas carateristicas, recorrem necessariamente a aberturade
pequenos arruamentos, de reduzido perfil transversal, adotando muitas vezes o

modelo de cul-de-sac.

Assume papel de destaque, no inicio dos processos regulados pela figura do
loteamento, a urbanizagdo da Quinta da Graciosa. Num periodo marcado pelas
operacOes de carater municipal, evidencia-se por promover maior posicdo na
formacao dotecidoenvolvente e porestabeleceromomento quefomentaoiniciode
ocupacéo territorial. Desenvolve-se de forma isolada na parcela Nascente da
propriedade da Quinta da Graciosa, circunscrita pela nova variante a E. N. 203.
Maioritariamente formado por lotes de habitacdo unifamiliar que se projectam
sobretudo a sul, reserva a norte uma area de menor ocupacao do solo, mas com maior
indice de construcéo, destinada a implantacéo de edificios de habitacdo coletiva,
comeércio e servigcos, noregime de propriedade horizontal. Aleituraaum conjuntode
esbocos e desenhos, da autoria do Arquiteto Carlos Carvalho Dias, evidencia que se
trata de um processo em constante evolucdo mas de rapida formacdo. Numa primeira
fase foi pensada uma ocupacgéo densa, maioritariamente direcionada para volumes de
habitacao multifamiliar, diferenciada por blocos soltos e continuos, prevendo areas
verdes distribuidas e espacos comuns de permanéncia, com uma parcela de menor
dimenséo localizada a Sul destinada a lotes de moradias unifamiliares com um espaco
comum de lazer. Uma nova proposta sugere a diminui¢cdo de lotes de edificios
coletivos e o consequente aumento de lotes de moradias unifamiliares, preconizando
que as edificacbes em bloco se localizem a Norte, na linha da variante Nascente, para
diferenciar a area exclusiva de habitacdo e promover as atividades comerciais e de
servicos. Um terceiro esboco, que exclui o volume a norte, mais tarde edificado no
modelo de planta livre, apresenta aproximadamente o atual loteamento, muito
idéntico a proposta anterior, embora com significativa reducdo dos volumes de

habitacdo multifamiliareimplantacdo de maior numero de moradias unifamiliares.

Importa registar que a proposta de implanta¢@o do conjunto de edificios de uso misto,

voltados a variante da E.N. 203, para além de estabelecer o inicio de implementacéo
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um novo modelo, de blocos soltos, constituidos por habita¢do nos pisos superiores e

comeércio no nivel térreo, serviu de impulso a futuras realizacoes.

Figura 80. Desenhos da evolucgéo do projeto da Urbaniza¢éo da Quinta da Graciosa. Arquivo Municipal

de Ponte delima

Evidencia-se o inicio de uma ocupacao urbana fragmentada, com os processos a
decorrerem de forma casual, determinados pela vontade especulativa de promocao
imobiliaria, com consequéncias nefastas provocadas pela aceleracdo do crescimento
urbano, sobretudo a partir da segunda metade dos anos oitenta do século XX, com 0s
novos elementos urbanos a invadirem o territorio da periferia, composto por zonas
agricolas e florestais, resultado da alteracdo do modo de vida da populacéo, da
procura de melhor conforto e das novas modalidades de consumos e lazer.
Coincidente com o inicio dos novos processos de urbanizacéo, a mudanga de vida com
niveis de rapida evolucédo, apresenta-se como fator de influéncia na evolucéo dos
modelos urbanos com significativas alteracdes. Numa primeira fase, caraterizam-se
exclusivamente por lotes isolados de moradias unifamiliares por influéncia do modelo
da época; numa segunda fase assentam na mistura de modelos, quer unifamiliar quer
multifamiliar e, circunstancialmente, consubstanciando os dois modelos no mesmo

processo; e, por ultimo, estabelece-se, maioritariamente, o uso exclusivo do modelo
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multifamiliar, embora n&o se deva descartar a continuidade de urbanizac¢des que

adotam apenas lotes de moradias unifamiliares, querisoladas querem banda.

A expansdo dos indices de densidade e ocupagcao territorial, para além de apoiada nas
novas infra-estruturas viarias estruturantes, desenvolve-se sobretudo por influéncia de
um conjunto de elementos primarios, que dinamizam e transformam, de forma
imprevista e inconsequente, o territério urbano. Esta realidade evidencia-se desde a
primeirametade doséculo XX, periodo que determinaoinicio de maior investimento
publico, sobretudo no que diz respeito a implantacéo de edificios fundamentais,
representando a génese do conjunto de transformacdes e modificagcdes urbanas que,
por forca das dindmicas de natureza econdémica e politica, alteram-se e produzem-se

ao longo dotempo.

Verifica-se que a partir do momento em que as novas urbanizagcdes comecam a
determinar a organizacao territorial, o crescimento gradual da perimetro da Vila,
apresenta duas vertentes. Os loteamentos com carateristicas de utilizacdo
exclusivamente habitacional, estabelecem-se de forma imprevista e isolada, ndo
promovendo dinamicas urbanas. Em sentido contrario, o conjunto de edificios em
bloco de utilizacéo coletiva, cujalocalizacao reflete-se em funcdo das aglomeracdes de
utilidade publica, fomenta indices de crescimento urbano, valorizando as propriedades
mais proximas, que rapidamente se tornam econdémicamente apeteciveis, quer para os

proprietarios, quer para os promotores imobiliarios.

Destaca-se a area envolvente a Escola Técnica, com as urbaniza¢des contiguas a
estabelecerem maiores indices de ocupacgdo, para além de alterarem o modelo de
organizacao territorial, ao assumir-se como suporte fundamental de um conjunto
diferenciado de novas atividades e vivénciaurbana. Estaorganizacdoresultanacriagcéo
de um novo polo de atragéo, dissociado, a Norte, do tecido antigo, decorrente de
diversasintervencdes anteriormente realizadas, iniciadasnoinicionosanos 20, através
da abertura da Avenida Nova, que assumem uma nova escala urbana e,
posteriormente, pelaformairracional como se organizam os edificios de habitacao
colectiva promovidos pelo investimento publico. A Sul, o tragado da variante, por se
tratar de uma zona de passagem, opera como um obstaculo que inviabiliza a

agregacao entre o conjunto de urbaniza¢c6es que impelem do lado oposto da variante.
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Figura 81. Sentido de expanséo do tecido urbano por influéncia da localizacéo da Escola Técnica e do

tracado da variante a E.N. 203.

Em suma, anovaorganizagdo urbanade Ponte de Lima, desde o momento que passa a
ser regulada pela figura do loteamento, resulta num conjunto de urbaniza¢des que
estabelecem, a par de sucessivas intervencdes de investimento publico, umanova

configuragéo territorial.

Os processos de ocupacao desenvolvem-se ocasionalmente, sem estabelecer padroes

de continuidade ou solugdes de conjunto. Ao nivel do investimento privado, as

160



primeiras realizagdes definem as linhas orientadoras de futuras urbaniza¢des. Sempre
que se verificam intervengdes de caracter publico, projectam-se diretrizes de novos
arruamentos, em intersecao com a rede viaria existente, e estabelecem-se novas
parcelas ou quarteires que originam novas operac¢des urbanas. Como reflexo, em

termos globais, a expansao nao foi um processo homogéneo e linear.

O loteamento representa a imagem urbana e define-se como elemento fundamental
paraodesenhodoterritério. As primeiras operacdes afirmam-se de formaisolada e
dispersa, adotando o modelo de lote de moradia isolada, com carateristicas idénticas
ao desenho da cidade-jardim Inglesa. Segue-se um periodo de implanta¢cao de um
conjunto de blocos soltos de habitagdo multifamiliar, impulsionados pelos novos
modelos e por influéncia da localizacdo dos edificios de investimento publico. A maior
concentracao evidencia-se a partir de meados dos anos oitenta, preconizada pelas
novas correntes urbanisticas, que come¢am a ser reguladas pelos novos processos
orientadores do crescimento do aglomerado, estabelecidos pelos planos de pormenor
e de urbanizacdo. Comecam por se posicionar proximo das areas de maior
convergéncia, mas rapidamente se alastram para zonas exteriores, gerando novos

polos de aglomeragéo.

Ograficodafigura82revelaqueaadocaodonumerototaldeloteamentosefraccdes
decorre de forma inconstante entre os quatro periodos e que, apos um significativo
crescimento no segundo periodo, os valores tendem a diminuir. No primeiro
momento, entre 1976 e 1985, condizente comaimplementacao do primeiro decreto
que regula a ocupacéo do solo com recurso ao processo de loteamento, assiste-se a
adocao de 19 processos de loteamento no perimetro urbano, o equivalente a cerca de
589 fracdes. A leitura do grafico revela que o maior nimero de loteamentos néo
corresponde ao maior numero de fracdes, justificado pela tendéncia do modelo da

moradia unifamiliar nestaépoca.

No segundo periodo, entre 1986 e 1995, contabilizam-se 1304 fracdes, em 25
loteamentos, o que significa um acentuado crescimento de processos de loteamento e

consequente numero de fracgdes. Verifica-se ainda que o periodo em analise,

161



comparativamente com os restantes, contabilizou 0 maior nimero de processos de
loteamento. Contrariamente ao periodo anterior regista-se maior ascendente do
namero de frac¢des relativamente ao nimero de loteamentos, o que revela o rdpido
processo de substituicdo do modelo do lote de moradia unifamiliar pelo modelo de

habitacdo multifamiliar e consequente adi¢&o de pisos.

Figura 82. indices de evolucéo de loteamentos e fracdes.

O periodo compreendido entre os anos de 1996 e 2005 demonstra significativo
decréscimo de processos de loteamento e niumero de frages. De 12 processos de
loteamento resultaram 718 fracdes. Estes dados revelam continuidade nos modelos do
periodo anterior, ou seja, maior ascendente de lotes destinados a habitacéo

multifamiliar em relag&o ao lote da moradia unifamiliar.

A Ultima época em analise, entre 2006 e 2015, apresenta indices consideravelmente
mais baixos que os restantes periodos. Da pesquisa efetuada apenas se verificam dois

processos de loteamento o que corresponde a 76 fragoes.
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O grafico dafigura 83 procura evidenciar, de forma comparativa entre os diferentes
periodos, a area de ocupacao na periferia da urbe mais antiga de Ponte de Lima,

determinada pelosloteamentos urbanos.

Figura 83. indice de evolucéo da area loteada.

No primeiro periodo em analise, entre os anos de 1976 e 1985, verifica-se uma
ocupacao do territério de aproximadamente 317 500,00m2 (trezentos dezassete mil e
guinhentos metros quadrados). Comparativamente com o0s restantes periodos,
verifica-se menor indice de ocupacdao porfracdo em cada loteamento, determinado

pelo modelo de moradia unifamiliar muito utilizado neste periodo.

No segundo momento em andlise, de 1986 a 1995, a area ocupada € de
aproximadamente 431 000,00 (quatrocentos e trinta e um metros quadrados). Apesar
da maior area de ocupacéo, os indices de ocupacao por metro quadrado sao
largamente superiores aos valores do periodo anterior, fruto daimplementacéo dos
processos de loteamento de lotes de edificios em altura no modelo de habitacao

multifamiliar.

No terceiro periodo, entre 1996 e 2005, a &rea ocupada diminui em relagdo as épocas
anteriores. Verifica-se ainda que os indices de ocupacdo por metro quadrado
apresentam-se equivalentes ao periodo anterior, evidenciado pela continuidade do

modelo de habitacdomultifamiliar.
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Na quarta e ultima época em andlise, de 2006 a 2015, verifica-se, em comparagao com
os periodos anteriores, significativo decréscimo da area ocupada. A pesquisa revela a
existéncia de apenas dois processos de loteamento no decorrer do periodo em andlise,
um de uso exclusivo a moradia unifamiliar e um destinado a volumes de habitac&o
multifamiliar. A observacdo efetuada evidencia que a area ocupada pelo loteamento
no modelo da moradia unifamiliar, para além de ser superior ao lote de uso coletivo,

representa ainda menos de metade do niumero de fragdes por metro quadrado.

Aobservacao do grafico dafigura 84 revela os modelos de habitac&o utilizados nos
loteamentos desenvolvidos no periodo temporal global em analise. O lote da moradia
unifamiliar, apesar de evidenciar sucessivo e constante decréscimo, comega por se
apresentar como o modelo mais utilizado. O modelo do lote da habitagdo multifamiliar
apresenta um percurso variavel e apenas revela niveis equivalentes ao lote individual

no primeiro periodo.

Figura 84. Gréfico do indice de evolucdo dos modelos de habitacdo unifamiliar e multifamiliarno

perimetro urbano de Ponte de Lima entre 1976 e 2015.
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Na primeira época, entre 1976 e 1985, comparativamente com os restantes periodos,
regista-se maior predominio na ado¢ao ao modelo do lote de moradia unifamiliar. Este
€ alias o unico periodo onde a numero de lotes destinados a moradia unifamiliar
isolada se sobrepde ao modelo da habitacdo multifamiliar. Observa-se que dos
processos de loteamento decorrentes no periodo em analise, resultou um total de 308
lotes, dos quais apenas 12 tem carateristicas de uso misto com predominancia para a

habitacao multifamiliar.

No que se refere ao segundo periodo, que decorre entre 1986 e 1995, os valores
apresentados evidenciam o decréscimo do nimero de lotes de habitacéo unifamiliar e
revelam forte ascendente do modelo da habitagcdo multifamiliar. Num total de
aproximadamente 321 lotes, 228 destinam-se ao modelo da habitacao unifamiliar
isolada e 93 ao modelo da habitacdo multifamiliar. Este periodo em analise distingue-
se dos restantes por apresentar os indices mais elevados no que diz respeito ao

ndmero de lotes.

Oterceiromomentoemanalise,de 1996 a 2005, continuaaevidenciarodecréscimo
do modelo da moradia unifamiliar. Apesar da diminuicdo dos processos de
loteamento, os indices do modelo da habitacdo multifamiliar continuam arevelar-se
superiores em relagdo ao modelo do lote unifamiliar. Este relacionamento demonstra
a continuidade dos modelos implementados durante o periodo anterior, ou seja, maior

procura pela habitagcdomultifamiliar.

O quarto e ultimo periodo, para além de evidenciar 0s niveis mais baixos de processos
de loteamento, revelam ainda, de forma significativa, o menor nimero de lotes em
relacd@o aos restantes periodos. Da pesquisa efetuada verificam-se dois processos de
loteamento, um no modelo de habitacao unifamiliar com um total de 15 lotes e um

loteamento com apenas 2 lotes destinados a habitacdo multifamiliar.

Aanalise ao gréaficodafigura 85, procuraevidenciar e aferir, o desenvolvimento das
diferentestipologias - habitacdo e atividades econdmicas - no perimetro urbano de

Ponte de Lima durante os quatro periodos.

O primeiro momento, entre 1976 e 1985, ao coincidir com a introdugéo de novas

formasurbanas, apresenta consideravel diferencanosindices de promogéaoresidencial
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em detrimento das atividades econdmicas. As urbanizag6es da Graciosa em Arca e do
Espirito Santo em Feitosa, apresentam-se como 0S primeiros loteamentos a
estabelecer o modelo de lotes de uso misto de habita¢cdo e comércio na periferia. A
proximidade as principais vias revela-se determinante na ado¢éo de novos modelos,
com principal destaque para a organizagédo da Quinta Graciosa, valorizada pela
aberturadanovavarianteaE.N.203eindiciode futuros projetos de natureza publica
daresponsabilidade do municipio de Ponte de Lima. Da pesquisa efetuada contabiliza-
se um total de 308 lotes dos quais apenas 12 se destinam ao moledo misto de
habitacdo e comércio, que resulta em 247 fragcdes de indole habitacional e 34 de
utilizacdo comercial. Importa destacar neste periodo a existéncia de uma area
reservadaa utilizacao exclusiva de 12 escritrios que, numa analise geral, € um modelo

invulgar nos restantesperiodos.

Figura 85. indice de evolug&o das tipologias.

O segundo periodo, entre 1986 e 1995, evidencia os indices de adocdo aos

loteamentos mais elevados entre os quatro periodos em analise, sobretudo na
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margem esquerda do Rio Lima, onde se constatam diversas e relevantes urbanizacoes

gue estruturam e determinam a actual organizacéo urbanade Ponte de Lima.

Apesar de se contabilizarummenor nimero de lotes em comparagédo como periodo
anterior, assinala-se o maior indice de crescimento das tipologias em analise. Regista-
se 325lotes, dos quais resultam 1144 fracdes destinadas a habitacédo e 158 parauso de
atividades comerciais. Destaca-se neste periodo a existéncia de 2 lotes destinados a

hotelaria.

No terceiro periodo, entre 1996 e 2005, regista-se a reducdo do numero de
loteamentos e consequente decréscimo das diferentes tipologias. No total de 136 lotes
identificados, assinala-se 593fracdes de usoresidencial, 126 de atividade comerciale 1

de servigos, de onde resulta um posto de abastecimento.

O quarto e ultimo periodo, de 2006 a 2015, regista os indices mais baixos, com a
particularidade de se verificar a inexisténcia de fracdes de tipologia comercial.

Identifica-se 17 lotes, todos de utilizagéo residencial, onde se assinalam 58 fracdes.

Em nota de sintese e apds a analise aos processos de loteamento que decorreram na
periferia de Ponte de Lima nos diferentes periodos, compreendidos entre 0s anos de
1976 e 2005, importa sublinhar os aspestos essenciais do crescimento urbano

determinados pelos processos de loteamento.

Identificaram-se nestas quatro décadas de evolug&o urbana da periferia do nucleo
histérico de Ponte de Lima, significativas varia¢cdes dos modelos urbanos. Registaram-
se insuficiéncias ao nivel da estruturacdo de um conjunto significativo dos
loteamentos, 0s quais revelaram auséncia de elementos urbanos que estabelecem e
configuram um processo de loteamento urbano. Estes aspetos revelaram-se com
maior incidéncia no primeiro periodo em analise e, com maior evidéncia, nos

loteamentos localizados no perimetro mais distante em relacéo ao nicleo mais antigo.

O primeiro periodo evidencia-se por corresponder ao maior numero de loteamentos
gue surgem, de forma dispersa, nomeadamente nas freguesias de Ribeira, Arca,

Feitosa, Correlha e Arcozelo.
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Modelo reticular
Moradiasunifamiliares

Década de1980

Modelo reticular
Edificios multifamiliares

Década de1990

Modelo linear
Moradiasunifamiliares

Década de1980

Modelo reticular
Edificios uni e multifamiliares

Décadasde 1980e 1990

Modelo jardim
Moradias unifamiliares

Décadas de 1990 e 2000

Figura 86. Comparacéao entre os diferentes modelos de loteamento ao longo do periodo em andlise.
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O segundo periodo comeca a revelar maior aglomeracao de processos de loteamento
namargem esquerdado Rio Lima, fruto da libertagdo das propriedades valorizadas
pelo crescimento econdmico e especulacao imobilidria. Reconhece-se, a partir do
segundo periodo, a alteracdo do modelo da habitac&o unifamiliar pela habitacdo
multifamiliar, com relevancia ainda para implementacédo de espacos de utilizac&o
comercial. Estes modelos revelaram forte aceitagéo e foram determinantes para a

atual configuracdo da malha urbana de ponte de Lima.

Para a organizacéo urbana atual reconhece-se a importancia da introdugéo do
Decreto-Lei 576/70, documento que veio regular e organizar a ocupagao do solo
urbano. Para o cumprimento de uma nova disciplina instituida por um novo
documento, regista-se a importancia das variadas intervencdes técnicas realizadas
pelo técnico em exercicio no Municipio de Ponte de Lima, o arquiteto e urbanista
Carlos Carvalho Dias, que assumiu a andlise e retificacdo de diversos processos de

loteamento enquanto elemento estruturante da expanséo urbana de Ponte de Lima.

Em suma, a organizacéo do espaco urbano de Ponte de Lima fica marcada pelos
sucessivos processos do loteamento que vao ocupando, inicialmente e de forma
dispersa, a periferia mais abrangente, uns de iniciativa municipal (urbanizacéo da
Graciosa) e outros (maioritariamente) de iniciativa privada, que ndo serao mais que
abstratas disposi¢Ges nosolode blocos, edificios, vias equipamentos e espagosverdes,

sem forma e sem contetudo (Lamas, 2014, p.456).

A partir da década de 80, € evidente a influéncia de uma nova regra urbanistica,
determinada pelos estudos de planeamento. Coincidentes com a implementagéo de
novos modelos urbanos, os planos conferem ao perimetro urbano um crescimento
apoiado por sucessivas construcoes (loteamentos) que se vao encaixando de forma

isolada, sem que estabelecam uma imagem coesa.

Os loteamentos apresentam forma e dimensao variavel, apoiados por um
planeamento que tardou a impor-se, resultando num desenho urbano descontinuoe
fragmentado, influenciado por realizagdes infra-estruturais que o plano nao conseguiu

alterar, através de metamorfoses capazes enfatizar uma melhor composi¢ao urbana.
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5.4. OsPlanos nadefinicdo do territério urbano de Ponte deLima

“...concluimos que as duas épocas mais significativas no ordenamento
dos aglomerados do Pais se situam entre 1934 e 1954. No primeiro destes
decénios, Duarte Pacheco desencadeia o processo de elaboracéo de
planos, procurando criar os mecanismos e condi¢cfes favoraveis ao seu
desenvolvimento. No decénio seguinte, em resultado do impulso inicial e
das condic¢des criadas, vém a ser concluidas mais de trés centenas de
planos, dos quais cerca de metade sdo aprovados ainda neste periodo.
Estes Planos Gerais de Urbanizacdo tém sido, desde entdo, os
instrumentos orientadores da transformagdo dos mais importantes

aglomerados do Pais.” (L6bo, 1995, p. 225).

Os planos, documento oficial regulador do territdrio nacional, surgem em Ponte de
Lima, bem mais tarde que grande parte dos aglomerados urbanos nacionais,
sobretudo em relagédo aos de maior dimenséo. A exemplo de muitos municipios do
Pais, arealizacado dos primeiros planos fica condicionada pela auséncia de elementos
cartograficos capazes de servir de base aos estudos urbanisticos, situacédo que viria
gradualmente a ser resolvida, mas que s se confirmariaem Ponte de Lima na segunda
metade do século XX. Contudo, no que dizrespeito aanélise cartografica, o primeiro
documento que regista a area exterior ao tecido urbano consolidado da Vila, apesar de
fazer apenas referéncia ao Centro Histérico, arrabaldes e desenho da Avenida Anténio
Feijo, terd sido produzido nos finais dos anos 20 do século XX, para ser usado em
tempos, segundo Paulo Guerreiro (2007), como ferramenta de trabalho dos Técnicos
do Municipio de Ponte de Lima (Guerreiro, 2007, p.224). No entanto, apés a
disponibilidade de um registo cartografico mais abrangente, verifica-se que, apesar de
se assumir como imprescindivel fonte de informagao para a elaboracéo dos diferentes

elementos reguladores, tarda em produzir efeitos praticos.
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O aparecimento dos primeiros Planos Gerais de Urbanizacdo em Portugal surge em
1934 por influéncia de Duarte Pacheco que “tinha em mente a transformacé&o do pais”
(L6bo, 1995, p.35), conferindo as camaras a responsabilidade de assumirem a
transformacao do seu territério. Relativamente ao processo de planeamento de Ponte
de Lima, identifica-se um conjunto de intensdes de implementacao de Planos de
Urbanizagao e de Pormenor que, apesar de nao terem sido aprovados, serviram de
base a grande parte das intervencdes, pelo menos até a publicacdo do PDM no ano de
1995. O designio de realizar os primeiros instrumentos de planeamento e salvaguarda
doterritériode Pontede Lima,decorremnoperiododetransicdoentreasdécadasde
70 e 80, com intervencéo interna do Municipio de Ponte de Lima atraves da
colaboracéo dos arquitetos Carlos Carvalho Dias e Pedro Torre Guimarées, de onde
decorreram diversos estudos de Planos de pormenor, salvaguarda, reabilitagéo urbana
e valorizacdo do patrimonio. Apesar da grande atividade de planeamento e
urbanizacdo demonstrada pelos diferentes estudos, a aprovacao e ratificacao do
primeiro Plano de Urbanizacé@o apenas aconteceu em 1998, apds um longo periodo de

analise e discussao, iniciado em 1981.

Verifica-se que as primeiras propostas sao determinadas pela necessidade da
realizacdo de diversas obras publicas, particularmente por parte da Administracao
Central. Inserido nas a¢des produzidas pelo Fundo de Fomenta da Habita¢éo criadoem
1969, destaca-se a construcdo em 1981 do bairro de habitacéo a custos controlados,
denominado de “Bairro da Escola Técnica”, assim como da respetiva Escola Técnica,
construida na mesma época. Da leitura aos elementos cartograficos disponiveis,
depreende-se que foianecessidade de introducéo de novos elementos urbanos de
utilidade publica, que ditaram a realizacé@o de este e outros planos determinantes para
aorganizacao do territorio. Esta tese € evidenciada pela leitura de uma planta com
data de 1972 (figura 87), que projeta o tracado de novos arruamentos, que resultaram
na abertura da Rua Doutor Ferreira Carmo e no prolongamento da Rua Doutor Luis
Gonzaga até ao Sobral, onde é igualmente projetado um arruamento com ligacéo a
Rua General Norton de Matos. Segue-se ainda a estrutura de novos tragados no

contorno da nova Escola Primaria, que obedece a conformacéo da RuaConselheiro
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Anténio Ferreira, que viria a sofrer parcialmente algumas alteracgdes, e da Rua Julio de

Lemos, obras realizadas no inicio da década de oitenta.

Figura 87. Planta geral/sintese do Plano Parcial de Urbanizacao da zona junto a Escola Técnica.

O “Plano Parcial da Escola Técnica”, por influéncia da implantacéo da Escola Técnica,
marca profundamente as novas orientagdes de expanséo urbana de Ponte de Lima,
com resultado na definicAo de novos arruamentos que viriam a tornar-se
fundamentais para o processo de crescimento, definindo as novas ligacdes as vias

externas, acelerando assim os processos de ocupacao.

O desenho assenta numa proposta que origina desequilibrios com tecido existente,
preconizado por uma ocupacao isolada e espontanea, com os edificios a libertarem-se

darede viaria, introduzindo um novo conceito de cidade, embora cumpraalinhade
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orientacdo do modelo das realizagbes anteriores estabelecidas pela abertura da
Avenida Nova, periodo condizente com o inicio do processo de fragmentacdo. Apesar
de evidenciarem niveis de rutura, a introdugdo de uma nova estratégia de regulacéo,
estabelece padrdes de expansao urbana, com a orientacéo a ser determinada em
sequéncia daimplantagdo da Escola Técnica, contribuindo para a estruturacao do
territérionostempos seguintes. As alterag6estornam oterritorio limitrofe apetecivel
a novos investimentos, promovendo indices de maior ocupacdo urbana de
investimento privado, agora projetados pelo conjunto de novos modelos edificatorios,

gue emergem inicialmente sem obedecer a critérios de insergéo urbana.

Figura 88. Zona do Plano da Escola Técnica e areas de expansao.
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De 1981 a 1998, regista-se, da autoria dos arquitetos Carlos Carvalho Dias e Pedro
Torre Guimaraes, a elaboracao de dois estudos denominados de “Estudo do Plano
Geral de Urbanizac@o” com vista a regulacéo dos indices e padrbes de apropriagéo do
territorio urbano de Ponte de Lima. No periodo inicial, na década de oitenta, ja se
evidenciava um conjunto de diretrizes de crescimento, fundamentado por uma
ocupacao dispersa suportada pelas principais vias reguladoras. O primeiro, com data
de 1981, apesar de ter sido apreciado pela Camara e discutido em Assembleia
Municipal, ndo teve sequéncias do ponto de vista da sua instituicdo enquanto
instrumento legal. O segundo, documentalmente registado com data de 1992 ja foi, de
acordo com a memoria descritiva, elaborado nos termos do novo quadro legal de
suporte a elaboragdo dos Planos Municipais de Ordenamento do Territdrio, imposto
pelo Decreto-Lein® 69/90, de 2 de Marco, embora os estudos urbanisticos tenham
comegado no final da década de oitenta. De acordo com os autores dos dois estudos, o
altimo documento, muito mais abrangente e com parametros bem mais definidos que
o primeiro, tem como objetivo estabelecer “as regras e orientacdes a que devera
obedeceraocupacéo, uso e transformacéo do solo”, do perimetro urbano definido,
fundamentado por trésfactores que ocorrem nos sentidos Sul e Sudeste e que recai
sobre: a abertura das novas vias externas e da construcédo da nova Ponte da Senhora
daGuia, que limitaram aexpansao urbana;aareaurbanada“EscolaTécnica’coma
construcdo da Escola Secundaria, do Bairro do Fundo de Fomento da Habitagéo e da
Escola Primaria, num curto espaco de tempo e, posteriormente, da Escola Preparatéria
e por ultimo, pelo e efeito da urbanizacédo da Quinta da Graciosa, de iniciativa
municipal, extravasando a variante a E. N. 203, evidenciando a forma e orientacdo de

expansdao urbana no decorrer da Ultima década.

Os estudos perspetivam maior tendéncia de crescimento a Sul do tecido antigo, por se
tratar da &rea com maior capacidade para fomentar desenvolvimento urbano, com os
indices de ocupacéao a registarem maior densidade no Sobral, na linha da Escola
Técnica e a Sul da Variante a E.N. 203, para além de algumas manchas de ocupacao

apoiadas pelas principais infra-estruturas viarias.
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Figura 89. Planta do estudo prévio do Plano Geral de Urbanizacao de 1981.
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Na margem direita do Rio Lima, na zona de S&o Gongalo, o primeiro Plano previa a
instalacéo de um polo industrial, proposta que viria a ser alterada no segundo estudo,
passando a prever uma zona residencial de baixa e média densidade. Em termos
formais, esta zona é a que revela maiores alteracdes no que diz respeito a
categorizacdo dos espagos. A variagéo de propostas resultou na mistura de modelos e
formas de ocupacao, conduzindo esta &rea a situagdes de impasse que se arrastam por

longos anos.

Ambos os estudos preconizam a valorizagao das margens do Rio Lima. A Norte, na
margem esquerda do rio Lima, a mancha de “Expansado de Carater Turistico” de
iniciativa privada, deu lugar a “Expolima”, um espaco de diversas iniciativas publicas. A
linhadamargemdireita,amanchade “Expanséo de Carater Turisticos” de iniciativa
municipal, resultou na implantacéo de um conjunto de espacos verdes, com destaque

0 “Festival Internacional de Jardins” e “Jardim Botanico”.

Regista-se no estudo do segundo Plano, aintegragéo dos tracados das novas grandes
infra-estruturas, a auto-estrada Porto /Valenca (A3) e a nova ligacao a Viana do
Castelo/Ponte da Barca (A27). A perspetiva de crescimento urbano, determinado por
estas novas infra-estruturas, agiliza a necessidade de estudar a abertura de uma nova
via circular externa, no sentido de reduzir o trafego rodoviario nas viasinternas, que
apesar de ainda se revelar inconclusiva, tem vindo a sustentar o limite da area de

expansao.

A proposta de implementar uma nova ponte sobre o rio Lima a montante do tecido
urbano, prevista no segundo estudo, aniquilou-se apos a construcdo dos “n6s” da A3
nas duas margens do rio Lima, nas freguesias de Ribeira e Ref6ios. De acordo com 0s
relatos do arquiteto Carlos Carvalho Dias, a constru¢do de uma nova ponte tinha como
finalidade estabelecer a ligacdo com o “n6” da A3 em Ponte de Lima, previsto
inicialmente exclusivamente na margem direitado rio Lima, assim como facilitar as
comunicacgdes regionais sem necessidade de atravessamento e congestionamento da
area urbana da Vila e da Ponte da Senhora da Guia. O mesmo refere que apos a
construcdo dos “nds” das margens nascente e poente, a constru¢do de uma nova

travessia acabaria por se tornar desnecessaria.
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Figura 90. Planta de Perspetivas de Desenvolvimento de Tendéncias de Expansao do Plano Geral de
Urbanizacéo de 1992.
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Ao nivel das regras e orienta¢des da ocupacéo, uso e transformacao dos solos, o
estudo dos Planos, sobretudo o divulgado em 1992, propGe a ocupacao das clareiras
urbanas deixadas em aberto, nomeadamente nas areas de transicédo centrais com uma
densidade média, aexemplo da zona do Hospital e envolvente Nascente da Escola
Técnica. Define como area de densidade média, o quarteirdo a Nascente da variante a
E.N. 203, em prolongamento da urbanizacdo da Quinta da Graciosa, esta
maioritariamente de densidade baixa. A Poente do Rio Lima as zonas de ocupacéo
urbana séo caracterizadas maioritariamente de densidade baixa. As zonas que
prevéem edificacdes de média densidade sdo orientadas em funcéo das construgdes
de maior volume e potencializadas pelas zonas de maior afluéncia, nomeadamente a
areade Sdo Goncalo e de Além da Ponte. Ao nivel de equipamento de investimento
publico, estabelece uma estratégia de “reserva de propriedade”, que corresponde a

uma ocupacao dispersada pelo territorio urbano.

Em suma, o resultado final abrange sobretudo os elementos fundamentais do
planeamento urbano, centrando-se nos conceitos urbanisticos e de ordenamento do
territério, assentes na protecdo do patrimonio edificado, na definicdo zonas de
expansao residencial e construcéo de equipamentos, estruturacéo de novos sistemas
viarios e valorizagao dos aspetos paisagisticos. Com estas directrizes, o estudo definiu
as linhas orientadoras de expansao urbana e serviu de suporte para os futuros Planos.
Em resultado dos parametros definidos, constata-se que as agdes que se seguiram
foram em grande parte impostas por influéncia das propostas da planta de zonamento
do Plano Geral de Urbanizacdo de 1992. Numa analise comparativa, pode-se por um
lado verificar em grande parte do territério uma ocupacao de acordo com as tipologias
propostas e, por outro lado, em funcéo dos interesses publico-privado, com registo
para um conjunto de intervencdes influenciadas pelos promotores imobiliarios
correlacionadas com os interesses do municipio. Tratando-se do Unico documento que
estabelece as diretrizes de ocupac¢do do territério, num periodo que comecga a
evidenciar niveis de crescimento mais acelerado, embora ndo fosse compreendido
como um documento legal, serviu de suporte ao processo de urbanizac¢éo produzido
no decorrer dadécadaseguinte, aqual regista forte mediatizacdo no que sereferea

expansdo e modelos de ocupacéo do territério. Considera-se que o conjunto de
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propostas para ocupacao de equipamentos de interesse publico, é relativamente
homogénea, sobretudo na area de expansao Sul do tecido antigo, resultando numa
correlacdo de acOes que se desenvolvem entre si, quer de ambito habitacional quer
pelaimplementacéo de diversas atividades econdmicas. Esta proposta de agregacao
dos espacos, que se desenvolveram em complementaridade entre os investimentos de
promocao publica e privada, resulta na diversificacédo de fungdes e contribui de forma
significativa para estabelecer indices de vivéncia e competitividade do espaco urbano
da periferia. Como qualquer outro plano, o desenho que carateriza as diferentes areas
de ocupacdo do solo, tem que inter-relacionar-se com 0s niveis de ocupacéo
existentes, que por norma se carateriza por um urbano expansivo de baixa densidade.
Este modelo, que durante décadas proliferou pelas cidades portuguesas, suportado
pelas redes viarias existentes, ndo estabelece indices de continuidade na proposta do
plano, reservando-se a classificacdo, denominada de ocupacgéo de “Densidade Baixa”,
as urbanizagbes existentes. Assiste-se assim a uma alteracdo do modelo de
urbanizacao, caraterizada agora por uma maior intensidade e concentracdo de
construgdo sobre o territério urbano. Verifica-se que a proposta do atual espaco
urbano, em grande parte configurado pelas intencdes do plano de 1992, veio fomentar
areas de atividade e de interacdo entre as pessoas, através da construcao de
aglomerados urbanos mais compactos e multifuncionais que se tornaram mais ativos,
quando relacionados com os modelos anteriores de baixa densidade, estabelecidos
pela ideologia da cidade-jardim, assente exclusivamente na tipologia de residéncia
unifamiliar, que se resume a inexisténcia de vida urbana. Verifica-se que as infra-
estruturas viarias de maior relevancia, que assumem exclusivamente a suafuncao
priméria, sendo encaradas como meras vias de atravessamento, estabelecem em
termos formais da estrutura urbana com base numa malha continua, I6gicas de rutura

evidenciadasnaorganizacdo e promocao dasurbaniza¢cées que asconformam.

O Plano Diretor Municipal (PDM) surge como o primeiro documento oficialmente
aprovado com o proposito de estabelecer as regras de ocupagao, uso e transformacéo
do territorio de Ponte de Lima. Foi aprovado pela Assembleia Municipal em 24 de Abril
de 1993, e ratificado e publicado no Diario da Republica em 9 de Outubro de 1995,

aposumlongo processo de elaboracao iniciado na sequéncia do Decreto-Lein°208/82
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de 26 de Maio e posteriormente adaptado a legislagdo revogatdria, o Decreto-Lein°®
69/90 de 2 de Marco. Apesar de o municipio dispor de cartografiaaescala 1:10 000,
com data de 1978 (Arquivo Municipal, DEP-03.01), o PDM foi desenvolvido com base
numa cartografiaantigae aindamais desatualizada, a cartamilitaraescala1:25000
(figura91), de dificil leitura, prejudicando alegibilidade e conduzindo a um conjunto
de indefinicbes na gestdo das apreciagdes técnicas, com resultado em algumas

decisbes que viriam a revelar-se irreversiveis.

Figura 91. Excerto da Planta de Ordenamento do Plano Diretor Municipal de Ponte de Lima de 1995,

com destaque para a identificacdo do perimetro urbano da Vila.

O limite do perimetro urbano definido no PDM apresenta relativa dissonancia com os
limites estabelecidos pelos estudos dos Planos de Urbanizacédo, quer com os que atras
foram referidos, quer com o que seguidamente sera objeto de analise. Da leitura ao

excerto da Planta de Ordenamento do Plano Diretor Municipal, evidencia-se, para
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além da dificil interpretacédo dos elementos cartograficos, desequilibrios em relacédo a
definicdo das bases de gestéo do territério, que apresenta uma topografia acidentada
e bastante diversificada, com um povoamento que se carateriza maioritariamente
disperso. Para aléem do perimetro urbano, os indices de ocupacao revelam-se
desajustados, apresentando niveis de desagregagao com os restantes elementos, em
funcdo da formacéo de pequenos e isolados polos urbanos, em grande parte
estabelecidos porumamesclade blocos soltos de habitacdo coletivae moradias de

habitacao unifamiliar.

Na sequéncia da elaboracéo de anteriores estudos, realizados para os “Planos de
Urbanizacdo” de 1981 e 1992, assim como para os planos parciais como o de
“Preservacao e Renovacgédo Urbana”, que decorreu entre 1982 e 1984, por influéncia da
criagdo do Gabinete Técnico Local (G.T.L.) e, naturalmente, no seguimento da recente
publicacdodo PDM, em 1995, foidesenvolvido,em 1998, um novo Plano, da autoria
de Carlos Carvalho Dias e Pedro Torres Guimaraes, que mais umavez nao foi posto em
préatica, nem aprovado enquanto documento legal. Contudo, o processo de elaboragéo
serviu para atualizar e ampliar as bases regidas pelos estudos anteriores, impondo,
face a desatualizacdo da atual cartografia, a elaboracéo de nova base cartografica,

agora em suporte digital e a escala 1/2000.

Decorridos cercade dezassete anos desde o primeiro estudo (Plano de 1981), com
sequéncia na elaboracgdo de varios estudos, analise e acompanhamento da evolugéo
do territério, verifica-se que o perimetro da area de intervencéo foi alterado e
ampliado. Para além de abranger areas de maior aglomeracgao urbana, ocorridas pela
sucessao de pequenas urbanizacdes que entretanto surgiram, o atual perimetro
justifica-se ainda pela definicdo dos novos tragados da A3 e da A27 e da construgéo da

urbanizacdo do campo de Golf.

Aindaemrelacéo ao novo desenho do planeamento urbano, aintegracéo de novos
elementos no espaco urbano evidenciam-se pelas dinamicas populacionais e
consequente crescimento demogréfico, reveladas pelos conjuntos populacionais de
proximidade nas freguesias de Arcozelo, Correlhd, Feitosa e Ribeira, onde é notorio o

crescente interesse pela construcao habitacional.
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Figura 92. Planta de zonamento do Plano de Urbanizagé&o de Ponte de Lima de 1998, anexo ao relatorio

realizado para odocumento.
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A proposta de ocupacdo assenta essencialmente em preencher os espacgos vazios
evidenciados sobretudo na conformagéo da variante a E.N. 203 com o tecido antigo, e
estabelecer zonas de expansao do perimetro envolvente, com maior incidéncia a Sul
da margem esquerda do rio Lima que regista maiores indices de ocupacéo como &
demonstrado pela leitura & planta de zonamento do PDM. Iguais indices verificam-se
namargemdireitadorio Lima, na area de maior densidade da margem direitado rio

Lima, mas em escala inferior.

O estudo define algumas zonas exteriores ao nucleo central com potencialidades para
exercer afuncdo de lugares centrais, emborarevele maior evidencia a Sudeste. Asvias
estruturantes continuam a absorver as manchas de maior densidade urbana,
estabelecidas por maiores indices de ocupacéo, diversidade dos tipos de utilizacédo e
edificios de maior altura. As zonas periféricas mais distantes, mantem o seu carater
eminentemente rural, de habitagdo unifamiliar com indices construtivos baixos. Nos
espacos de maior intensidade rural, caracterizados de solos inseridos na Reserva
Agricola Nacional (RAN) e Reserva Ecoldgica Nacional (REN), verifica-se a preocupagéo
da manutencédo dos espacos verdes. Esta intenséo é alias preconizada em manchas
exteriores as areas protegidas pela RAN e REN, correspondente a zonas verdes que se
projetam como néo edificaveis, de protecao ou enquadramento paisagistico, como
demonstra a mata da casa da Aurora, a &rea envolvente ao cemitério e a mata do atual

Parque daVila.

Contrariamente a estudos anteriores, o Plano ndo prevé novas areas destinadas a
actividade industrial, considerando apenas o0 solo ocupado pelasinstala¢cdes da Adega
Cooperativa como unico registo. A proposta de néao fixar atividades industriais na
periferia, parece revelar-se como uma solugéo acertada, considerando a construcao de
polos industriais localizados em areas mais alargadas, proximo das grandes infra-
estruturas viarias. No que diz respeito as areas de equipamento, para além dos
espacos ja ocupados pelas superficies escolares, Piscina e Pavilhdo Desportivo e
Palacio da Justica, evidencia-se o refor¢o na valoriza¢do das margens dorio Limae a
reserva de espacos para a implementagdo do novo Centro Coordenador de
Transportes e constru¢ao do novo Quartel do Bombeiros Voluntarios, entre outras

perspetivas de investimento publico. A forma de integracao dispersa dos equipamento
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publicos noterritorio, estabelece logicas de mobilidade urbana e de valorizagao dos

espacos envolventes.

Ao nivel darede viéria, parece reforgar-se o interesse na constru¢ao da via circular
interna, aNascente, cominicio narotunda Poente daA3,comligacdoaE.N. 201, na
Freguesia da Feitosa (estrada de Ponte de Lima a Braga), com seguimento para a
freguesia da Correlhd. Com uma eventual conclusado do projeto da nova infra-
estrutura, entende-se estarem criadas condi¢des para reduzir o intenso trafego de
passagem da variante da E.N.203, e transforma-la num arruamento urbano, com perfil
adequado e condizente com a missao de via urbana que a caracteriza, em fungéo dos
niveis de aglomeracdao e utiliza¢do que se foram desenvolvendo ao longo dos ultimos
anos. Destaca-se ainda no Plano, a intencdo de manter a proposta de construcao da
nova travessia rodoviaria sobre o rio Lima a montante da area urbana, apresentando

indefinicdes de interagdo com as vias existentes.

Enquanto o perimetro estabelecido no Plano resulta da absor¢céo do conjunto de
pequenos aglomerados da periferia, a proposta de ocupagao e expansao urbana deixa
antever a formacdo de um territério fragmentado, com pequenas manchas
desagregadas do nucleo central, determinado pela morfologia do territorio, que é
regulado por diferentes entidades que estabelecem os niveis de prote¢édo aos espacos
verdes e zonas sensiveis de protec¢cdo, manifestando-se a ocupacéo cada vez mais
compacta e diferenciada, caracterizada pela variedade de modelos resultantes das
correntes urbanisticas de cada época. Importa registar que o estudo do Plano de 1998
representa as bases fundamentais na orientagéo e aprovacéo do actual Plano de

Urbanizacéao, decorrente ainda emfuncéo das linhas orientadoras do PDM.

O Plano de Urbanizacgéo de Ponte de Lima, aprovado em reunido de Camara de 08 de
Outubro de 2007 e em Assembleia Municipal de 29 de Fevereiro de 2008, e publicado
em Diario da Republica 16 de Abril de 2008, apresenta-se como o Unico documento
legal a definir as principais linhas orientadoras da area de intervencéo do perimetro
urbano e a estabelecer, de forma legitima, as regras de ocupacéo, uso e transformagao

do territorio.
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A proposta de zonamento do atual Plano é agora elaborada de acordo com o Decreto-
Lei n® 310/2003, de 10 de Dezembro, que veio introduzir algumas alteragdes ao
Decreto-Lei n® 380/99. A planta cartografica a escala 1/5000, desenvolvida para o
estudo do documento que regula atualmente o planeamento urbano de Ponte de

Lima, é evidenciada pela facil leitura das diferentes categorias.

A area de intervencdo do Plano apresenta exatamente o mesmo perimetro do estudo
anterior e ocupa uma area de aproximadamente 11,57km2. Abrange, paraalémda
sede de concelho, as freguesias de Ribeira, Arca, Feitosa, Correlhd, Arcozelo, Santa
Comba e S4, erepresentauma area caraterizada por uma organizacao urbana que

distingue onucleocentraldos pequenosaglomeradosdasfreguesias periféricas.

As é&reas de ocupacao urbana, destinadas a funcéo residencial, diferenciam-se por
quatro tipos de edificacdo estabelecidos de acordo com as carateristicas funcionais,
tipologicas e de protecéo préprias da area de intervencgdo. O primeiro nivel determina
as zonasresidenciais localizadas num perimetro mais afastado, de ocupacéo dispersa,
constituida por propriedades de maior dimensdo. O segundo nivel mantem as
condicdes de autorizacao restritas a construcao unifamiliar, sendo permitido o0 seu uso
em parcelas de menor dimensao por se enquadrarem em pequenos aglomerados que
se pretende consolidar. O terceiro nivel, embora corresponda ainda a areas
residenciais do tipo unifamiliar, procura estabelecer niveis de maior densidade, face a
proximidade do nucleo central em desenvolvimento. Por altimo, o quarto nivel, por
estar relacionado precisamente com o ndcleo de maior centralidade e vivéncia,

estabelece os indices de maior densidade.

As diferentes categorias tém como objetivo o ordenamento fisico do territério e a
estruturacdo urbana da area de intervencéo, cujos processos procuram promover a
continuidade temporal e espacial do tecido urbano. A finalidade de caraterizar a
ocupacao do territério resulta da necessidade de reforcar o ordenamento do territério,
através de uma estrutura de colmatacao dos vazios urbanos e de controlo da expansao

urbana.

O perimetro mais distante, caraterizado por um solo rural, cuja funcéo se adequa

fundamentalmente ao desenvolvimento da atividade agricola, assentana ocupacgao da
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Figura 93. Planta de zonamento do Plano de Urbanizacédo de Ponte de Lima de 2008.
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habitacdo residencial isolada, geralmente em propriedades privadas de maior
abundancia. Verifica-se aintencdo de agregar na estrutura urbana, um conjunto de
aglomerados de baixa densidade, com tendéncia para a formacg&o de novas areas
residenciais, embora estabelecido pelo modelo linear, que se estende ao longo das

vias de comunicacao.

Nas zonas de relativa proximidade ao nucleo central abrangidas pelainfluénciadas
dindmicas do loteamento, coexistem formas de povoamento mais “urbano” e
concentrado, marcadas pela construgdo em pequenos lotes, com areas de ocupacgao
dispersa, com fun¢Bes eminentemente agricolas. O Plano integra, de forma
progressiva, areas de presenca agricola em fungdes urbanas, salvaguardando boa parte
dos solos de maior aptidao agricola e protegendo os valores paisagisticos e ambientais,

conservando assim o carater predominantemente rural que distingue aregiao.

As zonas de maiores indices urbanisticos séo estabelecidas fundamentalmente a
Sudeste do Nucleo Central, marcadas pela influéncia dos equipamento publicos e da
novavariante aE.N. 203 e constituidas por um conjunto de elementos estruturantes
gue sedistinguemdosdemais. Asviasdistribuidoras, os edificios de maioraltura, os
edificios singulares e 0s vazios urbanos, marcam um novo periodo morfolégico e fazem
parte de umanovaidentidade doterritoriourbano de Ponte de Lima. Estas areas sao
constituidas por zonas de habitacdo consolidada, caraterizada por uma densidade de
ocupacdo urbana ja definida, onde existem ou estdo em execucao infra-estruturas
primarias e secundarias, que conjugamfungdes habitacionais, comerciais e de servicos,
incluindo os equipamentos publicos, e por zonas de habitacdo de expanséo,
evidenciadas pelos novos conjuntos residenciais e respetivas funcbes complementares,
ainstalacéo de equipamentos, comércio e servi¢os, distribuidas por subcategorias que

definem os diferentes indices de utilizacao e fatores de densidade.

No que diz respeito a classificacdo de zonas de maior convergéncia empresarial, 0
Planoapenas consideraas manchas existentes ja edificadas, definidas a Nascente pela
area ocupada pela Adega Cooperativa e a Poente, em Sao Gongalo, por um pequeno
conjunto de edificios comerciais e de servigos. A Adega Cooperativa constitui-se como
um complexo desproporcionado em relacdo ao equilibrio da estrutura urbana

envolvente, pondo ainda em causa a garantia de salubridade e qualidade ambiental do
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espaco. Toda esta &rea seria beneficiada pela deslocalizacdo da Adega Cooperativa,
passando a ser entendida como uma area de transi¢cdo do Centro Histérico. Como os
estudos realizados para os Planos, quer o anterior, quer o agora posto em pratica,
consideram para as areas edificaveis, para além da habitacéo, outras atividades desde
gue compativeis com o uso habitacional, alguns edificios de atividades exclusivamente
comerciais ou de servicos, estabeleceram-se no perimetro urbano em expansao.
Regista-se a integracdo de diferentes setores fundamentais para o desenvolvimento
econdmico do concelho, nomeadamente areas de abastecimento de combustiveis e

grandes superficies comerciais.

Ao nivel das novas infra-estruturas viarias, o atual Plano mantem a intencéo de definir
uma nova hierarquizagao da rede viaria, marcada pela proposta de um novo sistema
viario distribuidor no sentido Este-Oeste, com o propésito de facilitar amobilidade e
libertar o centro urbano de concentracdes excessivas de trafego, nomeadamente o de
passagem. A grande inovacgao do Plano no dominio da estruturagao viaria, ocorre com
onovotracado, previsto no estudo do Plano anterior, agora com prolongamento até
Campo Raso, naCorrelha. A proposta assenta naintrodugao de um eixo totalmente
externo ao nucleo central urbano em crescimento, fundamentalmente definido pelo

“nd” da A3 na Ribeira, do qual se preconizam novas dindmicas urbanas.

O processo de expansédo urbana a Nascente da nova variante a E.N. 203, € marcado
pela introducdo de uma estrutura viaria de suporte coerente, numa area onde se
regista uma série de empreendimentos de habitacdo coletiva de promocao privada e

edificios de investimentopublico.

Analisados os estudos dos quais resultou o Plano de Urbanizacéo agora em vigor,
apesar de se verificar um processo continuo e em evolucéo, a comparacao entre 0s
estudos de 1998 e 2008, revela apenas uma grande transformacéo de fundo: a
introducédo do eixo viario entre a Estrada Nacional 201, na Feitosa, e a Estrada Nacional
203, na Correlha. As restantes alteracdes sdo pontuais e assentam fundamentalmente

na correcéo de pequenas manchas de ocupacéo do solo.

Em suma, importa assinalar como nota de rodapé, que até aaprovacéo do plano de

2008 foram desenvolvidos varios estudos urbanisticos, considerados de fundamentais
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para a definicdo da atual regulamentacdo que estabelece os niveis de ocupacao
urbana. Do Plano aprovado, comparativamente com o estudo que o antecedeu, ndo se
evidenciam grandes alteracdes ao nivel dos espacos definidos de ocupacgéo do solo.
Regista-se no Plano em vigor, a introducdo de um processo de planeamento
sustentavel que, para além da conservagéo de areas ambientais de conservacao
designados como espacos verdes, defende aimplementacdo de uma area de protecéo
ecoldgica nalinha das principais infra-estruturas viarias. As preocupac¢des com 0s
aspetos ambientais estdo bem patentes no atual processo de ordenamento do
territdrio, que apresenta um carater integrador e de salvaguarda dos recursos
ambientais, naturais e paisagisticos, evidenciado sobretudo pelo conjunto de

intervencdes realizadas ao longo das margens do rio Lima.

Parece evidente que as praticas do planeamento territorial agora estabelecidas, advem
do conjunto de realizacgdes registadas nos periodos que antecederam a conformacgao
do Plano em vigor. O Plano procura integrar e conformar as areas potencialmente
urbanizaveis, que por forca das ages ocorridas em funcéo dainexisténciade regras de
gestdo e ocupacao do solo, ja se encontram estabelecidas e em perspetivas de antever

uma transformacéo fisica do territério.

A integracao do Plano de Urbanizagéo, enquanto instrumento legal que regulaa
ocupacao do solo, veio fundamentalmente aplicar, no decorrer da ultima década,
padrbes de coeréncia do modo como 0s novos elementos urbanos se enquadram nos
processosdeformacgéoque compde e molduramaatualimagemdoterritério urbano

de Ponte deLima.
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6. Consideraces finais






“(...)aurbanizacgao éresultado dasociedade que aproduz e, nesta
matéria, ofinal do séculos XX e oinicio do século XXI sdo um sem
fim de rupturas e de instauracdo de novos paradigmas:
aconteceram mudancas radicais e rapidas nas tecnologias, nos
processos de organizagdo da producéo, na organizacao e regulacéo
dos mercados, nos estilos de vida, na politica e na organizacao dos
Estados Nacéao, etc. Coisas demais paraque o presente e o futuro
sejam apenas meras continuidades com o passado remoto ou
recente, coisas demais que também ajudam a explicar aquilo que
ora se domina de crise, ora a ineficacia do ordenamento do
territério e dourbanismo.

(Alvaro Domingues, 2011, p. 24).
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A presente dissertacéo procurou contribuir para o estudo da Forma Urbana do
territério da periferia da vila de Ponte de Lima, por se considerar ndo ter sido, até a
presente data, uma area preferencial na tematica do estudo cientifico da forma
urbana. Relacionado a sua formacéo esta um conjunto de dinamicas politicas, sociais,
econdmicas e culturais, fatores determinantes para se entender como 0S processos se

conetaram e que importava fundamentar e aprofundar.

O objetivo consistiu em analisar a forma como 0s espacos se organizaram a partir dos
elementos morfologicos que os caraterizam, dos seus padrdes espaciais, bem como do
contributo e acbes dos mecanismos dinamizadores do planeamento urbano

evidenciados no decorrer dos séculos XX e XXI.

Para a analise morfologica e o conjunto de influéncias correlacionadas com a formacéo
urbana da periferia, foi necessario o confronto de dados de diversas disciplinas,
evidenciado no Capitulo Il, contribuindo para uma detalhada informacédo dos

diferentes periodos.

O capitulo IV apresenta uma analise diacrénica da evolu¢édo urbana de Ponte de Lima
do século XX e XXI, fundamentada pela segmentacao dos elementos cartograficos e
pela leitura aprofundada da bibliografia disponivel sobre a histéria da Vila, facilitando

o desenvolvimento dotrabalho.

No que diz respeito ao capitulo V, o mesmo abordou a Influéncia do planeamento e
das dindmicas Socioecondmicas na atual configuragdo urbana, procurando-se
interpretar como a localizagéo dos diversos elementos integrantes influenciaram os
diferentes periodos de crescimento e como os documentos reguladores de
planeamento e ordenamento do territério contribuiram para ordenar e regular o uso
do solo. Neste capitulo os elementos abordados fazem parte do conjunto de praticas

associadas ao planeamento urbano de Ponte de Lima

A comparacéao entre os diferentes periodos revela que os padrées de accao que
incidem sobre o territério decorrem em funcéo dos periodos de maior ou menor
estabilidade politica, das variagdes economicas e dos fendmenos da emigragao, o que
gerou determinadas varia¢des no crescimento e formacéo do tecido urbano de Ponte

de Lima.
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Para o desenvolvimento do presente trabalho, como é mostrado pela leitura do
enquadramento tedrico do capitulo Il, foram estudadas as principais linhas de
pensamento relacionadas com a morfologia urbana, o urbanismo e a importanciado
planeamento, através da abordagens de diferentes atores e escolas de pensamento,

estabelecendo a metodologia da presente dissertacéo.

O tema centrou-se na analise da forma urbana de Ponte de Lima e na suarelagdo com
o planeamento territorial. Paratal, partiu-se daleitura de um conjunto de elementos
correlacionados com os conceitos e métodos morfolégicos aplicados na pratica
profissional e tedrica de diferentes abordagens europeias mas fundamentalmente

sobre os modelos aplicados em Portugal.

Nesta matéria apresenta-se como ponto fundamental a importancia da investigacéo
de diferentes disciplinas, que recaem sobre factores da historica, demografia,
economia, social, entre outros, considerados essenciais para o estudo da evolucdo
urbana. Esta € a tese da maioria dos atores, que consideram que a transformacgéao do
tecido urbano estarelacionada com o conjunto factores provenientes de diferentes

disciplinas.

A leitura do estado da arte evidencia a importancia da analise morfologica e tipoldgica,
enquanto factores que se complementam e relacionam no crescimento das cidades.
Outro aspeto interessante e mencionado por muitos atores prende-se com a
importancia dos tracados infra-estruturais na definicdo da matrizes elementares de
assentamento dos aglomerados, fornecendo diferentes e peculiares padrdes de

crescimento e formacao dos tecidos.

Os atuais modelos de analise em Portugal recaem em diversas abordagens, na
importancia da leitura dos elementos relevantes que contribuiram para a formacgéo
das cidades, desde a sua origem até o estado atual. No entanto, apesar de partilharem
0 mesmo objeto de estudo, estas abordagens caraterizam-se por um conjunto de
diferentestedricas, conceitos e metodologias, apesar do esforco de se estabelecer

uma relacao convergente.

O estudo da forma urbana tem vindo cada vez mais a ser tema de discussao de atores

portugueses de referéncia, servindo de base a situacédo atual do ensino na &rea do
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urbanismo. A diversidade e sensibilidade do tecido das cidades portuguesas requer o
refor¢co do contetdo de informacéo e recolha de dados para apoio da leitura da sua
formacao e crescimento. Nesta matéria tem sido corrente a abordagem aos elementos
fundamentais urbanos através da analise sintatica e a partir da decomposicéo dos

tecidos.

De entre as diferentes abordagens, tem sido desenvolvidas um conjunto de praticas
tedricas relevantes para a leitura da morfologia urbana. Identificam-se a aplicacéo de
diversos padrdes: a area geografica e topografica como fatores condicionantes do sitio,
ostragados e amalha como elementos intrinsecos da morfologia, ou uma leiturada

formaurbanaquendopodeserdissociadadarelacdoemcomumdotempo/espaco.

O estudo daformaurbana e as agcdes de planeamento assentam hoje em abordagens e
conceitos mais amplos. Nos critérios de selecdo e mecanismos de regulacéo e uso do
solo, colocam-se novas questdes fundamentais para a qualidade do espaco urbano. A
pratica do planeamento tem vindo a discutir a aplicabilidade de novas teorias,
conceitos e metodologias, no sentido de potenciar instrumentos que assegurem o
equilibrio espacial do territorio. Nesta matéria estdo considerados fatores bem atuais

relacionados com convencgdes ambientais e de sustentabilidade.

O estado da arte revelou-se de primordial importancia para o desenvolvimento do
trabalho por estabelecer l6gicas de relacdo com as acdes urbanas produzidas no
territorio de Ponte de Lima, contribuindo de forma significativa para a obtencéao dos

objetivos propostos.

6.1. Correlacéo com o enquadramento tedrico

No contexto geral, as acfes urbanas produzidas no territorio de Ponte de Lima,
apresentam genericamente padrdes similares aos diversos modelos surgidos e
afirmados no decorrer dos diferentes periodos em analise. A correlacdo das diferentes
escolas e autores com o caso de estudo, permitiu evidenciar que o crescimento urbano

a partir do inicio do século XX, em resultado dos fendmenos de industrializacao
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decorrentes do século XIX, determina significativas alteragdes na organizagdo das

cidades e ocupacao do territorio, que precisam de ser estudadas.

Tal como na maioria das cidades da Europa, 0s processos de renovagao e
transformacao urbana que ocorrem neste periodo incidem sobretudo na sisteméatica
alteracdo da imagem da cidade antiga, de que resultam demoli¢cdes de grandes areas
existentes, fundamentadas por principios que acontecem num contexto em que se

articulam logicas da racionalidade, higiene e circulacao.

As operacgdes urbanisticas produzidas por Haussmann em Paris, em resposta ao
acelerado crescimento demogréfico associado arevolucao industrial, logo seguidas por
Cerda no Plano que moldou a cidade de Barcelona de hoje, tinham como objetivo
atribuir a cidade uma nova imagem, diferenciadora da cidade antiga, assente na
afirmacao da nova classe, a burguesa, cujos modelos viriam a ser implantados

genericamente em muitas cidades europeias e nos grandes centros urbanos do Pais.

Nas cidades Portuguesas (se excluirmos as ancestrais realizagfes ocorridas em Lisboa e
Porto), aviabilidade daexpansao urbana continua dostecidos concentrados, esgota-se
desde oinicio do século XX, resultando na mudanca dos padrdes de aglomeracéo e na
origemde um novo paradigma que se desenvolveu progressivamente no tempo por
influéncia das ac¢des imposta por fatores de ordem politica, cultural, econémica e
social vividos em Portugal e que se estenderam a nucleos urbanos de menor

dimensado, como é o caso da Vilade Ponte de Lima.

Comecam aemergir propostas determinadas por influéncia de diferentes organizacdes
e formas urbanas, apoiadas pelas potencialidades do desenvolvimento tecnoldgico
resultante daevolucéo industrial e danecessidade de corresponder aevolugcéao dos
modos de vida de uma classe social mais favorecida. A forma de ocupacéo do territorio
deixa de estar confinada ao tecido central, que constitui a esséncia da cidade, para
ocupar espontaneamente 0s espagos exteriores, quase sempre nalinhadasredes

viarias existentes, também elas ajustadas as circunstancias do sitio.

Adiversidade de modelos de organizacdo do aglomerado populacional evidenciado no
decorrer do século XX, demonstra que o conjunto de transformacdes que ocorrem na

sociedade e no territorio, fragmentam-se em formas novas e diversas. Grande parte
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das movimentacgOes resulta das a¢des de carateristicas fisicas que modificam o espaco
de um modo significativo, que acabam por influenciar e modelar os padrées de

ocupacao urbana.

Como referem os autores Portugueses identificados no quadro teérico, o campo de
analise sobre a expansao urbana remete-nos invariavelmente para a questéao infra-
estrutural viaria, como fator importante para entender as diferentes logicas de
urbanizacéo. Nesta tematica, a composi¢ao geografica do sitio, adquire protagonismo
na agéo e formacao dos tecidos da Idade Média, caraterizada pelos seus tragados
irregulares que advém de um processo lento de crescimento que ocorre a medida que
as construcdes se iam estabelecendo. Ostracados da cidade medieval, ainda hoje uma
referéncia de muitas cidades, com perfil reduzido mas néo cadtico para a €poca,
tornaram-se incompativeis com a presenca significativa do automdvel. Seguiu-se um
periodo de alteracdo do modelo de cidade, consequéncia dos meios de transporte,
obrigando 0s acessos a assumirem o protagonismo de expansao urbana. As cidades
crescem e expandem-se em constantes obras de circunstancia, delineadas pela
construcdo de novos e sublimes tracados que convergem com 0 ndcleo antigo,
resultando numa maior intensificacéo do trafego, que culmina quase invariavelmente

no desequilibrio funcional.

Comprovado pelaleitura de diversos estudos sobre as cidades medievais, o tecido
antigo apresentava uma carater inequivoco, fechado sobre simesmo, que contrastava
vivamente com a hatureza do campo que o rodeava. Era evidente a relacéo direta
entre asduas categorias distintas de paisagem: vilae campo. Eram muitasvezes 0s
arrabaldes que aportavam a sensacao de diferenciagdo do espago urbano para o rural.
E esta sensacgéo nao era apenas transmitida pelo sentimento da presenca peculiar dos
edificios em linha, eram 0s pavimentos e 0s passeios que se estendiam e marcavam

claramente as qualidades intrinsecas de cada ambiente.

Os efeitos do desenvolvimento industrial evidenciado no século XIX, carateriza-se no
seculo XX pelo desenvolvimento econémico programado, resultando necessariamente
nas transformacdes do ambiente fisico, evidenciado de forma mais rapida e profunda
em comparacdo com qualqueroutraépoca posterior aafirmacédo dacidade. Comos

meios de transporte e comunicagcao a desenvolverem-se e a multiplicarem-se, a
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mobilidade adquire uma importancia crescente. Pressupde-se inevitavelmente a
introducdo das novas infra-estruturas viarias, as estradas e pontes. Estas redes
assumem-se como elementos constituintes e alterantes da paisagem, cuja orientagao
sera involuntariamente fundamental para estabelecer e estruturar a forma de

ocupacao urbana daperiferia.

A leitura aos principios dos autores Portugueses de referéncia demonstra que dos
tracados estruturantes resultou uma malha extensiva, formada por um mosaico de
diversos modelos e tipos urbanos, representativos das diferentes partes da histéria

urbana dacidade.

Como referem, os padrdes de crescimento ndo sdo iguais em todas as cidades, mas ha
processos fundamentais que se podem considerar transversais, mesmo tendo em
contaas profundas diferencas de tempos e espacos. As tendéncias decorrentes no
século XX evidenciam um novo paradigma de crescimento, invariavelmente
caraterizada pelafragmentacao e dispersédo das partes emergentes, pondoem causaa

indefinic&o dos limites fisicos do territorio urbano.

Associado a este processo de fragmentagéo, estao as agcdes da administracao
municipal, impostas pelas politicas de gestao, que estabelecem os parametros de
utilizacdo e ocupagéo do territorio. Numa fase primaria, as praticas correntes de
expansdo, assentam na extensao de iniciativas de investimento publico, definidas pela

producdo de propostas que ignoram a compacidade e organizacao do tecido existente.

Os principios urbanisticos do inicio do século XX decorrem da corrente reformista do
fim do século XIX, sustentada por uma pequena burguesia que assume ideologias anti-
urbanas e que procura uma combinacgdo perfeita assente naidealizacéo do edificio
isolado rodeado por espacos verdes. Os efeitos progressistas vao-se desenvolvendo a
medida que se intensifica o crescimento demografico motivado pelo desenvolvimento
economico, impondo um novo desenho a cidade, caraterizado pela aglomeragéo do
conjunto de edificios que se implantam livremente no terreno. Esta mutavel producéo
e forma do territério, de iniciativa publica ou privada, leva-nos para uma leitura da
composicdo morfologica agrupada por diferentes tipos e modelos construtivos, de

sistemas de natureza material e temporal diversa, onde se constata uma organiza¢ao
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pouco densa, abrangendo uma vasta area, traduzindo-se numa forma de ocupagao

muito dispersa.

As etapas urbanas recentes das cidades, que passaram de um processo lento de
formacéo a um processo rapido de criagao, imponham medidas normativas como
processo de desenho urbano. O planeamento em Portugal, enquanto instrumento
regulador, tardou a aparecer na maioria das cidades, quer pela inexisténcia de
ferramentas®® de trabalho, quer pela diminuicdo do crescimento econémico e
demografico que entretanto ocorriam, desencadeando neste periodo rapidas e
desenfreadas agOes de apropriacdo e aglomeracgéo do solo, para as quais as camaras
municipais ndo tinham meios de resposta. Percebe-se que o planeamento, enquanto
“organismo vivo”, necessitava de algumdinamismo. Com os Planos de Urbanizacdo e o
Plano Diretor Municipal, 0s municipios encontram-se tecnicamente mais capacitados
pararesponder as necessidades de ordenamento e salvaguarda do territorio. Contudo,
estes instrumentos de regulagéo sdo considerados muitas vezes débeis e imprecisos,
incidindo, por exemplo, de forma excessiva nas vias existentes estruturantes como

aconteceu em Ponte de Lima.

As primeiras acdes de regulagéo sobre o uso do solo em Portugal estdo associadas a
operacdes em que o Estado ou 0s municipios séo os detentores do solo*®, abrindoa
possibilidade a urbanizacdes de parcelas isoladas através do processo de loteamento
de iniciativa publica e correspondente venda de lotes, contribuindo para a rapida e

prematura expansao e fragmentacéo do territorio.

A exemplo de muitas cidades Portuguesas, a forma urbana da periferia da Vila de
Ponte de Lima, com maior evidéncia para o ultimo terco do século XX, revé-se
sobretudo em dois periodos: a primeira, a partir dos anos 70, carateriza-se pelo
dominio operativo dos tragados, marcando as directrizes do desenvolvimento da
periferia e promovendo a constru¢do de novas habita¢des por influéncia de uma nova
burguesia, com as primeiras edificacdes privadas a organizarem-se de forma linear
apoiadas pelas novas vias, a semelhanc¢a do modelo das cidades-jardim de Ebenezer

Howard, determinando os padrdes que marcam o inicio do processo de alteracdo de

18| evantamentos topograficos e cartografia.
19 Adquirido por compra ou expropriacao.
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escala urbana, e o0 segundo, associado ao modelo modernista da primeira metade do
século®, que em Portugal apenas teve representacdes pontuais, assenta na alteracéo
do conceito de cidade, composto por blocos de habitacao, soltos ou em conjunto,
separados entre si, e rodeados de espaco publico. Em resultado da aplicacdo dos

modelos, verifica-se que os dois ignoram a cidade existente.

Os interesses econdmicos, subjugados pela especulagdo imobilidria e racional procura
de habitacdo propria de uma crescente e singular densidade populacional, em grande
parte alicercada pelas subvencdes financeiras, correlacionados com a valorizacédo das
propriedades privadas, determinam o0s novos parametros e indices de edificabilidade,
transmitindo umanovaimagem a paisagem urbana, que é, no fundo, o atual retrato
urbano da grande maioria das cidades portuguesa. Ou seja, 0s modelos misturam-se e
resultam na combinacdo de diferentes densidades urbanisticas e consequente
polarizacéo e heterogeneidade do uso e ocupacéo territorial que culminam, quase

sempre, na segregacao do conjunto de operacdes realizadas.

O conjunto de ac¢bes produzidas no contexto internacional, mas sobretudo sobre o
territorio nacional, deixa antever, como ja foi referido, que os modelos aplicados sobre
o territério resultam por influéncia e diversidade do conjunto de modelos urbanos

estabelecidosnas cidades europeias.

Talcomoem qualqueroutro espaco urbano de dimenséo equivalente, o conjuntode
mutacdes ocorridas ao longo dos séculos XX e XXI no territorio da periferia de Ponte de
Lima, resulta precisamente da fundamentacdo explanada no quadro tedrico,
coadjuvado pela influéncia dos principios aplicados nos centros urbanos de maior

convergéncia do Pais.

A Vila assume significativa importancia desde a sua formacao, quer por forca da
posicao estratégica que ocupa, quer por influéncia do conjunto de a¢des produzidas ao
longo do tempo. Esta posicéao foi, no decorrer das ultimas décadas, refor¢cada pela
introducdo de novas e significativas infra-estruturas viarias, promovendo e

contribuindo para acelerar a proliferacao urbana, que se desencadeou de forma

20 Distingue-se o atual modelo pela frequente mistura de fung8es: comércio e habitagédo.
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expressivaapoésarevolucao de Abrilde 1974, culminando na atualformaurbanade

Ponte de Lima.

6.2. Conclusdes sobre osobjetivos

No sentido de melhor salientar a definicdo dos objetivos apresentados, interessa
demonstrarcomo as a¢des que determinamaevolucao urbanade Ponte de Limase
correlacionam com o sistema e 0s instrumentos de planeamento e ocupacao

territorial.

Os primeiros sinais de ocupacéo paraalémdotecido confinado ocorremnoiniciodo
século XX, preconizando a vontade politica de crescimento e expansao urbanaem
afirmacdo as praticas urbanas de Duarte Pacheco, na procura da criagdo de uma nova
imagem de Ponte de Lima, corroborado pela introdu¢éo de um conjunto de elementos

de utilizag&o coletiva em continuidade do Tecido existente.

Estas acdes caraterizam-se por uma implantacéo territorial espontanea que culmina
numa ocupacao dispersa e fragmentada, estruturada pelos novos tracados que
assumem o dominio operativo na ordenacgédo da forma urbana, marcando as diretrizes
do desenvolvimento da periferia, promovendo a construgéo de novas edificagdes e
determinando os padrdes que marcam o inicio do processo de alteracdo de escala

urbana.

O método de andlise estabelecido no capitulo IV através da segmentacao diacrénica do
crescimento urbano dos séculos XX e XXI, permite assinalar que o processo de
expansao resultou de diversas ocorréncias que advém de um conjunto de fatores
associados a vicissitudes de ordem politica, econdémica e social, vividos
exponencialmente no Pais mas também na Europa. Estas varia¢@es registam-se, com
diferentes niveis de intensidade, em todos os periodos estudados, evidenciados pela

leitura do mapa da figura 94.
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Figura 94. Identificacédo dos diferentes periodos de expansédo urbana
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Da leitura aos mapas de crescimento urbano de 1900 a 1927 e de 1928 a 1958, a
implantagédo dos primeiros elementos urbanos da periferia, 0os que apresentam a
fungéo de utilizagdo coletiva, foram determinados no sentido de criar, de forma
estratégica, novas centralidades, cujalocalizacido dependeu da sua relacéo direta com
os tracados existentes que confluiam com o Tecido antigo. As dindmicas impostas
neste periodo pelo investimento publico, ndo apresentam niveis de sequéncia a nivel

privado.

No mapa de 1959 a 1978 regista-se aimplantacéo dos primeiros edificios privados
dando sinais de uma expansao urbanalenta e espontanea, assente nadefinicdo de
uma aglomeracao apoiada no modelo da moradia unifamiliar. Os de maior
concentracao, correspondente a uma nova classe burguesa, desenvolvem-se nalinha
da“Avenida Nova”. Os restantes caraterizam-se pela dispersao e pertencem a familias
de maiores posses e sobretudo a emigrantes portugueses gue comegam aregressar a
suaterra. Este periodo, que corresponde a forte instabilidade politica e social vivida no
Pais que culminou na revolugao de 25 de Abril de 1974, consequéncia do movimento
gue depbs o regime ditatorial do Estado Novo e resultou na implantag&o do regime
democratico, fica marcado pelo processo de construcdo dos tracados urbanos
estruturantes extrinsecos, conferindo ao perimetro urbano melhores condi¢cdes de

acessibilidade, em reflexo do aumento do uso do automoével.

A importancia dos novos tracados evidencia-se no mapa de 1979 a 1997, periodo de
maior crescimento urbano que marca de forma consideravel a atual imagem do tecido
urbano de Ponte de Lima. As novas e alargadas infra-estruturas viariascontribuiram
significativamente para dinamizar a expanséao da Vila de Ponte de Lima, constituindo-
se no principal suporte para o desenvolvimento de vérias urbanizag¢@es. Os padrdes de
maior crescimento urbano demonstrados neste periodo, estdo associados amomentos
de maior estabilidade s6cio econdmicos vividos no Pais, apos um periodo de grave
crisefinanceiravividoaposo25de Abrilde1974,comaperdadomercadocolonialea
grande dependéncia dos mercados externos. Associado a melhoria da economia e de
vida urbana, assinala-se aimportancia da adeséo de Portugal a Comunidade Europeia
concretizada em 1986. A entrada dos fundos comunitarios promoveu novas dinamicas

de investimento publico, contribuiu para a criagdo de novos empregos e potencializou
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a melhoria de vida. A maior estabilidade econdémica da populacéo, impulsionada pelo
crédito bancério, acelerou o processo de procura a habitagao propria que culmina no
periodo de maior e exponencial crescimento urbano. As novas praticas urbanas
assentam neste periodo naintroducdo de umanova escala e modelos edificatorios,
fundamentados por um Plano de Urbanizagao que, apesar de néo se estabelecer como
um documento legal, serviu para orientar as a¢gdes urbanas decorrentes desta época. A
analise dos processos era da total responsabilidade dos técnicos municipais que
também desenvolviam esbocos de novas urbanizacdes privadas e projetavam

melhoramentos de diversos elementos urbanos.

O mapa de 1998 a 2015 revela a conformacdo do conjunto de urbanizacbes
desenvolvidas no periodo anterior, que incide sobretudo sobre 0 espago em expanséo
situado a Sul do Tecido antigo, mas que se prolonga objetivamente para além do
tracado da variante. Regista-se no inicio deste periodo a introducéo de grandes infra-
estruturas viarias, projetando indices de maior desenvolvimento urbano que se
estendem para além das praticas correntes. Extrapolando o impeto registado pelo
acelerado processo de aglomeracéo urbana, destaca-se neste periodo uma maior e
expressiva abertura a novos mercados, correspondendo a implantacéo de novos
elementos urbanos de utilizagéo publica, que se estabelecem em fungéo dos espagos
disponiveis e que séo fator de dinamizacéo e proliferagcdo urbana. A segunda metade
deste periodo fica marcada por uma nova crise financeira do Pais, que determinou

umaforte paralisacdo em praticamente todos os setores econémicos e sociais.

Consumado o corolério do processo evolutivo de ocupacgéo urbana de Ponte de Lima,
conclui-se que, no que diz respeito a influéncia dos instrumentos de regulacao
territorialdo solo urbano de Ponte de Limano decorrer dos séculos XX e XXI, oinicio
do processo de maior crescimento coincide com a aprovagao dos primeiros
loteamentos urbanos na periferia, num periodo de maior agao regulamentar sobre as

novas edificacdes privadas.

Oprimeirodocumentoderegulacédo eusodo soloaparece noiniciodosanosoitenta.
Noentanto,desde 1976 que o crescimentourbanode Pontede Limaéapoiado pelos
processos de loteamento, correspondendo ao inicio de uma viragem nos modelos de

produzir aforma urbana. Entre 1976 e 1985, desenvolvem-se de forma muito dispersa
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no territorio, um conjunto de urbaniza¢des que revelam a incapacidade do municipio
em estabelecer préaticas de intervengdo no dominio do processo de planeamento. As
acoesproduzidas nestafase, caraterizadas pelo uso exclusivo de habitagéo unifamiliar,
nao apresentam niveis de correlagdo com os elementos urbanos de investimento

publico anteriormente estabelecidos.

A partir da segunda metade dos anos oitenta, as interveng@es urbanisticas passam a
ser apoiadas por um documento que define os principios orientadores e aplica os
padrdes de ocupacéao e uso do solo e os limites de desenvolvimento urbano. A
evolugdo urbana comeca a desenvolver-se apoiada pelos instrumentos de
planeamento que estabelecem os indices de utilizacdo do solo através do zonamento.
Adota-se a alteracao de escala e modelos, excluindo a habita¢éo unifamiliar das zonas

preconizadas de expanséo e passiveis de maior aglomeracao urbana.

Os equipamentos publicos da periferia e os tragados viarios estruturantes afirmam-se
como elementos fundamentais na estratégia de desenvolvimento urbano. Os
primeiros Planos definem as praticas de expansao em fungéo das principais infra-
estruturas. Estas a¢des estabelecem variadas mutacdes, com notdrias mudancas de

escala de que resultaram desequilibrios formais.

Os processos de urbanizagéo, embora tenham decorrido sequencialmente de forma
isolada, apresentam em algumas situacdes, equidade entre propriedades ou novas
infra-estruturas. Estas acdes, que se devem as notérias mudancas de escala
estabelecidas pelos Planos, foram necessariamente apoiadas pelos servi¢os técnicos
locais a quem cabe avaliar as capacidades de interligacdo com as propriedades

adjacentes.

As préticas produzidas antes do aparecimento de um documento regulador, com
influéncia dafiguradoloteamento, revelaram-se determinantes parafomentaruma
ocupacao extensiva e descontinua do perimetro urbano, evidenciada pela constante

variacao tipo-morfolégica e alteracao de cérceas.

Os varios estudos e instrumentos de planeamento foram fundamentais para regular e

organizar 0s processos de crescimento urbano, induzindo os padrdes de ocupacao e
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diversificacdo de fung¢Bes sobre um territério que se desenvolveu sob variados

contextos tem porais.

No que diz respeito ao primeiro objetivo, conclui-se que foi possivel identificar os
diferentes padrdes de desenvolvimento e constatar os principais fatores associados ao
conjunto de praticas registadas em cada periodo. Por meio da identificacéo das varias
componentes implicitas a atual configuragdo morfoldgica, os processos de
desenvolvimento urbano advém de mecanismos decorrentes em idénticas areas de

acao.

Relativamente ao segundo objetivo, apos o estudo da organizacdo espacial daareaem
analise, conclui-se que a evolucao do tecido urbano, perspetivada pelos diferentes
instrumentos de regulacdo e usos do solo, enquadra-se com as operacoes de
planeamento, tendo servido de base ao conjunto de a¢des urbanas produzidas no

territério da periferia a partir do inicio da década de noventa.

Em referéncia ao tema estudado, que se pretende contribuir para préximas linhas de
investigacdo, advém aludir pelos resultados obtidos, que das a¢des produzidas no
decorrerdo processo de expansédo da periferiado Tecido antigo da Vilade Ponte de
Lima, resultou um conjunto de incongruéncias que determinaram diferentes padrdes
de vivéncia e aglomeracgao urbana. Como as praticas urbanas evidenciadas ao longo
dos séculos XX e XXI, culminaram em variadas logicas de utilizacdo dos espacos,
projetam-se algumas recomendacdes que pretendem contribuir para o melhoramento
e funcionamento das areas, tendo em conta as suas implicagdes sociais: As conexdes
entre diferentes urbanizagbes deverdo transmitir uma nocao de espaco
essencialmente urbano que permita o0 movimento entre ruas vizinhas, através da
criacao de areas de convergéncia, uso e permanéncia, ao invés dos convencionais
entroncamentos que apenas servem para indicar as proximas dire¢des; os edificios
deverdo seguir umaimagem coerente e clara, mas que se evidencie pela variedade de
tipologias, escala e imagem arquitecténica, com ocupacao de continuidade; promover

praticas de conexdao entre os diferentes tecidos, através de areas diversificadas de
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animacao susceptiveis de criar relacdes entre residentes e visitantes; promover 0 uso
funcional das areas de menor concentragado, através da introdugéo de equipamentos
de lazer e desporto, de forma a proporcionar maior acessibilidade e concentragéao
destes espacos; diminuir o efeito de “barreira” dos tracados circundantes de
passagem, através da regulacao do trafego viario, promovendo a reducao do perfil
rodoviario e introduzindo ciclovias e percursos pedonais convidativos; estabelecer
zonas de travessia nas vias externas em areas passiveis de gerarconcentracao

humana.
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