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Documento sintese

Identificagdo preliminar de constrangimentos ao nivel da intermodalidade e no acesso ao
hinterland do Porto de Sines

Presentes: A
CPCarga ( x

Nabo Martins — Responsavel pela drea de Transporte Combinado e Internacional -

Carlos Amaral — Responsavel pelo Desenvolvimento dos Sistemas Operacionais \ Y /),\_G\,-’\-«L’ 2/
Rui Belo — Responsavel pelo Terminal de Mercadorias da Bobadela .ﬂ—/’

Terminal de Contentores de Sines (TXXI)

Luis Silva — Director de Operagées%: /ﬁ

Gabriel Filipe — Sistemas de Informagdo

SITANK ol

ZALSines

Duarte Correia — Responsavel da ZALSines th ;;\; !\m‘{{;\

José Simdo i\S ]

St oo

Na sequéncia dos contactos prévios tidos com as partes e da analise conjunta realizada para
efeitos de uma identificagdo preliminar de constrangimentos ao nivel da intermodalidade e no
acesso ao hinterland do Porto de Sines, identificaram-se trés dreas importantes que deveriam
ser intervencionadas no sentido de se obterem fortes melhorias e beneficios:

1. Infra-estruturas rodo e ferroviarias;
2. Agilizagdo de procedimentos e tratamento em suporte electronico;
3. Informagdo do negdcio no hinterland.

Ao nivel das infra-estruturas verifica-se que as mesmas ddo resposta aos trafegos actuais mas
existem constrangimentos que deveriam ser resolvidos.



Na rodovia, a conclusdo da A26 é muito importante para a resolugdo dos constrangimentos no
que respeita ao transporte rodovidrio de contentores.

Na ferrovia existem constrangimentos de capacidade na ligagdo de Sines a linha do Sul e na
ligacdo de Portugal ao centrc da Peninsula Ibérica, dependendo a solugdo de ambas as
situagdes de decisdo politica.

Relativamente a agilizacdo de procedimentos e tratamento da informagdo em suporte
electrénico, os principais problemas identificados foram os seguintes:

a. Actualmente o tratamento administrativo dos comboios é muito complexo e realizado
com muito trabalho manual ao nivel do carregamento e tratamento da informacao;

b. Muitas vezes o tratamento administrativo dos comboios demora tempo,
especialmente nas alteragGes da carga prevista e nas correcgOes de erros detectados,
que condicionam as saidas dos comboios e dos camides;

¢. Paracada meio de transporte a informacao é praticamente tratada a partir do zero, ou
seja, existe pouca passagem e integragdo da informagdo entre os meios de transporte,
embora seja essencialmente a mesma informacao relativamente a carga;

d. Em cada meio de transporte verifica-se, ainda que com niveis diferentes, a existéncia
de documentos em suporte electrénico e simultaneamente em papel;

e. Os sistemas informaticos dos varios actores, nomeadamente entre os terminais, ndo
comunicam entre si;

f. As autoridades, com especial destaque para a Alfandega, tratam e despacham a
informagdo dos comboios parcelarmente em lotes de papel e nos seus sistemas
isoladamente, motivando um esforco extra de controlo pelos clientes para evitar
atrasos nos comboios e evitar operagoes de carga que depois tém de ser invertidas;

g. A realizagdo de um planeamento integrado para a execugdo das operagdes e alocagdo
de recursos exige um grande esforco e trabalho manual, existindo sempre reservas
sobre a possivel auséncia de alguns dados importantes relativamente ao que estd a
acontecer no terreno;

=P
h. Né&o existe uma visdo global da cadeia logistica. o *\)\ g
Relativamente a Ultima drea identificada, sobre o conhecimento da informagdo de negééio no /
hinterland, verifica-se uma grande dificuldade em obter dados agregados das origens/destinos

dos multivariados clientes e das respectivas cargas transportadas. (

Em muitos casos ndo se sabe exactamente no porto quem sdo os clientes finais, aparecendo 4.
um conjunto de entidades intermediarias a representar as mercadorias que emulam a



verdadeira representatividade da mesma, acrescendo que a base documental é em muitos
casos baseada em documentos isolados que inviabilizam a captura de informagdo estruturada
para tratamento e andlise.

Outra vertente de andlise que seria interessante compreender sdo as flutuagdes de
determinadas segmentos de carga e a sua variabilidade em termos de rotas de movimentagao
e flutuagdes no mercado, nomeadamente para aqueles que se revelassem mais estratégicos.
Nesta andlise a localizagdo geogréfica dos nds de passagem até aos destinos finais no
hinterland & também um aspecto muito importante, designadamente para conhecer a
concorréncia.
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Documento sintese

Andlise da possivel evolugdo da permuta de informagdo em suporte electrénico na
intermodalidade e no acesso ao hinterland do Porto de Sines

Aplicacdo do conceito Single Window

Presentes:

CPCarga A4
i 0 \J
Rui Neto — Responsdvel pelos Sistemas de Informacdo ';-&.«L L

e

Y
Carlos Amaral — Responsavel pelo Desenvolvimento dos Sistemas Operacionais Q‘h'\.{.’\, ’\L'\Z!
—

Rui Belo — Responsavel pelo Terminal de Mercadorias da Bobadela .=

Terminal de Contentores de Sines (TXXI =
Luis Silva — Director de Operacdes A =
Gabriel Filipe — Sistemas de Informagédo

SITANK i 2

Jodo Damas — Director de Logistica

MSC Portugal / }
Ricardo Pereira — IT MSC Portugal /ﬁ?f ;
ZALSines

Duarte Correia — Responsavel da ZALSines :.; W \\ L—;;(m‘ <

¢, o —

Na sequéncia da analise dos processos actuais e do estudo da possibilidade de os suportar
informaticamente de forma integrada entre os actores pertencentes a cadeia de transporte do
Porto de Sines ao longo do seu hinterland, foi apresentado o modelo de extensdo da Janela
Unica Portudria de forma a suportar, para além do meio de transporte navio, também os

meios de transporte rodo e ferrovidrio, com grande destaque para o segundo, passando a

designar-se de Janela Unica Logistica.

Os presentes consideraram ser uma solugdo que permite controlar melhorar a complexidade

do tratamento administrativo e reduzir bastante os procedimentos manuais.



Consideram que os diagramas de processos seguintes representam uma solucgo desejavel de
ser realizada e validam-nos para poderem ser implementados pelas partes no futuro.
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v V30 Cuartitade e rwerca Daclaraghio aumsinadoe urmes il gissjdeegs
1t \ Dl Massa Hauda Referbnring especas? Docymi artily

R345767

CARVAO

0S - PTB70110000704000901

DS - PT6701100007040(
DS - PT6701100007

00902

101001

DS - PT670110000704001002

DS - PTG701100007040%

0801

DS - PT670110000704000802

199350 Conhecimento de embarque - MSCUBD 157828
Conhecimento de embarque - MSCUBD 162272
Conhecimento de embarque - MSCUBD 157802
SEM MARY 1760 - Saco GLOUS046746 GRAQ DE BICO
SEM NUME TTNI3439314
DS - PT670110000696006201
44000 Conhecimento de embargue - MSQUM3112143
SEM MARCAS 650 - Ralg M5CU9223830 RELVA SINTETICA
SEM NUME
DS - PT670110000672006601
12000 Conhecimento de embarque - MSCUDCA32251

SEM MARCAS E
SEM NUMERQOS

1343 . Pacote

MSCU8106443

TEXTEIS

DS - PT670110000696005401

24006 Conhecimento we embarque - MSCUM2535013
i -
l
SEM MARCAS E b Pacoie MSCU1483810 MARMORE

SEM NUMERQS

DS - PTE701100006960¢

04201

25520

Conhecimento de emban

que - MSCUGKS86118
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Consuliag

Combug: 8036

Caminlas de Ferro
Portugmeses, EF

Phata cormibudo: 28042401 |

Historial comboio

DA TA: 28-4-2011

HORA: 11:49

Estacio Cheg. | Cheg. Adwivso Fart. Far. Alraso l\ft'i’.:.t. ll-‘.m' II:“R Somtpr. Suprimidoe

plan. real plan. real Reh Lig. {{Tong| (m)

FTERMINAL XXI 0953000 U9:42:04] -1 15 [ 411.4] 755.7] 35354

R. TERM. XXI SN [3 | 411.4] 755.7] 353,34

Pk 174.7138] 10 1:00] 09:43:14] -18 |5 | 411.4] 755.7] 353,54

PE 17037381 100 09:46:30] -18 IS5 | 411.4] 755,7] 35334

RAOUETE [0d:30] 40171 15 | 1e04:50] 11 3:07] 9 IS |4114] 755,7] 353134

Bl SINIES 06300 10:16:32] 10 15 | 411.4] 755,7] 353.34

RASTGO CACEM 101300 162219 49 I5 | 411.4] 7537 353554

S.BART. AERRA [21:30) 10:29:55 & 15 | 411.4] 753,7] 353334

BIF. ERM=5IN 1003530 10-44:171 9 15 | 4114 755.7] 35334

_‘s - rmidas [ 03544 15 [ 411 4] 7557 ] 35334

S10-Ermidas [0:36:47 15 | 4114 755,7] 353,34

LERMIDAS-SALK) LO:37:30) 104559 8 15 14114 755.7] 383,34

LOUSAL [0A2:00] 1049271 7 15 | 411.4] 755.7] 353.34

AZINILBARROS 10:44:32] 10:51:2 7 15 |411.4] 755.7| 353.34

CANAL-CAVEIR] 10:53:00] 10:58:2] 5 [0:58:30] 10:58:2) 0 15 | 411 4] 755.7] 35334

GIRANDOLA F105:00] 11:03:15] -2 IS 1 411.4] 755.7) 353,34

Giriindo Morte 1] 20053254 13 | 411.4] 7535, 7] 355.34

FExi. War. Al 11054 15 | 411.4] 755, 7] 35334

SOMINCOR P1T30] 11:08:38] -3 15 |411.4] 755.7] 35334

VALE GULZO 11430

ALCACER SAL 11:20:30

MUNOV- =

PALMA 113000 11:38:00

(1. Var. Al 114400

PINTHETRG 11:45:00 115230

BIF. AGMOLLS 12501530

SBoBITAM 12:402:58%

BIT, AG MOLI-N 12403251

SBIOBITAMN 12:013:4]

SBECONCPOC 1.2:05:08%

BIFAGUALYA 12:05:30

AMY SEI-POCE] | 2:08:03

POCEIRAO 12:0%:00 12:11:00

FERMANDO PO 121409

PEGOLES 12:19:50

SAUAO CRAN, | 2:21:39

BOMBEL | 2:26:30)

PECO0 Conieao 12:26:34

VIIIGAL 1 2:29:30)

CANHA 12:36:00 | 2:44:00




LAVRI 12:50:30
SA0 TORCATO 12:55:00
SALGUEIRINHA 12:59:30
RATA GR-1DAL 13:00:44
QUINT.GRANDE 13:003:50
CORUCHE 13:05:30

AGOLAD A 13:419:00
DESY, KM19.5 13014050
MARINHAILS 13:20:00

MLUIGE 13:24:30 1332010
MORCAD 13:35:03
BIESETIL-YN [ 303800
SETIL | 34000
REG-VP-PONT. [3:41:33
VIRTLIDES | 3:44:02
AEAMBUIIA 1347400
87 Azambuja 348001
FESPASAMBLLIA 13:49:22
V.. .OV.RAINHA 135102
CARREGADO N 13:52:3)
CARRLEGADG 13:53:36
CAST RIBAT 13:55:00
VIFRANCXIRA [3:58:42
ALHANDRA 102230
RALLCIMPOR 14:03:47
S2Alverca 14:05:50
ALVERCA 10700
POV A 141549
SANTA TRIA 58 BT
BOBADELA N 4:12:30
Ferm Bobadel 48 7:00

5 ) A6

| » Manuengio CONS01 Consultas Online Eslagho 36087
Higlorial do combicia it s i

*T0 Online Cainbioio 5138) ikt Pagids (60470 b e | Bpdrador | CLAMARAL
VAP - Conved ag b0 Chog. plan. |Cheg, real |Atraso |Part. plan. [Part.real | Atras Mat
111600 11:2841 14 8
Cansutss 112000 11:3309 | 13 18 484 6337 398 6
11205 13 19 484 6337 ELTEN]
Nerviditer 112214 2 19 2484 8337 08,5
112700 11 19 2484 8337 398 6
» Bdeculss 11:20:02 19 484 8337 08,6
11°28:50 19 2404 8ax7 006
";'"‘p'::::: IALHAND RA 113100 114012 9 19 2484 6337 | 3008
ﬂuumu ORA 1MA40T VT e247 6 19 2484 6307 196 6
Conkalts Dadis CAST RIBAT 113700 t1asi0 8 19 U84 83T 8.6
CARREGADO 113856 114737 | 9 19 484 8337 398 6
MMAE — CARREGADO N 114030 1149235 9 19 484 8327 396 6
| Comutace v NOVF 114213 115154 10 19 2484 ' 8337 96 8
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