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REsSumMO

Com o passar dos anos, tem-se verificado uma preocupacao cada vez maior relativamente
as questdes de salvaguarda e conservacao do patrimonio construido. Atualmente, o cenario
de abandono e degradacdo de elementos essenciais da nossa historia € uma constante,

dando como exemplo o Patriménio Ferroviario que se encontra desativado.

Com a diminui¢do da utilizagdo do comboio como principal meio de transporte e a falta de
atratividade para o uso do mesmo, 0 encerramento sucessivo de linhas ferroviarias é
inevitavel, tendo como consequéncia o abandono das respetivas infraestruturas,

nomeadamente esta¢des, apeadeiros e outros edificios.

Torna-se cada vez mais urgente a recuperacao e requalificacdo do patriménio desativado,
sendo os processos de reabilitacdo ferramentas essenciais para esse propésito,
estabelecendo a ligacdo entre o passado e o presente.

Assim, esta dissertacdo propde a reabilitacdo da Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar e da
sua envolvente, que se encontram em estado de abandono e degradacéo, situacdo bem
presente e visivel. O objetivo serd revitalizar o local que outrora desempenhou um papel
muito importante, como ponto de partida e chegada de pessoas e mercadorias,
demonstrando a importancia do Caminho de Ferro na histéria do Barreiro, representado pelo

seu vasto Patrimonio Ferroviario.

A proposta de reabilitagdo terd como principio a preservacdo da memoria e a identidade do
local, readaptando-0 a novos usos, com base nas exigéncias do presente e do futuro, numa

perspetiva de sustentabilidade e de turismo.

PALAVRAS-CHAVE: Patriménio, Identidade, Memodria, Reabilitacdo, Reconverséo,

Requalificagéo, Reutilizagdo, Caminhos de Ferro
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ABSTRACT

Over the years, there has been an increasing concern regarding the issues of safeguarding
and conservation of the built heritage. Currently, the scenario of abandonment and
degradation of essential elements of our history is a constant, giving as an example the

Railway Heritage that is deactivated.

With the decrease in the use of the train as the main means of transport, and the lack of
attractiveness for its use, the successive closure of railway lines is inevitable, resulting in the
abandonment of the respective infrastructures, namely railway stations, railway halts and
other buildings.

The recovery and requalification of deactivated heritage is becoming increasingly urgent, and
rehabilitation processes are essential tools for this purpose, establishing the link between the
past and the present.

Thus, this dissertation proposes the rehabilitation of the Barreiro Mar Railway-River Station
and its surroundings, which are in a state of abandonment and degradation, a very present
and visible situation. The objective will be to revitalize the place that once played a very
important role, as a point of departure and arrival for people and goods, demonstrating the

importance of the Railway in the history of Barreiro, represented by its vast Railway Heritage.

The rehabilitation project will have as its principle the preservation of the memory and identity
of the place, readapting it to new uses, based on the demands of the present and the future,

from a perspective of sustainability and tourism.

KEY WORDS: Heritage, Identity, Memory, Rehabilitation, Reconversion, Requalification,

Reuse, Railways
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1. INTRODUCAO

Capitulo onde se definem o enquadramento e motivacdo do trabalho apresentado nesta

dissertacdo, bem como 0s seus principais objetivos, metodologia e estrutura do documento.

1.1 ENQUADRAMENTO E MOTIVAGAO

O Caminho de Ferro surge no século XIX com a Revolucdo Industrial, em Inglaterra, e a

adaptacdo da maquina a vapor aos transportes.

O seu aparecimento foi verdadeiramente revolucionario porque a velocidade mais rapida,
relativamente & deslocagédo de pessoas e mercadorias, era a de um cavalo a galope. Até
entdo, essas movimentagBes eram efetuadas através da forca muscular, sobretudo animal,

ou nos transportes fluviais e maritimos através do vento.

Devido as grandes vantagens que o aparecimento do Caminho de Ferro apresentou para a
sociedade, um elevado numero de paises apressou-se a construir as suas redes
ferroviarias, tendo implicagbes muito significativas em termos econdémicos, sociais, politicos

e militares.

Em 1853, Portugal ndo constituiu excecdo e iniciou a construcdo da sua rede ferroviaria,

com a Linha do Norte.

Com o decorrer dos anos, os Caminhos de Ferro souberam e foram capazes de incorporar
uma série de inventos, descobertas e aperfeicoamentos tecnol6gicos que permitiram
progressivamente a deslocacdo a maiores velocidades, com mais seguranca e melhor

conforto para os seus utilizadores.

Quando terminou a 22 Guerra Mundial, verificou-se um grande desenvolvimento do
automoével e do setor rodoviario. Com a crescente procura, assistiu-se a uma enorme
evolugdo das redes rodoviarias nos paises mais desenvolvidos economicamente, o que
levou as entidades publicas a darem também prioridade ao transporte rodoviario,

considerando o Caminho de Ferro uma solu¢éo do passado e ja ultrapassada.
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Em Portugal, posteriormente as décadas de 70 e 80 do século passado, também o Estado
entendeu dessa forma e foram encerradas varias linhas ferroviarias, designadamente no
Alentejo, Norte e interior do pais, devido a sua exploracdo ter sido considerada

financeiramente insustentavel.

by

Tais decisGes, desde aquela época até a atualidade, acentuaram o isolamento dessas
regides e, por consequente, a diminuicéo significativa das suas populacoes.

As questbes do clima vieram alertar os cientistas, as populacdes, os decisores politicos e a
comunidade em geral, que o Caminho de Ferro, caso eletrificado, seria uma das solugdes
de transporte terrestre mais eficiente € com menores custos em termos energéticos e

ambientais.

Esta recente percecdo das populagbes e dos politicos tem levado a uma alteracdo de
procedimento das autoridades comunitarias, estrangeiras e em Portugal. Neste momento,
praticamente todos os paises estdo a fazer esforcos para a recuperacado e reabilitacdo do
Caminho de Ferro, tendo em vista a procura atual e a sua integracdo em espacos
geograficos de maior dimensé&o, eliminando barreiras tecnolégicas, tais como as diferencas

de bitola, sistemas de sinalizacéo e tracdo elétrica.

E nesse sentido que, em virtude de outras solucdes de exploracdo ferroviaria mais
modernas e integradas, a reabilitacao de alguns edificios ferroviarios desativados podera ser
aproveitada para suprir necessidades e lacunas da comunidade, preservando o patrimoénio
existente, compreendendo conceitos como a identidade e meméria, conciliando o passado,
o presente e o futuro. Em simultdneo permite também contribuir para uma melhoria
significativa da paisagem, em vez de figurarem como “esqueletos” abandonados que
provocam poluicdo visual e que todos temos o direito e o dever de defender e preservar,

promovendo a cultura ferroviaria.

Assim, entendo que, face a proximidade onde estudamos e residimos, possamos focar a
nossa atencdo no edificado da antiga Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar e na sua
envolvente, encontrando-se sem utilizacdo desde a entrada ao servico do novo Terminal

Rodo—-Ferro-Fluvial do Barreiro em setembro de 1995.



REABILITACAO DO PATRIMONIO FERROVIARIO DESATIVADO — ANTIGA ESTACAO FERRO-FLUVIAL BARREIRO MAR

Atualmente, vinte e oito anos apos a entrada em funcionamento do novo terminal, o edificio
da antiga Estacdo Ferro-Fluvial, apesar de se encontrar ao abandono, apresenta dignidade
estética e usufrui de uma localizacéo privilegiada, quer na envolvente dos rios Tejo e Coina,

guer na prépria cidade do Barreiro e em zonas proximas como o Seixal.

Existe uma enorme potencialidade que o conjunto edificado e o local oferecem para criar
zonas culturais, de lazer turistico e com equipamentos coletivos, que permitam o usufruto da
populagdo do Barreiro.

1.2 OBJETIVOS E METODOLOGIA

O propésito de reabilitar edificios antigos depende do contexto e dos objetivos especificos
de cada projeto. Contudo, existem algumas razdes comuns pelas quais a reabilitacdo

desses edificios é realizada, tais como:

* Preservagdo do Patrimonio;

Sustentabilidade e conservacao de recursos;
* Revitalizacdo urbana;

* Aproveitamento do valor econémico;

* Reutilizacdo adaptativa;

* Promocéao da coesdo social;

* Valorizacdo imobiliaria.

E, no entanto, importante salientar que cada projeto terd as suas proprias metas e

motivacOes especificas, dependendo das necessidades e prioridades locais.

A reabilitacdo de edificios antigos procura preservar o patriménio e a histéria, promover a
sustentabilidade, adaptar os espacos as necessidades contemporaneas, revitalizar areas
urbanas e valorizar o patriménio edificado, trazendo beneficios culturais, sociais,

econdmicos e ambientais.
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Esta dissertacdo apresenta uma proposta de reabilitacdo para a antiga Estacdo Ferro-Fluvial
Barreiro Mar e a sua envolvente, baseada em novos usos, promovendo um conjunto de

atividades para a requalificacdo e valorizagdo das infraestruturas existentes.
O objeto de estudo deste trabalho, levanta a partida véarias questoes:

1) Como reabilitar o conjunto edificado da antiga Estacdo, marcado por um forte
“contexto” histdrico e social, encontrando-se hoje desativado e abandonado?

2) Como contribuir para enaltecer as qualidades deste patriménio?

3) Que novas funcionalidades poderdo ser atribuidas ao respetivo conjunto e a sua

envolvente?

Para responder a estas questdes serd necessario analisar a contextualizagédo histérica e
sociocultural da estagéo, verificando os aspetos positivos, negativos e construtivos dos
edificios (arquitetura, volume, area, n° de pisos, pé direito, entre outros), que contribuirdo

para uma SO|UQ§.O referente a novos usos.

Pretende-se adaptar o conjunto edificado a novas funcionalidades, sem que se dé a perda
da sua identidade. O objetivo € recuperar a zona da Estacdo, estabelecendo uma relacéo
com os elementos que impulsionam a cidade, partindo de uma analise e percecdo dos
principais fatores associados, incluindo vantagens e desvantagens, discutindo as
perspetivas de desenvolvimento sugeridas pelos diferentes planos e projetos num contexto

pés-industrial.

Conhecendo as especificidades de uma estrutura de natureza ferroviaria com valor histérico
e cultural, mas também econdmico, implica pesquisar boas praticas e desenvolver propostas
para a adaptacao de um edificio desativado a novos usos, com base nos tempos atuais,

bem como a possibilidade para a recuperacao e reintegracédo de testemunhos ferroviarios.

Pretende-se chegar a uma proposta coerente que responda as necessidades do Barreiro,
tendo também como objetivo a sensibilizacdo das populacbes e das entidades envolvidas

para a problematica relacionada com o abandono do atual Patrimonio Ferroviério nacional.
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Para a realizagdo deste trabalho serdo efetuadas as seguintes tarefas:

Recolha de informacéo sobre o Barreiro, apresentando uma contextualizag&o historica,

urbana, social e cultural,
Andlise e reflexdo sobre as questdes patrimoniais;

Andlise e descricdo da evolugcdo histérica do Caminho de Ferro em Portugal.
Caracteristicas que englobam na sua generalidade as estacfes ferrovidrias e,
particularmente, a Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar;

Andlise de documentacdo referente a planos e projetos propostos para o

desenvolvimento da reabilitagdo da Estagéo Ferro-Fluvial Barreiro Mar;

Andlise de pecas escritas e desenhadas, e outra documentacdo que explicite a

motivagdo e os objetivos para a intervengao;

Reconhecimento “in situ” através de relatérios fotograficos e levantamentos efetuados,

com base em visitas guiadas solicitadas as entidades competentes;

Andlise de boas préticas, relacionadas com exemplos (casos de referéncia) a nivel
nacional e internacional, de projetos implementados em edificios e espacos
industriais semelhantes, adaptados para novos usos. Servirdo como fundamento a

proposta de reabilitacdo/requalificacéo a desenvolver;

Pontos fortes, pontos fracos, ameacgas e oportunidades, que apresenta 0 conjunto
edificado da antiga Estacdo e a sua envolvente, por forma a delinear objetivos e

definir estratégias de intervencao (analise SWOT);

Proposta de reabilitacdo para a antiga Estacdo e sua envolvente, com a criacdo de
espacos verdes, culturais, desportivos, empresariais, zonas de lazer e convivio,

hotelaria, restauracdo, entre outros usos.

Assim, sera apresentada uma proposta de reabilitacdo que se baseia na implementagéo de

novos usos, aproveitando o potencial do edificado existente, da area disponivel de

construcéo e da sua envolvente.
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1.3 ESTRUTURA DO DOCUMENTO

A presente dissertacdo encontra-se dividida em onze capitulos. O primeiro capitulo
corresponde aos textos introdutérios do trabalho, onde se definem o enquadramento e

motivacao, objetivos propostos e metodologia adotada, e estrutura do documento.

No segundo capitulo é efetuada uma breve sintese histérica do Barreiro, desde a sua

origem até a atualidade, passando pela industrializacdo, e as consequéncias sociais,

econdmicas e culturais que esta teve na cidade.

O terceiro capitulo aborda os conceitos de Patriménio, ldentidade e Memdria, para uma
melhor compreensédo do lugar. Sdo analisadas as Convengdes e Cartas Patrimoniais, por

forma a elaborar uma proposta de intervengéo coerente com o que 0 espago nos oferece.

No quarto capitulo deste trabalho é efetuada uma breve andlise e descricdo da chegada do

Caminho de Ferro a Portugal.

O quinto capitulo descreve, de uma forma resumida, o aparecimento do Caminhos de Ferro
no Barreiro. Aborda temas como a cultura ferroviaria, 0 associativismo e 0 conjunto

arquitetonico ferroviario existente na cidade.

O sexto capitulo apresenta o objeto de estudo, a Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar, a

necessidade da sua construcao e respetiva descricdo arquiteténica.

O sétimo capitulo faz referéncia ao tema sobre o abandono, declinio e degradacao do
Patriménio Ferroviario do Barreiro, onde se inclui o objeto de estudo. E apresentado um
pequeno relatério fotografico da antiga estacéo ferro-fluvial, demonstrativo do mau estado

de conservacédo e degradacdo da mesma.

No oitavo capitulo apresenta-se o estudo de boas préticas, ou seja, casos de referéncia
nacionais e internacionais, relacionados com edificios abandonados que se encontravam

degradados, tendo sido convertidos em novas instalagbes com usos diferentes dos originais.

O nono capitulo refere-se a andlise SWOT, permitindo identificar as potencialidades e
vulnerabilidades do local a intervencionar, que podem ter impacto no desenvolvimento da

proposta de reabilitacdo a apresentar.
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No décimo capitulo é apresentada a proposta de reabilitacdo para a antiga estacao e a sua

envolvente, com o objetivo de requalificar e revitalizar a respetiva zona.

Por fim, no décimo primeiro capitulo, apresentam-se as conclusdes obtidas referentes ao
trabalho desenvolvido, assim como uma reflexédo relativamente a possiveis solugbes numa

perspetiva de futuro.

2. SINTESE HISTORICA DO BARREIRO

O Concelho do Barreiro localiza-se na Peninsula de Setubal, estando limitado a Sul por
Sesimbra e Setubal, a Sueste por Palmela, a Leste pela Moita, a Oeste pelo Seixal e a Norte
banhado pelo rio Tejo.

Criada a freguesia a 12 de fevereiro de 1487, logo passou a Vila em 1521, e longe ficaram
as origens de um lugar, denominado Quinta do Barreiro. Pequeno municipio da margem sul
do Tejo, o termo do Barreiro era limitado, quase exclusivamente ao seu perimetro urbano,

cujo alfoz pouco passava de uma légua.t

O grande e rapido aumento populacional que a povoacéo registava a época de 1487, foi um
dos fatores determinantes do desenvolvimento do lugar. Em 1521, foi este mesmo motivo, a
base e o fundamento que impulsionou a fundacdo do Concelho e a sua passagem a

categoria de Vila. ?

Com o inicio da expansdo portuguesa, o Barreiro desempenhou um papel relevante nos
Descobrimentos. Entre o século XV e o século XVII houve um crescimento econémico que
permitiu a existéncia de importantes infraestruturas como o Complexo Real de Vale de
Zebro, o Estaleiro Naval da Telha e o Forno Ceramico da Mata da Machada, criando as
mais diversas profissdes especializadas e permitindo a passagem de vérias pessoas e
saberes pela regido. (GONCALVES, 2013, p. 23)

1 CARMONA, Rosalina — Barreiro: O Lugar e a Histdria Séculos XIV a XVIIl — Edicdo: Junta de Freguesia do
Barreiro, 2009, p. 13

2 CARMONA, Rosalina — Vila Nova do Barreiro — Carta de Foral 1521 — Edigdo: Junta de Freguesia do Barreiro,
2007, p. 49
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Figura 1 — Carta Militar e Topografica do Barreiro — 1813
Fonte: Instituto Geografico Portugués

No final do século XVIII era uma pequena povoacdo de caracteristicas ribeirinhas. O
modesto ndcleo habitacional ndo excedia 600 fogos ou 2500 habitantes. A populagéo era

constituida essencialmente por pescadores, moleiros e pequenos artifices.

A vila do Barreiro desempenhava uma importante funcdo no abastecimento de Lisboa, a
despeito da sua pobreza agrologica, ocupando na regido uma posicdo central, era
favorecida pela morfologia do solo, em especial pelo rio Tejo e pelo esteiro navegavel que o
banha, concedendo-lhe condigBes favoraveis a industrializagéo.

A uma distancia de cerca de sete quildmetros até Lisboa, medida entre as duas margens
(Barreiro — Lisboa), ao longo dos séculos, o Barreiro foi uma regido constituida por varios
tipos de industrias, atraidas pela favoravel localizacdo geografica e configuracdo do
territorio.
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Possuia condi¢gbes naturais para as atividades maritimas, pelo que desde muito cedo as
suas gentes souberam tirar partido dessa riqueza natural. Desde tempos ancestrais que o
Tejo se povoou de barcos, numa azadfama de aproveitamento de ventos, marés e correntes,
quer no transporte de mercadorias entre as duas margens, quer no labor da pesca, que foi
uma das principais atividades econdmicas, tendo-se mantido como uma fonte de suporte da
vila e parte da cultura dos seus habitantes, mesmo com o aparecimento de outras atividades

econdmicas e industriais.

Uma das embarcagfes usadas nessa atividade foi a Muleta do Tejo (Figura 2), também
denominada como “do Barreiro” ou “do Seixal”’, e considerada por muitos como a mais
extraordinaria embarcacao tradicional portuguesa. Este barco de pesca é arcaico na forma
do casco, de proa proeminente redonda, bélica no aspeto, onde ostenta pequenos

espordes, e de popa fortemente encurvada. 3

Figura 3 — Transporte de mercadorias e labor da pesca
Fonte: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt

Figura 2 — Muleta do Tejo
Fonte: https://www.rostos.pt

3 Disponivel em: https://www.cm-barreiro.pt/conhecer/turismo/muleta-alvaro-velho-embarcacao-tradicional/
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Vila de pescadores e agricultores no seu passado, ficou conhecida em finais do séc. XVIII
como um local de passagem de pessoas entre o Norte e o Sul do pais. A proximidade do
Barreiro ao rio, e consequentemente, a ventos fortes, permitiu a implementacdo de
industrias para o desenvolvimento do Barreiro antes do séc. XX, tais como a industria

moageira e a industria de producéo de sal.

As vinhas da margem sul do Tejo aparecem referenciadas nos documentos mais antigos

sobre a regido (século Xll) e atestam a importancia da atividade vitivinicola e da salicultura.

No que respeita ao espago que é hoje o concelho do Barreiro, estas referéncias remontam a

1257, para Coina, e a 1298, para o Lavradio.

Na primeira metade do século XIX, mais de um ter¢o do solo do concelho do Barreiro esta

cultivado e em grande parte com vinhas.

O destaque da producéao vinica foi dado ao longo dos tempos pelo vinho da Barra a Barra e
pelo afamado Bastardinho licoroso e fino que, em Lisboa, era bebido nas melhores casas e

era exportado para muitas das cortes europeias.

Relativamente a salicultura, existem registos documentais anteriores a 1317, no Lavradio
(Figura 5), e indicios de que esta atividade se tenha desenvolvido no estuario do Coina
desde o século XIV. As atividades salineiras caracterizaram o perfil socioeconémico da

margem sul e durante séculos, deram sustento aos locais e alimentou o mercado lisboeta. *

Este género de primeira necessidade continuou a produzir-se até ao inicio do século XX. Tal
como aconteceu com a agricultura, a producéo de sal vai desaparecer face a progresséo

industrial e urbana. ®°

4 CARMONA, Rosalina — Vila Nova do Barreiro — Carta de Foral 1521 — Edicdo: Junta de Freguesia do Barreiro,
2007, p. 48

5 Disponivel em: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-industria/a-
humanizacao-do-territorio/povoamento-e-atividades-prima769rias.htmil
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Figura 4 — Vinicultura no Barreiro Figura 5 — Salicultura no Barreiro
Fonte: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt Fonte: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt

No século XV surgem os primeiros moinhos de maré, assinalando o inicio do surto industrial

efetuado pela industria moageira.

A orla ribeirinha do concelho do Barreiro foi, desde a ldade Média, um espaco privilegiado
para a edificacao de engenhos moageiros, numa primeira fase hidraulicos e posteriormente

eolicos.

O mais antigo moinho de maré foi edificado em 1484 e hoje j& ndo existe. Dos onze
referenciados ainda se encontram no concelho do Barreiro os moinhos de maré de Coina,
Telha, Palhais, Grande, Pequeno, e vestigios do moinho do Cabo, em Alburrica, e do
moinho de El Rei, em Vale de Zebro. Este Ultimo, era o maior do estuéario do Tejo, com oito
moendas, mas foi suplantado no Barreiro pelo do Braamcamp (séc. XVIII) com dez

moendas.

Em finais do séc. XVIII, principios do séc. XIX, aproveitando os ventos do Norte que
sopravam de feicdo, séo edificados os moinhos de vento. Desde a Recosta até a Praia dos
Moinhos, no Lavradio, estavam documentados onze destes engenhos, que foram
substituindo os seus congéneres hidraulicos.

11



REABILITACAO DO PATRIMONIO FERROVIARIO DESATIVADO — ANTIGA ESTACAO FERRO-FLUVIAL BARREIRO MAR

Ainda hoje, em Alburrica, erguem-se os moinhos Nascente e Poente (1852), ambos de
tipologia tradicional portuguesa, e o Gigante (1852) que, tal como o moinho do Jim (1827),
na antiga Praia Norte, atual Av. Bento Goncgalves, possui trés pisos. Ambos séo de tipologia
holandesa com pas de madeira. ®

Nao é demais salientar que, a existéncia de moinhos implicava a existéncia de um espaco
econOmico que se estendia a outras exploragdes, como as marinhas e a criacdo de viveiros

nas caldeiras.

Os moinhos e as moagens industriais transformavam todo o seu envolvimento hum pequeno
complexo industrial, povoado por um numero de gente especializada, onde se incluiam o
moleiro, ajudante de moleiro, feitor, rendeiro, carregador, arrais e companheiro do barco do

moinho, entre outros. ’

Com o despontar da moagem industrial no Barreiro, os moinhos de vento perdem o seu
valor econémico. Porém, a importancia da atividade moageira no Barreiro foi de tal ordem

gue os barreirenses adotaram os engenhos de Alburrica como ex-libris da cidade. 8

Figura 6 — Moinho de Vento no Barreiro Figura 7 — Moinho de Maré no Barreiro
Fonte: https://memoriasimagens Fonte: https://www.allaboutportugal.pt

6 Disponivel em: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-
industria/proto-industria/moinhos-e-moagens.html

7 Disponivel em: https://patrimoniobarreiro.wordpress.com/01-2/exposicao-permanente/moagens/

8 Disponivel em: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-
industria/proto-industria/moinhos-e-moagens.html

12
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No ambito de dotar o pais com melhores vias de comunicagdo interna, em 1854, foi
adjudicado a um grupo de industriais, entre 0os quais se destacou José Pedro da Costa
Coimbra, a construgdo do Caminho de Ferro do Sul entre o Barreiro e Vendas Novas, e 0o
Ramal de Setubal.

Em 1861, sédo inaugurados no Barreiro os primeiros tro¢cos da Linha do Caminho de Ferro do
Sul e Sueste, ligando a capital a extensa regidao alentejana, o que fez com que o Barreiro

nao voltasse a ser o mesmo.

A escolha do Barreiro para terminal ferroviario foi determinada pelas excelentes condiges
de acessibilidade maritima, a relativa proximidade com o mercado lisboeta e as instituicbes

comerciais, financeiras e politicas da capital.

Os antigos itinerarios medievais, terrestres e maritimos que ligavam o Sul do pais a Lisboa,
perderam importancia face a revolugéo provocada pela introducdo do transporte ferroviario.

O Barreiro torna-se, entdo, no no estratégico da ligacdo Norte/Sul. °

Figura 8 — Caminho de Ferro no Barreiro
Fonte: Memoéria e Futuro C.M. Barreiro

9 Disponivel em: https://www.cm-barreiro.pt/conhecer/patrimonio-cultural-e-arquivo-historico/patrimonio-industrial/
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Inicia-se um processo historico que marcou o tecido social, econémico e urbanistico da
antiga vila de pescadores e moleiros, dando origem a uma moderna vila industrial e

operaria.

A antiga vila ribeirinha torna-se, a partir de entdo, atrativa para a instalacdo de industrias,
convertendo-se num dos maiores centros industriais do pais e da Peninsula Ibérica, e muito
procurada por operarios e suas familias, oriundas sobretudo do Alentejo, Algarve e Beiras,

gue aqui encontraram trabalho e se fixaram. ¥

As instalagbes das primeiras oficinas dos Caminhos de Ferro tém efeitos imediatos,
absorvendo a mao-de-obra do préprio concelho, mas também em grande parte a que vinha

de fora.

Figura 9 — Oficinas CP Barreiro 1961 Figura 10 — Fundicdo CP Barreiro
Fonte: Meméria e Futuro CM Barreiro Fonte: Memoria e Futuro CM Barreiro

O Caminho de Ferro e o facil escoamento de mercadorias por via maritima para Lisboa,
proporcionaram o aparecimento da industria corticeira no concelho. A primeira noticia sobre
a instalacdo de uma fabrica de cortica data de 1865, quando Augusto Gomes de Araujo
afirma que “embora surja mais tarde que no Alentejo ou no Algarve, esta, pois, instalado no

Barreiro [...] um fabrico de cortica”.

10 Disponivel em: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-
industria/industrializacao-e-associativismo/o-caminhodeferro-no-barreiro.htmi

14
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A cortica, como um dos principais produtos transportados, vai dar origem as primeiras
fabricas, que se juntam as pequenas oficinas locais de cordoaria, de descasque de arroz, as

moagens e aos fornos de cal.

Em 1890, sédo reconhecidas oficialmente duas corticeiras: a Garrelon & C2, na Rua Miguel
Pais, e a de Jodo Reynolds, nas Lezirias, empregando no total cerca de 68 operarios. *

Nos anos seguintes outras viriam: a O. Herold & C2 (1893), a The Cork Company Limited
(1895), a Sociedade Nacional de Corticas S.A.R.L. (1897), e a Lane & Santos (1898). 12

Na década de 1920, o numero de fabricas de pranchas, quadros e rolhas era ja de quarenta
e os operérios excediam largamente o milhar. Os corticeiros representavam cerca de um

terco da populagéo ativa barreirense. 3

Figura 11 — Fabrica de Corti¢a no Barreiro Figura 12 — Fabrica O. Herold & C2
Fonte: Memoéria e Futuro CM Barreiro Fonte: Memoria e Futuro CM Barreiro

11 Disponivel em: https://reservasmuseologicascmb.wordpress.com/02/a-industria-corticeira/

12 Disponivel em: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-
industria/industrializacao-e-associativismo/a-industria-corticeira-e-o-barreiro.html

13 Disponivel em: https://reservasmuseologicascmb.wordpress.com/02/a-industria-corticeira/
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Contudo, as grandes alteracdes da fisionomia tradicional deram-se com a entrada em
laboragéo das industrias quimicas em 1907, pela mao de Alfredo da Silva, dando inicio ao

grande complexo industrial em que se transformou o Barreiro durante o século XX. 14

Figura 13 — Complexo Fabril da CUF — 1910
Fonte: J. Fernandes Alves e C.2

A Companhia Unido Fabril (CUF) fundada em 1897, resultado da fusdo entre duas
empresas, a Alianca Fabril Lda. e a Unido Fabril, procurou, fora da capital, espaco onde se
pudesse expandir, pois as suas unidades produtivas encontravam-se limitadas dentro da
malha urbana lisboeta. Entre véarias hip6teses, elege o Barreiro, tendo em conta que este

local reunia as condi¢cdes necessarias para o seu plano. *

Mais tarde, em 1901, Alfredo da Silva toma a lideranca da CUF, tornando-se numa das
maiores empresas industriais de Portugal, com um peso crescente na economia e politica
portuguesa. Em 1907, adquire a firma Bensaude & C.2, uma faixa de terreno com uns
armazéns na praia Norte que, além de um cais acostavel, possuia ja um ramal de Caminho

de Ferro que estivera associado a uma fabrica de cortica.

14 Disponivel em: https://www.cm-barreiro.pt/conhecer/historia/revolucao-industrial/

15 Disponivel em: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-
industria/industrializacao-e-associativismo/o-barreiro-e-a-companhia-uniao-fabril.html
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A partir deste momento, da-se inicio a construcdo do complexo industrial no Barreiro, com
as suas fabricas de 6leos para o fabrico de sabdes e produtos derivados, tais como velas de
estearina.

Figura 14 — Constru¢éo do Complexo Industrial no Barreiro — 1908
Fonte: Memoria e Futuro C.M. Barreiro

Rapidamente, e mediante a aquisicdo das propriedades limitrofes, a CUF tornou-se viavel e
possibilitou que, a partir do mesmo ano, o complexo ja estivesse numa fase de construcéo
de edificios a Sul, que vieram a ser determinantes para a producdo de acidos e adubos,
estendendo-se quase, simultaneamente, aos setores de laminagem de chumbo, soda,

magnésio, refinacdo de 6leos alimentares, setor téxtil, metalomecéanica e construcéo naval.'®

Em finais da década de 40 do século XX, a empresa ja ocupava 790.000 m? e possuia
1.350.000 m? de area livre para construcdes, empregando cerca de 10.000 trabalhadores e
construindo varios bairros operarios a partir de 1907, tornando-se deste modo, num

importante marco no progresso do Barreiro.

16 Disponivel em: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-
industria/industrializacao-e-associativismo/o-barreiro-e-a-companhia-uniao-fabril.html
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Figura 15 — Companhia Unido Fabril — Foto 1 Figura 16 — Companhia Unido Fabril — Foto 2
Fonte: Memdéria e Futuro C.M. Barreiro Fonte: Memdria e Futuro C.M. Barreiro

Figura 17 — Companhia Unido Fabril — Foto 3
Fonte: Meméria e Futuro C.M. Barreiro

A CUF tornou-se numa unidade industrial autossuficiente, fazendo do Barreiro uma vila com
uma consideravel concentragdo industrial, a maior e mais importante do pais. As fabricas
tinham uma rede ferroviaria que fazia a ligacdo com as linhas do Caminho de Ferro do
Estado.

No inicio do século XX, o Barreiro, ja conhecido como um importante centro industrial no
pais, tinha a sua economia ligada a agricultura, a pecuaria e, principalmente, a grande
indastria, em que todas estas atividades proporcionavam um importante movimento
comercial que chegava a escala nacional. Com a exportacao dos produtos do seu solo e da
sua industria, o Barreiro assegurava a riqueza e o trabalho a milhares de pessoas nas
fabricas da CUF e nos Caminhos de Ferro. (GONCALVES, 2013, p. 28)
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3. AS QUESTOES DO PATRIMONIO

Segundo Francgoise Choay 7, o “Patriménio” esta relacionado com as estruturas familiares,
econdémicas e juridicas. O conceito de “Patrimoénio” adquiriu novos significados com o
avancar do tempo e com a modernizacdo das sociedades, passando também a designar

bens culturais, materiais ou imateriais, ganhando valor no ambito histérico e econémico. 8

Figura 18 — Francoise Choay
Fonte: https://tecnico.ulisboa.pt/en/events/francoise-choay-awarded-the-title-of-doctor-honoris-causa/

17 Francoise Choay, historiadora da teoria da arquitetura e do urbanismo, e também critica de arte e arquitetura.
Formou-se inicialmente em Filosofia, foi professora de arte, arquitetura e urbanismo na Universidade de Paris, e
professora convidada de varias universidades nos Estados Unidos, Itdlia e Bélgica. Autora de varias monografias
e revistas que abordam o tema do Patriménio, como A Alegoria do Patriménio (1992) e Patrimonio e
Mundializagao (2006), foi premiada em 1981 e em 2007 com o Grand Prix national du livre d’architecture. Em
2009 é publicada a primeira edigdo da monografia “O Patriménio em gquestéo: Antologia para um combate”.

18 CHOAY, Francoise, As Questdes do Patriménio — Antologia para um Combate, Lisboa, Edi¢Ges 70, 2011, p. 15
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Surge normalmente associado ao conceito de heranga porque assume as caracteristicas de
algo que é transmissivel entre geracgfes, independentemente de ser ou ndo ser algo
material. A heranca pode referir-se a bens materiais deixados por familiares, ou casos
relacionados com “heranga social’, nomeadamente objetos, instituicbes, hébitos que a
sociedade vai transmitindo, na esperanca de que 0s mesmos sejam reconhecidos e

preservados pelas geracoes futuras.

Para Choay, o uso da expressao “Patrimonio Historico” comegou a ser utilizado nos anos 60
do século XX, no entanto, a mesma alerta para o facto da respetiva expressao estar apenas
restringida a “Patriménio” e tende a substituir e a eliminar o uso, consagrado desde o século

XIX, das duas formas lexicais de “Monumento” e “Monumento Histdrico”.

A designacao de “Monumento” refere o objeto cultural universal, cuja funcdo € mobilizar a

memodria coletiva, afirmando a identidade de um grupo social.

Deriva do substantivo latino monumentum que, por sua vez, advém do verbo monere, que
se traduz por “advertir” ou “lembrar”. Pode-se designar por “Monumento” qualquer objeto ou
estrutura construidos por uma comunidade, com diferentes fins “no sentido de fazer lembrar
a memoria viva, organica e afetiva dos membros, pessoas, acontecimentos, crengas, ritos

ou regras sociais constitutivas da sua identidade” *°.

Aparece como a relacdo entre o passado e o presente, com uma funcdo identitaria,
concluindo-se na “ancoragem das sociedades humanas no espac¢o natural e cultural e na

dupla temporalidade dos humanos e da natureza” %°.

As culturas e sociedades humanas tém presente o “Monumento”, como simbolo das
geracdes na época da sua construcao, bem como nas geracgdes futuras. Contudo, também
esta exposto a destruicdo intencional: de forma positiva, quando é destruido pela prépria
comunidade, perdendo a sua identidade a favor de uma nova simbologia ou necessidade; e
de forma negativa, sendo destruido pela prépria comunidade ou pelos seus inimigos, no

sentido de eliminar a cultura afeta ao mesmo.

19 CHOAY, Francoise, As Questdes do Patriménio — Antologia para um Combate, Lisboa, Edi¢es 70, 2011, p. 16
20|dem, p. 17
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Relativamente ao “Monumento Histérico”, o mesmo n&o é construido de forma intencional. E
um artefacto ou, mais concretamente, um objeto ou edificio existente, selecionado pelo seu
valor histérico. Simbolo de um acontecimento concreto e contributo para o conhecimento, é
resultante da cultura ocidental, onde o seu conceito surge em lItalia no século XV com a
descoberta de antigos edificios romanos da Antiguidade Classica. Até entdo, o valor
historico atribuido aos artefactos ndo era reconhecido. Muitos foram eliminados, reutilizados
(com diferentes critérios) ou transformados (alterando a sua identidade), nunca tendo sido

analisados segundo modelos de estudo e com valor histérico. (REIS, 2013, p. 50)

Faz lembrar o passado, sentindo-o como se fosse presente, sentir a memdria, com 0
objetivo de manter e preservar a identidade de uma comunidade. Uma meméria viva que
possui uma natureza afetiva essencial, com a finalidade de causar uma emocao, ndo ser

apenas informativo. %!

E compreendido através de uma concecao intelectual informada e sustentada, recorrendo a
sensibilidade estética. De outra forma ndo pode ser analisado e compreendido na sua

totalidade.

Existiam duas interpretagbes do conceito “Monumento Histérico” por um lado, o olhar
nostalgico durante o periodo do Romantismo, levou a que se encarasse a conservac¢ao dos
monumentos de uma forma pouco rigorosa, aumentando o0 interesse pela arquitetura
medieval; por outro lado, a preocupacdo crescente para com o sentido de originalidade,
autenticidade material e identidade dos monumentos. As duas interpretacdes deram origem
a um choque de ideias entre os historiadores de arte que defendiam o antigo e os que
defendiam o novo, com impacto na decisdo de intervencdo, ou nao intervencdo, nos
monumentos. (REIS, 2013, p. 51)

O Patriménio pode ser classificado segundo o seu valor e caracteristicas em diversas
categorias (construido, arquitetéonico, monumental, paisagista...), podendo ser também
classificado segundo o seu contexto temporal, sendo referido como Patrimoénio Historico ou
Contemporaneo. (FREITAS, 2016, p. 29)

21 Disponivel em: https://pt.wikipedia.org/wiki/Monumento_histérico
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Atualmente, o termo “Patrimoénio” n&o esta apenas relacionado com a area da cultura, artes,
ou com os profissionais ligados a sua gestdo, tais como arquitetos, urbanistas e
historiadores, mas também a outras areas como a politica, a economia e o turismo, derivado
a mundializacdo do conceito, do efeito da globalizacdo e o potencial lucrativo que o
Patrimoénio representa. (FREITAS, 2016, p. 29)

Francoise Choay, com a obra “A Alegoria do Patrimonio”, procura a origem e a evolu¢ao dos
diferentes conceitos relativos ao Patriménio. Apresenta textos, correspondéncia,
Convencoes e Cartas de diversos autores testemunhos do aparecimento e desenvolvimento

destes mesmos conceitos.

Nos tempos da antiguidade classica, o ser humano comegava a manifestar interesse pelos
testemunhos dos seus vestigios e sinais do passado, nomeadamente monumentos, artigos
escritos, manifestacées religiosas, bens utilitarios dos povos ou civilizagcbes anteriores. E
esta ligacdo as culturas do passado que faz com que exista uma evolugdo constante nas
representagcbes e formas de ver o “Patriménio”, no sentido de melhor entender e
descodificar aquilo que ja foi efetuado, garantindo que as geragdes futuras possam aprender

e compreender estas evolucoes.

Contudo, o grande avanco no conceito de “Patrimonio” acontece quando surgem, no século
XV, os Estados Modernos, impulsionados pelo desenvolvimento proporcionado pelo
capitalismo mercantil em paises como Franca, Inglaterra, Espanha, Portugal e ltalia,
comecando a proteger 0os seus monumentos nacionais, considerando-os uma mais-valia
para as populagfes, numa estratégia de construgdo identitaria e de validagdo simbdlica do
proprio Estado. (RIBEIRO, 2019, p. 45)

No final do século XIX e inicio do século XX, surge uma geracao de arquitetos preocupados
com a conservacao e restauro dos monumentos, onde se destacam, John Ruskin, Viollet-le-
Duc, Camilo Boito, Camillo Sitte e Gustavo Giovannoni. Aparece entdo o debate sobre a
recuperacdo dos monumentos e como fazé-lo, sendo que uns defendiam a reabilitacéo total,
0 mais aproximado possivel ao original, enquanto outros, mais moderados, defendiam
apenas a intervencdo que favorecesse a reabilitacdo para que os edificios se mantivessem

de pé, ou seja, a sua consolidacdo, mas sem ocultar as intervencdes.
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Em finais do século XX, o termo “Patriménio” comega a contemplar objetos do quotidiano,
construcdes ndo histéricas, testemunhos recentes da atividade humana, conferindo ainda
mais estatuto patrimonial a bens cuja esséncia é intangivel, como préticas, expressoes,

representacdes e o préprio senso comum. (REIS, 2013, p. 59)

Frangoise Choay, ao defender arquitetos menos reconhecidos como Camillo Sitte e Gustavo
Giovannoni, mantém uma posicao critica ao movimento moderno e ao seu sentido universal,
e manifesta a sua oposicdo ao urbanismo resultante do Modernismo, defendendo a
dimensao bioldgica, cultural e social no projeto de arquitetura, onde se deve conciliar os

diferentes interesses.

John Ruskin, critico da era industrial e da rapida evolugdo das sociedades e do mundo,
defendia que “querer restaurar um objeto ou um edificio é ferir a autenticidade que constitui
0 seu proprio sentido. (...) o destino de qualquer monumento histérico é a ruina e a
desagregacdo progressiva”’ 22, a partir do momento em que deixasse de ser Util para a
sociedade. Para Ruskin, a obra de Arquitetura era associada a vida. Quando a vida
abandonasse a obra, o objeto ou edificio deveriam ser deixados a ruina, em vez de,
artificialmente, serem conservados. Defendia o valor monumental e promovia as arquiteturas

domésticas e vernaculares que constituiam o tecido das cidades antigas.

Revia na cidade historica, a importancia da memdria, na qual defendia a relevancia dos
lugares na contextualizacdo dos monumentos, da identidade cultural, no espago e no tempo.
Segundo Francoise Choay, Ruskin “insurge-se e alerta a opinido contra as intervencdes que
lesam a estrutura das cidades antigas, quer dizer, o seu tecido. Para ele, esta textura é a

esséncia da cidade sendo o objeto patrimonial inatingivel, a proteger incondicionalmente.” 23,

Em Franca, outra forma de pensar era protagonizada por Eugéne Viollet-le-Duc, onde se
sugeria um entendimento da intervencao, podendo receber outra fungéo totalmente diferente
da original, adaptando o objeto ou o edificio as necessidades atuais da sociedade. Viollet-le-

Duc afirmava que “restaurar um edificio, ndo é manutencdo, reparar ou refazer, é

restabelecé-lo num estado completo que pode nunca ter existido a dado momento” 24,

22 CHOAY, Francoise — Alegoria do Patriménio — Edi¢gées 70, Lisboa, 2014, p. 160
23|dem, p. 194
24 CHOAY, Francoise, As Questdes do Patriménio, Antologia para um Combate, Lisboa, Edi¢des 70, 2011, p. 175
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Defendia a intervengdo com base em “regras estilisticas”, através de conhecimentos
previamente adquiridos em histéria da Arquitetura ou Arqueologia, segundo fotografias ou
levantamentos in situ. Viollet-le-Duc procurava “a inteligéncia de um sistema construtivo
suscetivel de inspirar uma arquitetura contemporanea, fiel a identidade de uma cultura
nacional” %. Contudo, estas modificagcGes muitas vezes provocavam alteracdes no objeto ou
edificio, pela adicdo ou subtracdo de elementos que se julgassem desfasados e nado

coerentes.

Uma nova abordagem surge com Camilo Boito, relativamente a préatica da conservagéo e do
restauro. Ele entendia que os objetos e edificios podiam conter varias épocas, nao
escolhendo e defendendo apenas uma. Contemplava o edificio como um todo. Valorizava as
véarias intervencdes realizadas, inserindo-as numa abordagem onde todas seriam uma
pratica possivel, sem as contestar. Boito introduziu, no conceito de Patriménio, a analise dos

valores proprios de cada objeto e edificio.

Camillo Sitte, autor do estudo urbanistico “A Urbanizacdo nos seus Principios
Estéticos” ("Der Stadtebau nach seinen kiinstlerischen Grundséatzen") 26, apresentou no seu
livro algumas reflexdes sobre a cidade contemporénea, referentes a transformacéo realizada
pela sociedade industrial e a necessaria alteracdo espacial, mostrando uma falta de
qualidade estética. Contudo, para Sitte, a andlise das cidades antigas servia para retirar
“licdoes” e de como estas atingiram a sua beleza. Desta forma, afirmava que “o estudo
morfol6gico das cidades antigas, e logo, a histéria formal do seu espaco, constituem assim,

para o urbanista um utensilio heuristico sem equivalente” 2.

Contudo, apesar de Camillo Sitte mencionar que as cidades do passado tém uma beleza
plastica em contraste com as cidades contemporaneas, segundo Choay, este “(...) nao

militou pela preservacéo dos centros antigos” 28,

25 CHOAY, Francoise, As Questdes do Patrimdnio, Antologia para um Combate, Lisboa, Edi¢gdes 70, 2011, p. 33
26 CHOAY, Francoise — Alegoria do Patriménio — Edi¢gSes 70, Lisboa, 2014, p. 196

27 |dem, p. 199

28 CHOAY, Francoise — Alegoria do Patriménio — Edi¢gées 70, Lisboa, 2014, p. 203
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Para Gustavo Giovanni, a cidade antiga ndo deve ser preservada como um museu, mas
sim, ir progredindo consoante as necessidades contemporaneas, “Uma cidade historica

constitui em si um monumento, mas ela é ao mesmo tempo um tecido vivo” %.

Segundo Choay, Giovannoni funda uma doutrina de conservacdo e de restauro do
patriménio urbano baseada em trés principios: o primeiro refere que qualquer area urbana
antiga deve fazer parte de um plano de ordenamento local, regional e territorial; o segundo,
relativo ao conceito de monumento histérico, define a integracdo do mesmo no conjunto
urbano. O monumento ndo deve ser analisado isoladamente, tendo que ter uma relagéo
direta com o edificado no qual se insere; o terceiro, menciona que as cidades antigas devem
ser alvo de acdes de conservagédo e restauro, a semelhanca do que Camillo Boito defendia
para os monumentos. “As intervencdes devem respeitar 0 ambiente, o espirito histérico dos
locais, materializado nas suas configuracdes espaciais” . As teorias defendidas por

Giovannoni influenciam os principios patrimoniais defendidos na Europa a partir de 1960.

29 CHOAY, Francoise — Alegoria do Patriménio, Edi¢des 70, Lisboa, 2014, p. 210
30|dem, p. 211
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3.1 PATRIMONIO CULTURAL

7

O Patriménio Cultural € um conceito que apresenta uma vasta complexidade de
representacdes, simbolos e significados mais faceis ou mais dificeis de compreender,
oriundos do pensamento e realizacBes humanas. Estas representacdes e significados fazem
parte da identidade material e imaterial de pessoas, comunidades e outros grupos, mesmo
que de forma inconsciente, sdo construcdes ditadas pelo tempo. Representam o conjunto de
bens, manifestagcbes populares, cultos, tradicbes, tanto materiais como imateriais,
reconhecidos pelos grupos sociais devido a sua importancia histoérica e cultural, os quais
adquirem valor simbdlico e material pela sua especificidade e presenga no tempo.

A Declaracao de Caracas (1992) define que o patrimonio cultural de uma comunidade é
composto por todas as manifestacdes materiais e imateriais que contam a histéria de um
povo e a sua relacdo com o meio ambiente. E o legado que herdamos do passado e que
transmitimos as geracdes futuras. Do patriménio cultural fazem parte bens imoveis que
tenham desempenhado um importante papel na vida dos nossos antepassados e/ou que
representem testemunhos histéricos da sua forma quotidiana de viver, de trabalhar, de viver
espiritualmente, de conviver, entre outros. Estdo, neste caso, castelos e igrejas, mas
também casas, conjuntos urbanos e ainda locais de expressivo valor para se entenderem o0s
costumes, as formas de trabalho e tudo aquilo que possa fornecer informacdes significativas
sobre a existéncia dos nossos antepassados e sobre 0s quais se estruturou a comunidade

em gue hoje vivemos. 3!

Podem ser testemunhos muito antigos, ou mais recentes, desde que significativos, ou seja,
gue possuam um valor testemunhal especifico, como hospitais, mercados publicos, sitios

ferroviarios e industriais, bibliotecas, pragas, moinhos de vento e de maré, entre outros.

E constituido por aquilo que é transmitido a uma comunidade pelos antepassados e as
geracgOes precedentes, constituindo uma heranca comum, que define uma identidade prépria

em termos histéricos, sociais e culturais.

31 Associacdo Barreiro Patriménio, Memadria e Futuro — O que é o Patrimoénio Cultural? — Revista Fundigdo n° 7 —
Ano Europeu do Patrimonio Cultural, Setembro 2018, p. 12, Edi¢do: Associacdo Barreiro Patrimonio Memoéria e
Futuro,
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Refere-se a um conjunto de bens, riguezas materiais e imateriais, que pertencem a uma
comunidade e constituem um legado que deve ser usufruido por todos. Trata-se de
patriménio arqueoldgico, artistico, religioso, ambiental, industrial, entre outros, de tudo aquilo
gue, tendo origem no passado, resulta em larga medida na existéncia dos seres humanos

no presente.

Essa influéncia passa, normalmente, despercebida, pois raros sdo aqueles que procuram a
origem e a razdo de ser, dos habitos estabelecidos dentro da comunidade, das crencas e
das lendas que tanto determinam a existéncia atual dos habitantes, das formas de proceder,
de emitir opiniGes e de avaliar comportamentos e formas de sentir o que os rodeia. Tudo isto
é diretamente influenciado, no presente, pelas relacdes estabelecidas entre os seres
humanos e pela agéo incisiva dos modernos meios de comunicagdo. Estamos perante um
processo em que os dois aspetos exercem um efeito permanente de interagdo mutua, dando
origem a uma nova forma de sentir, compreender e atuar sobre a realidade. E esta
caracteristica que |he fornece o valor cultural e determina a evolugdo permanente da

humanidade. 33

O Patriménio Cultural é algo mais do que muros e paredes, mais ou menos arruinados,
numa massa Unica de pedras, calica, madeira apodrecida e edificios sem telhado. Pode
estar nesta situacdo devido a incaria dos responsaveis, conflito de interesses ou auséncia
de politicas de protecdo patrimonial, sendo pouco mais do que simples referéncia ao
passado, mais ou menos esquecido e ignorado no presente. Trata-se da permanéncia de
valores comuns que retratam a vida da comunidade e se exprimem ao longo do tempo,
constituindo uma memoaria que se projeta no futuro, definindo uma identidade referida ao

presente, em termos de uma histéria que diz respeito a todos.

O que esta em causa quando se fala em Patriménio Cultural é também a sua relacdo com a
diversidade cultural, a aproximacdo e o didlogo entre os seres humanos originarios dos

diferentes pontos cardeais e a estruturacdo da coeséo social. 3

32 Melo de Carvalho — O Patriménio Cultural e o Turismo, Revista Fundi¢gdo n. 7 — Ano Europeu do Patriménio
Cultural, Setembro 2018, p. 21, Edigdo: Associacéo Barreiro Patriménio Meméria e Futuro

33|1dem, p. 22

34 Melo de Carvalho — O Significado do Patriménio Cultural, Revista Fundi¢do n. 6 — O Patriménio Histérico do
Barreiro que Futuro?, Abril 2018, p. 26, Edi¢do: Associacao Barreiro Patrimonio Memoria e Futuro
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3.1.1 LEGISLACAO PORTUGUESA SOBRE O PATRIMONIO CULTURAL

Define os deveres do Estado Portugués no dominio da salvaguarda, investigacao,
conservacao, restauro, valorizacdo, divulgacao e internacionalizacdo do patriménio cultural
material e imaterial, assente nas bases da politica e do regime de prote¢do e valorizagao,

aprovada pela Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro, e demais legislacdo aplicavel.

Lei n.2107/2001 de 8 de Setembro 3°

Estabelece as bases da politica e do regime de protecdo e valorizacdo do patrimonio
cultural, como realidade da maior relevancia para a compreensdo, permanéncia e

construcdo da identidade nacional e para a democratizagéo da cultura.

Integram o patriménio cultural todos os bens que, sendo testemunhos com valor de
civilizagdo ou de cultura, portadores de interesse cultural relevante, devam ser objeto de

especial protecdo e valorizagéo.

O interesse cultural relevante, designadamente histérico, paleontoldgico, arqueoldgico,
arquiteténico, linguistico, documental, artistico, etnogréfico, cientifico, social, industrial ou
técnico, dos bens que integram o patriménio cultural refletird valores de memoria,

antiguidade, autenticidade, originalidade, raridade, singularidade ou exemplaridade.

Integram, igualmente, o patriménio cultural, os bens imateriais que constituam parcelas

estruturantes da identidade e da mem®aria coletiva.

Através da salvaguarda e valorizacdo do patriménio cultural, o Estado deve assegurar a
transmissé@o de uma heranca nacional cuja continuidade e enriquecimento unira as geracoes

num percurso civilizacional singular.

E também um dever do Estado, o conhecimento, estudo, protecéo, valorizacéo e divulgacéo

do patriménio cultural, onde se inserem bens méveis, bens imoveis e patriménio imaterial.

35ei n.° 107/2001 — Diario da Republica — | Série-A — N.° 209 — 8 de Setembro de 2001 — pag. 5808
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Decreto-Lei n.° 138/2009 de 15 de Junho 3¢

O presente decreto-lei cria o Fundo de Salvaguarda do Patriménio Cultural e destina-se a
financiar medidas de protecdo e valorizacdo em relacdo a imdveis, conjuntos e sitios
integrados na lista do patrimoénio mundial, e a bens culturais classificados, ou em vias de
classificacdo, como de interesse nacional ou de interesse publico em risco de destruicéao,

perda ou deterioracao.

Decreto-Lei n.° 139/2009 de 15 de Junho ¥

Estabelece o regime juridico de salvaguarda do patrimoénio cultural imaterial,
compreendendo as medidas de salvaguarda, o procedimento de inventariacdo e a criagdo

da Comisséo para o Patriménio Cultural Imaterial, e abrange os seguintes dominios:

a) Tradicdes e expressdes orais, incluindo a lingua como vetor do patriménio cultural

imaterial;

b) Expressfes artisticas e manifestagdes de caracter performativo;

c) Praticas sociais, rituais e eventos festivos;

d) Conhecimentos e praticas relacionados com a natureza e 0 universo;

e) Competéncias no ambito de processos e técnicas tradicionais.

36 Decreto-Lei n.° 138/2009 — Diario da Republica — | Série — N.° 113 — 15 de Junho de 2009 — pag. 3646
37 Decreto-Lei n.° 139/2009 — Diario da Republica — | Série — N.° 113 — 15 de Junho de 2015 — pag. 3648
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Decreto-Lei n.° 140/2009 de 15 de Junho %8

Estabelece o regime juridico dos estudos, projetos, relatérios, obras ou intervencdes sobre
bens culturais classificados, ou em vias de classificacdo, de interesse nacional, de interesse

publico ou de interesse municipal, e abrange:
a) Os bens culturais imoveis;
b) Os bens culturais moéveis;

c) O patriménio moével integrado em bens culturais imoéveis e identificado como tal no

respetivo ato de classificagdo ou no ato de abertura do procedimento de classificagéo.

Decreto-Lei n.° 309/2009 de 23 de Outubro 3°

Define o procedimento de classificagédo de bens culturais iméveis, o regime das zonas de
protecdo e o estabelecimento das regras para a elaboragcdo do plano de pormenor de

salvaguarda.

Um bem imével é classificado nas categorias de monumento, conjunto ou sitio, nos termos
em que tais categorias se encontram definidas no direito internacional. A sua classificacdo
pode abranger, designadamente, prédios rusticos e prédios urbanos, edificagdes ou outras
construgdes que se incorporem no solo com caracter de permanéncia, bem como jardins,

pragas ou caminhos.

Pode ser classificado como de interesse nacional, de interesse publico ou de interesse

municipal.

z

A designacado de “monumento nacional” é atribuida aos bens imdéveis classificados como de

interesse nacional, sejam eles monumentos, conjuntos ou sitios.

38 Decreto-Lei n.° 140/2009 — Diario da Republica — | Série — N.° 113 — 15 de Junho de 2009 — pag. 3653-3654
39 Decreto-Lei n.° 309/2009 — Diario da Republica — | Série — N.° 206 — 23 de Outubro de 2009 — pag. 7975-7977
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Decreto-Lei n.° 148/2015 de 4 de agosto #°

Estabelece o regime da classificacdo e da inventariacdo dos bens méveis de interesse
cultural, bem como as regras aplicaveis a exportacdo, expedicdo, importacdo e admissao

dos bens culturais moéveis.

Um bem mdével ou um conjunto de bens moéveis pode ser classificado como de interesse

nacional, de interesse publico ou de interesse municipal.

7

A designacdo de “tesouro nacional” é atribuida aos bens moveis, ou conjuntos de bens

moveis, classificados como de interesse nacional.

Resolucédo do Conselho de Ministros n.° 49/2021 de 11 de Maio de 2021 #

O acesso ao Patriménio Cultural constitui uma expressao do exercicio de cidadania, sendo
um instrumento primacial para fortalecer a identidade das comunidades e para preservar a
nossa memoéria. O Governo encara a cultura como um pilar fundamental da democracia e
como um fator basilar da identidade do pais, do desenvolvimento sustentado e da
competitividade, sendo a preservacdo, a fruicdo e a divulgacdo do patrimoénio cultural

componentes essenciais para o efeito.

O patrimoénio cultural portugués é um ativo fundamental para o desenvolvimento e coeséo
social, econémica e territorial do pais, sendo premente a implementacao de estratégias que
0 coloquem nao sé no centro das politicas publicas de cultura, mas também das politicas
publicas de economia e de coesdo do territério. O Governo assume igualmente uma
estratégia concertada de disseminacdo interna e promocao internacional da cultura

portuguesa, capaz de reforcar a imagem da riqgueza patrimonial e do dinamismo criativo.

40 Decreto-Lei n.° 148/2015 — Diario da Republica — 1.2 Série — N.° 150 — 4 de Agosto de 2015 — pag. 5348

4l Resolucéo do Conselho de Ministros n.° 49/2021 — Diario da Republica — 1.2 Série — N.° 91 — 11 de Maio de
2021 — pag. 14
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E hoje inegavel que a protecdo e a valorizagdo do patriménio cultural portugués,
considerado excecional pela sua singularidade, tém forte impacto, ndo apenas nha
atratividade do nosso pais, mas principalmente no reforco da cidadania e da
responsabilidade social. E também inegavel o relevante papel dos equipamentos culturais

em prol de um aproveitamento urbanistico sustentavel.

O patrimédnio cultural é, assim, um marcante ativo social e econémico, que exige uma gestéo
e um investimento estruturados com envolvimento de todos — do Estado, nas suas varias

vertentes, dos municipios, da sociedade civil e das empresas.

Neste sentido, a Lei do Orgcamento do Estado para 2021 estabelece que, a partir das
necessidades de intervencdo de salvaguarda e de investimento no patrimonio edificado
publico classificado ou em vias de classificagdo a nivel nacional, o Governo procede a
calendarizagdo da intervencdo plurianual a realizar, bem como a concretizacdo da

intervengéo considerada urgente.

E, assim, premente que Portugal planeie e invista, de forma estruturada, na reabilitagdo e
preservacdo do seu patriménio cultural imovel, combatendo o agravamento da
obsolescéncia do desempenho energético dos equipamentos culturais. Este investimento
contribuird para minorar o potencial do risco, quer dos edificios, com elevado valor
arquitetonico, histérico, cultural e artistico, quer da preservacdo das diversas colecdes de

patriménio mével a transmitir as geragdes futuras.
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3.2 PATRIMONIO INDUSTRIAL

O Patriménio Industrial compreende os vestigios da cultura industrial que possuem valor
histérico, tecnolégico, social, arquiteténico e cientifico. Estes vestigios englobam edificios e
maquinaria, oficinas, fbricas, minas e locais de processamento e de refinacdo, entrepostos
e armazéns, centros de producdo, transmissao e utilizacdo de energia, meios de transporte
e todas as suas estruturas e infraestruturas, assim como os locais onde se desenvolveram
atividades sociais relacionadas com a industria, tais como habitagdes, locais de culto ou de

educacdo. 4

De uma forma muito simplificada e breve, podemos dizer que o Patriménio Industrial trata
dos vestigios técnicos-industriais, dos equipamentos técnicos, dos edificios e produtos, dos

documentos de arquivo e da prépria organizagado industrial. 3

A arqueologia industrial utiliza um método interdisciplinar que estuda todos os vestigios,
materiais e imateriais, os documentos, os artefactos, a estratigrafia e as estruturas, as
implantacbes humanas e as paisagens urbanas, criadas para ou por processos industriais.
Utiliza a investigacdo para uma melhor compreensdo entre o passado e 0 presente

industrial.

O periodo historico de maior relevo estende-se desde o inicio da Revolugéo Industrial, a
partir da segunda metade do século XVIll, até aos dias de hoje, sem negligenciar as suas
raizes pré e proto industriais. Apoia-se no estudo das técnicas de producdo, englobadas

pela histéria da tecnologia.

42 CARTA DE NIZHNY TAGIL SOBRE O PATRIMONIO INDUSTRIAL — The International Committee for the
Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH), APPI, Associagdo Portuguesa para o Patriménio Industrial —
Julho 2003

43 Carla Santos — Patriménio Industrial, Revista Fundi¢do n. 3 — Patriménio Cultura, Setembro 2016, p. 5, Edig&o:
Associagdo Barreiro Patriménio Memdria e Futuro

4 CARTA DE NIZHNY TAGIL SOBRE O PATRIMONIO INDUSTRIAL — The International Committee for the
Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH), APPI, Associagdo Portuguesa para o Patriménio Industrial —
Julho 2003
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O estudo e prote¢édo do Patrimonio Industrial sdo muito recentes. Tiveram a sua origem na
década de 50, em Inglaterra, fruto da destruicdo de muitas fabricas durante a 22 Guerra
Mundial. Em Portugal, esta preocupacdo surge, somente, em 1980, ligada a arqueologia

Industrial. O seu objeto de estudo € mudltiplo, integrando areas produtivas e solugfes

construtivas. #°

Os edificios industriais sdo os testemunhos mais proximos e visiveis. E uma éarea inter e
multidisciplinar e, por isso, € desejavel o concurso de historiadores, arquitetos, engenheiros,

patrimonialistas e arqueologos, no seu estudo de interpretacao.

O Patrimoénio Industrial representa o testemunho de atividades que tiveram e que ainda tém
profundas consequéncias histéricas. As razbes que justificam a sua protecdo, decorrem
essencialmente do valor universal daquela caracteristica e ndo da singularidade de

quaisquer sitios excecionais.

Reveste um valor social como parte do registo de vida dos homens e mulheres comuns e,
como tal, confere-lhes um importante sentimento identitario. Na histéria da industria,
engenharia e construcdo, apresenta um valor cientifico e tecnologico, podendo também ser

estético, pela qualidade da sua arquitetura, do seu design ou da sua concepgao.

Estes valores sao intrinsecos aos préprios sitios industriais, as suas estruturas, aos seus
elementos constitutivos, a sua maquinaria, a sua paisagem industrial, a sua documentacéo e

também aos registos intangiveis contidos ha memoria dos homens e das suas tradi¢des.

A raridade, em termos de sobrevivéncia de processos especificos de producéo, de tipologias
de sitios ou de paisagens, acrescenta-lhes um valor particular e devem ser cuidadosamente

avaliados. Os exemplos mais antigos, ou pioneiros, apresentam um valor especial. 46

45 Carla Santos — Patriménio Industrial, Revista Fundicéo n. 3 — Patriménio Cultura, Setembro 2016, p. 5, Edigéo:
Associagdo Barreiro Patriménio Memdria e Futuro

4 CARTA DE NIZHNY TAGIL SOBRE O PATRIMONIO INDUSTRIAL — The International Committee for the
Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH), APPI, Associagdo Portuguesa para o Patriménio Industrial —
Julho 2003
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3.3  PATRIMONIO FERROVIARIO

Em 1972, na Convencdo da UNESCO em Paris, surge o reconhecimento dos bens
Industriais Ferroviarios, como Patriménio Cultural da Humanidade. Foi entdo criada a Lista
de Patriménio Cultural da UNESCO, cujo objetivo se rege pela protecdo dos bens culturais e

naturais de valor universal excecional, respeitando determinados critérios. (MACEDO, 2019,
p. 9)

O Patrimonio Ferroviario corresponde a uma heranga cultural e técnica, de bens que,
mesmo quando deixam de ter uso, mantém-se Uteis em varias areas, ndo sendo apenas
integrados num museu. Assenta num conceito amplo, que deve ser analisado em
simultdneo com a prépria evolucdo dos Caminhos de Ferro. Como qualquer Patriménio
Cultural, é considerado um elemento identitario de uma populagéo, devendo ser analisado,
estimado e promovido, garantindo a continuidade e preservagédo. Os bens resultantes da
atividade ferroviaria, fazem do Patriménio Ferroviario a sua matéria patrimonial, da qual o

valor se reconheceu socialmente.

Assim, podemos afirmar que os Caminhos de Ferro transcendem o que esta descrito nesse
“mundo” caracteristico dos transportes, onde se incluem as maquinas e equipamentos,
estacOes de passageiros, linhas ferroviarias, oficinas, viadutos ou pontes. Sdo constituidos
por pessoas, os ferroviarios, as suas experiéncias diarias e as suas vivéncias, uma cultura
ferroviaria. Quando j4 nado existe algo fisico que nos possa ligar ao passado, sdo 0s
familiares, profissionais e suas historias de vida, que permitem fazé-lo. (ROSARIO, 2015, p.
22)

7

O Patriménio Ferroviario € amplo, dividindo-se em material e imaterial. O material é
constituido pelos bens imoéveis e moéveis, permitindo a sua andlise historica. Os bens
imoveis sao compostos pelas obras de arte (tuneis, viadutos, pontes...), estagbes
ferrovidrias onde se incluem os edificios de passageiros e edificios técnicos, linhas
ferroviarias, entre outros, resultado da consequente industrializacdo. JA os bens moveis

incorporam as locomotivas, vagoes e equipamentos em geral.
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O imaterial faz referéncia a memaria das pessoas que viveram durante o desenvolvimento e
evolucdo dos Caminhos de Ferro. E aqui que se encontra a histéria das gentes, os
costumes, as tradi¢cdes, os habitos e os saberes, em torno das vivéncias da ferrovia, que
através do processo de comunicacdo torna possivel recontar os feitos e realcar as
lembrangas, mantendo e preservando a identidade de uma familia, de uma comunidade.
(MACEDO, 2019, p. 9)

Os Caminhos de Ferro tiveram um papel muito importante no desenvolvimento da

sociedade, da vida quotidiana da populacéo, incluindo os seus habitos e costumes.

3.4 |IDENTIDADE

Como individuos, a identidade é algo que todos nés possuimos. Michael Pollak afirma que a
identidade é “a imagem que uma pessoa adquire ao longo da vida referente a ela propria, a
imagem que ela constréi e apresenta aos outros e a si propria, para acreditar na sua propria
representacdo, mas também para ser percebida da maneira como quer ser percebida pelos

outros.”

Neste sentido, entende-se que identidade € um processo construtivo que se desenvolve
com o decorrer do tempo. Tal como nés, pessoas, 0s lugares e sociedades sao igualmente

portadores de uma identidade, designando-se de identidade social ou coletiva.

Para Manuel Mendes, “A identidade social € um cruzamento de atributos pessoais e
estruturais, uma categorizacdo derivada de contextos sociais onde decorre a interagcdo

social.” 48

47TPOLLAK, Michael — Memodria e Identidade Social, Estudos Histéricos, Vol. 5 (n. 10), 1992, p. 204

48 MENDES, J. M., O desafio das identidades. A Globalizacéo e as Ciéncias Sociais — Cortez Editora, Sdo Paulo
2002, p. 509
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A construcdo de uma identidade esta relacionada com os acontecimentos do passado de
uma comunidade, sendo reconhecidos e valorizados. Estes resultam de interacdes e trocas,
tanto reais como simbdlicas, que as pessoas experimentam no dia a dia, resultando num

processo que se encontra em constante modificagéo. (PEDROSO, 2019, p. 13)

Relativamente aos grupos culturais, a identidade depende da legitimacdo dos seus
elementos culturais, da sua representacdo e memoria perante os detentores. Segundo Elsa
Silva, ‘toda a construcao patrimonial € uma representacéo simbdlica de uma dada verséo da
identidade, “manufaturada” pelo presente que a idealiza. Assim sendo, o patriménio cultural
compreenderd entdo todos aqueles elementos que fundam a identidade de um grupo e que

o diferenciam dos demais.” #°

O conceito de Patrimonio ndo se limita apenas a heranga, abrange também as selecdes
conscientes que uma comunidade pretende legar as geragdes futuras, exercendo um
sentimento de pertenga, de posse. Tal legado s6 é possivel porque lhe conferem um certo
valor, valor esse que ¢é “atribuido aos bens patrimoniais numa dada circunstancia histérica e
conforme o quadro de referéncias de entdo” *°. As selecdes séo algo relativas, algo que
varia conforme a comunidade que lhes atribuiu esses valores, e segundo 0s gostos e 0s

fatores de uma época.

Deixar um legado a futuras geracdes, e o facto de |he ser atribuido um valor, esta
diretamente relacionado com aquilo que uma comunidade considera ser a sua identidade,
uma identidade coletiva. Assim, pode-se afirmar que um patriménio é a representacdo

simbdlica de uma determinada identidade.

Em resumo, a identidade social ou coletiva, € um conjunto de carateristicas historicas que

pertencem a uma sociedade, tanto a um grupo social como ao lugar onde este esté inserido.

49 SILVA, Elsa — Patriménio e identidade. Os desafios do turismo cultural — (online p. 219), Disponivel em:
https://revistas.rcaap.pt/antropologicas/article/view/932/734

50|dem, p. 218
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3.5 MEMORIA

A lembranca e o esquecimento sédo as duas componentes que constituem a memoria.

A memodria, & semelhanca da identidade, € algo ativo e modificavel, € um fenémeno
construido de forma coletiva, ao longo do tempo, e sustentado pelo patriménio herdado,
podendo, deste modo, ser estabelecida uma relacdo entre a memoria e a historia. No
entanto, para Pierre Nora, estes dois conceitos referem-se a coisas distintas. O passado
mantem-se vivo através da memoria, em gue a mesma transporta consigo a tradigéo e a
heranca dos tempos antigos até aos dias de hoje. Enquanto que a histéria é apenas um
conjunto de factos que causam distancia e separagdo com o passado, factos esses que
atribuem uma identidade universal . Contudo, sem memodria ndo poderia existir historia,

logo a memoria esta diretamente ligada a histéria.

Acontecimentos e factos que, embora ndo os tenhamos presenciado ou vivido, estdo
incluidos na nossa memdria, através do conhecimento dos mesmos, seja por pesquisa de
documentos histéricos, jornais ou por conversas com familiares, e serdao sempre utilizados
como referéncias temporais e espaciais para lembrar o passado. Halbwwachs Maurice,
refere que “Um homem, para evocar o seu proprio passado, tem frequentemente
necessidade de fazer apelo as lembrancas dos outros. Ele reporta-se a pontos de referéncia
que existem fora dele, e que sdo fixados pela sociedade.” ®2. A memodria individual nédo

funciona sem essas referéncias.

Mario Chagas afirma que “a preservacdo e a destruicdo, ou de um outro modo, a

conservagdo e a perda, caminham de méaos dadas pelas artérias da vida.” °3

51 NORA, Pierre — Entre Memoria e Histéria: A problematica dos lugares. Projeto Histdria — S0 Paulo 1993, n.
10, p. 12

52 HALBWWACHS, Maurice — A Memodria Coletiva — Editora: Revista Dos Tribunais Ltda., Sdo Paulo 1990, p. 54

53 CHAGAS, Mario — Memoria e Poder: dois movimentos — Cadernos de Sociomuseologia, 2006, n © 26, pag. 20
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No entanto, Frangoise Choay interroga-se sobre “Qual € o fundamento sobre o qual repousa
a conservagédo do patrimoénio histérico edificado num mundo que possui 0s meios cientificos
e técnicos para a guarda da memoria e para interrogar o passado, sem mediacdo de
monumentos e de monumentos histéricos reais?” >, manifestando a sua opinido de que é no
envolvimento direto com a obra que séo estabelecidas ligacbes entre o passado e o
presente, trazidas por uma comunidade, encontrando assim significado na memoria,

utilizando esse envolvimento como representativo da sua identidade.

O papel das emocdes na salvaguarda da memoria é de extrema importancia, pois sdo essas
emocdes que dao prioridade a contetdos especificos, estando as experiéncias afetivas
inseridas num contexto relevante na preservagdo da memoria coletiva e do registo do
patriménio cultural. Esse registo, material e imaterial, resulta de um sentimento adquirido em
gue a comunidade reconhece a pertenca de praticas e locais, construindo uma histéria que

a todos pertence.

A preservacgdo do passado é construida pelas memorias, renovando e evoluindo atraves da
sua natureza seletiva, pois nem todos os acontecimentos ficam gravados nela, apenas os

que constituem a memdria coletiva sdo considerados importante para o grupo.

Tendo em conta que é dado um sentido a determinadas lembrancas coletivas, estas
memdrias convidam-nos a realizar a¢des coletivas ou sociais, sendo efetuadas modificacdes
tanto nas memodrias que constituem o patriménio como no préprio patriménio em si.
(CAETANO, 2020, p. 7)

Na tentativa de preservar as memoérias locais, a politica de patrimonializacdo possibilita a
continuidade histérica desses modos de viver, costumes e saberes, fazendo com que as
memodrias dos grupos se enraizem nos espacos a que pertencem, bem como nas relacdes

afetivas que as mantém.

54 CHOAY, Francoise — Alegoria do Patriménio — Edi¢c6es 70, Lisboa, 2014, p. 251
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Enquanto Patriménio, esses modos de viver, costumes e saberes, fixam-se em memarias
que circulam entre membros de um grupo, permanecendo na lembranca de todos, onde
serdo preservados. Assim, o Patriménio torna-se memaria da historia e, como tal, simbolo
de identidade. Francois Hartog refere que “O nosso patrimonio € a memoria da nossa
histéria e simbolo da nossa identidade nacional” >°.

Atualmente, h4 uma constante necessidade de proteger o patrimonio existente, bem como
salvaguardar a memodria. Pierre Nora afirma que “A necessidade de memoéria € uma
necessidade de histéria” °¢. Existe uma necessidade de guardar e manter tudo na nossa
memoaria, querendo ter o passado sempre presente e transportar esse passado para o

futuro, dando ao mais simples vestigio antigo um caracter memoravel.

Para Pierre Nora, “lugares de memaria” %’ sédo uma resposta a necessidade de identidade na
época contemporénea. S&o lugares onde existe uma recordagcdo da histéria, com uma
grande carga simbdlica, podendo-se definir como lugares de ritualizacdo, em que o ritual

pode representar uma fungéo social.

A memoria social/coletiva transforma-se em memoria individual, reencontrando o sentido de
pertenca. Segundo Maurice Halbwach, ndo existe uma memoria apenas individual porque a
mesma é construida e baseada na memoéria coletiva do grupo social onde esta inserido o

individuo. 58

55HARTOG, Francois — Tempo e Patriménio — Ed: Varia Histéria, Belo Horizonte 2006, Vol. 22, n. 36, p. 266

5% NORA, Pierre — Entre Memoria e Histéria: A problematica dos lugares. Projeto Histdria — S0 Paulo 1993, n.
10, p. 14

5 |dem, p. 21
58 HALBWWACHS, Maurice — A Memoria Coletiva — Editora: Revista Dos Tribunais Ltda., S40 Paulo 1990
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3.6 CARTAS E CONVENGOES PATRIMONIAIS %°

Portugal foi dos primeiros paises do mundo a legislar na area do Patrimonio, pois data de
1721 a mais antiga lei de protecdo dos monumentos antigos. Durante o séc. XIX, a
preocupacdo pela salvaguarda do Patriménio Arquiteténico foi crescendo em diversos
paises, o que levou a promulgacdo de legislacdo nacional e a realizacdo das primeiras

conferéncias internacionais (Bruxelas 1874, Paris 1889, Haia 1899).

Diversas associagfes foram sendo criadas em cada pais e, do intercambio de experiéncias,
nasceu a vontade de fundar um organismo internacional de "Amigos dos Monumentos
Historicos". No entanto, apenas apés a 12 Guerra Mundial, com a fundacdo da Sociedade
das Nacdes (1919) é que surge o primeiro organismo, a Comissdo Internacional de
Cooperacao Intelectual (CICI), no seio da qual é formado o Servico Internacional de Museus
(1926). Este servigo organizou uma conferéncia mundial em Atenas, em 1931, que redigiu a
primeira norma internacional especificamente dedicada ao Patrimonio, a Carta de Atenas
sobre o restauro de monumentos. As conclusdes da conferéncia de Atenas deram origem a
uma Resolucdo da Sociedade das Nacdes, em 1932, onde € abordada a questdo do
patriménio da humanidade.

Apds a 22 Guerra Mundial, é fundada a UNESCO €, que substitui as funcées da CICI, e
promove a realizagdo do 1° Congresso dos Arquitetos e Técnicos dos Monumentos
Historicos (Paris, 1957) e a criagdo do ICCROM, Centro Internacional de Estudos para a
Conservagdo e Restauro de Bens Culturais sedeado em Roma, que vai dedicar-se a
investigacdo dos materiais e técnicas de conservagao e restauro de edificios antigos. Em
1964, realiza-se o 2° Congresso que culmina com a criacdo do ICOMOS ©, cuja assembleia

constitutiva se reiine no ano seguinte, onde foi redigida a Carta de Veneza.

% A informacdo contida neste capitulo encontra-se disponivel em: https://www.icomos.pt/o-que-e-o-
icomos/historia

60 UNESCO - Organizacdo das Nagdes Unidas para a Educacéo, a Ciéncia e a Cultura - € uma organizagio
intergovernamental criada em Londres (Reino Unido) em 16 de novembro de 1945 e tem sede em Paris
(Franga). Portugal aderiu em 11 de marco de 1965

61 O Conselho Internacional dos Monumentos e dos Sitios (ICOMOS) é uma organizacdo ndo-governamental
criada em Varsodvia (Polénia) em 21 de junho de 1965 e tem sede em Paris (Franca). A Comissédo Nacional
Portuguesa foi fundada em 14 de outubro de 1980
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Com a publicagdo da Convengdo da UNESCO sobre o Patriménio Mundial, Cultural e
Natural, em 1972, o ICOMOS e o ICCROM assumem o papel de consultores e 0s seus
membros foram dinamizadores da inclusdo de centenas de bens na Lista do Patriménio
Mundial.

Entre 1965 e o 25 de Abril de 1974 foram efetuados diversos contactos do ICOMOS-
Internacional no sentido de se formar em Portugal uma comissdo nacional, que finalmente
foi criada em 14 de Outubro de 1980. A Comissdo Nacional Portuguesa, abreviadamente
conhecida por ICOMOS-Portugal, redne periodicamente em Assembleia Geral e conta

atualmente com cerca de 140 membros individuais.

Neste percurso ressalvam-se as Cartas e Convengfes do Patrimonio, grande parte delas
produzida no ambito da UNESCO, apés a 22 Guerra Mundial, cujo objetivo é normalizar a
protecdo, conservacao e restauro do Patriménio em todos os paises. Destacam-se a Carta
de Atenas (1931), Carta de Veneza (1964), Carta de Cracdvia (2000), Carta de Nizhny Tagil
(2003) e Carta de Riga (2005).

Com base nas respetivas Cartas, os conceitos de Patrimonio, Conservacdo e Restauro
foram-se modificando e evoluindo com o passar do tempo. No entanto, alguns dos principios

fundamentais de cada Carta eram comuns as varias Cartas redigidas, tais como:

* A necessidade de cooperacdo entre todas as ciéncias e técnicas de reparagado e

restauro numa possivel intervengao para salvaguarda do Patrimonio;

* A importancia das fontes de informacdo que contém os valores atribuidos ao

Patriménio, por forma a justificar a sua conservacao;

* A necessidade de acompanhamento, controlo e pesquisa anterior e posterior a cada

intervencao de conservacao do Patrimonio;

* A elaboracado de relatérios com medidas preventivas, para evitar a degradacdo do
Patriménio. (MEALHA, 2017, p. 30)
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3.6.1 CARTA DE ATENAS (1931) &2

Da Conferéncia Internacional de Atenas, sobre o Restauro dos Monumentos de 1931, foram
definidos alguns principios, dos quais se destacam:

* Qualquer que seja a diversidade dos casos especificos, em que cada um possa
comportar uma solugdo, constatou que, nos diversos Estados representados,
predomina uma tendéncia geral para abandonar as reconstituicdes integrais e evitar
0S seus riscos, pela instituicdo de uma manutencao regular e permanente, adequada

a assegurar a conservacao dos edificios;

* Na situagcdo em que um restauro surja como indispensavel, como consequéncia de
degradacgédo ou de destruicdo, recomenda o respeito pela obra histdrica e artistica do

passado sem banir o estilo de nenhuma época;

* Sugere que se mantenha a ocupacdo dos monumentos, que se assegure a
continuidade da sua vida consagrando-os, contudo, a utilizagdes que respeitem o

seu caracter historico ou artistico;

* Aprova 0 emprego sensato de todos os recursos da técnica moderna e muito

especialmente do betdo armado;

* Os elementos resistentes devem ser dissimulados, salvo impossibilidade total, a fim de

nao alterar o aspeto e o caracter do edificio a restaurar;

* Recomenda, muito especialmente, nos casos onde se considere conveniente, evitar os

riscos de desmontagem e remontagem dos elementos a conservatr;

* Sugere o respeito, na construcdo dos edificios, pelo caracter e a fisionomia das
cidades, sobretudo na vizinhanca de monumentos antigos cuja envolvente deve ser
objeto de cuidados particulares. Também alguns conjuntos e certas perspetivas

particularmente pitorescas, devem ser preservadas;

62 A informac&o contida neste capitulo encontra-se disponivel na CARTA DE ATENAS SOBRE O RESTAURO
DE MONUMENTOS - ICOMOS, Atenas (Grécia), 21 a 30 de Outubro de 1931
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* Relativamente a conservacao da escultura monumental, considera que a deslocacao
das obras do enquadramento para o qual elas tinham sido criadas é em principio
indesejavel. Recomenda, a titulo de precaugdo, a preservagdo dos modelos
originais, e, na sua falta, a execucéo de moldes;

* Quando se trata de ruinas, impde uma conservacdo escrupulosa, recolocando no seu
lugar os elementos originais encontrados, sempre que 0 caso 0 permita; 0os materiais

Novos necessarios a este efeito deverdo ser sempre identificaveis;

» Aconselha, antes de qualquer consolidacdo ou restauro parcial, a analise escrupulosa

das patologias dos monumentos;

*« A Conferéncia, convencida de que a conservagdo do patrimonio artistico e
arqueologico da humanidade interessa a comunidade dos Estados, guardibes da
civilizagdo, deseja que 0os mesmos se prestem a uma colaboragdo sempre mais
vasta e mais concreta, com o objetivo de favorecer a conservacdo dos monumentos

artisticos e historicos;

* Considera ser altamente desejavel que as instituicbes e agrupamentos qualificados
possam, sem prejuizo do direito publico internacional, manifestar o seu interesse
pela salvaguarda das obras primas nas quais a civilizagdo se exprimiu ao mais alto

nivel e que paregam ameacadas;

+ A importancia do papel da educac&o no respeito pelos monumentos. E referido que a
melhor garantia de conservagédo dos monumentos e obras artisticas vem do respeito
e do empenhamento dos préprios povos e, considerando que estes sentimentos
podem ser grandemente favorecidos por uma acao apropriada dos poderes publicos,
faz votos para que os educadores habituem a infancia e a juventude a abster-se de
degradar os monumentos, quaisquer que sejam, e lhes transmitam o interesse, de

uma maneira geral, pela protecdo dos testemunhos de todas as civilizacdes.
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3.6.2 CARTA DE VENEZA (1964) %3

Com o intuito de reexaminar os principios da conservagéao e do restauro definidos na Carta
de Atenas de 1931, por forma a aprofundar e proceder ao alargamento do seu ambito, o 2°
Congresso Internacional dos Arquitetos e Técnicos dos Monumentos Histéricos, reuniu-se
em Veneza, entre 25 e 31 de maio de 1964, tendo como resultado a elaboracédo de um novo
documento, a Carta de Veneza. Na mesma sdo definidos o conceito de Patrimoénio e as
respetivas preocupacdes, sendo esta, uma das primeiras normativas internacionais
dedicada exclusivamente ao patrimonio e a problematica da intervengdo em edificios e
objetos desta categoria. Nesta carta recomenda-se a ocupacdo dos edificios com valor
patrimonial, por se tratarem do testemunho de uma civilizagdo particular, de uma evolucao
significativa ou de um acontecimento histérico, assegurando a sua continuidade com usos

que respeitem o seu caracter histdérico.

A carta de Veneza define os principios relacionados com a conservacdo e restauro no

patriménio, nomeadamente:

* “A conservagdo dos monumentos impbe, em primeiro lugar, uma manutengdo

permanente dos mesmos.”,;

* “A conservagcdo dos monumentos é sempre favorecida pela sua afetacdo a uma
funcéo util a sociedade. Tal afetacdo é desejavel, mas ndo pode, nem deve, alterar a
disposicdo e a decoracdo dos edificios. E dentro destes limites que se devem
conceber, e que se podem autorizar, as adaptacdes exigidas pela evolucdo dos usos

e dos costumes.”;

» “A conservacado de um monumento implica a conservagdo de uma zona envolvente a
sua escala. Quando ainda exista 0 enquadramento tradicional, este devera ser
conservado, ndo devendo ser permitidas construgbes novas, demolicbes ou

quaisquer arranjos suscetiveis de alterar as relagbes de volume e cor.”,

63 A informacdo contida neste capitulo encontra-se disponivel na CARTA DE VENEZA SOBRE A
CONSERVACAO E O RESTAURO DE MONUMENTOS E SITIOS — ICOMOS, Veneza (ltélia), 25 a 31 de maio
de 1964
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* “O monumento € inseparavel da Historia, da qual é testemunho, e também do meio
onde esta inserido. Consequentemente, a deslocacdo de um monumento, na
totalidade ou apenas de uma parte, ndo pode ser permitida, a ndo ser que a sua
salvaguarda o exija, ou quando razbes de relevante interesse nacional ou

internacional o justifiquem.”;

* “Os elementos de escultura, pintura ou decoracdo que fazem parte integrante de um
monumento ndo se podem separar dele, a ndo ser que esta seja a Unica forma de

assegurar a sua conservacao.”;

* “O restauro é uma operacdo altamente especializada que deve ter um carater
excecional. Destina-se a preservar e a revelar os valores estéticos e histéricos dos
monumentos e baseia-se no respeito pelos materiais originais e por documentos
auténticos. Nao devem ser empreendidos restauros quando se estd em presenca de
hipoteses visando reconstituices conjeturais. Nestes casos, qualquer acrescento ou
complemento, que se reconhega indispensavel, por razbes estéticas ou técnicas,
devera harmonizar-se arquitetonicamente com o existente e deixar clara a sua
contemporaneidade. O restauro devera ser sempre precedido e acompanhado de um

estudo arqueoldgico e histérico do monumento.”;

* “Nos casos em que as técnicas tradicionais se revelarem inadequadas, a consolidacao
de um monumento pode ser assegurada através do recurso a outras técnicas
modernas de conservacdo e de construcdo, desde que a sua eficacia tenha sido

comprovada por dados cientificos e garantida pela experiéncia.”;

* “A unidade de estilo ndo deve constituir um objetivo a alcancar no decurso de um
restauro. Pelo contrario, devem ser respeitados os contributos validos das diferentes
épocas de construcao. Quando um edificio contiver estilos diferentes, em resultado
de diversas campanhas de obras ao longo do tempo, ndo se justifica a remocgéo de
partes do edificio, a ndo ser excecionalmente, quando os elementos a remover
tenham pouco interesse e quando aquilo que se pretenda pér a descoberto possua
um relevante valor historico, arqueolégico ou estético, e o0 seu estado de
conservacdo seja suficientemente aceitavel para justificar a acdo. A apreciacédo
sobre o valor historico, arqueoldgico ou estético dos referidos elementos e a deciséo
sobre as eventuais remocdes a efetuar ndo podem depender unicamente da opinido

do responsével pelo restauro.”;
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* “Os elementos destinados a substituir as partes inexistentes de uma edificacdo devem
integrar-se harmoniosamente no conjunto, distinguindo-se sempre das partes
originais, a fim de que o restauro ndo falseie o significado artistico ou histérico do
documento.”;

* “Os novos acrescentos apenas podem ser tolerados se respeitarem todas as partes
interessantes do edificio, bem como a sua localizacao tradicional, o equilibrio da sua

composicao e as suas tradicionais relagbes com o meio envolvente.”.

3.6.3 CARTA DE CRACOVIA (2000) %4

A Carta de Cracdvia, redigida em 26 de Outubro de 2000, em Cracévia (Polbnia), revé os
conceitos divulgados na Carta de Veneza de 1964, ampliando o conceito de Patriménio e
salientando a importancia da incorporacdo do edificado com a envolvente, ou seja, com 0
territério e a paisagem. A Carta refere a importancia da participacdo dos cidaddos no
processo de valorizagdo do patriménio, sendo necessario investir na cultura e na educacao

das comunidades, por forma a preservar a heranca cultural.

Neste documento foram definidos os objetivos e os métodos para a conservacao do

patrimonio:

+ “O patrimonio arquiteténico, urbano ou paisagistico, assim como 0s elementos que o
comp8em resultam de uma dialética entre os diferentes momentos histéricos e os
respetivos contextos socioculturais. A conservagao deste patrimonio € o objetivo
desta Carta. A conservacdo pode ser realizada mediante diferentes tipos de
intervencgdes, tais como o controlo do meio ambiental, a manutencéo, a reparacao, o
restauro, a renovacdo e a reabilitacdo. Qualquer intervencdo implica decisdes,
escolhas e responsabilidades relacionadas com o patrimonio, entendido no seu
conjunto, incluindo os elementos que embora hoje possam ndo ter um significado

especifico, poderéo, contudo, té-lo no futuro.”;

84 A informag&o contida neste capitulo encontra-se disponivel na CARTA DE CRACOVIA — PRINCIPIOS PARA A
CONSERVACAO E O RESTAURO DO PATRIMONIO CONSTRUIDO — ICOMOS, Cracovia (Poldnia), Outubro
de 2000
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* “A manutengdo e a reparacdo constituem uma parte fundamental do processo de
conservacdo do patrimonio. Estas acBes exigem diversos procedimentos,
nomeadamente investigacoes prévias, testes, inspecoes, controlos,
acompanhamento dos trabalhos e do seu comportamento pds realizagdo. Os riscos
de degradacdo do patriménio devem ser previstos em relatorios apropriados para
permitir a adocdo de medidas preventivas.”;

* “A conservacdo do patriménio construido é executada de acordo com o projeto de
restauro, que se inscreve numa estratégia para a sua conservagdo a longo prazo. O
«projeto de restauro» deverd basear-se num conjunto de opgdes técnicas
apropriadas e ser elaborado segundo um processo cognitivo que integra a recolha de
informagbes e a compreensdo do edificio ou do sitio. Este processo pode incluir o
estudo dos materiais tradicionais, ou novos, o estudo estrutural, andlises graficas e
dimensionais e a identificagdo dos significados historico, artistico e sociocultural. No
projeto de restauro devem participar todas as disciplinas pertinentes e a
coordenagcdo deve ser levada a cabo por uma pessoa qualificada na area da

conservacao e restauro.”;

+ “Devem ser evitadas reconstrucdes de partes significativas de um edificio, baseadas
no que 0s responsaveis julgam ser o seu «verdadeiro estilo» A reconstrugdo de
partes muito limitadas, com um significado arquiteténico pode ser excecionalmente
aceite, na condicdo de se fundamentar, em documentacédo precisa e irrefutavel. Se
for necessario para o uso adequado do edificio, podem-se incorporar elementos
espaciais e funcionais, mas estes devem exprimir a linguagem da arquitetura atual. A
reconstrucao total de um edificio, que tenha sido destruido por um conflito armado ou
por uma catastrofe natural, s6 é aceitavel se existirem motivos sociais ou culturais
excecionais, que estejam relacionados com a propria identidade da comunidade

local.”.

Na Carta sdo ainda definidos os métodos de conservagdo para os diferentes tipos de
patriménio construido, nomeadamente o patriménio arqueol6gico, monumentos e edificios
com valor historico, decoracdes arquitetonicas, esculturas e elementos artisticos, cidades e

aldeias historicas, e paisagens.
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3.6.4 CARTA DE NIzZHNY TAGIL (2003) %

A 17 de Julho de 2003, a Carta de Nizhny Tagil é redigida pela The International Committee
for the Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH), cujo conteudo esta relacionado com

o Patrimonio Industrial.

Define o conceito de Patrimonio Industrial, referindo que este “compreende os vestigios da
cultura industrial que possuem valor histdrico, tecnolégico, social, arquiteténico ou cientifico.
Estes vestigios englobam edificios e maquinaria, oficinas, fabricas, minas e locais de
processamento e de refinacéo, entrepostos e armazéns, centros de producéo, transmissao e
utilizacdo de energia, meios de transporte e todas as suas estruturas e infraestruturas,
assim como os locais onde se desenvolveram atividades sociais relacionadas com a

induastria, tais como habitacdes, locais de culto ou de educacéo.”

A Carta define também os “respetivos valores” para o Patrimoénio Industrial, a necessidade e
relevancia da sua identificacdo, a realizacdo de inventario e investigacdo, bem como a
importancia da sua protecao legal e classificagcdo. Menciona os principios a aplicar na
manutencdo e conservacdo do Patriménio, na educacdo e formacdo dos técnicos

especializados, bem como na apresentacao e interpretacao ao publico em geral.

Um dos valores mais importantes referentes ao Patriménio Industrial € o valor social,
fazendo parte da identidade de uma comunidade ou sociedade, como 0s registos intangiveis

de vida contidos ha memoéria dos homens e mulheres comuns, e das suas tradi¢des.

A realizacdo de um inventéario é preponderante no estudo do patriménio industrial. O
inventario completo das caracteristicas fisicas e das condicbes de um sitio deve ser
efetuado e preservado num arquivo publico, antes de se realizar qualquer intervencao.
Deve incluir descri¢cbes, desenhos, fotografias e um registo em video do referido sitio
industrial ainda em funcionamento, com as referéncias das fontes documentais existentes.
As memorias das pessoas que ai trabalharam constituem uma fonte Unica e imprescindivel

e devem ser também registadas e preservadas, sempre que possivel.

65 A informacdo contida neste capitulo encontra-se disponivel na CARTA DE NIZHNY TAGIL SOBRE O
PATRIMONIO INDUSTRIAL — The International Committee for the Conservation of the Industrial Heritage
(TICCIH) — APPI — Associacao Portuguesa para o Patriménio Industrial — Julho 2003
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Relativamente a protecéo legal do Patriménio Industrial, é de realgar que o0 mesmo deve ser
considerado como uma parte integrante do Patriménio Cultural em geral. Programas para a
conservagdo do Patrimonio Industrial devem ser introduzidos nas politicas econémicas de
desenvolvimento assim como no planeamento regional e nacional. Os sitios mais
importantes devem ser totalmente protegidos e ndo deve ser autorizada nenhuma
intervencdo que comprometa a sua integridade histérica ou a autenticidade da sua
construcdo. A adaptacdo coerente, assim como a reutilizacdo, podem constituir formas
apropriadas e econdmicas de assegurar a sobrevivéncia de edificios industriais e devem ser
encorajadas mediante controles legais apropriados, conselhos técnicos, subvengbes e

incentivos fiscais.

No que concerne a manutengéo e conservagado do Patriménio Industrial, transcrevem-se de

seguida os principios estabelecidos na referida Carta:

* “A conservacao do patrimonio industrial depende da preservacdo da sua integridade
funcional, e as intervencdes realizadas num sitio industrial devem, tanto quanto
possivel, visar a manutencgéo desta integridade. O valor e a autenticidade de um sitio
industrial podem ser fortemente reduzidos se a maquinaria ou componentes
essenciais forem retirados, ou se os elementos secundarios que fazem parte do

conjunto forem destruidos.”;

» “A conservacgdo dos sitios industriais requer um conhecimento profundo do objetivo ou
objetivos para os quais foram construidos, assim como dos diferentes processos
industriais que se puderam ali desenvolver. Estes podem ter mudado com o tempo,

mas todas as antigas utilizacbes devem ser investigadas e avaliadas.”;

* “A conservagdo in situ deve considerar-se sempre como prioritaria. O
desmantelamento e a deslocacdo de um edificio ou de uma estrutura sé seréao
aceitaveis se a sua destruicdo for exigida por imperiosas necessidades sociais ou

econdmicas.”;

* “A adaptacdo de um sitio industrial a uma nova utilizacdo como forma de se assegurar
a sua conservacao € em geral aceitavel salvo no caso de sitios com uma particular
importancia historica. As novas utilizacdes devem respeitar o material especifico e os
esquemas originais de circulagdo e de producdo, sendo tanto quanto possivel
compativeis com a sua anterior utilizacdo. E recomendavel uma adaptacdo que

evoque a sua antiga atividade.”;
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» “Adaptar e continuar a utilizar edificios industriais evita o desperdicio de energia e
contribui para o desenvolvimento econdmico sustentado. O patriménio industrial
pode desempenhar um papel importante na regeneracdo econdémica de regides
deprimidas ou em declinio. A continuidade que esta reutilizagdo implica pode
proporcionar um equilibrio psicolégico as comunidades confrontadas com a perda
subita de uma fonte de trabalho de muitos anos.”;

+ “As intervenc0es realizadas nos sitios industriais devem ser reversiveis e provocar um
impacto minimo. Todas as alteracdes inevitaveis devem ser registadas e o0s
elementos significativos que se eliminem devem ser inventariados e armazenados
num local seguro. Numerosos processos industriais conferem um cunho especifico

que impregna o sitio e do qual resulta todo o seu interesse.”;

* “A reconstrucdo, ou o retorno a um estado anteriormente conhecido, devera ser
considerada como uma intervengdo excecional que sé sera apropriada se contribuir
para o refor¢co da integridade do sitio no seu conjunto, ou no caso da destruicdo

violenta de um sitio importante.”;

* “Os conhecimentos que envolvem numerosos processos industriais, antigos ou
obsoletos, constituem fontes de importancia capital cuja perda podera ser
insubstituivel. Devem ser cuidadosamente registados e transmitidos as novas

geracbes.”;

+ “Deve promover-se a preservacao de registos documentais, arquivos empresariais,

plantas de edificios, assim como exemplares de produtos industriais.”.

3.6.5 CARTA DE RIGA (2005) %¢

A Carta de Riga foi adotada por unanimidade por todos os membros da FEDECRAIL
(European Federation of Museum & Tourist Railways) aquando da sua reunido anual em
Anse, perto de Lyon, em 16 de Abril de 2005, tendo sido inicialmente proposta em Riga,

capital da Letonia.

66 A informacdo contida neste capitulo encontra-se disponivel na CARTA DE RIGA — FEDECRAIL European
Federation of Museum & Tourist Railways — Fundag¢do Museu Nacional Ferroviario — Portugal — Julho de 2014
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Foi criada para orientar as decisbes, que fardo com que o Patriménio Ferroviario seja
apreciado pelas geragfes futuras, e para complementar as muitas outras Cartas relativas a
Conservacgdo do Patriménio.

Com a Carta de Riga, o Patriménio Ferroviario adquire independéncia efetiva em relagéo ao
Patriménio Industrial, onde € apresentada uma declaracdo orientadora dos principios de
salvaguarda, manutencdo, preservacdo e valorizacdo do Patriménio Ferroviario, enquanto
testemunho de uma atividade com profundas implicagbes sociais e historicas na heranca

cultural da sociedade contemporanea.
Transcrevem-se de seguida, os principios referidos na respetiva Carta:

» “As capacidades técnicas e cientificas, juntamente com 0s requisitos necessarios para
preservar e operar o equipamento histérico ferroviario, dentro de uma cultura de

seguranca, devem ser usadas para salvaguardar o Patriménio Ferroviario.”;

* “O objetivo de preservar e restaurar 0s objetos histéricos ferroviarios e suas praticas
de trabalho associado é salvaguarda-los, quer sejam objetos de significativo valor
tecnolégico, evidéncias para a histéria dos transportes ou um meio de perpetuar

conhecimentos e competéncias tradicionais.”;

+ “A manutencdo de todos os aspetos do seu equipamento e o funcionamento numa
base regular é essencial para a sobrevivéncia do Patriménio Ferroviario. Colocar em
funcionamento o equipamento histérico ferroviario com os procedimentos tradicionais

e apresenta-los ao publico constitui um meio importante de interpretar esse material.”

 “Identificar fins socialmente Uteis para o Patriménio Ferrovidrio facilitara a sua
preservagdo, mas esse uso deve envolver as alteracdes minimas necessarias, e

essas alteracOes deverdo ser completamente reversiveis.”;

+ “O Patriménio Ferroviario deve refletir ndo apenas a sua importancia como sistema de
transporte, mas também, quando apropriado, a sua origem histérica e o seu impacto

na comunidade.”;

* “O processo de restauro é uma operacao altamente especializada. O seu objetivo é
preservar e revelar o valor estético, funcional e histérico do equipamento ferroviério
tradicional. Deve ser baseado no respeito e compreensao, sempre que possivel, dos

desenhos e especificagdes originais.”;
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+ “Devem ser utilizados as técnicas e materiais originais e historicamente corretos, na
conservagdo do patriménio histérico ferroviario, a ndo ser que por razbes de
seguranca, legislacdo ou disponibilidade n&o possam ser utilizados. Nesses casos
devem ser utilizados substitutos contemporaneos apropriados para esses materiais e

técnicas.”;

* “O restauro de uma peca de equipamento histérico ferroviario ndo tem que ser
necessariamente recuperada tendo em vista o seu estado original de construcéo.
Algum equipamento adquire a sua importancia histérica mais tarde durante a sua
vida uatil. O restauro com vista a um determinado periodo deve ser executado
somente apos andlise exaustiva dos registos historicos e documentacao valida sobre
esse mesmo periodo, ap6s o que deve ser elaborado e adotado um plano de
restauro. O material que é substituido por novo deve ser imediatamente identificado

como tal, com um sistema de marcacao permanente.”;

* “O equipamento obrigatério de seguranca acrescentado deve, se possivel, ser
integrado harmoniosamente com 0 objeto conservado ou restaurado. Contudo, o
facto de se tratar de uma adicdo ou alteracdo ao estado original do objeto deve ser

claramente indicado.”;

» “Quaisquer outras modificacbes posteriores ao objeto que forem introduzidas por
gualquer razao devem ser as mais harmoniosas possiveis com a aparéncia original
do objeto. O ideal é que tais modificacbes sejam reversiveis e que quaisquer

componentes originais removidos sejam guardados para futura reutilizacdo.”;

* “Todas as etapas da conservacdo ou restauro de um objeto histérico ferroviario,
devem ser sistematicamente planeadas e registadas. O registo resultante desses

processos deve ser guardado pelo tempo minimo de vida desse objeto.”;

* “Todas as entidades envolvidas na reparacdo, restauro, manutencdo, conservagao e
funcionamento do Patriménio e Equipamento Ferroviario, devem tomar providéncias

para a conservagao dos seus registos e arquivos.”.

E a heranca cultural construida a partir da histéria e sdo os objetos da atividade ferroviaria
gue constituem este tipo de edificado, sendo esta Carta um documento que procura definir
0s instrumentos que deverdo ser aplicados nos processos de conservacéo e reabilitacdo do

respetivo Patrimonio.
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4. PORTUGAL E O CAMINHO DE FERRO ©7¢68

A construcdo dos Caminhos de Ferro em Portugal teve a sua primeira tentativa em 1844,
com o estudo da ligacao de Lisboa a Madrid, efetuado pela Companhia das Obras Publicas.
Foi necessério esperar pela Regeneragdo em 1851, para que o investimento estrangeiro
pudesse ser adquirido com as condi¢cdes adequadas.

A rede ferroviaria portuguesa desenvolveu-se de uma forma desordenada, devido aos
subsidios atribuidos pelos programas de concurso serem direcionados para as linhas

estabelecidas como prioritarias.

Através do Ministério das Obras Publicas Comércio e Industria (MOPCI), foram criados
mecanismos para validarem o interesse e a consisténcia do pedido de concessédo, de
acordo com pareceres do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas (CSOPM), e das
comissdes especializadas da Camara dos Deputados. No final do século XIX, aumenta e
aprofunda-se a discussdo referente a construcdo da rede ferroviaria, com os relatorios
efetuados pela Comissdo de Engenheiros, incumbida de estudar a rede dos Caminhos de
Ferro em Portugal, tendo o primeiro relatério sido concluido a 30 de abril de 1876. A
Associacdo e a Comissdo dos Engenheiros prepararam um plano devidamente classificado

e hierarquizado, com base nos estudos realizados.

Na época, para a construcdo da rede ferroviaria, o programa politico estabelecia que os
principios se deviam basear na definicdo das ligacdes ferroviarias portuguesas as ligacdes
ferroviarias internacionais, articuladas com os portos, e por um grande eixo Norte/Sul para

ligag&o dos principais centros populacionais, em especial Lisboa e Porto.

A primeira fase de construcéo, entre 1856 e 1877, esta incluida no periodo que decorre
entre a inauguracédo da linha que liga Lisboa ao Carregado (Linha do Leste) e a inauguracao

da ponte Maria Pia, para atravessamento do rio Douro.

67 A informagdo contida neste capitulo encontra-se disponivel em: ANTUNES. J.,, GOMES, G. — As séries
estatisticas ferroviarias dos Caminhos de Ferro Portugueses 1856 — 1914 — IV Congresso Histéria Ferroviaria,
Malaga 20, 21 e 22 de Setembro de 2006

68 A informacdo contida neste capitulo encontra-se disponivel em: https://www.cp.pt/institucional/pt/cultura-
ferroviaria/historia-cp/cronologia
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E neste periodo que se inicia a estruturagio da rede ferroviaria. Os primeiros contratos,
estabelecidos com a Companhia das Obras Publicas e Companhia Central Peninsular,
dizem respeito a ligacdo entre Lisboa e a fronteira, e constituem a grande bandeira do
discurso politico, pretendendo garantir a Lisboa e ao seu porto, a funcdo de “Porta da
Europa”. Assim, a construgdo da linha entre Lisboa e Porto pela Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses, e a ligacdo ao Sul pela Companhia Nacional dos
Caminhos de Ferro ao Sul do Tejo e Companhia do Sueste, fazem parte da ligacdo dos

principais centros populacionais do litoral.

Em 1859 é construida a Primitiva Estacdo Ferroviaria do Barreiro, e em 1861 abre a

exploracdo publica a Linha do Sul entre o Barreiro e Vendas Novas.

Apo6s a inauguracdo da Linha do Sul, com a estagdo terminal localizada no Barreiro, a
ligagcéo fluvial a Lisboa, cuja travessia ja se fazia com barcos a vapor desde o inicio do
seculo XIX, ganhou uma maior importancia por se tornar a porta de entrada aos passageiros

vindos do Sul de Portugal.

Em 1864 foram estabelecidas quatro ligagdes internacionais a construir, com uma
importancia significativa, objeto do trabalho de diversas comissfes luso-espanholas. Duas
ligagbes regionais, Lisboa a Huelva e Porto a Vigo, e duas ligagdes internacionais, Porto a
Salamanca e a Linha do “Vale do Tejo” entre Lisboa e Madrid, passando por Monfortinho e

Malpartida de Plasencia.

A rede ferroviaria espanhola desenvolveu-se através de polos de atracdo as frentes
maritimas e a Europa em particular. O governo espanhol manifestou sempre desinteresse
nas ligacbes a Portugal, ndo permitindo assim, que o porto de Lisboa tivesse alguma

preponderancia sobre Huelva ou sobre Vigo.
Em 1877 existiam 952 quildbmetros de caminhos de ferro construidos.

Neste periodo, o Estado viu-se constrangido a assumir a construcdo e a exploracdo das
redes a Norte do Douro e a Sul do Tejo, tendo-se verificado um crescimento lento, de
acordo com as disponibilidades do Tesouro. Foi, também neste periodo, efetuado um
conjunto de opcdes estruturantes da rede, com a corre¢cdo da bitola portuguesa para bitola
espanhola, a definicdo da localizagédo das estacdes terminais do Barreiro, Santa Apolénia e

Campanh@, e a decisdo de atravessamento do Tejo.
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A segunda fase da construcdo, relativa a densificacdo da rede, entre 1880 e 1891,
corresponde ao periodo compreendido entre a construgdo do Ramal de Caceres e a
inauguracdo da Estacdo do Rossio.

Nesta altura foram construidas duas ligacdes internacionais para a Europa, o Ramal de
Caceres, com ligagdo a Madrid, e a Linha da Beira Alta, ligando a Figueira da Foz a Vilar

Formoso.

Da-se o inicio da construcdo de linhas em redor dos grandes centros populacionais Lisboa e

Porto.

Na zona Norte do pais, na linha da Pévoa a Famalicao, é inaugurado, em 1878, um primeiro

troco e, em 1883, é inaugurada a Linha de Guimaraes, entre Trofa e Vizela.

Em 1887, a Linha do Oeste entre Alcantara-Terra e Cacém abre a exploracdo publica, bem

como o Ramal de Sintra, e a Linha do Douro chega a fronteira.

Em 1889 é inaugurado o Ramal de Cascais entre Pedrougos e Cascais, e a Linha do Sul

chega a Faro.
Em 1891 é inaugurada a Linha de Cintura de Lisboa.

A terceira fase, entre a crise de 1891 e a 12 Guerra Mundial em 1914, representa um
periodo em que o crescimento da rede é ainda mais Vvisivel, verificando-se o

desenvolvimento da via estreita e a duplicacdo da Linha do Norte.

Derivado a crise financeira, até final do século XIX, o periodo foi de estagnacao
relativamente ao crescimento da rede. A 6 de outubro de 1898 é publicado um decreto que
concebeu comissdes para estudo e planeamento da rede a construir a Norte do Mondego e
a Sul do Tejo e, posteriormente, entre 0 Mondego e o Tejo. Neste periodo, o Estado realizou

a maior parte da construcao, seguido das empresas ferroviarias de ambito regional.

A Companhia Real ndo tinha disponibilidade para reforgar os seus investimentos. Realizou
as obras de construcdo referentes a duplicacdo da Linha do Norte, com a ligacdo entre

Covilha e Guarda, e construiu a Linha da Lousa.
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by

Em 1904, com a abertura a exploracdo da linha entre o Setil e Vendas Novas, cuja
exploracdo era efetuada pela Companhia Real, a ligacdo Norte/Sul passou a poder fazer-se

sem o atravessamento em Lisboa, transformando o Barreiro num importante polo ferroviario.

Em 1905, a Linha de Evora chegou a Vila Vicosa. Em 1906, a Linha do Sul chegou a Vila
Real de Santo Anténio e, em 1908, a Linha de Ponte de Sér chegou até Mora, tendo sido
construidos também os ramais de Aldeia Galega, em 1908, e Montemor, em 1909.

Em 1910 é construida em via estreita a Linha do Corgo entre Régua e Vidago, e a Linha do

Tamega entre Livragdo e Amarante.

Em 1911 abre a exploragéo publica o Ramal de Aveiro, entre Aveiro e Sernada, e 0 troco

entre Pocinho e Carvigais, na Linha do Sabor.

A constru¢do do Ramal de S. Roque fica concluida em 1913, abrindo a exploragéo nesse

mesmo ano entre Aveiro e Canal de S. Roque.
Em 1915 fica concluida a construg&o da Linha do Vale do Sado.

A abertura a exploracdo publica do Ramal de Cacilhas (Lavradio/Seixal) € realizada em
1923, e o Ramal da Doca-Viana em 1924.

E inaugurada a tracdo elétrica na Linha de Cascais, em 1926.

Em 1927 a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses (CP) toma posse das linhas

ferroviarias do Estado.

Em 1931, o Conselho de Administracdo da CP aprova o contrato com a empresa Fried Krupf
A. G. Germaniawter, para o fornecimento do barco a diesel "Evora", para a travessia

Barreiro-Lisboa.

Em 1932 é concluida a Linha do Tamega e inaugurada a nova estacao de Lisboa-Terreiro

do Paco.

Da-se inicio aos trabalhos de construcéo das Novas Oficinas Gerais dos Caminhos de Ferro

do Sul e Sueste no Barreiro, em 1933.

Em 1936 € concluida a Linha de Sines, em 1937 a Linha de Portalegre, e em 1938 a Linha

de Guimaraes.
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Em 1942, é estabelecido um contrato entre a CP e a Otto Wolf, para o fornecimento de 20

automotoras diesel-elétricas.

Em 1947 séo autorizadas as obras necessarias nas linhas para a entrada em servi¢co das
automotoras diesel-elétricas, e formalizado um contrato entre a CP e a General Electric
Portuguesa para o fornecimento de 12 locomotivas diesel-elétricas.

Em 1948 chegam a Portugal as primeiras locomotivas diesel-elétricas.

Apesar de, em 1926, a Linha de Cascais ter sido a primeira linha a ser eletrificada, nas
décadas de 1950 e 1960 inicia-se uma nova era com a modernizagdo das infraestruturas e

eletrificac@o da rede ferroviéria.

Em 1957 é oficialmente inaugurada a tracdo elétrica da Linha de Sintra e do trogo entre
Lisboa e o Carregado na Linha do Norte. Em 1958 é inaugurada a tracdo elétrica entre

Lisboa e o Entroncamento.

Em 1963 € inaugurada a eletrificacdo entre Pombal e Coimbra, e em 1964 entre Coimbra e

Pampilhosa.

Em 1966, com a concluséo da eletrificacdo da Linha do Norte, eixo fundamental e mais
relevante da rede ferroviéria, € dado mais um passo no processo de alteragdo do modo de
tracao ferroviaria, dominado até entao pelo vapor, nos primérdios do Caminho de Ferro, e
pelo diesel introduzido em Portugal no final da década de 40. Esta mudanca de paradigma
foi-se estendendo gradualmente a outras linhas do pais e tem associado um conjunto de
vantagens, desde logo ambientais, mas também de eficiéncia, de velocidade e tecnoldgicas,

na medida em que suporta e viabiliza novos processos de exploracdo. ©°
Em 1969 é decidido o encerramento das linhas com trafego reduzido.

Em 1977 é decretado o fim da tracdo a vapor em via larga.

69 Disponivel em: https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/meio-seculo-de-eletrificacao-da-linha-do-norte
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Figura 19 — Mapa dos Caminhos de Ferro Portugueses em 1895
Fonte: Gazeta dos Caminhos de Ferro de Portugal — Janeiro 1895
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5. O CAMINHO DE FERRO NO BARREIRO

Figura 20 — Complexo Ferroviario do Barreiro
Fonte: Caminho de Ferro do Sul — 160 Anos de Comboios no Barreiro

O ponto de atravessamento do Tejo entre Lisboa e a Margem Sul constituiu, desde o inicio,
um problema central no desenho da rede dos Caminhos de Ferro em Portugal, levando a
indefinicbes entre o Montijo e o Barreiro.

A escolha do Barreiro, para terminal da Linha do Sul e Sueste, foi decisiva para o
desenvolvimento econémico e social local, ao transformar a pequena vila ribeirinha em noé
principal da travessia de gentes e mercadorias, entre o Norte e o Sul do Pais. Fontes
Pereira de Melo, apos ter sido aberto concurso para a constru¢do do primeiro Caminho de
Ferro, de Lisboa a fronteira de Espanha (cujas obras se iniciaram a 7 de Maio de 1853),
abre outro concurso para a construgdo da primeira linha ao sul da capital, assentando-se, de
inicio, segundo as bases do contrato aprovado por Carta de Lei de 7 de Agosto de 1854,
gue essa linha tivesse origem em Aldegalega (atual Montijo) e término em Vendas Novas na
sua 12 fase. Desde logo, o estadista Joaquim Antonio de Aguiar, que muito simpatizava com
o Barreiro, onde tinha destacada influéncia politica, insiste junto do Governo da
Regeneracdo do qual era partidario, no sentido de que o Barreiro fosse a estagdo terminal
do grande melhoramento.
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Apesar das dificuldades surgidas, a vontade do notavel estadista predominou e, a 26 de
agosto de 1854, saia um decreto aprovando um contrato adicional, no qual se determinava
gue ficasse no Barreiro a estacéo terminal desse Caminho de Ferro.

A concessao da construcdo da rede ferroviaria ao Sul do Tejo, até 1861, foi entregue a
companhias privadas.

No dia 6 de dezembro de 1855, € atribuida & Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro
ao Sul do Tejo, a construcao e exploracdo de uma linha ferroviaria do Barreiro a Vendas
Novas, incluindo o ramal de Setubal. Quatro anos mais tarde, em 1859, a estacgdo principal

estava praticamente concluida. °

O edificio possuia as melhores condi¢Bes, apenas o0 acesso dos passageiros do cais de
embarque no Mexilhoeiro para a estagdo, se mostrava deficiente e muito incomodo. O
problema resolveu-se com a construgdo da nova estagdo, em 1884, projetada pelo Eng®
Miguel Pais, dotando o novo términus de um cais acessivel que transformaria o Barreiro no
principal entreposto de ligacdo e transporte de pessoas e mercadorias, entre o Norte e o Sul

do Pais.

A 2 de fevereiro de 1859, o rei D. Pedro V deslocou-se ao Barreiro, de onde partiu para a
viagem inaugural da Linha do Sul, ligando as estagbes do Barreiro e Vendas Novas num

troco de cinquenta e seis quilémetros.

A antiga vila ribeirinha torna-se, a partir de entdo, atrativa para a instalagdo de industrias,
convertendo-se num dos maiores centros industriais do pais e da Peninsula Ibérica e muito
procurada por operarios e suas familias, oriundas sobretudo do Alentejo, Algarve e Beiras,

gue aqui encontraram trabalho e se fixaram. %

Em 1860, a South Eastern Railway Company of Portugal, uma companhia inglesa, fez uma
proposta de concessdo ao Governo, tendo-a ganho para constru¢cdo de uma linha desde
Vendas Novas até Evora e Beja, com a designacéo Linha de Caminho de Ferro do Sueste

de Portugal.

70 Caminho de Ferro do Sul — Do Barreiro para Vendas Novas e Ramal de Settbal — 160 Anos de Comboios no
Barreiro — Folheto Comemorativo dos 160 Anos — Fevereiro de 2019

1 Disponivel em: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-
industria/industrializacao-e-associativismo/o-caminhodeferro-no-barreiro.html
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O Caminho de Ferro do Sul e Sueste abriu & exploracdo comercial a 1 de fevereiro de 1861
e a 6 de agosto de 1861 a linha ferroviaria do Barreiro a Vendas Novas (Linha do Sul),
incluindo o Ramal de Setubal, foram comprados pelo Governo de Portugal aos seus
proprietérios. A linha e o ramal foram operados e mantidos pelo governo desde a data da
sua compra até 1864.

Em 1864, com o objetivo de se libertar da exploracdo do Caminho de Ferro do Sul, o
Governo decide vendé-lo a empresa South Eastern Company, com todo o seu material fixo

e rolante. 72

O Caminho de Ferro, inicio do processo industrial, deixou uma heranca importante e uma
paisagem cultural ferroviaria para o conjunto industrial, que se encontram materializadas no
significativo patriménio edificado, de que é exemplo a primitiva estagdo ferroviaria (hoje
Oficinas EMEF), a antiga Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar, a Rotunda das Locomotivas,
ramais ferroviarios, depdsitos de agua, armazéns, bairros habitacionais, entre outras

instalagBes ferroviarias.

5.1 A CULTURA FERROVIARIA NO BARREIRO

E formada por varios aspetos inerentes a histéria da comunidade, desde a chegada do
Caminho de Ferro a vila. Identifica-se pelo associativismo ferroviario, as vivéncias
quotidianas, as lutas e protestos pela consciéncia politica e social dos ferroviarios,
manifestando-se também através do Patriménio Ferroviario construido, bairros, edificios e

infraestruturas oficinais.

E um fenémeno histérico complexo, presente em antigas bibliotecas associativas, grupos
musicais, de teatro e de desporto, e surge, particularmente, do conhecimento e cultura
tecnolégica adquiridos por geracdes de técnicos e operarios ferroviarios, especializados em

vérias profissoes.

Ainda hoje subsiste, na memoria da cidade, como uma das caracteristicas mais importantes

da identidade do Barreiro.

72 Caminho de Ferro do Sul — Do Barreiro para Vendas Novas e Ramal de Setubal — 160 Anos de Comboios no
Barreiro — Folheto Comemorativo dos 160 Anos — Fevereiro de 2019
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5.1.1 UMA CULTURA TECNICA ESPECIFICA 73

A Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro, ap6s adquirir os primeiros terrenos em
1855, iniciou a construcdo da rede ferroviaria do Sul, tendo o trogo inicial entre o Barreiro e
Vendas Novas ficado concluido em 1859.

Devido a inovacao ferroviaria, foi necesséria a presenca de uma elite de pessoas instruidas
e letradas, onde se incluiam os engenheiros franceses e equipas técnicas que 0s
acompanhavam, representando um grande desenvolvimento do conhecimento e da ciéncia,

contribuindo para a formagéao de novas mentalidades.

Até meados do século XIX, o termo braca era utilizado como unidade de medida dos
terrenos (equivalente a 2,20 m). Os documentos referentes as propriedades e terrenos
adquiridos pela empresa ferroviéria para a construgdo das linhas, utilizava esta unidade de

medida.

No entanto, o plano do tragado da linha entre o Barreiro e Alhos Vedros, executado em
1855, ja utilizava uma medida de carater exato, o are (equivalente a 100 m?). Esta medida
de &rea surge ap6s a Revolugdo Francesa em 1789, procurando estabelecer um padréo

universal, tendo o mesmo sido adotado internacionalmente a partir de 1840.

E neste momento que se assinala a passagem do Barreiro piscatorio e camarro ", para o
Barreiro contempordneo e moderno. O trabalho realizado no Caminho de Ferro,
especialmente nas oficinas e no vapor, exigia pessoas com instrucdo e preparacao técnica
muito especifica, formando um nudcleo especializado em distintas profissdes, transformando
o Barreiro num polo de cultura tecnolégica. Para tal, era necessaria uma predisposicao para
a aprendizagem, sendo essencial o desenvolvimento de bibliotecas nas varias associacdes

que iam sendo criadas na vila.

73 A informag&o contida neste capitulo encontra-se disponivel em: CARMONA, Rosalina — A Cultura Ferroviaria
no Barreiro — 150 anos do Caminho-de-Ferro no Barreiro — Coloquio Internacional — Camara Municipal do
Barreiro — Barreiro 4 e 5 Fevereiro 2011, p. 3-5

74 Camarro € uma expressdo popular com que os residentes do Barreiro Velho se designavam a si préprios,
especialmente os das bandas da Senhora do Rosario, para indicar as suas origens antigas.
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Em qualquer coletividade, associagdo recreativa ou desportiva, existia uma estante com
livros ou salas de leitura, onde se podiam ler obras de estudo, ensaios, obras técnicas, entre

outros.

E criada assim, uma verdadeira escola de técnicos que serviram a profissdo e o Barreiro,
proporcionando o nivel médio de instrucdo a centenas de ferroviarios do Sul e Sueste, que

ali trabalhavam e viviam desde o inicio da construcao.

ESCOLA DE PRATIGHNTES DE ESTAGAD G.FSS. |

Figura 21 — Escola de Praticantes de Estacdo dos Caminhos de Ferro Sul e Sueste — 1921
Fonte: Espodlio José Anténio Marques — Camara Municipal do Barreiro
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5.1.2 UM ASSOCIATIVISMO FERROVIARIO COM CARACTERISTICAS PROPRIAS ™

A chegada do Caminho de Ferro ao Barreiro proporcionou um terreno favoravel para a
criacdo e desenvolvimento de associacdes através de grupos espontaneos, no contexto do
associativismo generalizado a partir do seculo XIX. A entreajuda e auxilio nos problemas
resultantes do exercicio da profissdo eram o seu objetivo. Das varias associacfes criadas,

destacam-se:

* A Associagdo Humanitéria do Pessoal do Caminho de Ferro ao Sul do Tejo, criada em
1872, foi uma das primeiras a surgir, oferecendo um seguro aos seus associados
vitimas de doencas e acidentes de trabalho, proporcionando também assisténcia a
familia em caso de morte do trabalhador;

* A Caixa de Socorros dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, criada em 1883, sendo
0 primeiro sistema de seguranca social dos ferroviarios do Sul,

* A Associagcao Humanitaria dos Bombeiros Voluntérios dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, criada em 1894 por um grupo de ferroviarios, devido a frequéncia com que

sucediam os acidentes, principalmente incéndios;

* A Associacdo da Classe Metallurgica e Artes Anexas, criada em 1903 por operarios
das Oficinas Gerais;

* A Associacdo da Classe dos Ferroviarios do Sul e Sueste, criada em 1914 por um
grupo de operarios e auxiliares das Oficinas Gerais, unindo todas as profissbes
numa organizacao Unica e mais forte, denominando-se em 1917 por Sindicato dos

Ferroviarios do Sul e Sueste;

* Os Sindicatos Corporativos ou Sindicatos Nacionais Ferroviarios, criados a partir de

1935, cujo denominacédo se manteve até ao 25 de Abril de 1974;

* A Cooperativa de Consumo, criada em 1913, com o objetivo de resolver o problema

dos precos praticados pela Cooperativa dos Caminhos de Ferro;

5 A informacé&o contida neste capitulo encontra-se disponivel em: CARMONA, Rosalina — A Cultura Ferroviaria
no Barreiro — 150 anos do Caminho-de-Ferro no Barreiro — Coléquio Internacional — Camara Municipal do
Barreiro — Barreiro 4 e 5 Fevereiro 2011, p. 6 -9
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+ O Cofre de Amparo as Vilvas e Orfios dos Ferroviarios do Sul e Sueste, criada em
1912, cujo objetivo era o auxilio as familias dos que faleciam em servigo, devido a
insuficiéncia de meios de protecdo face aos infortanios, sobretudo os acidentes de
trabalho. Esta associacdo pretendia também facultar instrucéo literaria e profissional
aos filhos dos ferroviarios, habilitando-os com uma profissédo, tendo sido possivel a
partir de 1923, com a mudanca para Instituto dos Ferroviarios do Sul e Sueste;

* O Grupo Desportivo Ferroviarios do Barreiro, criado em 1930 por um engenheiro das
Oficinas Gerais do Barreiro, e ainda hoje em funcionamento, com o intuito de

incentivar a pratica desportiva entre os funcionarios da empresa.

5.1.3 UM SIGNIFICATIVO CONJUNTO PATRIMONIAL ARQUITETONICO

Presenca incontornavel no urbanismo da cidade do Barreiro, o Patrimonio Ferroviario é
constituido por inumeros edificios de maiores e menores dimensfes, onde trabalharam,

viveram e conviveram familias e sucessivas geracdes de ferroviarios.

Terra de comboios e de industria, alberga um dos mais impressionantes e Unicos conjuntos
de edificado ferroviario do nosso pais. Entre a Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar e as
grandes oficinas, praticamente tudo esta desativado, mercé da transferéncia do Longo
Curso para Lisboa, em 2004, e da diminuicdo das necessidades oficinais que a prazo
condenardo o que sobra de atividade no que ja foi um dos dois complexos ferroviarios mais

importantes do pais.

Com edificios tdo relevantes como a antiga Estagdo Ferro-Fluvial, a Rotunda das
Locomotivas, os grandes Armazéns Regionais e as imensas naves de manutengdo, o
Complexo Ferroviario do Barreiro tem condi¢des Unicas para se converter num inovador
espaco urbano que revigore algumas das suas valéncias ferrovidrias e que traga novas

utilizacdes capazes de chamar novas atividades e fluxos turisticos. "
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Figura 22 — Patriménio Ferroviario do Barreiro
Fonte: https://associacaobarreiropatrimonio.pt/ - Adaptado

Legenda:

1 — Estacao Ferro-Fluvial Barreiro Mar

2 — Armazém de Mercadorias

3 — Associacdo Humanitaria dos Bombeiros Voluntarios do Sul e Sueste
4 — 1.2 Estacao Ferroviaria do Barreiro e Oficinas Gerais
5 — Armazém Regional

6 — Rotunda das Locomotivas

7 — Ramal Industrial da CUF

8 — Edificio Palacio do Coimbra e Bairro Ferroviario

9 — Edificio do Instituto dos Ferroviarios

10 — Armazém de Viveres do Barreiro-A

11 — Dormitério do Barreiro-A

12 — Doca Seca
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1 - Estacéao Ferro-Fluvial Barreiro Mar

Figura 23 — Estacao Ferro-Fluvial Barreiro Mar Figura 24 — Estagdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar
Anos 40 Vista Atual
Fonte: Rosalina Carmona, 2011 Fonte: APAC, Agosto 2016

Projetada pelo Engenheiro Miguel Pais e inaugurada em 1884, é considerada uma das
“glérias da engenharia em Portugal”, construida no leito do rio, uma obra de grande
complexidade hidraulica, sendo exemplar Unico e ocupando um lugar cimeiro entre os

edificios mais simbdlicos dos Caminhos de Ferro em Portugal.

Foi a primeira Estagdo Multimodal do Pais e a primeira a ser construida a beira Tejo.
Desempenhou um papel estratégico na expansao dos Caminhos de Ferro para Sul e na

ligagcdo a Norte.

A sua arquitetura € de uma ‘“leveza gracil’”, na qual a arte e a técnica se conjugam
perfeitamente, destacando-se as influéncias romanticas do neomanuelino nos elementos

decorativos, bem como influéncias do estilo colonial inglés. 7’

Com a construcdo da nova estacdo rodo-ferro-fluvial, a estacéo Barreiro Mar foi desativada

em dezembro de 2008, encontrando-se atualmente abandonada.

77 Caminho de Ferro do Sul — Do Barreiro para Vendas Novas e Ramal de Setubal — 160 Anos de Comboios no
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2 — Armazém de Mercadorias

Figura 25 — Armazém de Expedi¢do — Anos 20/30 Figura 26 — Armazém de Expedigdo — Vista Atual
Fonte: Rosalina Carmona, 2011 Fonte: Google Maps

Também da autoria do Engenheiro Miguel Pais e inaugurado no ano de 1884, encontramos,
na Avenida dos Sapadores, uma construcdo contemporanea, o armazém de expedicado.
Tinha como funcdo o despacho de mercadorias nos comboios, sendo que, a sua
proximidade ao rio Tejo facilitou durante muitos anos o transbordo de carga entre barcos e

comboios. "8

Atualmente, encontra-se a funcionar numa area parcial do edificio, uma pequena oficina de

reparagao de barcos.

3 — Associagdo Humanitaria dos Bombeiros Voluntéarios do Sul e Sueste

Figura 27 — Bombeiros Voluntarios Sul e Sueste Figura 28 — Bombeiros Voluntarios Sul e Sueste
Foto 1 Foto 2
Fonte: Google Fonte: Google Maps
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Muitos eram os acidentes e principalmente os incéndios. Em consequéncia, um grupo de
ferroviarios formou esta Associacdo Humanitaria em 1894, com quartel localizado na Baia
do Tejo, desde 2008. 7°

Atualmente, encontra-se instalada no edificio, a associacdo ADAO (Associacdo para o
Desenvolvimento das Artes e Oficios) resultado da colaboracdo entre varios artistas e
artesdos independentes. As instalagcdes, com amplos espacos e salas de trabalho, servem
de apoio a criatividade dos artistas e ao fabrico manual de pec¢as por parte dos artesaos.

4 — Estacdo Primitiva e Oficinas Gerais

Figura 29 — Primitiva Estacéo Ferroviaria do Figura 30 — Oficinas Gerais — Vista Atual
Barreiro — 1910 Fonte: Google Maps
Fonte: J. Fernandes Alves e C.2

A Primitiva Estacdo Ferroviaria foi construida, em 1859, com a finalidade de servir de Gare
Ferroviaria Principal da Linha do Sul. E anterior a Estacdo de Santa Apolénia, que data de
1865, e foi convertida em Oficinas Gerais no ano de 1884, sendo que, no ano de 1886,
empregava cerca de 500 operarios, gerando trabalho e riqueza, reconhecida ndo apenas a

nivel nacional como também internacional, no mundo ferroviario.

Foi a primeira construcédo ferroviaria a ser edificada em Portugal, em alvenaria de pedra,
sendo considerada pelos habitantes da entao vila do Barreiro como um “majestoso edificio”,

dado a sua arquitetura monumental, sébria e funcional. &

79 Caminho de Ferro do Sul — Do Barreiro para Vendas Novas e Ramal de Settbal — 160 Anos de Comboios no
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O edificio aloja o grupo Oficinal do Barreiro, desde 1884. O espago das grandes oficinas
gerais, na nave de maiores dimensfes do complexo, junto da fachada da estacéo original do
Barreiro, encontra-se por conta da EMEF, empresa do grupo CP dedicada a manutencdo

ferroviaria, ainda em atividade.

E uma das principais oficinas do pais para as grandes reparacdes de locomotivas diesel,
albergando ainda algumas atividades de apoio a intervencdes oficinais, nomeadamente a
recuperacdo de aparelhos de ar condicionado para as automotoras elétricas da Linha de

Cascais.

O funcionamento futuro das oficinas encontra-se ameacado, devido a reducdo da carga de
trabalho, motivada pelo significativo decréscimo de material diesel em Portugal, pelo aluguer
operacional crescente de frota para servico de passageiros e de mercadorias, cuja
manutencdo é efetuada em Espanha, e ainda pela racionalizagdo de meios realizados pela
prépria EMEF. 8

5 - Armazém Regional

9

Figura 31 — Armazém Regional — Foto 1 Figura 32 — Armazém Regional — Foto 2
Fonte: Folheto Comemorativo dos 160 Anos Fonte: DGPC

Construido em 1935, com o objetivo de permitir a expansao das Oficinas Gerais do Barreiro,
tem uma traca arquiteténica distinta e destinava-se ao acondicionamento dos materiais
oficinais para a Via Férrea e Obras 8. Em 2012, foi alvo de um incéndio de grandes

proporcdes que destruiu quase por completo o antigo edificio. Encontra-se em ruina.

81 Complexo Ferroviario do Barreiro — Uma visdo estratégica — APAC — Associacdo Portuguesa dos Amigos dos
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6 — Rotunda das Locomotivas

Figura 33 — Rotunda das Locomotivas — 1917 Figura 34 — Rotunda das Locomotivas
Fonte: Rosalina Carmona, 2011 Vista Atual
Fonte: APAC, Agosto 2016

A rotunda das locomotivas foi construida, em 1886, e pauta-se por uma estrutura
semicircular com vinte locais de parque de locomotivas. Uma das obras de maior vulto do
Complexo Ferroviario, devido a planta semicircular. O seu objetivo inicial era albergar as
locomotivas a vapor e permitir a sua viragem/reorientacdo para novos servi¢os, tendo sido
sucessivamente modernizada para prestar apoio as operacdes ferroviarias ao longo dos

anos 8. Atualmente apenas é utilizada para testes anuais efetuados as maquinas.

7 — Ramal Industrial da CUF

Figura 35 — Ramal Industrial da CUF
Fonte: Folheto Comemorativo dos 160 Anos
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Ligava a Linha do Sul e Sueste ao novo Complexo Industrial CUF, que se instala no Barreiro
em 1907, nos terrenos da fabrica de cortica Bensaude e C2. A existéncia deste ramal tera
pesado, entre outros beneficios, na decisdo de Alfredo da Silva em escolher esta terra para
a sua futura atividade industrial. Entrou em funcionamento em 1910, com quatro pequenas
locomotivas a vapor e serd o mais antigo ramal industrial e privado do pais . Também
designado como Ramal das Lezirias, chegou a ter vinte quildmetros de extensdo nos anos

50. Ainda hoje é utilizado para receber matéria-prima da refinaria de Sines.

8 — Edificio Palacio do Coimbra e Bairro Ferroviario

Figura 36 — Palacio do Coimbra — Foto 1 Figura 37 — Palacio do Coimbra — Foto 2
Fonte: Rosalina Carmona, 2011 Fonte: Google Maps

O Palacio do Coimbra foi edificado por José Pedro da Costa Coimbra, ligado a empresa

proprietaria dos Caminhos de Ferro do Sul, em 1860.

Constitui um testemunho da importancia econémica e politica de uma familia burguesa em
ascencdao, gracas ao Caminho de Ferro, e € Unico no seu género na cidade do Barreiro.
Dadas as suas dimensdes e caracteristicas arquiteténicas, o edificio foi sendo apresentado
como “um palacio”, rodeado de campo e provavelmente de jardins, destinado a residéncia

burguesa de luxo. &

84 Complexo Ferroviario do Barreiro — Uma visdo estratégica — APAC — Associacdo Portuguesa dos Amigos dos
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Os fogos no piso térreo do edificio foram utilizados para habitagdo de funcionarios
ferroviarios, consultério de salde e salas de formacdo no ambito da ferrovia. O 1° piso

funcionava exclusivamente para formacao e servigos administrativos.

Atualmente, encontra-se em mau estado de conservagdo, devoluto e emparedado para

evitar atos de vandalismo e o avancar da sua degradacéo.

Figura 38 — Bairro Ferroviario — Foto 1 Figura 39 — Bairro Ferroviario — Foto 2
Fonte: Rosalina Carmona, 2011 Fonte: associacaobarreiropatrimonio.pt

Bairro construido pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, entre 1933 e 1935.
Inserido num programa governamental de arquitetura de regime, abria a empresa,
privatizada desde 1927, a possibilidade de selecionar e premiar a méo-de-obra sempre

disponivel para o servico da companhia. &

A construcdo de habitacBes para alojamento por parte dos Caminhos de Ferro Portugueses,
integrava-se na politica “social” da companhia para atrair e fixar pessoal, oferecendo
condi¢cdes de estabilidade familiar e de emprego e contribuindo para o desencorajar de
conflitos laborais.

Nessa perspetiva, a empresa construiu Varios bairros, especialmente nos centros

ferroviarios mais importantes, como era o caso do Barreiro.
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9 — Edificio do Instituto dos Ferroviarios

Figura 40 — Instituto dos Ferroviarios
Fonte: http://comboiosdehoije.blogspot.com

O Instituto dos Ferroviarios € uma instituicdo de Solidariedade Social que foi fundada a 1 de
janeiro de 1927, cuja missdo é acolher criangas e jovens de familias carenciadas e
disfuncionais. Para a sua instalagdo foi adquirida uma propriedade que na altura possuia
dois grandes edificios, uma ampla horta e um aprazivel parque para recreio. No edificio
principal encontravam-se o refeitério, os dormitérios, a copa, a rouparia e o alojamento da
senhora Regente. Até ao ano de 1963 funcionou como escola, passando nesse ano a ser
instalado o Tribunal Judicial da Comarca do Barreiro 8. Atualmente, continua em

funcionamento com o mesmo objetivo inicial.

10 - Armazém de Viveres — Barreiro-A

Figura 41 — Armazém de Viveres
Barreiro-A
Fonte: Folheto Comemorativo dos 160 anos

87 Disponivel em: http://comboiosdehoje.blogspot.com
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Localizado junto a estacdo do Barreiro-A, foi construido em 1936. Era um equipamento de
assisténcia e apoio aos funcionarios ferroviarios residentes, um local de abastecimento de

familias, a precos inferiores aos de mercado. Encontra-se desativado da sua fungéo inicial.

Esta prevista a instalacdo da Assembleia Municipal no antigo edificio, para além de
utilizacdo do espaco para realizagdo de iniciativas culturais e outras atividades de interesse

municipal. 88

11 — Dormitério do Barreiro-A

Figura 42 — Vista Atual do Dormit6rio do Barreiro-A
Fonte: Folheto Comemorativo dos 160 anos

Instalagcdes construidas pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o
objetivo de alojar provisoriamente pessoal especifico da empresa, designado de “Pessoal do
Movimento”, nomeadamente revisores e maquinistas que necessitavam descansar apos
longos percursos em regime laboral. Todas as esta¢des terminais estdo equipadas com
estas instalacdes, que serviam de apoio aos funcionarios que se encontravam deslocados
das suas habita¢des, quando terminavam o horario de trabalho.

Atualmente, o dormit6rio do Barreiro-A encontra-se abandonado e emparedado para evitar
atos de vandalismo. Para o edificio esta prevista a instalacdo de um estabelecimento de

alojamento local. 8°

® Disponivel em: https://www.cm-barreiro.pt

80 |dem

76



REABILITACAO DO PATRIMONIO FERROVIARIO DESATIVADO — ANTIGA ESTACAO FERRO-FLUVIAL BARREIRO MAR

12 — Doca Seca

Figura 43 — Doca Seca
Fonte: Luis Miguel Correia — 2009

Esta doca serviu durante muitas décadas para efetuar a manutencédo técnica dos navios de
passageiros da frota da CP, que asseguraram as ligacdes entre Lisboa e o Barreiro, até a
formacgao da atual Soflusa.

Antes da criacdo da Soflusa, os navios de passageiros recebiam tratamento idéntico ao das
locomotivas diesel, ou seja, depois de um determinado periodo de servico eram sujeitos a

uma reparacgéao profunda.

Com a criagdo da Soflusa, os estaleiros foram desativados e as operagfes de reparacao

foram entregues a empreiteiros.

Atualmente, foi implementado um novo Posto de Transferéncia de Pescado, melhorando as
condicbes de trabalho da comunidade piscatéria, tendo o espaco sido requalificado
recentemente pela autarquia local. *°

% Disponivel em: https://osetubalense.com/local/barreiro/inaugurado-posto-de-transferencia-de-pescado-no-
barreiro/
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6. A ESTACAO FERRO-FLUVIAL BARREIRO MAR

Em 1876, foi lancado o projeto da responsabilidade do Engenheiro Miguel Carlos Correia
Pais, para a construcédo na nova Estacdo Ferro-Fluvial do Barreiro. O objetivo era suprimir
os dois quildmetros de distancia entre a primitiva estacdo terminal de comboios e o porto

fluvial.

Devido a proximidade do rio, a sua execucao foi alvo de varios julgamentos por parte de
inimeros engenheiros, como sendo impossivel de concretizar por falta de fundamentos
sélidos para os alicerces necessarios, tendo a construcao ficado concluida apenas em 1884,
sendo considerada uma das glérias da engenharia em Portugal. E inaugurada a 4 de
outubro de 1884. (BORGES, 2021, p. 150)

Estacdo terminal, foi construida com um cais acessivel que proporcionava um transbordo

mais facil a pessoas e mercadorias, entre as duas margens do Tejo.

Conforme Rui Alves, o edificio “Construido com alguma opuléncia, converteu-se numa
primeira “estagdo multimodal”, onde convergiam as Linhas ferroviarias do Sul, de Sueste, do
Sado, numa primeira fase, e depois as do Algarve, Alentejo, com os ramais de Evora, Mora,
Vila Vigosa e Reguengos, de Vendas Novas (a partir do Norte), de Sines, Neves-Corvo,
Aljustrel e Moura; com as ligagBes de barco para Lisboa ou o Atlantico. A vasta estacéo
ferroviaria entretanto levada a cabo, com um enorme edificio de passageiros de 3 pisos
virados para o rio € uma extensa gare na parte posterior, coberta com uma imponente
estrutura metalica, permitiu a instalagdo de unidades industriais e armazenagem dos

proprios servigos do caminho de ferro.” (ALVES, 2015, p. 278)
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Segundo Carla Santos, citando um excerto do Diario de Noticias de outubro de 1884,
descrevia a Estacdo como “(...) vasta, desafogada. Elegante e sélida, assentada a beira-rio,
sobre uma farta muralha posta em fundamentos hidraulicos inabalaveis n'um leito de lodos
profundos. Essa estacdo, que vai acabar com as antigas baldeacdes e acaba ja com o
trajecto incomodo e inseguro em feias pontes de madeira, levando passageiros a
desembarcar directamente nos degraus do seu vasto e extenso cais de cantaria, atrai de
longe, pelo seu aspecto geral e graciosas linhas arquitetdnicas, a vista do viajante, e da um
singular tom artistico ao Barreiro, € um aspecto nobre e pitoresco ao formoso estuario
azulado para onde olha a sua principal fachada. A vistosa e forte balastra de ferro que
guarnece toda a cortina do cais da estacdo € uma espacosa varanda sobre o Tejo, que lhe

rumoreja nos alicerces.” °*

A 1 de margo de 1889, a Gazeta dos Caminhos de Ferro noticiou a chegada do primeiro
comboio a Faro, com trajeto efetuado na Linha do Algarve, partindo do Barreiro, tendo

constituido um grande éxito popular. 2

E um edificio urbano, isolado, junto & agua, na margem sul do rio Tejo, do lado do Canal de

Coina, a cerca de um quilémetro a sul da antiga vila do Barreiro.

De planta conjunta, decorrente da articulacdo de dois corpos retangulares, longitudinais,

alongados, conjugam-se a arte e técnica nos elementos arquiteténicos do edificio.

91 Revista Fundicdo n. 9 — O Patriménio do Barreiro é de todos! — Edicdo: Associagdo Barreiro Patriménio
Memoéria e Futuro, Abril 2020, p. 7

92 Gazeta dos Caminhos de Ferro — Ano 51, 1 de Janeiro de 1939, n. 1225, p. 44
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6.1 FACHADA POENTE

Virada ao rio, com arcadas e torres altas, articula elementos decorativos de tematica
maritima e vegetalista, em estilo neomanuelino, caracteristico do periodo romantico. E

constituida por vaos grandes de portas e janelas.
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Figura 44 — Estagdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar — Algado Principal — Fachada Poente
Fonte: CP — Direcdo de Conservagao
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De planta retangular, longitudinal, com quatro torres adossadas em domos de abobadas
géticas, ao longo dela, sem coincidéncia interior-exterior, tratando-se de uma Unica fachada.
A cobertura é plana e as torres séo poligonais, estando duas localizadas nos topos e as

outras duas embebidas a meio do al¢ado.

erroco
Terrago Terroe

Figura 45 — Estacdo Ferro- Fluvial Barreiro Mar — Planta Piso 1 — Fachada Poente
Fonte: CP — Direcao de Conservagao

Frontispicio voltado a Este com embasamento proeminente, desenvolvendo-se em simetria

por trés panos, cujos elementos divisores séo as torres constituidas por trés pisos.

Os panos compdem-se de um portal central flanqueado por duas janelas de cada lado, de
arcos alteados e quebrados, separados por contrafortes escalonados, e corpos laterais que

se desenvolvem de modo semelhante ao central, embora mais baixos, terminando em duas

torres de dois pisos. %

93 Disponivel em: http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=7018
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Figura 46 — Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar — Frontispicio voltado a Este — Fachada Poente
Fonte: https://associacaobarreiropatrimonio.pt/

Interiormente, na zona da gare, o algado desenvolve-se em pano liso revestido a um tergo
do pé-direito com alizar de azulejos brancos e com uma moldura central retangular vazia; ha
correspondéncia dos vaos descritos que fazem a iluminacdo interior, sendo as janelas
interiormente incorporadas em arcadas. O remate € em cornija de coroamento interrompido

pelos arranques das asnas de ferro da cobertura da gare. %

Figura 47 — Estagéo Ferro-Fluvial Barreiro Mar — Algado Principal — Fachada Poente/Gare
Fonte: https://restosdecoleccao.blogspot.com/

9 Disponivel em: http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=7018
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O espaco interior da fachada Poente € diferenciado em vérios pisos, composto por multiplas
compartimentacdes. No piso térreo estd4 localizado o vestibulo principal, salas para
passageiros, gabinetes, escritdrios, salas para pessoal e de reparticbes de movimento e
trafico. Nos pisos superiores localizam-se os quartos para pessoal graduado. A articulacao
entre os pisos faz-se por lances de escada de caracol, escadaria com poco aberto e

escadaria de lances opostos. %
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Figura 48 — Estacgédo Ferro-Fluvial Barreiro Mar — Fachada Poente — Espaco Interior

Fonte: CP — Departamento VIA e OBRAS

95 Disponivel em: http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=7018
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6.2 FACHADAS NORTE E SUL

As fachadas norte e sul sdo compostas por dois pisos, de um pano delimitado lateralmente
por cunhais apilastrados. O piso inferior € composto por um portal central flanqueado por
duas janelas altas e estreitas de grande verticalidade. Os vaos de janelas e portas sdo de
arco pleno, com duas folhas e bandeira. %

Reforgas o ligagda AL a5ct5xS
Canl 48x45x6 ar
Govsset 77m

L5xdsns

H H

| NN
A AMAISAIKAAAN,

Sorgo de ligagdo JL 60x60x8 _

I==3I=3 -

\f'/— o T £ .‘ {// """ ‘W 1(77\
|
|

000NN00AN; T ‘r!

Visra em corre Por AB

Figura 49 — Estacéo Ferro-Fluvial Barreiro Mar — Corte AB — Fachada Norte
Fonte: CP — Departamento VIA e OBRAS

Figura 50 — Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar — Fachada Sul
Fonte: Autor

% Disponivel em: http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=7018
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Y

Junto a fachada Sul, estdo localizadas as plataformas exteriores de embarque de
passageiros.

Figura 51 — Estacao Ferro-Fluvial Barreiro Mar — Fachada Sul — Plataformas de embarque de passageiros
Fonte: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Estacdo_Ferroviaria_e_Fluvial_do_Sul_e_Sueste_Linhas.jpg

6.3 FACHADA NASCENTE

E composta por portas de grandes dimensdes, de duas folhas com bandeira, semelhantes

as da fachada poente, e paredes forradas a cantaria calcaria a um terco do pé-direito. %

z[@g

Figura 52 — Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar — Alcado Principal — Fachada Nascente
Fonte: CP — Departamento VIA e OBRAS

97 Disponivel em: http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=7018
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Figura 53 — Estacéo Ferro-Fluvial Barreiro Mar — Fachada Nascente
Fonte: Google

6.4 GARE

De planta longitudinal, regular, composta pelos varios corpos que a formam, desenvolvidos
em simetria. Tem um comprimento aproximado de oitenta metros, onde se inclui parte do
cais de embarque de igual comprimento, com duas vias e duas plataformas para
passageiros de quatro metros de largura, perfazendo a largura total de cerca de quinze
metros. %8

Figura 54 — Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar — Gare
Fonte: https://pt.m.wikipedia.org/wiki/Ficheiro:Barreiro_Station_Lisboa.jpg

98 Disponivel em: http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=7018

85



REABILITACAO DO PATRIMONIO FERROVIARIO DESATIVADO — ANTIGA ESTACAO FERRO-FLUVIAL BARREIRO MAR

A cobertura da gare € composta por telhado de duas 4guas, coberta por chapas de zinco e
estrutura envidracada, onde € possivel observar a técnica do ferro aplicada a suportes

arquiteténicos, asnas, vardes, tubos de metal, colocados abertamente a vista. %
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Figura 55 — Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar — Cobertura da Gare — Corte CD
Fonte: CP — Departamento VIA e OBRAS

Conforme a DGPC (Diregcao Geral do Patrimonio Cultural), foram efetuadas vérias obras de
conservacao na estacdo, com o objetivo de melhorar as condi¢des existentes, tendo a mais
importante ocorrido em 1934, ano em foi construida a Avenida de Sapadores, que veio
facilitar o acesso rodoviario ao local. Nenhuma das intervencdes realizadas alterou a sua

estrutura, dimenséo e caracteristicas arquitetonicas. 1

Conclui-se ainda que, enquanto servico ferroviario e fluvial, a Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro
Mar é um exemplar Unico no pais, uma referéncia ferroviaria e um dos edificios mais
embleméticos dos Caminhos de Ferro, por tudo o que representa como resultado da

evolucéo dos transportes.

99 Disponivel em: http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=7018
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7. O ABANDONO DO COMPLEXO FERROVIARIO DO BARREIRO 0t

O complexo ferroviario do Barreiro € um conjunto de interesse cultural e, apesar do seu
valor historico reconhecido pelas empresas Comboios de Portugal (CP), Infraestruturas de
Portugal (IP) e Empresa de Manutencdo de Equipamento Ferroviario (EMEF), as mesmas
deixaram de ter interesse na sua exploracdo, sem medir as consequéncias no que diz

respeito a valorizacao do Patrimonio.

A construcdo da travessia ferroviaria do Tejo, a eletrificacdo da rede ferroviaria entre Pinhal
Novo e Faro, e o encerramento das oficinas da tracdo a diesel, proporcionaram o

desinvestimento no Barreiro.

Mesmo antes do aparecimento da CUF, em 1907, o Barreiro ja apresentava uma identidade
moderna industrial, devido a fatores como a inauguracdo da Linha do Sul, em 1859, a
construcdo da primeira estagdo de Caminhos de Ferro também, em 1859, o inicio da
atividade comercial, em 1861, e a construcdo da rede ferroviaria do Sul e Sueste, entre 1860
e 1864, que dinamizaram a regido e proporcionaram o desenvolvimento do mercado
nacional. Foram aspetos que valorizaram historicamente o Patriménio Ferroviario do
Barreiro. Com as modificacdes ocorridas durante mais de um século e meio, o Barreiro
transformou-se numa cidade ferroviaria, tendo o seu Patriménio sido definido como “dominio
publico ferroviario”, enquanto bens de valor econémico e social ao servico da populacéo

portuguesa.

No entanto, as mudancas econOmicas e financeiras a nivel internacional ocorridas nos
dltimos anos tiveram um impacto significativo na politica ferroviaria nacional e europeia,
interferindo negativamente na estrutura tradicional do sistema ferroviario portugués e por

consequente no complexo ferroviario do Barreiro.

Com a construcao do novo terminal rodo-ferro-fluvial no Barreiro e a travessia ferroviaria na
Ponte 25 de Abril, foi iniciado o processo de desindustrializa¢é@o ferroviaria, significando em
termos culturais, o abandono da heranga social e dos valores intrinsecos ao Patriménio

Ferroviario.

101 A informacdo contida neste capitulo encontra-se disponivel em: Revista Pedra e Cal, n. 53, Dezembro 2012,
p. 38-40
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Analisando o complexo ferroviario do Barreiro, podemos afirmar que 0 mesmo nado se
encontra apenas abandonado, mas também é vitima de atos de vandalismo cometidos em
diferentes momentos dos tempos recentes, com a “aceitacdo” das empresas responsaveis
pelos edificios, instalagbes e material circulante. Assiste-se a uma degradacdo de bens de
dominio publico, bem como a atrasos significativos na reorientacéo das politicas de prote¢céo
e salvaguarda do Patriménio por parte das respetivas empresas.

A medida que as linhas ferroviarias vdo sendo encerradas, as infraestruturas ficam ao
abandono, algumas sao alienadas sem que seja analisado o seu valor cultural e quais as
vantagens que poderao ter no futuro, em termos econdémicos, sociais e culturais, numa

atitude de total desinteresse.

Em Portugal, a auséncia de politicas patrimoniais para a conserva¢do e salvaguarda do
Patrimonio Ferroviério, e a inexisténcia de um sistema integrado de protecdo dos bens

culturais ferroviarios, caminham lado a lado.

A antigpa REFER (Rede Ferroviaria Nacional), agora Infraestruturas de Portugal, tentou
reverter esta situagdo estabelecendo um protocolo com o Instituto de Habitagdo e
Reabilitacdo Urbana, contudo o problema mantem-se, devido a dificuldade em alienar

patriménio de dominio publico.

A auséncia de uma politica patrimonial por parte do municipio é outro problema e, como
consequéncia, nao existe intervencdo do poder local no processo de valorizagdo do
Patriménio Industrial. A solucdo, provavelmente, passaria pela inscricdo dos bens industriais
e ferroviarios do Barreiro no Plano Diretor Municipal (PDM), bem como a classificacdo do
Patriménio Ferroviario, onde se incluem as Oficinas Gerais da CP, a Estac@o Ferro-Fluvial
Barreiro Mar, os bairros sociais da CP e a Rotunda das Locomotivas, cuja proposta ja existe.
A Direcdo Geral do Patriménio Cultural (DGPC) decidiu a Abertura de Procedimento de
Classificagdo do Complexo Ferroviario do Barreiro a 25 de Setembro de 2017, contudo, a
empresa Comboios de Portugal (CP) intentou um recurso hierarquico na DGPC, o qual foi
indeferido e, na sequéncia do mesmo, moveu uma acdo administrativa em tribunal
questionando a legalidade da classificacdo do Patriménio Ferroviario do Barreiro, colocando

em risco a respetiva classificacéo.
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O conceito de Patriménio Ferroviario evoluiu de forma significativa nos ultimos anos,
assistindo-se a uma mudanca de atitude internacional relativamente a conservacao e
salvaguarda do mesmo. Tal facto ndo privilegia apenas o patriménio arquiteténico e o
material circulante abatido, privilegia também o valor econémico do patrimonio historico

relativamente ao turismo cultural e a conservacéo e restauro do material circulante.

Dando o exemplo da Gra-Bretanha, que se encontra na linha da frente relativamente aos
outros paises, ndo apenas por possuir um dos mais importantes museus ferroviarios do
mundo, o National Railway Museum York, mas porque restaurou uma locomotiva a vapor
por ano, ndo criando dificuldades burocraticas a circulagdo de comboios histéricos nem ao

investimento privado, como acontece em Portugal.

Devido a estas situagdes, a Carta de Riga de 2005 passou a ser o instrumento de avaliacao
das politicas praticadas nos diferentes paises, relativamente a valorizag@o e conservagéo do
Patrimonio Ferroviario. Tendo em conta que a cultura ferroviaria € de caracter universal e,
sendo um facto que os bens ferroviarios sdo de cariz industrial, conclui-se que um pais que
nao proteja o seu Patrimoénio Ferroviario, ndo consegue valorizar parte dos seus bens

culturais.
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7.1 DECLINIO E DEGRADACAO DA ESTACAO FERRO-FLUVIAL BARREIRO MAR

A retirada da importancia dos Caminhos de Ferro no Barreiro, a eletrificacdo da Linha do
Sado e a construgdo de um novo Terminal Rodo-Ferro-Fluvial, foram um conjunto de
projetos de modernizacdo que contribuiram para o abandono da antiga Estacdo Ferro-
Fluvial Barreiro Mar, desativada em dezembro de 2008, estando neste momento sem
qualquer utilizagdo. O abandono das instalactes faz parte de um processo natural, fruto das
mudancas da época, evolugdes tecnologicas e alteracdes das realidades socioeconémicas
da regiéao.

Com o passar dos anos, o seu estado de conservagdo tem vindo a agravar-se e a
degradacdo do edificio é cada vez mais sentida, com pequenas derrocadas dos
revestimentos das paredes, portas e janelas danificadas, varios elementos construtivos em
madeira e metal deteriorados, tendo sido retiradas as chapas da cobertura da gare por
razBes de seguranca. Os atos de vandalismo s&o constantes e as instalagfes utilizadas por

pessoas sem-abrigo.

Algum material circulante Gnico e histérico encontra-se abandonado e vandalizado junto ao
edificio da estagdo, outro foi abatido e vendido para sucata ou para outros fins néo

patrimoniais.

Estado de conservacéo do edificio (relatério fotografico):

» Portas — Estrutura em metal e madeira deteriorada, incluindo vidros partidos

Figura 56 — Porta Principal — Fachada Poente Figura 57 — Porta Cobertura — Fachada Poente
Fonte: Autor Fonte: Autor
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» Paredes Interiores — Revestimento danificado devido a infiltragdes e incéndio

Figura 58 — Paredes Interiores — Infiltracdes
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 59 — Paredes Interiores - Incéndio
Fachada Poente
Fonte: Autor

* Escadas de acesso entre pisos — Estrutura em madeira deteriorada

Figura 60 — Escadas de Acesso — Torre 1
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 61 — Escadas de Acesso — Torre 2
Fachada Poente
Fonte: Autor
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» Escritérios — Derrocada de material em tetos e paredes

Figura 62 — Corredor de acessos aos escritorios
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 63 — Escritdrios
Fachada Poente
Fonte: Autor

* Zonas Técnicas — Ocupacéo indevida por material inadequado

Figura 64 — Zona Técnica 1
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 65 — Zona Técnica 2
Fachada Poente
Fonte: Autor
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» Cozinha — Mau estado de conservacao com inexisténcia de equipamentos

Figura 66 — Cozinha — Foto 1
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 67 — Cozinha — Foto 2
Fachada Poente
Fonte: Autor

* Instalagc6es Sanitarias — Mau estado de conservagao

Figura 68 — Instalacdes Sanitarias — Foto 1
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 69 — Instalacdes Sanitarias — Foto 2
Fachada Poente
Fonte: Autor
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» Bilheteiras — Mobiliario e equipamentos vandalizados

Figura 70 — Bilheteiras — Foto 1
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 71 — Bilheteiras — Foto 2
Fachada Poente
Fonte: Autor

+ Sala de Espera — Mobiliario e equipamentos vandalizados

Figura 72 — Sala de Espera — Foto 1
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 73 — Sala de Espera — Foto 2
Fachada Poente
Fonte: Autor
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» Paredes Exteriores — Derrocada de revestimento e indicios de infiltracdes

Figura 74 — Parede Exterior — Infiltracdes
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 75 — Parede Exterior — Revestimento
Fachada Nascente
Fonte: Autor

» Coberturas — Mau estado de conservacéo, incluindo falta de material

Figura 76 — Cobertura Plana
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 77 — Cobertura Inclinada de duas Aguas
Gare
Fonte: Autor
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+ Janelas — Vidros partidos e estrutura em madeira deteriorada

Figura 78 — Janelas — Piso Térreo
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 79 — Janelas — Torre — Cobertura
Fachada Poente
Fonte: Autor

« Gare — Vandalizada, e auséncia de material na cobertura

Figura 80 — Cobertura com falta de material
Gare
Fonte: Autor

o

Figura 81 — Paredes vandalizadas
Gare
Fonte: Autor
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* Rel6gio — Mau estado de conservacao/avariado
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Figura 82 — Rel6gio — Exterior
Fachada Poente
Fonte: Autor

Figura 83 — Reldgio — Interior
Fachada Poente
Fonte: Autor

* Antigo Centro Comercial — Estrutura metélica deteriorada, vandalizado

Figura 84 — Centro Comercial — Foto 1
Fonte: Autor

Figura 85 — Centro Comercial — Foto 2
Fonte: Autor

97



REABILITACAO DO PATRIMONIO FERROVIARIO DESATIVADO — ANTIGA ESTACAO FERRO-FLUVIAL BARREIRO MAR

» Canal Ferroviério — Mau estado de conservacao

Figura 86 — Canal Ferroviario
Plataformas de embarque — Exterior
Fonte: Autor

Figura 87 — Canal Ferroviario
Plataformas de embarque — Gare
Fonte: Autor

» Material Circulante — Abandonado e vandalizado

Figura 88 — Material Circulante abandonado
Foto 1
Fonte: Autor

Figura 89 — Material Circulante abandonado
Foto 2
Fonte: Autor
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* Vazio entre Estacfes — Terreno abandonado, sem qualquer tipo de uso

Figura 90 — Vazio entre Estacdes — Foto 1 Figura 91 — Vazio entre Estac¢des — Foto 2
Fonte: Autor Fonte: Autor

7.2 A PROPOSTA DE RECUPERACAO

No inicio da década de 1990, foi solicitada pela CP a empresa Terry Farrell & Partners, uma
proposta para recuperacéo e ordenamento de uma area correspondente a 50.000 m? de que

¢ proprietaria, localizada na frente ribeirinha, no Barreiro. 12

A proposta tinha a designagéao de “Masterplan para a CP no Barreiro”, e o principal objetivo
era a criagdo de uma interface de transportes e o0 estudo do possivel desenvolvimento

imobiliario no restante territorio.

Estudadas todas as ligacfes e relagcdes com a cidade, a proposta contemplava a construgcéo
de um novo terminal fluvial ocupando a frente de rio, articulando-se com a estacao
ferroviaria existente, e entre os dois elementos a construgdo de um novo terminal ferroviario,
no qual se integrava uma grande area de estacionamento para automoveis, implantada na

zona menos atrativa do terreno. 13

102 Terry Farrell & Partners — Masterplan para a CP no Barreiro — 1993/1994

103 | dem
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Uma grande praca enquadrava a interface, funcionando como espacgo verde de ligacdo a

cidade. Na sua envolvente uma érea residencial completava o programa.

Figura 92 — Proposta Masterplan CP para o Barreiro 1993/1994
Fonte: Terry Farrell & Partners

Hoje, a interface encontra-se com o0 seu novo terminal fluvial, bem como a grande praca

central, mas noutra versao.

O plano de ordenamento elaborado propunha uma solucdo equilibrada, podendo ser no

futuro, uma referéncia valida para o local.
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8. ESTUDO DE BOAS PRATICAS (CASOS DE REFERENCIA)

Varios edificios resistem ao seu uso inicial como testemunhos silenciosos de épocas
passadas. Edificios abandonados e em risco de derrocada chegam a ter um novo futuro,
tendo em vista a transformacgédo das cidades em centros de servicos, cultura e lazer. O
passado destas cidades, outrora industriais, merece ser restaurado. Em Inglaterra, nos anos
50, o movimento para a defesa do Patrimoénio Industrial atingiu 0 seu auge, apdés a

destruicdo de véarios edificios industriais durante a 22 Guerra Mundial.

Em 1955, foi criado o conceito de “Arqueologia Industrial” pelo historiador britanico Michael

Rix, a partir desse momento a reabilitacéo deste tipo de arquitetura aumentou. 14

A classificacdo de varios edificios industriais como Patriménio Mundial da Humanidade da

UNESCO mostra bem o0 consenso que existe quanto a importancia deste legado

arquitetonico, lembrando uma era de grandes mudancas sociais e tecnologicas.

Contudo, apenas um numero reduzido de edificios industriais tem verdadeira importancia
para os patriménios nacionais, sendo que, nos dias de hoje, a reconversdo de um edificio é
uma resposta a escassez de espac¢o nas cidades e a dificuldade de crescimento para fora

delas.

Existe sempre a alternativa de conservar ou demolir um edificio que se encontre
abandonado. Sé&o evidentes as vantagens econdmicas, sociais e ambientais com a
reconversdo de edificios, sendo a reciclagem uma forma de estabelecer um

desenvolvimento sustentado.

A reciclagem e a reconversao de um edificio antigo sdo a conservagao da “energia interior”,
ou seja, da energia envolvida em todos 0s processos associados a sua construcao, tais
como, o transporte de materiais de construcdo e equipamentos, bem como a escolha e a

fabricacdo dos mesmos.

104 TAGLIAFERRI, Mariarosaria (2006) — Industrial Chic — Reconverting Spaces — Lisma, Edi¢do e Distribuicdo
de Livros, Lda, Seixal — p. 5
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Com a poupanca desta energia, pode-se afirmar que um projeto de reconversdo € mais
sustentavel e ecoldgico do que um projeto novo de construcdo e, economicamente, mais

favoréavel.

A reconversdo de edificios abandonados, em termos sociais, gera dinamismo, pequenos
centros de reabilitacdo urbana e uma desejavel e atrativa diversidade visual. E notério o
aumento de qualidade de vida na zona onde o edificio historico reconvertido se encontra

localizado, mantendo, em simultaneo, viva a memoria coletiva da cidade.

Devido a escassez de espago e ao seu valor elevado nas grandes cidades, por uma questao
de racionalidade e bom senso, opta-se por intervir em edificios abandonados, com o objetivo
de acolher varias entidades, servi¢os e atividades diversas num unico local, permitindo aos

utilizadores otimizar o espaco e poupar tempo.

Conciliando a racionalidade com a criatividade, permite que os edificios reconvertidos se

transformem em focos dindmicos para areas que se encontravam degradadas.

Assim, serdo apresentados casos de referéncia de acordo com as suas novas fungoes,
sejam alteracdes realizadas nos edificios, com o intuito de um uso especifico, ou
transformacgfes de espacgos existentes para fins mais flexiveis e multifuncionais. Ou seja,
exemplos de como podera um passado ferroviario ser salvo do esquecimento, criando uma

paisagem urbana mais rica e dindmica.
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8.1 ESTACAO FERROVIARIA DO PINHAL NOVO — MUSEU “A ESTACAO”

P o A LOPe B v ol

Figura 93 — Estacgédo Ferroviaria de Pinhal Novo — Museu “A Estagao”
Fonte: Autor

Em 1864, a obra para construcdo do edificio de passageiros do Pinhal Novo foi aprovada
pelo Rei D. Luis, sob proposta do Conselho de Obras Publicas. A sua constru¢do foi
realizada em 1868, sendo um edificio apenas com um piso e dois telheiros virados a Sul e a

Norte. 105

Figura 94 — Estacgéo Ferroviaria de Pinhal Novo — 1868
Fonte: https://www.cm-palmela.pt/

105 Disponivel em: https://www.cm-palmela.pt/viver/museu-e-patrimonio/patrimonio-cultural/patrimonio-historico-
escultorico-e-edificado/pinhal-novo/estacao-dos-caminhos-de-ferro
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Em 1895, foi elaborado um projeto de ampliacao do edificio, garantindo maiores areas nas
habitacbes do chefe de estacdo, do fiel, do pessoal do restaurante, salas de espera de
passageiros de 12, 22 e 32 classes, bem como no restaurante e na cantina.

Nos anos 30 do século XX, o edificio sofreu novas obras de ampliacdo com o acréscimo de
mais um piso, cujo projeto foi da autoria do engenheiro e arquiteto Perfeito de Magalhdes
(1880-1958), tendo a empreitada ficado concluida em 1935. A importancia deste
entroncamento ferroviario cresce aquando da abertura da via dupla em 1932, entre o Pinhal

Novo e o Lavradio, fazendo com que o edificio ganhe nova configuragéo. 1

Figura 95 — Estacao Ferroviaria de Pinhal Novo — 1935
Fonte: https://www.cm-palmela.pt/

A estacao recebeu, em 1946, o 2° Prémio no Concurso das Estac6es Floridas atribuido pelo
Secretariado Nacional de Informacédo (S.N.l.) e diversos 1°° Prémios, entre 1970 e 1973, no

Concurso das Esta¢cdes Bem Cuidadas da Regido Sul.

O edificio foi conservado, embora tenham sido retirados do interior do antigo atrio, os
azulejos que o forravam, bem como os bancos com azulejo de figura avulsa existentes nas

antigas gares. %7

106 Disponivel em: https://www.cm-palmela.pt/viver/museu-e-patrimonio/patrimonio-cultural/patrimonio-historico-
escultorico-e-edificado/pinhal-novo/estacao-dos-caminhos-de-ferro
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Em 2002, a Rede Ferroviaria Nacional (REFER) lancou o concurso para a nova estacao,
tendo o antigo edificio de passageiros entrado em desuso ferroviario.

Em julho de 2017, a Camara Municipal de Palmela assinou um contrato com a empresa
Infraestruturas de Portugal, para a subconcessédo de uso privativo de uma area parcial do
antigo edificio de passageiros da estagdo ferroviaria, com o objetivo de vir a ser criado o
Nucleo Museoldgico Ferroviario do Pinhal Novo, permitindo assim valorizar o edificio e a

histéria que ele conta. 18

Era um compromisso e um desejo antigo do Municipio de Palmela, o desenvolvimento de
uma estrutura museologica que refletisse a identidade da comunidade ferroviaria do Pinhal
Novo, vila que se desenvolveu em torno do Caminho de Ferro, salientando também a sua

importancia para a evolucéo local, promovendo o turismo e o comércio tradicional. 1%°

Assim, os residentes no Pinhal Novo e a sua comunidade ferroviaria, conseguem, ao fim de
Varios anos de espera, ter as suas memarias expostas num museu que lhes permita mostrar
0s acervos que transmitem o quotidiano e a histéria local e que reflita a importancia do

comboio para o desenvolvimento da atual vila do Pinhal Novo ao longo dos tempos

Inaugurado a 1 de junho de 2021, representou, entre obras de adaptacéo e acessibilidade,

producao de materiais graficos e mobiliarios, um investimento de cerca de 125 mil euros.

MUSEU - A ESTACAO

Figura 96 — Museu — A Estacao — Inauguragao - 2021
Fonte: Autor

108 Disponivel em: https://psdpalmela.pt/o-nucleo-museologico-ferroviario-de-pinhal-novo/

109 Disponivel em: https://www.camaraportuguesa.com.br/museu-a-estacao-conta-a-historia-da-comunidade-
ferroviaria-de-palmela/
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Este novo espago evoca a identidade da comunidade ferroviaria local. E composto por
pecas doadas ao Museu Municipal de Palmela ou depositadas por antigos ferroviarios e
suas familias, e sublinha as memodrias locais e a investigacdo historiografica sobre as linhas
férreas que ali se cruzavam, incluindo a gare e a fachada da antiga estacdo, com o0s painéis
azulejares. Através do Museu obtém-se também informacdo sobre a freguesia e as suas
tradicbes “caramelas”, associadas a agricultura, relembrando a coloniza¢do do territério a

partir do século XIX, na herdade de Rio Frio. 11°

E um lugar de comunicacdo e de aprendizagem com a comunidade que lhe da vida,
atualizando e desenvolvendo tematicas e diversificando documentos e memorias que séo

apresentados.

Atualmente, o espdlio, que apela principalmente a populagéo local, desenvolve-se em oito

temas-chave, nomeadamente:
A Linha do Sul e Sueste no contexto dos Caminhos de Ferro em Portugal;
» A energia que faz mover os comboios: o vapor, o diesel e a eletricidade;
 Ser Ferroviario: a multiplicidade das fungdes nos Caminhos de Ferro;
+ As Estacg0Oes Ferroviarias do Pinhal Novo: do século XIX ao século XXI;

» A torre de sinalizacdo e manobra ferroviaria, uma obra emblematica de Cottinelli

Telmo;

Pinhal Novo: de lugar a vila com centralidade ferroviaria;
» O transporte ferroviario: uma opcéo de futuro ambientalmente sustentavel.

E um projeto aberto, dinAmico e em permanente contacto com o publico e com a
comunidade ferroviaria, na identificacdo de outras tematicas e sugestdes, e no depdsito de

outras pecas ou colecdes. 1!t

110 Disponivel em: https://www.aconteceagenda.pt/evento-75/museu-a-estacao-ja-conhece-visite-o-em-pinhal-
novo

111 Disponivel em: https://www.camaraportuguesa.com.br/museu-a-estacao-conta-a-historia-da-comunidade-
ferroviaria-de-palmela/?doing_wp_cron=1714554170.7963829040527343750000
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Museu — A Estacdo

Figura 97 — Pinhal Novo — De Lugar a Vila
Fonte: Autor

Figura 98 — Projetos e futuras intervencgdes
Fonte: Autor

WL L

Figura 99 — Uniforme da Guarda de PN
Fonte: Autor

Figura 100 — Farda de Pessoal Graduado de Estagéo
Fonte: Autor
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Figura 101 — Utensilios de Via
Fonte: Autor

Figura 102 — Placas de identificagdo e Boné de Fator
Fonte: Autor

Figura 103 — Modelo de Locomotiva
Fonte: Autor

Figura 104 — Artigos varios ferroviarios
Fonte: Autor
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Figura 105 — Lanternas de sinais ou de méo
Fonte: Autor

Figura 106 — Uso da madeira em travessas de Via
Fonte: Autor

Figura 107 — Elementos Bésicos da Via Férrea
Fonte: Autor

Figura 108 — Balanca Mecanica Centesimal
Fonte: Autor
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Figura 109 — Equipamento Ligeiro de Via Figura 110 — Transporte de mercadorias
Fonte: Autor Fonte: Autor

A criagdo deste nucleo, integrado no Programa Museoldgico Municipal de Palmela, reflete a
importancia dos Caminhos de Ferro e da comunidade profissional ao longo de vérias
geracgdes na vila do Pinhal Novo. A antiga estagcdo € um lugar de cultos, de referéncias e de

memorias.

ApOs a abertura do espago ao publico, com uma exposi¢céo de longa duracdo, o Municipio
tem previsto a execucdo de um programa educativo centrado nesta temética e o
estabelecimento de parcerias com a Fundacdo Museu Nacional Ferroviario e com o Centro

Nacional de Documentacéo Ferroviaria. 112

A doacdo de documentos, pecas e memorias de ferroviarios, ou de outras pessoas que

vivem ou viveram no local, é uma atividade continua. E apenas necessario entrar em

contacto com o Museu para poderem dar 0 seu contributo.

As visitas sdo orientadas por ferroviarios, em regime de voluntariado, com histérias de
outros tempos, contadas na primeira pessoa, e sao organizadas pela Camara Municipal de
Palmela. Estes antigos profissionais falam sobre o seu percurso na ferrovia, a sua vida

familiar e recordam algumas memdrias desses tempos.

112 Disponivel em: https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/antiga-estacao-de-pinhal-novo-vai-ter-nucleo-
museologico-dedicado-ferrovia
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8.2 ESTACAO FERROVIARIA DE CANFRANC — GRAND LUXURY HOTEL

Localizada no Vale de Aragdo, perto da fronteira francesa e rodeada pelos Pirenéus, foi
inaugurada em 1928, com a presenca do Rei de Espanha e do Presidente da Republica

francesa.

Considerada uma das estagfes ferroviarias mais bonitas do mundo, declarada Bem de
Interesse Cultural em 2002, foi uma das principais ligacdes entre Espanha e Franca, através
de tlneis que atravessam os Pirenéus. Os comboios espanhdis circulavam no lado Oeste da
estagdo e os comboios franceses no lado Leste. Denominada como a Catedral dos
Pirenéus, Canfranc fazia a ligacao entre Espanha e o resto da Europa. Por ser uma estacao
de grandes dimensdes, foram criadas infraestruturas perto da sua localizagéo, para alojar
uma populacdo constituida por ferroviarios, aduaneiros, eletricistas, entre outros
profissionais, necessérios para garantir o bom funcionamento das instala¢cdes. (MACEDO,
2019, p. 81)
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Figura 111 — Abertura oficial da Estacao Internacional de Canfranc — Julho 1928

Fonte: https://cnnportugal.iol.pt/turismo/hoteis/estacao-de-comboios-
abandonada-foi-transformada-em-hotel-espetacular/

A Estacdo de Canfranc desempenhou um papel ativo, testemunhando momentos de

esperanca e de desespero, com detencdes, espionagem e trafico de ouro. 113

113 Disponivel em: https://cnnportugal.iol.pt/turismo/hoteis/estacao-de-comboios-abandonada-foi-transformada-
em-hotel-espetacular/20230218/63efe9660cf2665294d60c2b
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Pouco tempo apdés a sua inauguracao, deu-se a crise financeira de 1929. Dois anos depois,
devido a um incéndio, a estrutura do edificio ficou bastante danificada. Em 1936, teve inicio
a Guerra Civil espanhola e, quando terminou, eclodiu a 22 Guerra Mundial. Quando as
hostilidades finalmente terminaram, a ditadura franquista estava isolada e o trafego
ferroviario internacional sé voltou a crescer na década de 1950.

No entanto, a linha ferroviaria do lado francés tinha uma bitola diferente da espanhola, de
forma que, os passageiros e as bagagens tinham que ser transferidos de um comboio para

outro, aumentando o ja longo tempo de viagem, demonstrando ser uma linha pouco viavel.

Em 1970, um comboio de mercadorias francés ao descer a montanha, devido a uma falha
nos travoes, descarrilou e embateu contra uma ponte de ferro causando o seu colapso. A
linha ferroviaria é assim encerrada, por op¢ao do governo francés. Todavia, o lado espanhol
continuou ativo, mas com uma diminuicdo significativa de trafego, fazendo com que a
estagdo tivesse menos atividade, originando a sua decadéncia e, por fim, o seu abandono,

el

tendo-se tornado um “mausoléu” ferroviario involuntario de enorme valor sentimental e

patrimonial. 14

Apesar de abandonada durante décadas, a estagdo de Canfranc foi sempre uma grande
atracdo para turistas e entusiastas da ferrovia. Mesmo como ruina, atraia muitos visitantes,
os fotografos afluiam a estacdo, interessados em captar uma fatia esquecida da histéria

ferroviaria europeia.

Figura 112 — Estacado de Canfranc — Instala¢des abandonadas — Foto 1

Fonte: https://lwww.nit.pt/

114 Disponivel em: https://www.theguardian.com/world/2021/jul/19/canfranc-europe-unluckiest-train-station-hotel
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Figura 113 — Estacao de Canfranc — Instala¢Bes abandonadas — Foto 2
Fonte: https://experience.acciona.com/transport/new-canfranc-station/

Figura 114 — Estacdo de Canfranc — Material Circulante abandonado
Fonte: https://www.nit.pt/

Figura 115 — Estac¢éo de Canfranc — InstalagBes abandonadas — Bilheteira
Fonte: https://edition.cnn.com/travel/article/canfranc-station-hotel-
opens/index.html
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Ao longo dos anos, foram organizados inUmeros protestos para tentar impedir que a ferrovia
e a estacdo caissem no esquecimento. Apesar das promessas nao cumpridas,
repetidamente esquecidas, de politicos de ambos os lados da fronteira, o otimismo manteve-
se e, em 2013, a sorte da estacdo mudou quando o governo regional de Aragdo a comprou,

com um plano de resgate de véarios milhdes de euros.

Foi apresentado um plano de reabilitacéo, preservando a fachada, que incluiu quatro fases:
A construcéo de um hotel com centro de conferéncias, lojas e um museu ferroviario;
* A construcdo de uma nova estacao ferroviaria para servigos locais;
» A reconversédo de parte do terreno da antiga area ferroviaria numa pracga publica;

* A criagdo de um centro de recegdo de peregrinos, tendo em conta que Canfranc esta

numa das rotas para Santiago de Compostela;

A Estacéo ficou adormecida por mais de cinquenta anos, até que comecaram as obras para
transformar o ainda belo, mas ha muito negligenciado edificio, num luxuoso hotel de cinco
estrelas, o “Grand Luxury Canfranc Estacién”, operado pelo Barcelé Hotel Group. Apés
varios anos de recuperacao, a Estacdo Canfranc recebeu os primeiros héspedes em janeiro
de 2023. 115

O hotel foi projetado pelos arquitetos Joaquin Magrazé e Fernando Used, em conjunto com
0 governo regional de Aragao e a rede de hotéis Barceld6, com um custo orcamentado em 27

milhdes de euros. 16

Dispde de cento e quatro quartos, incluindo quatro suites. Tem area de bem-estar,
abrangendo uma piscina aquecida, area de fitness, biblioteca, restaurantes, entre outros

servicos. O que antes era a bilheteira da estacdo é agora a rececdo do hotel. 11’

115 Disponivel em: https://edition.cnn.com/travel/article/canfranc-station-hotel-opens/index.html
116 Disponivel em: https://www.theguardian.com/world/2021/jul/19/canfranc-europe-unluckiest-train-station-hotel

117 Disponivel em: https://cnnportugal.iol.pt/turismo/hoteis/estacao-de-comboios-abandonada-foi-transformada-
em-hotel-espetacular/20230218/63efe9660cf2665294d60c2b
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Figura 116 — Grand Luxury Canfranc Estacién — Recec¢do
Fonte: https://www.independent.co.uk/travel/europe/spain/abandoned-train-
station-hotel-spain-canfranc-b2284275.html

Figura 117 — Grand Luxury Canfranc Estacion — Bar
Fonte: https://www.independent.co.uk/travel/europe/spain/abandoned-train-
station-hotel-spain-canfranc-b2284275.html

Figura 118 — Grand Luxury Canfranc Estacion — Piscina
Fonte: https://www.independent.co.uk/travel/europe/spain/abandoned-train-
station-hotel-spain-canfranc-h2284275.htmi

115



REABILITACAO DO PATRIMONIO FERROVIARIO DESATIVADO — ANTIGA ESTACAO FERRO-FLUVIAL BARREIRO MAR

A nova iteracdo da Estacdo de Canfranc tem como objetivo reconhecer e preservar a
histéria da estagdo, iniciando em simultdneo um novo capitulo para a mesma e para a

regiao.

Foi necessario proceder a alteracdes no edificio de 1928, para se poder adaptar aos
padrdes e luxos de um hotel moderno, sem perder o seu cardcter historico, tendo sido
mantido o seu “ADN” e o seu espirito ferroviario.

O interior renovado relembra a década de 1920, fazendo alusdo a paisagem natural que
rodeia o hotel. O design de interiores do hotel evoca os anos 20 através dos tecidos, dos
uniformes do pessoal e da decoragéo, onde se incluem também referéncias especificas ao
patrimdnio histérico, cultural e social de Canfranc, e o papel que este desenvolveu durante o

século XX, 118

Figura 119 — Grand Luxury Canfranc Estacion — Recegdo — Vista Geral
Fonte: https://canfrancestacionaroyalhideawayhotel.com-hotel.com/pt/

Figura 120 — Grand Luxury Canfranc Estacion — Restaurante
Fonte: https://canfrancestacionaroyalhideawayhotel.com-hotel.com/pt/

118 Disponivel em: https://cnnportugal.iol.pt/turismo/hoteis/estacao-de-comboios-abandonada-foi-transformada-
em-hotel-espetacular/20230218/63efe9660cf2665294d60c2b
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Figura 121 — Grand Luxury Canfranc Estacion — Quarto 1
Fonte: https://canfrancestacionaroyalhideawayhotel.com-hotel.com/pt/

Figura 122 — Grand Luxury Canfranc Estacion — Quarto 2
Fonte: https://canfrancestacionaroyalhideawayhotel.com-hotel.com/pt/

Figura 123 — Grand Luxury Canfranc Estacién — Suite
Fonte: https://canfrancestacionaroyalhideawayhotel.com-hotel.com/pt/

Depois de renovada e transformada num hotel de luxo, a Estacao Ferroviaria de Canfranc

recebeu trés prémios importantes.
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O primeiro foi o Prémio de Arquitetura Fernando Garcia Mercadal, atribuido pela Escola
Oficial de Arquitetos de Aragdo. O projeto foi premiado na categoria de 'Restauro e
Intervencdo no Patrimonio Historico', onde o juri destacou as obras de reabilitacdo da
estacdo e a intervencdo exemplar no edificio, que permitiram dar um uso diferente a este

espaco considerado patrimonio histérico, sem perder a sua esséncia original.

A restauracdo do espaco foi efetuada de forma a respeitar a aparéncia do passado,
homenageando o seu legado histérico e criando uma nova estacdo que, mesmo com um

uso diferente, possibilita reviver o que aconteceu anos atrads no mesmo local.

O segundo prémio foi atribuido durante a Gala Aragonesa de la Edificacion, promovida e
organizada pela Escola de Arquitetos e Arquitetos Técnicos de Zaragoza, o juri premiou o
projeto "Remodelacdo do edificio da Estagéo Internacional de Canfranc para uso hoteleiro"

na categoria de "Melhor Gestéo de Projetos".

Por fim, o terceiro prémio é atribuido pela revista National Geographic Traveller (Edicdo
Britanica), que reconheceu o Hotel Grand Luxury Canfranc Estacion como um dos melhores
novos hotéis do mundo para o ano 2023, tendo sido premiado na categoria 'Espaco Unico',
devido a singularidade deste emblematico edificio, destacando o extenso trabalho de
restauracdo realizado e o design moderno de todo o edificio, bem como o seu exterior,

iluminacdo e grandes escalas. *°

Figura 124 — Grand Luxury Canfranc Estacion — Exterior
Fonte: httos://www.acciona.com/upndates/articles/canfranc-international-station

119 https://www.acciona.com/updates/articles/canfranc-international-station-renovated-by-acciona-receives-three-
important-awards/?_adin=02021864894
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8.3 ESTACAO FERROVIARIA DE ARARAS (SAO PAULO) — CENTRO CULTURAL

Figura 125 — Estacao Ferroviaria de Araras
Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br/a/fotos/araras8901.jpg

Os edificios da antiga Estacdo Ferroviaria de Araras, localizados no interior da cidade de
Sédo Paulo, no Brasil, foram construidos no final do século XIX e pertenciam a Companhia

Paulista de Estradas de Ferro. A estagao foi inaugurada no dia 10 de abril de 1877.

Em 1882, a construcdo original, um armazém de madeira, foi substituida por uma edificacéo
em alvenaria. O edificio sofreu varias intervencdes de melhoria durante as primeiras

décadas do século XX. Outros armazéns foram construidos em 1887 e 1924.

A estacdo serviu o transporte de passageiros até 1977, tendo o transporte de mercadorias
terminado a sua atividade no final da década de 1980. Com o passar do tempo, 0s carris
foram sendo retirados e os edificios deixados ao abandono. Para além do desgaste natural,
o complexo ferroviario foi vandalizado e roubado. O processo de degradacao apagou parte

da historia da ferrovia e da cidade de Araras. 1%°

120 Disponivel em: https://vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/11.131/4072?page=4
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Figura 126 — Estacao Ferroviaria de Araras Figura 127 — Estacao Ferroviaria de Araras
Instalagbes abandonadas — Foto 1 Instalacdes abandonadas — Foto 2
Fonte: Nelson Kon — AUM Arquitetos Fonte: Nelson Kon — AUM Arquitetos
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Figura 128 — Estacao Ferroviaria de Araras
Instala¢des abandonadas — Foto 3
Fonte: Nelson Kon — AUM Arquitetos
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As edificacdes pertencentes ao complexo ferroviario, assim como a sua envolvente, foram
desocupadas no ano 2000 pelo municipio, para que pudessem ser langcados a concurso
projetos de reabilitacdo da respetiva zona. (FINATI, 2015, p. 61)

Em 2003, a ACAAR (Associagao de Cultura e Artes de Araras), em conjunto com o Instituto
de Arquitetos do Brasil e a Fundacéo Bienal de Sdo Paulo, organizou o concurso nacional
para a requalificac@o da antiga estacao ferroviaria de Araras com a intengéo de transforma-
la num Centro Cultural, contribuindo assim para o resgate de parte da memoéria da

populacéo ararense. 2!

A intervencdo no conjunto existente tinha como objetivo recuperar e valorizar as
caracteristicas historicas de cada edificio, através do restauro dos seus elementos
construtivos e da introducdo de novos elementos contemporaneos, relacionados com a

alteracdo de uso.

O projeto baseava-se na distribuicdo do programa de necessidades pelas construcdes
originais, criando uma nova edificagdo para complemento do espaco necesséario e
ampliacéo através de uma nova estrutura relacionada com a area coberta da antiga gare.
Procurou destacar as caracteristicas mais significativas que resistiram ao tempo. Os
compartimentos interiores sdo novos e retratam o uso atual do edificio, onde se encontra a

area administrativa do Centro Cultural. 122

Figura 129 — Maquete — Centro Cultural — Estagdo Ferroviaria de Araras

Fonte: https://dmdv.com.br/pt/projeto.php?id=102

121 Disponivel em: https://vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/11.131/4072?page=4

122 |dem
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A abordagem adotada para o projeto de reabilitacdo baseou-se na distincdo dos varios
momentos historicos das construcdes, através da valorizagdo das caracteristicas mais
significativas que resistiram ao tempo. Este principio orientou a insercdo de todos os
elementos do projeto. Para tal, foi necessario realizar uma profunda pesquisa histérica na
procura de registos iconograficos da estagdo, em conjunto com um trabalho de recolha de
informag&o no terreno.

A premissa para o projeto de intervencéo foi sustentada por trés pontos:
* Arestauracdo dos elementos construtivos e decorativos;
* Areproducéo de elementos necessarios para a unidade estilistica;
* Ainsercdo de recursos necessarios para 0 novo uso.

Todos os elementos incluidos no conjunto, novos ou reprodugdes, tém em comum o facto
de serem claramente distinguiveis, o que significa que houve uma intengéo de assumir tanto

elementos existentes, como novos elementos. 1%

Apbs a concluséo das obras, cujo investimento foi de 7,5 milhdes de reais, financiado pelas
empresas Nestlé e Citrovita, o Centro Cultural de Araras foi inaugurado no dia 30 de junho
de 2008. O espaco possui 15.000 m?, sendo que 3.000 m? sdo de area construida, dividida
entre edificio principal e edificios de servi¢cos, e oferece a populacdo diversas op¢des de
cultura e lazer. O projeto executado teve como objetivo salientar a importancia do conjunto

edificado, adaptando os antigos edificios as necessidades de um espaco de cultura. 124

123 Disponivel em: https://vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/11.131/4072?page=4

124 CASARIN, Rodrigo — Revista LUME Arquitetura, Centro Cultural Araras, Edi¢do n. 35, p.17
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Centro Cultural

*Leny de Oliveira Zurita"

Figura 130 — Centro Cultural de Araras
Fonte: https://araras.sp.gov.br/turismo/centro-cultural/#gallery-8

A forma como foi efetuada a reabilitacdo do Complexo Ferroviario de Araras, permitiu
manter a arquitetura e paisagem existentes, preservando os vestigios histéricos, néo

negando a historia pela qual o edificio ou o conjunto passaram. (FINATI, 2015, p. 65)

A plataforma de embargue de passageiros da estagdo atua como um elemento integrante do
conjunto edificado. A cobertura foi recuperada e ampliada, e funciona como uma nova
estrutura de ligacdo, ou seja, um novo elemento que valoriza os restantes edificios,
configura novas areas de convivio e estabelece relagdes com espacos interiores e
exteriores. E através da plataforma que o acesso é garantido aos varios edificios que
acolhem diferentes atividades. A cobertura expande-se para a parte central do local, criando

um abrigo para a zona de convivio. 1?°

125 Disponivel em: https://vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/11.131/4072?page=4
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Figura 131 — Centro Cultural de Araras
Plataforma de embarque — Foto 1
Fonte: Nelson Kon — AUM Arquitetos

Figura 132 — Centro Cultural de Araras
Plataforma de embarque — Foto 2
Fonte: Nelson Kon — AUM Arquitetos

Figura 133 — Centro Cultural de Araras
Plataforma de embarque — Ampliada
Fonte: Nelson Kon — AUM Arquitetos
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Os antigos armazéns cuja fungéo era o depdésito de materiais e mercadorias para a ferrovia,
agora acolhem cultura e atividades artisticas. O armazém mais recente, construido na
década de 1920, tem um pé-direito de 4,80 metros e foi transformado em sala de
exposi¢cées temporarias, aulas de pintura e desenho, eventos de literatura e poesia. O
edificio inclui também um cyber café, uma pastelaria, uma loja e uma biblioteca, e esta
equipado com um vasto deck em madeira que aumenta o seu espaco para fora do ambiente
coberto, permitindo atividades e eventos no exterior. Funciona também como apoio as
atividades do auditério. O armazém mais antigo, composto por um poréo alto, foi o mais
adequado para a constru¢do do auditorio. Assim, a sala de espetaculos possibilita a entrada
de 175 espectadores. Na parte central do armazém encontram-se as instalagfes sanitérias

e a cozinha que suporta o refeitério. 126

Figura 134 — Centro Cultural de Araras
Sala de Exposi¢cbes
Fonte: Nelson Kon — AUM Arquitetos

Figura 135 — Centro Cultural de Araras
Auditério
Fonte: Nelson Kon — AUM Arquitetos

O auditério esta inserido numa situagdo semienterrada, com condicées de isolamento
térmico e acustico adequadas. O acesso pode ser realizado por escada e elevador, ou por

uma rampa ligada ao jardim. 1%

126 Disponivel em: https://vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/11.131/4072?page=4

127 Disponivel em: https://andrevainerarquitetos.com.br/portfolio/araras/
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Figura 136 — Centro Cultural de Araras - Auditério
Planta e Corte
Fonte: Nelson Kon — AUM Arquitetos

O edificio isolado que antigamente era utilizado como residéncia do chefe da estacéo, foi

reconstruido e hoje serve de apoio aos funcionarios do Centro Cultural. 12

Figura 137 — Centro Cultural Araras — Edificio de apoio ao Centro Cultural
Fonte: Nelson Kon — AUM Arquitetos

128 Disponivel em: https://vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/11.131/4072?page=4
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O antigo edificio de passageiros foi utilizado para implementar alguns servicos, tais como a

area administrativa e uma loja. 1%

Figura 138 — Centro Cultural de Araras — Antigo E.P. — Servicos e Loja
Fonte: Nelson Kon — AUM Arquitetos

Os espacos verdes foram idealizados para que o Centro Cultural, para além das suas
atividades especificas, pudesse contemplar um pequeno parque aberto a toda a

populacéo.t®°

Figura 139 — Centro Cultural de Araras — Espacgos verdes — Parque

Fonte: https://araras.sp.gov.br/turismo/centro-cultural/#gallery-4

129 Disponivel em: https://divisare.com/projects/17898-aum-arquitetos-nelson-kon-centro-cultural-de-araras

130 Disponivel em: https://andrevainerarquitetos.com.br/portfolio/araras/
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O Centro Cultural, local de convivio e espaco dedicado a preservacdo da historia ferroviaria
do sitio, faz a degradada Estacao Ferroviaria de Araras renascer para se tornar um exemplo
de reaproveitamento de antigos sitios e edificac6es importantes para a memoéria dos seus
habitantes. A sua funcdo jA ndo est4 apenas relacionada com chegadas e partidas,

transformou-se numa estacéo para estar, estudar e diversao. 3!

Figura 140 — Centro Cultural de Araras
Feira das ProfissGes

Fonte: https://gl.globo.com

Figura 141 — Centro Cultural de Araras
Exposicéo
Fonte: Divulgacao / Prefeitura de Araras

SHOW ‘,}“

Flor da Alma V]

Figura 142 — Centro Cultural de Araras 19JAN20h
Festival de Anime e RPG /
Fonte: https://araras.sp.gov.br/noticias/12610

Figura 143 — Centro Cultural de Araras
Concerto Flor da Alma
Fonte: https://araras.sp.gov.br/noticias/12610

131 Disponivel em: https://andrevainerarquitetos.com.br/portfolio/araras/
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8.4 OFFICINE DEL VOLO (MILAO) — EDIFiCIO MULTIUSOS

O Officine del Volo esta localizado no complexo histérico da Officine Aeronautiche Caproni,
responsavel por importantes mudancas culturais, sociais e econémicas do século XX na
cidade de Mildo, em Itdlia. A sua histéria esta diretamente ligada ao Engenheiro Gianni
Caproni que, a 27 de maio de 1910, projetou a primeira aeronave. Em 1913, apds iniciar o
seu negdcio em Vizzola Ticino, escolheu a &rea onde se encontrava a herdade Taliedo, para

construir a sua fabrica. %2

O local foi escolhido devido a existéncia de uma zona apropriada para a construcdo da
indastria aeronautica. Incluia a presenca de um campo militar e do aerédromo italiano onde
as corridas de velocidade eram realizadas desde 1910, e encontrava-se préximo da cidade,
possibilitando facilmente a aquisicdo de mao-de-obra. 132

Assim, a Officine Aeronautiche Caproni tornou-se uma das mais importantes industrias

aeronauticas do mundo.

Figura 144 — Officine Aeronautiche Caproni
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/storia

132 Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/storia

133 |dem
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A estrutura desenvolvida pelo Engenheiro Caproni era muito semelhante a uma vila
industrial, cujo objetivo era o bem-estar dos funcionérios e a sua formacéo profissional. No
complexo industrial existia um jardim de infancia, edificios de varios servigos, cozinhas, e o0
centro recreativo “L'Opera Nazionale Dopolavoro” dedicado ao tempo de lazer para quem

trabalhava na fabrica.

Figura 145 — Officine Aeronautiche Caproni — Linha de Produgéo
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/storia

O complexo teve um desenvolvimento consideravel durante a 12 e 22 Guerras Mundiais,
devido a produgcdo de varias aeronaves. Ap0s a 12 Guerra Mundial, Caproni iniciou a
producdo de aeronaves para uso civil, criando entre 1919 e 1922, no aeroporto de Taliedo,

rotas entre Mildo, Roma e N&poles, para os primeiros voos de passageiros. 13

Figura 146 — Officine Aeronautiche Caproni — Produc&o de Aeronaves

Fonte: https://www.officinedelvolo.it/storia

134 Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/storia
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No final da 22 Guerra Mundial, a crise econémica e 0s graves danos sofridos pelos
bombardeamentos, contribuiram para o encerramento da fabrica. Em 1951, terminaram
todas as atividades, e em 1955 a industria entrou em liquida¢éo. Deu-se o inicio do declinio

industrial.

Em 2001, o arquiteto Nicola Gisonda iniciou a recuperagéo e reabilitacdo de uma parte da
fabrica e, passados dois anos apés a conclusdo das obras, surge o Officine del Volo.
Uma area transformada num edificio multiusos para reunides e convencgdes, jantares, festas
e eventos privados, exposic¢oes, desfiles de moda e apresentagdes, casamentos e rececgoes,

cinema, televiséo e sessdes fotogréaficas, entre outros eventos.

Figura 147 — Officine del Volo
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/storia

Gisonda, abracou o conceito de reabilitacdo de Camillo Boito (1836-1914), arquiteto e
importante expoente da conservagao e restauro a nivel nacional e internacional na segunda
metade do século XIX. O objetivo foi preservar a arquitetura industrial milanesa do inicio do
século XX de acordo com o principio "ndo demolir e reconstruir, mas reviver". Tudo o que
poderia ser preservado e recuperado foi preservado, introduzindo, quando necessario,

novos elementos de carater contemporaneo. %

135 Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/storia

136 Disponivel em: https://www.assipartners.com/news/le-officine-del-volo-restauro-filologico/
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A reabilitagdo baseou-se nos seguintes principios: ¥’

+ Diferenciar as partes originais das intervencdes posteriores;
* Respeitar e proteger os valores artisticos e histéricos do edificio;
» Preservar os sinais do tempo nas superficies e elementos arquitetonicos;

* Respeitar a hierarquia das intervencdes efetuadas no edificio, ou seja, € melhor uma
intervencdo percetivel de consolidagdo e reparacdo, do que uma simples
restauracdo. Cada passo, mesmo apés a construcao, deve ser mantido como um

testemunho de sua evolucao arquitetonica.

A arquitetura industrial do inicio do século XX, combinada com detalhes de design
contemporaneo, da uma imagem Unica ao espago. Os participantes dos eventos viajam em
jornadas extraordinarias testemunhando multiplas sensacdes, da cidade da industria
aeronautica a uma cidade moderna, da criatividade do inicio do século XX as novas

funcionalidades do presente. 1%

Cada espaco foi reformulado com novas funcionalidades, por forma a criar uma passagem
harmoniosa entre uma realidade de producdo extraordinaria e memoravel e a realidade

atual, que olha para o futuro com um conceito completamente novo. 1%

Figura 148 — Officine del Volo — Patio Exterior
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/spazi/area-esterna

137 Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/storia
138 Disponivel em: https://kongres-magazine.eu/2022/02/special-venues-officine-del-volo/

139 Disponivel em: https://www.assipartners.com/news/le-officine-del-volo-restauro-filologico/
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Figura 149 — Officine del Volo
Rececéo
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/contenitore-
moduli/spazi/officine-del-volo-brera/ Figura 150 — Officine del Volo
Espaco Interior
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/contenitore-
moduli/spazi/officine-del-volo-brera/

Figura 151 — Officine del Volo
Sala Biplano — Foto 1
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/spazi/sala- S :
biplano Figura 152 — Officine del Volo

- - Sala Biplano — Foto 2
/ % A Fonte: https://www.officinedelvolo.it/spazi/sala-
\\%% ! e ; biplano
XS ~a
\ 2o

LIR

— e = B
Figura 153 — Officine del Volo = _—

Sala Monoplano — Foto 1 i = - i
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/spazi/sala- — ‘i
monoplano Figura 154 — Officine del Volo

Sala Monoplano — Foto 2
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/spazi/sala-
monoplano
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Figura 155 — Officine del Volo Figura 156 — Officine del Volo
Sala Eliche — Foto 1 Sala Eliche — Foto 2
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/spazi/sala- Fonte: https://www.officinedelvolo.it/spazi/sala-
eliche eliche

Apresenta um design de prestigio, uma atmosfera histérica e contemporanea, tendo os
arquitetos e promotores do espac¢o decidido por uma intervengcdo minima, utilizando os
materiais originais, com o objetivo de reinventarem o ambiente da histéria da fabrica. O local

inclui varios salGes dispersos por mais de 1.500 m2, 140

Realizagdo de eventos
* Reunides e Convencgdes

O Officine del Volo tem trés salas altamente funcionais e flexiveis, ideais para a realizagdo
de reuniBes e convencgdes, equipadas com sistemas de absorcdo de som que garantem
uma acustica perfeita. Totalmente personalizaveis e com um efeito evocativo, sdo espacos
pensados especificamente para empresas e profissionais, capazes de satisfazer todas as

necessidades técnicas e operacionais.

140 Disponivel em: https://kongres-magazine.eu/2022/02/special-venues-officine-del-volo/

141 Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/evento/meeting-e-convention
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Figura 157 — Officine del Volo Figura 158 — Officine del Volo
Reunides e Convencgdes — Foto 1 Reunides e Convencgdes — Foto 2
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/meeting- Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/meeting-
e-convention e-convention
« Jantares

Ambientes e paisagens Unicas da industria milanesa envolvem os hdspedes a entrada do
Officine del Volo. A localizagdo, embora preserve a sua autenticidade historica, €
contemporénea, dando um fascinio prestigiado e exclusivo a jantares de negécios e
celebracbes privadas, ceriménias de entrega de prémios, noites de gala e jantares de
espetaculos. 142

Figura 159 — Officine del Volo Figura 160 — Officine del Volo
Jantares Noites de Gala
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/cene Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/cene

142 Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/evento/cene
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» Festas e Eventos Privados

O caréter unico do Officine del Volo realca cada celebracdo e festa de danca. O espaco
nasceu num contexto industrial, transformado num ambiente com um charme exclusivo. Um
local ideal para festas corporativas e eventos privados, feitos a medida e de acordo com as
necessidades e desejos de cada cliente. Onde os avifes ja foram construidos, a histéria de

um espaco lendario agora mistura-se com uma atmosfera moderna de beleza

incomparavel.143

Figura 161 — Officine del Volo Figura 162 — Officine del Volo
Festas e Eventos Privados — Foto 1 Festas e Eventos Privados — Foto 2
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/party Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/party

* Exposicoes

Nos espagos do Officine del Volo, sé@o realizadas exposi¢cBes dedicadas a Vvarios setores,
com ambientes confortaveis e espac¢osos, equipamentos de nivel profissional, combinados
com a beleza arquiteténica do local, permitem a promocédo de produtos e servicos em todos

0s momentos. 4

143 Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/evento/party

144 Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/evento/presentazioni-ed-expo
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Figura 163 — Officine del Volo Figura 164 — Officine del Volo
Exposicédo de Motos Exposicéo de Automoveis
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/ Fonte: https://www.officinedelvolo.it/

* Desfiles de Moda e Apresentacdes

Atmosferas envolventes, combinadas com o prestigio histérico e moderno da Officine del
Volo, oferecem cenarios Unicos e exclusivos para 0 mundo da moda e da industria,
empolgando e surpreendendo o publico em todas as ocasifes. A funcionalidade dos
espagos vai ao encontro de todas as necessidades técnicas e operacionais, facilitando a

organizacdo de qualquer evento, desfile de moda, apresentagdo de produtos, festa de
lancamento. 4°

Figura 165 — Officine del Volo Figura 166 — Officine del Volo
Desfiles de Moda Apresentacdes
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/sfilate Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/sfilate

145 Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/evento/sfilate
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+ Casamentos e Recec¢des

Espacos Unicos, com um estilo urbano, para as celebragbes do dia mais importante. O

Officine del Volo acolhe casamentos, com ambientes romanticos, elegantes e modernos. 46

Figura 167 — Officine del Volo Figura 168 — Officine del Volo
Casamentos — Foto 1 Casamentos — Foto 2
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/wedding Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/wedding

* Cinema, Televisao e Sessfes Fotograficas

A ampla escolha de cenarios e a amplitude dos espacos, fazem da Officine del Volo a
primeira escolha das melhores produtoras nacionais e internacionais para filmagens,
programas de televisdo, videoclipes, anuncios de televisdo e sessdes fotograficas.
Ambientes altamente funcionais e impressionantes tornam-se o cenario ideal para a gestao

de cada conjunto. *#7

146 Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/evento/wedding

147 Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/evento/cinema-e-tv
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Figura 169 — Officine del Volo — Filmagens Figura 170 — Officine del Volo — Programas de TV
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/cinema-e-tv ~ Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/cinema-e-tv

Figura 171 — Officine del Volo — Sess6es Fotograficas
Fonte: https://www.officinedelvolo.it/evento/cinema-e-tv

O Officine del Volo tornou-se num espaco icbnico em Mildo, reconhecido a nivel nacional e

internacional.

Foi premiado em 2016, com o prémio Best Event Award, atribuido pelo festival italiano de
eventos e comunicacdo ao vivo, sendo reconhecido como um dos melhores locais de

eventos em lItalia. **®

148 Disponivel em: https://www.assipartners.com/news/le-officine-del-volo-restauro-filologico/
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9. ANALISE SWOT - VIABILIZACAO DE SOLUCOES E PROPOSTAS

A andlise SWOT é uma das ferramentas mais importantes para o planeamento estratégico
de um investimento ou projeto, pois permite identificar potencialidades e condicionantes que

podem ter impacto no desenvolvimento do processo.
E composta por quatro elementos:

* Pontos fortes: Caracteristicas internas positivas que podem ser exploradas para

obtencao de diversas vantagens;

* Pontos fracos: Caracteristicas internas negativas que necessitam ser corrigidas para

evitar desvantagens;

* Oportunidades: Fatores externos positivos que podem ser aproveitados para o

desenvolvimento do investimento ou projeto;

* Ameacas: Fatores externos negativos que podem prejudicar o desenvolvimento do

investimento ou projeto, exigindo medidas para minimizar o seu impacto.

Ao compreender 0s aspetos positivos e negativos, bem como as oportunidades e ameacgas
existentes, é possivel definir um plano de acdo mais adequado para atingir os objetivos

desejados.

A realizacdo da analise SWOT permite antecipar possiveis cenarios e planear acdes
efetivas para enfrentar as adversidades existentes, sendo importante para a tomada de

decisfes em varias areas.

Para ser uma andlise eficiente, € necessario reunir informagéo precisa sobre o investimento
ou projeto, e tudo aquilo que o envolve. Quanto mais informacao for recolhida, melhores

serdo as perspetivas de garantir que todos os aspetos sdo considerados.

O desenvolvimento do projeto de reabilitacdo tem como base a descricdo das estratégias
gerais de intervencao, relacionadas com a andlise e problematica do lugar, verificadas nos

capitulos anteriores.
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Pretende-se estabelecer uma linha orientadora da proposta a realizar, com base num estudo
de conceitos, imagens, lugar e outros projetos semelhantes, permitindo viabilizar solugfes e

implementar novos usos que valorizem 0s bens patrimoniais, materiais e imateriais.

9.1 AMBIENTE INTERNO

Pontos Fortes

* Larga proporgédo entre a area livre e edificada, potenciando espacos verdes, zonas de

convivio, lazer e recreio;

* Localizacdo privilegiada, edificio isolado da cidade, zona atrativa para diversao

noturna;
« Otima relag&o entre o volume edificado e a exposi¢éo solar;
* Proximidade a zona ribeirinha e praias fluviais;
* Localizagdo geogréfica central no contexto da Area Metropolitana de Lisboa;

* Edificio icénico com tipologia arquitetonica, onde se destaca o Patriménio Ferroviario

associado ao valor da meméoria;

* Proximidade as principais vias estruturantes de ligacao a cidade;
* Facilidade de ligagéo (transporte fluvial) com a cidade Lisboa;

* |dentidade cultural;

* Auséncia de relevo, terreno praticamente plano em toda a extensdo da area a

intervencionar;

* Proximidade dos rios Tejo e Coina, com potencialidade para promover eventos
aquéticos de recreio e lazer, devido a existéncia de um espelho de 4gua de grande

valor paisagistico;

* Qualidade da paisagem, miradouros naturais com vista panordmica sobre Lisboa,

Seixal, rios Tejo e Coina,;

* Boa qualidade do ar;
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Proximidade de servicos publicos, tais como, Policia de Seguranga Publica, Bombeiros

Voluntarios e servicos municipais;
Proximidade de patriménio arquitetonico civil e religioso com interesse cultural,
Valor arquitetonico paisagistico relevante do Complexo Ferroviario;
Proximidade de espacos publicos com interesse e qualidade paisagistica (Polis);
Proximidade a destinos turisticos de relevancia nacional (Lisboa, Setubal e Troia);

Popularidade junto da comunidade local, ferroviarios, entusiastas dos Caminhos de

Ferro, escolas e familias;

Lugar favoravel & existéncia de uma vida social ativa, com a constru¢do de zonas de

convivio, recreio e lazer;
Possivel destino para restauracao;
Investimento privado;
Zona ferroviaria devoluta;

Disponibilidade no local, de transporte rodoviario, ferroviario e fluvial (novo terminal

rodo-ferro-fluvial);

Melhores condi¢bes habitacionais, tendo em conta que a habitacdo ndo estd
relacionada apenas com o local onde se reside, mas também com a zona

envolvente.

Pontos Fracos

Abandono de alguns recursos patrimoniais construidos, tais como os edificios da
estacdo, transmitindo uma imagem urbana negativa, afastando possiveis novos

residentes nas proximidades;
Continua degradacao do edificado existente;
Perda de identidade do edificado;
Elevado numero de vazios urbanos e espacos expectantes;

Falta de elementos relacionados com o turismo de recreio e lazer;
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* Fraca oferta e divulgacdo do patriménio cultural, inexisténcia de instituicdes

museologicas;

* Acesso rodoviario através da Av. dos Sapadores em mau estado de conservacao,

circulacdo automével confunde-se com a circulagéo pedonal,
* Estacionamento indevido em locais de circula¢cdo automovel e pedonal;
* Inexisténcia de ligacdes ferroviarias Barreiro-Seixal e Barreiro-Montijo;

* Abandono de atividades econdmicas e servigos tradicionais, devido ao aumento da
populagéo;

* Imagem urbana pouco cuidada e decadente, mobiliario urbano inexistente;
* Falta de equipamentos que incentivem a pratica de desporto;

* Falta de equipamentos culturais;

* Inexisténcia de uma politica de desenvolvimento sustentavel incrementada;

* Necessidade de atrair investimento privado.

9.2 AMBIENTE EXTERNO

Oportunidades

* Criar zonas de recreio, convivio, lazer e espacos verdes, devido as areas livres

existentes;
* Criar zonas de restauracao;

* Criar area atraente como oferta de destino turistico, beneficiando da arquitetura

existente e qualidade da paisagem;
* Potenciar o turismo, aproveitando o ponto de ligagcédo existente com Lisboa,

* Restaurar e valorizar o patrimonio por forma a incentivar a reabilitagéo futura de outros

edificios de interesse patrimonial,

» Criar areas de lazer noturno sem causar poluicdo sonora na vizinhanga, por ser uma

zona isolada;
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* Aproveitamento de uma area ampla de dominio publico ferroviéario;

* Desenvolver um projeto de reabilitagdo sustentavel, conservando recursos. A
reutilizacdo de edificios existentes reduz o consumo de recursos naturais,
nomeadamente materiais de construgdo, energia e a4gua, em comparacdo com a

demoligéo e construcdo de novas estruturas;
* Implementar roteiros pedonais e ciclaveis;

* Promover o turismo a escala metropolitana, devido a facilidade de ligagdo entre o
Barreiro e Lisboa, com a futura construcdo da Terceira Travessia do Tejo e as

valéncias rodoviarias e ferroviarias que a mesma tera;

* Expansdo da rede projetada do Metro Sul do Tejo para acesso a outras zonas
ribeirinhas, tais como Seixal, Moita e Montijo;

* Valorizar a paisagem e potenciar o desporto nautico, recreio e lazer, devido aos

recursos naturais existentes;

* Promover o desenvolvimento cultural e social (exemplo: criagdo de um nucleo

museoldgico ferroviario, local para exposi¢des, eventos culturais, entre outros);
* Requalificar um dos espacos publicos emblematicos e estruturantes do tecido urbano;

* Eliminar um dos principais focos de degradacdo do espaco urbano e a sua

apropriacdo indevida;

* Consolidar os espacos de convivéncia para pessoas de todas as faixas etarias (zonas

verdes, parque desportivo, parque infantil);

* Promover o desenvolvimento de servicos especializados e comércio, de pequena
escala, conciliaveis com as caracteristicas urbanas e arquiteténicas desta zona da

cidade;
* Desenvolver processos de interacdo de usos, nos espagos a intervencionar;

* Projetar espagos que produzam novas atividades econdmicas, aumentando a oferta

de emprego, criando um sector empresarial e tecnolégico;

* Melhorar a oferta de equipamentos coletivos de solidariedade social, culturais,

educativos e desportivos;

* Preservar o0 passado industrial ferrovidrio e econdémico da cidade, bem como a

identidade e memoria;
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» Utilizar de uma forma mais eficaz as politicas e instrumentos disponiveis para a

reabilitacdo e regeneracao urbana;

* Promover meios de divulgacéo da cultura local ao turismo.

Ameagas
* Empreendedorismo insuficiente;

* Aumento da inseguranca e criminalidade, devido as instalagbes que se encontram

abandonadas;
* Risco de desmoronamento;
* Risco de demoli¢éo;
* Falta de financiamento e desinteresse pelo Patriménio Ferroviario;
* Populacao pouco informada e auséncia de projetos mais participados;

* Possivel insatisfacdo dos visitantes face as espectativas criadas, nomeadamente dos

entusiastas dos Caminhos de Ferro;

» Oferta competitiva nas regifes circundantes, em termos de atividades a implementar

na nova Estacao;
* Fraca oferta de alojamento e programas de animacao turistica;
* Especulagéo imobiliaria;
* Desprezo pelos espacos verdes pode causar a sua insustentabilidade;

* Reabilitacdo superficial com alteracéo da arquitetura e caracter do edificio.
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9.3 SINTESE CONCLUSIVA

Tendo em conta a andlise SWOT realizada, pretende-se chegar a um conjunto de solugdes
para elaboracdo da proposta de reabilitagdo, que visam fazer face aos problemas

identificados e as potencialidades da Estacdo e da sua envolvente.

Referem-se pontos de destague que servirdo para delinear objetivos e definir estratégias de

intervencao:

* A localizagéo estratégica e geografica da Estagéo, junto ao novo terminal rodo-ferro-
fluvial, facilita o acesso e ligagdo a Lisboa, eliminando a distancia entre as duas

margens, mobilizando e atraindo publico ao Barreiro;

* O espaco livre existente e as caracteristicas do edificado, permitem uma diversidade
de atividades, podendo transformar a Estacdo numa zona de alojamento turistico,
restauracdo, local de trabalho, ponto de encontro, recreio, lazer, bem como um

espaco cultural, favorecendo a economia local;

* Inaugurada em 1884, a Estac&o tem um valor histérico e patrimonial significativo. E
constituida por um conjunto edificado iconico, com tipologia arquiteténica ferroviaria,
associado ao valor da memoaria. O lugar tem um vinculo importante com a identidade
local do Barreiro, sendo um simbolo de uma era prospera de transporte e
desenvolvimento industrial. Foi um ponto central nas ligacbes ferroviarias e

maritimas em Portugal, e € um patriménio que deve ser preservado e conservado;

* Devido ao estado de degradacdo do conjunto edificado e dos espacos envolventes, a

sua recuperacdao implica um investimento elevado.

A antiga Estacdo Barreiro Mar, pela sua importancia histérica e localizacdo estratégica,
enfrenta desafios significativos, designadamente o combate a degradacdo fisica e o
investimento necessario para a sua recuperacdo. Para transformar pontos fracos em
oportunidades, deve ser encontrado o equilibrio certo entre preservacao do patrimonio e as
necessidades atuais, através de projetos de revitalizacdo associados a cultura e ao lazer

turistico, que atraiam a comunidade local e outros visitantes.
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10. PROPOSTA DE INTERVENCAO

A proposta idealizada para a recuperacao da antiga Estacéo Ferro-Fluvial Barreiro Mar e a
sua envolvente, baseia-se nos conceitos definidos nas Cartas e Convengdes Patrimoniais
(Capitulo 3.6), nos casos de referéncia apresentados no estudo de boas préticas (Capitulo
8), e na sintese conclusiva da analise SWOT (Capitulo 9.3).

Ap6s analise e estudo da informacdo contida nos respetivos capitulos, sobre quais 0s
potenciais usos a atribuir ao conjunto edificado, que sejam dignos da histéria e simbologia
gue 0 mesmo acarreta, conclui-se que o mais importante € o sentido do lugar, porque € nele
gue permanecem as memorias. Respeitando a arquitetura existente, mantendo-a intacta
face a sua originalidade, sera possivel alcancar efeitos duradouros e intemporais nos futuros

utilizadores.
O desenvolvimento da proposta tem como objetivos 0s seguintes pontos:

* Aumento da vida util do conjunto edificado, possibilitando em simultaneo a

salvaguarda patrimonial e a requalificagdo dos espagos degradados;
* Adaptacéo do lugar as necessidades atuais e sustentaveis economicamente;

* Reabilitacdo dos edificios, conservando a arquitetura original das fachadas e os
elementos estruturais, por forma a salvaguardar a identidade e a meméria dos

mesmos;

N

* Analisar o tema referente a reconversdo de usos como modo de intervengdo no
patrimoénio construido, proporcionando a reutilizagdo de antigos edificios ferroviarios

nos dias atuais;

* Permitir a integracdo entre o existente e o novo.
A proposta a apresentar beneficiard a cidade com um lugar historico e contemporaneo,
transmitindo & populacéo a importancia da preservagédo do seu patrimonio e a possibilidade

de ter um novo local cultural, turistico, de convivio e lazer, que chame a atencao e promova

as potencialidades do Barreiro, identificando os seus habitantes e respetivas memdrias.
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Foi analisada a disposicdo do local a intervencionar, relativamente ao plano de 4gua com
gue se confronta, sendo os rios Tejo e Coina os principais agentes deste lugar. A
intervengao garante uma melhoria na qualidade de vida dos habitantes do Barreiro, com a
criacdo de zonas que possibilitam atividades relacionadas com a cultura, recreio, convivio,
lazer e desporto, e, por isso, esta estratégia também engloba a cidade, trazendo-a até ao

rio, criando uma relagéo entre os residentes e o lugar, que deixou de existir.

Assim, sdo propostos novos usos para a Estacdo Ferro-Fluvial Barreiro Mar, que reavivam o

espaco, gerando mais valias para os visitantes que por la vao passar.

No edificio principal, Edificio de Passageiros da Estacéo (onde se encontram as bilheteiras,
salas de espera, escritdrios, salas técnicas e os cais de embarque no interior da gare) sao

propostos os seguintes usos:

+ Uma unidade hoteleira, mais concretamente um Hotel de Charme ou Hotel Boutique,
numa area parcial do edificio. Pretende-se que os turistas permanecam algum tempo

na cidade, sendo necessario criar um alojamento de exceléncia;

* Um nucleo museologico ferroviario para refor¢o da identidade, por forma a relembrar a
memoria da classe ferroviaria, tendo em conta o elevado valor histérico, social e

cultural que os Caminhos de Ferro tiveram no Barreiro;
* Uma esplanada no terraco do 1° piso, lado fachada sul;

* Um atelier ao ar livre no terrago do 1° piso, lado fachada norte, onde serdo instalados
cavaletes e tripés para trabalhos de pintura e fotografia;

Os utilizadores da esplanada e do atelier beneficiardo da vista panoramica sobre Lisboa,

Seixal, Alburrica, rios Tejo e Coina, e de todo o valor paisagistico que o local proporciona.
Na gare do Edificio de Passageiros seréo propostas trés zonas:

* Restauracdo do Hotel (inclui zona privativa para festas e jantares de grupo);
+ Jardim tropical interior;

+ Saldo de conferéncias, eventos, multiusos.
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O Armazém de Mercadorias apresenta condigbes para ser convertido num restaurante
panoramico com vista para o rio, Alburrica, e parque publico a construir no vazio existente

entre a antiga estacao e a nova.

Como forma de atrair mais visitantes, propdem-se também um espaco de recreio e lazer,

com superficies de restauracao e atividades fluviais, regenerando o ambiente urbano.

No alinhamento dos cais de embarque fluvial, ao longo da muralha localizada na Av. dos
Sapadores, em frente ao Armazém de Mercadorias, sugere-se a instalagdo de um novo cais
flutuante. Tera como objetivo acolher atividades de recreio e lazer, relacionadas com o meio
maritimo, principalmente passeios de barco e desportos nauticos. Sera equipado com
algumas instalagbes de apoio que contenham as func¢des béasicas para as atividades em

guestao, nomeadamente uma pequena cafetaria, bilheteira e instala¢des sanitarias.

O vazio existente entre a antiga estacdo e a nova, serd convertido num parque urbano
publico, onde se incluem as seguintes zonas:

« Zonas verdes de lazer e convivio;

» Parque infantil urbano;

» Parque desportivo urbano.

Propdem-se também a relocalizacdo das atuais instalagbes da Soflusa, bem como a
demolicdo do antigo Centro Comercial junto a fachada Norte do edificio principal. Estas

instalagBes ndo permitem o usufruto da paisagem sobre o rio, por parte dos utilizadores.

Os capitulos seguintes, apresentam exemplos de projetos a implementar em espacos

similares, para a recuperacgdo da antiga estacao.
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10.1 HOTEL BOUTIQUE

Os Hotéis Boutique sdo um conceito na hotelaria que surgiu no final da década de 1990,

localizam-se em edificios historicos ou de valor cultural.

S&o locais plenos de histéria e de encanto, onde a modernidade e o luxo das instalacfes se

conjugam na perfeicdo com a tradicao e a cultura da regiéo.

As instalagfes sdo consideradas charmosas, com um projeto arquitetonico diferenciado ou
instalado num edificio historico. Possui elementos criativos e individuais no edificio e nos
servicos oferecidos. A situagdo padrdo ndo € adequada a este tipo de instalagdes, o

diferente deve prevalecer e, em alguns casos, o tematico.

O objetivo € manter as principais caracteristicas do espaco, inserindo um design especial,
elevando a sua classe e decoracao e, consequentemente, tornando-o mais acolhedor e com

um estilo mais informal.

Promove a interatividade entre hospedes e proprietarios, ou entre hdspedes e o edificio,
onde surge um elemento contextual que melhora a estadia do hdspede, transformando-a

numa experiéncia. 4°

Os Hotéis Boutique sdo de pequenas dimensfes, com poucos quartos, e possuem uma
identidade propria. Dispdem de infraestruturas modernas e estdo equipados com todas as

tecnologias que os héspedes necessitam para terem uma excelente estadia.

Ao escolher um destino, a grande maioria dos turistas procura viver uma experiéncia Unica,
hospedando-se com qualidade e conforto. O publico alvo deste tipo de hotéis estéa ligado as
novas tendéncias e tem uma relacdo proxima com a tecnologia, arte, gastronomia, moda e

design. 1°°

Ao contrario das grandes cadeias hoteleiras, o hotel boutigue comporta poucas pessoas, por
isso, o padrdo de servico € dispendioso. E possivel prestar um servi¢o individualizado a
cada héspede e, desta forma, as suas necessidades sdo satisfeitas prontamente e com um

excelente nivel de satisfacao.

149 Disponivel em: https://pt.wikipedia.org/wiki/Boutique_hotel

150 Disponivel em: https://blog.hospedin.com/hotel-boutique/
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Figura 172 — Hotel Boutique — Lobby & Recec¢éo
Fonte: https://www.Ixboutiquehotel.com/galeria

Figura 173 — Hotel Boutique — Quartos
Fonte: https://www.Ixboutiquehotel.com/galeria

Figura 174 — Hotel Boutique — Restaurante
Fonte: https://www.Ixboutiquehotel.com/galeria
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10.2 NUCLEO MUSEOLOGICO FERROVIARIO

PropGe-se a criacdo de um Nucleo Museol6gico Ferroviario numa area parcial do Edificio de
Passageiros, a semelhanca do que foi efetuado na Estacdo Ferroviaria do Pinhal Novo,
conforme descrito no Capitulo 8.1, permitindo assim valorizar o edificio e a histdria que ele

conta.

O desenvolvimento de uma estrutura museoldgica no edificio principal tem como objetivo
refletir a identidade da comunidade ferroviaria do Barreiro, vila que também se desenvolveu

em torno do Caminho de Ferro, promovendo o turismo e a evolucgéo local.

Os residentes no Barreiro e a sua comunidade ferroviaria conseguirdo, assim, ter as suas
memdarias expostas num museu que lhes permita transmitir o quotidiano e parte da histéria
local, bem como a importancia do comboio para o desenvolvimento da cidade ao longo dos

anos.

Este novo espago podera ser composto por pecas doadas ou depositadas por antigos
ferroviarios e suas familias. Serd um lugar de comunicacdo e de aprendizagem com a

comunidade que lhe dara vida.

E um projeto aberto, dinAmico e em permanente contacto com o publico e com a

comunidade ferroviaria.

Figura 175 — Nucleo Museoldgico Ferroviario Figura 176 — Nacleo Museoldgico Ferroviario
Pinhal Novo Pinhal Novo
Diagrama de Linhas Boletins CP
Fonte: Autor Fonte: Autor
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10.3 JARDIM TROPICAL INTERIOR

Propdem-se a criagdo de um jardim tropical interior, numa zona parcial da gare ferroviaria,
junto ao Edificio de Passageiros.

Ao entrarem no edificio principal, os utilizadores ficardo surpreendidos perante a visdo de
um jardim emoldurado por ferro e vidro. Serd como um oasis de tranquilidade no meio da
agitacdo da cidade, um espaco de descontragdo, um contraste perfeito com o barulho das
estacgOes ferroviarias.

A estrutura metélica e a cobertura envidragada existentes sobre as plataformas de
embarque, faciltam o seu uso como estufa. Receberd iluminagdo natural, onde sera

colocada vegetagdo de origem tropical, mantendo-a num ambiente quente e humido.

Figura 177 — Atocha — Jardim Tropical Interior — Foto 1
Fonte: https://jardim-tropical-de-atocha-madrid.html

Figura 178 — Atocha — Jardim Tropical Interior — Foto 2
Fonte: https://jardim-tropical-de-atocha-madrid.html
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10.4 RESTAURANTE PANORAMICO

A semelhanca do que foi realizado pela Infraestruturas de Portugal (IP) no Armazém de
Mercadorias da Estacdo Ferroviaria de Sines e da Estagcdo Peso da Régua, prople-se
também para as mesmas instalagdes localizadas na Estag&o Ferro-Fluvial Barreiro Mar, um

restaurante com vista panoramica sobre o rio e os moinhos de vento de Alburrica.

Pretende-se que seja um estabelecimento gastronémico que ofereca aos clientes uma
experiéncia Unica e memoravel, combinando uma excelente culindria com uma vista
deslumbrante. Este tipo de restaurante é concebido de forma a proporcionar aos utilizadores
uma visdo ampla e panoramica do ambiente ao redor, seja ele uma cidade, uma praia, um

rio, um campo, uma montanha ou qualquer outra paisagem.

7 m— i ll
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Figura 179 — Armazém de Mercadorias da Estacao de Sines convertido em restaurante
Fonte: https://www.ippatrimonio.pt/pt-pt/referencias-ip-patrimonio/estacao-de-sines-
restaurante-cais-da-estacao

Normalmente sédo constituidos por vaos grandes de janelas ou até mesmo paredes de vidro,
permitindo aos utilizadores usufruirem da vista enquanto saboreiam as suas refeicdes.
Muitos destes estabelecimentos sdo também compostos por areas ao ar livre, onde o0s
clientes podem apreciar a paisagem de forma a sentirem-se ainda mais envolvidos na
mesma. Por estimular diversos sentidos em simultaneo, transmite ao utilizador a sensacao

de ser parte integrante da acgéo.
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Os restaurantes panoramicos oferecem varios beneficios tanto para os clientes quanto para
os proprietérios. O principal beneficio para os clientes é a experiéncia Unica de desfrutar de
uma refeicdo enquanto apreciam a paisagem, que, combinado com uma boa comida, cria

uma atmosfera especial.

A interacdo com o ambiente pode ser um 6timo ponto de partida para conversas e convivio
entre os utilizadores, tornando a experiéncia ainda mais social e agradavel. Para os
proprietarios dos restaurantes, oferecer uma vista panoramica € um diferencial competitivo,

atraindo mais pessoas e aumentando a procura pelo estabelecimento.

Figura 180 — Restaurante Cais da Estacdo — Sines — Vista Panoramica
Fonte: https://lifecooler.com/artigo/comer/restaurante-cais-da-estacao/415584/

Figura 181 — Restaurante Cais da Estacdo — Sines — Interagdo entre clientes
Fonte: https://lifecooler.com/artigo/comer/restaurante-cais-da-estacao/415584/
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10.5 CAIS FLUVIAL — ATIVIDADES DE LAZER E DESPORTOS NAUTICOS

Prop6em-se a instalacdo de um cais fluvial flutuante em frente ao Armazém de Mercadorias,
um investimento que pretende promover o turismo, passeios de barco, atividades nauticas

desportivas e de lazer, contribuindo para a valorizacédo da regido.

A estrutura fluvial serd acoplada a rampa de pedra e betdo existente na muralha da Avenida

dos Sapadores, facilitando a entrada e saida de passageiros das embarcacoes.

Figura 182 — Cais Fluvial Flutuante Tipo
Fonte: https://www.bing.com/images/search?view=detailv2

Os passeios de barco serdo efetuados em rotas turisticas programadas nos rios Tejo e

Coina, promovendo o patriménio natural e cultural.

O objetivo é preservar a envolvente ambiental e patrimonial, fortalecendo a componente
turistica nesta zona, de forma a alargar a oferta cultural, material e imaterial, proporcionando

aos visitantes um conjunto diversificado de experiéncias e descobertas.

Pretende-se também aumentar a relacdo da populacdo com as zonas ribeirinhas, o0s
ecossistemas associados e 0 patriménio proto-industrial existente, consciencializando a

comunidade local para a necessidade da sua conservacao e valorizacéo.
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Este investimento nasce da necessidade de criar um espaco de convivéncia social, recreio,
lazer, desporto, turismo e cultura, para os habitantes da cidade e para todos os visitantes

gue queiram usufruir de agradaveis momentos neste local a beira-rio.

A zona disp8e de excelentes condi¢des para a realizacdo de inUmeras atividades nauticas,
evidenciando-se o0s passeios de barco, pesca desportiva, canoagem, vela, ski aquatico,
remo, Kitesurf, Windsurf, Stand Up Paddle, natacdo de aguas abertas, desportos de
competicdo, motonautica, desportos de aventura, Banana Boat ou Boias, passeios de

Gaivota, entre outras.

No dominio do desporto e lazer, o Barreiro € um concelho privilegiado, ndo s6 pelo grande

namero de ofertas, mas também pela sua diversidade.

Figura 183 — Passeios de barco Figura 184 — Banana Boat — Aventura
Fonte: https://www.evasoes.pt/o-que-fazer/vem-ai- Fonte: https://kooloman.com/how-safe-are-banana-
passeios-de-barco-gratuitos-pelo-rio- boat-rides-exercise-caution-while-you-enjoy/
minho/1032432/

Figura 185 — Passeios de Gaivota Figura 186 — Remo - Desporto
Fonte: Fonte: https://www.ez-
https://www.nauticaelazer.pt/experiencia/aluguer- dock.com/es/blog/professional-rowing-fags/
de-gaivota/
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10.6 ZONAS VERDES DE LAZER E CONVIiVIO

Para o vazio existente entre a antiga estacdo e a nova, propdem-se a criacdo de uma area

de espacos verdes, como zona de lazer e convivio.

O objetivo é oferecer a populacéo local e aos visitantes, areas com paisagens urbanas
verdes, em didlogo com paisagens proto-industriais e industriais, contemplativas e
agradaveis, préximas do local de residéncia, e onde possam praticar atividades de lazer e
exercicio fisico ao ar livre. Estes espacos verdes, revelam uma importante forma de reforgo
de um corredor de biodiversidade e consciencializagdo ambiental, proporcionando a

aproximacao do ser humano com a natureza.

Sao locais particularmente revestidos com vegetacdo autoctone e equipados com mobiliario

urbano e estruturas direcionadas a eventos fisicos culturais e sociais.

A vasta vegetacao utilizada na criacdo destas areas contribui para o equilibrio ecolégico da
regido, conforto bioclimético e conservagdo da biodiversidade intraurbana. As arvores e
plantas contribuem para a renovacédo da qualidade do ar, regulacdo da temperatura e da
humidade, e diminuicdo da poluicdo. Funcionam ainda como abrigo a fauna urbana,
principalmente de aves, insetos e fauna de solo. Estes espacos possibilitam assim uma

maior qualidade ambiental a populacao.

Destacam-se varias vezes como simbolos paisagisticos. A vegetacdo e a agua tém um
contributo essencial neste aspeto, tendo em conta que estimulam a satisfacdo sensorial do

ser humano.

Y

Oferecem a populacdo a possibilidade de lazer, de divertimento, de encontro e de
socializacdo, apropriada para todas as faixas etarias e sociais. Os bancos, as mesas e 0s
caminhos pedonais incentivam as pessoas a marcarem encontros num espaco ao ar livre,

para descontrair, comer e passeatr.

Relativamente a qualidade de vida, as areas verdes urbanas proporcionam beneficios para
o desenvolvimento social, fisico e psiquico da populacéo. A fungéo psicolégica dos parques
urbanos estad diretamente ligada ao alivio do stress e ao relaxamento, numa profunda
relacdo entre o contacto com elementos da natureza e a sensagdo de bem-estar,

equilibrando os estados fisico e emocional do ser humano.
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O lazer, o recreio e 0 exercicio fisico sdo ferramentas essenciais para lidar com a presséo e
tenséo quotidianas, contrariando duas fortes tendéncias atuais, 0 comportamento antissocial
e 0 sedentarismo.

Estes espacos oferecem também, condicbes aos utilizadores, para ocuparem o seu tempo
livre de uma forma autébnoma e sem horério fixo, promovendo o estado de saude e o
desenvolvimento fisico-motor. Contribuem para uma comunidade mais saudavel e para um
estilo de vida mais ativo, reduzindo custos associados aos cuidados de saude. Pode-se
dizer que o conceito de promogé&o de saude e o de desenvolvimento sustentavel estdo muito

préximos um do outro.

: \b\\bx\\\&\\

Figura 187 — Parque Urbano — Jardim
Fonte: https://pt.vecteezy.com/foto/12707759-
parque-publico-da-cidade-com-bancos-de-

madeira-e-caminhos-pavimentados

Figura 188 — Parque Urbano — Lago
Fonte:
https://www.istockphoto.com/pt/foto/confesso-de-
reflexos-gm481569728-69424567
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10.7 PARQUE INFANTIL URBANO

Propde-se um espago de jogo e recreio atrativo, seguro e inclusivo. Um espago que chama

pelos mais novos, por forma a dar vida a parte da paisagem nas margens do Tejo e Coina.

A abertura a alegria de todos numa das zonas da frente ribeirinha, convivendo com um
cenario industrial, pede a vida e a visdo de futuro que sé as criangcas podem trazer as

paisagens.

Em harmonia com pecgas arquitetonicas, propde-se uma solucdo de valor ludico para bem

integrar materiais naturais, oferecendo o melhor aos mais jovens.

= s SEES
HEIH L

Figura 189 — Parque Infantil Urbano — Foto 1 Figura 190 — Parque Infantil Urbano — Foto 2
Fonte: https://gaspar.com.pt/my-product/prata- Fonte: https://gaspar.com.pt/my-product/prata-
riverside-villaae/ riverside-village/

Propésitos:

* Incentivar o estilo de vida ativa e saudavel;
* Promover a inclusao social e acessibilidades;

Estimular as atividades de brincar e recrear, desenvolvimento de competéncias

cognitivas, fisicas, sociais e emocionais;

* Promover a felicidade, comunitaria e individual, em meio urbano;
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10.8 PARQUE DESPORTIVO URBANO

A instalacdo de equipamentos desportivos urbanos tem como objetivo atrair mais pessoas
aos espacos verdes para a pratica de exercicio fisico. A atividade fisica melhora a qualidade

de vida em todas as idades.

Os equipamentos tém como principal funcdo o desenvolvimento e fortalecimento da
musculatura do corpo em geral, melhorar a resisténcia cardiovascular, o funcionamento das
articulagbes, a flexibilidade e a mobilidade, a coordenacdo motora e o equilibrio, a

sociabilizacdo e a autoestima da pessoa.

O exercicio fisico praticado ao ar livre, ndo esta apenas relacionado com o espago, mas

também com a atmosfera onde se pratica. O ar fresco é um recurso inestimavel para fazer o

corpo funcionar melhor.

Figura 191 — Parque Desportivo Urbano — Foto 1 Figura 192 — Parque Desportivo Urbano — Foto 2
Fonte: https://gaspar.com.pt/outdoor-fitness/ Fonte: https://gaspar.com.pt/outdoor-fitness/
Propdsitos:

* Aproveitar a qualidade do ar;

* Capacitar a participacdo publica;

* Promover a inclusdo social e acessibilidades;

* Promover a felicidade, comunitaria e individual, em meio urbano;

* Promover os valores do Patriménio.
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10.9 DESENHOS REPRESENTATIVOS DOS USOS PROPOSTOS

Edificio de Passageiros — Gare
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Figura 193 — Desenho representativo — Gare — Restauragédo / Jardim Tropical / Saldo Multiusos
Fonte: Autor

A gare do Edificio de Passageiros seré constituida por trés saldes grandes:

* Restauracdo do hotel (inclui zona privativa para festas e jantares de grupo);

» Jardim tropical interior, para usufruto dos clientes do hotel, podendo ser observado nos
saldes adjacentes, através de divisdrias em vidro;

+ Saldo Multiusos para conferéncias, reunides empresariais, exposi¢ées, entre outros.

A cobertura sera composta por chapas translicidas, permitindo a entrada de iluminagéo
natural, e por painéis fotovoltaicos, para fornecimento de energia ao saldo de restauracdo e
multiusos.
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Edificio de Passageiros — Esplanada

Figura 194 — Desenho representativo — Esplanada
Fonte: Autor

No terraco do E.P., junto a fachada Sul, a esplanada com vista panorédmica para o Tejo,
Alburrica, Barreiro, Lisboa e Seixal, proporciona momentos de lazer e descontracdo

enquanto a paisagem é admirada. Funciona em simultdneo como miradouro.

Edificio de Passageiros — Atelier de pintura e fotografia ao ar livre

Figura 195 — Desenho representativo — Atelier de pintura e fotografia ao ar livre
Fonte: Autor
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No terrago do E.P., junto a fachada Norte, o espaco reservado para pintura e fotografia ao ar
livre oferece a paisagem do Tejo, Alburrica e os moinhos de vento, como primeiro plano,
servindo de fonte de inspiracdo aos artistas para desenvolvimento dos seus trabalhos, no
ambito de atividade profissional ou passatempo. E um local que inspirou véarios pintores e
fotégrafos, artistas como Jodo Vaz %! (ver Figura 2, pag. 9) e Silva Porto ** (ver Figura 6,
pag. 12).

Armazém de Mercadorias — Restaurante Panoramico

Figura 196 — Desenho representativo — Armazém de Mercadorias — Restaurante Panoramico
Fonte: Autor

O Armazém de Mercadorias transformado em restaurante panoramico, oferece uma vista
deslumbrante sobre o Tejo e Alburrica, através de grandes janelas envidracadas.
Proporciona uma experiéncia visual Unica, principalmente numa noite de verdo ao poér-do-

sol, permitindo aos clientes apreciarem a vista enquanto desfrutam das suas refei¢des.

151 Jodo José Vaz (1859-1931) foi um pintor e professor portugués. Decorou algumas igrejas, teatros e palacios,
mas a sua obra principal foi a pintura de cenarios marinhos (especialmente os rios Sado e Tejo). Disponivel em:
https://pt.wikipedia.org/wiki/Jodo_Vaz

152 Anténio Carvalho da Silva (1850-1893) foi um pintor portugués que mais tarde adotaria o nome da sua cidade
natal como apelido, ficando conhecido como Silva Porto. Frequentou o curso de Escultura e Pintura Histérica, e
Arquitetura. Disponivel em: https://pt.wikipedia.org/wiki/Anténio_da_Silva_Porto
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Novo Cais Fluvial — Atividades de Lazer e Desportos Nauticos

Figura 197 — Desenho representativo — Novo Cais Fluvial
Fonte: Autor

Legenda:

1 - Instalag¢des de apoio ao novo Cais Fluvial
2 — Armazém de Mercadorias

O novo cais fluvial tem como objetivo permitir 0 acesso ao rio para a pratica de desportos
nauticos ou passeios de barco. Construido na rampa existente na muralha, em frente ao
Armazém de Mercadorias, serd equipado com pequenas instalacbes de apoio,

nomeadamente cafetaria, bilheteira e instalacdes sanitarias.
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Relocalizacéo das Instalagdes da Soflusa e demolicdo do antigo Centro Comercial

Figura 198 — Desenho representativo — Nova localiza¢&o das instala¢des da Soflusa
Fonte: Autor

As instalagfes da Soflusa ficardo localizadas junto & passagem coberta entre a estacéo
antiga e a nova, do lado oposto onde se encontravam anteriormente. A passagem coberta
deve ser um elemento construtivo a manter, devido a importancia que tem no

encaminhamento dos utilizadores do hotel e do museu, aos transportes publicos.

Com a demolicdo do antigo Centro Comercial e a relocalizacdo das instalacdes da Soflusa,
sera criada uma zona de lazer no espaco livre, para usufruto da paisagem sobre o rio, por
parte dos utilizadores. O respetivo local funcionara também como miradouro.
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Zonas Verdes / Parque Infantil / Parque Desportivo

CTEET

Figura 199 — Desenho representativo — Zonas verdes / Parque Infantil / Parque Desportivo
Fonte: Autor

No vazio existente entre a antiga estacdo e a nova, desde as instalagfes da Soflusa até ao

viaduto rodoviario, serdo criadas trés zonas:
e Zona verde de lazer e convivio, revestida com vegetacao autoctone e equipada com
mobiliario urbano e estruturas direcionadas a eventos culturais e sociais.

e Parque infantil, definindo um espaco de jogo e recreio, para 0s mais novos poderem
usufruir;

e Parque desportivo, para a pratica de exercicio fisico ao ar livre por parte da populacéo,
melhorando a sua qualidade de vida.
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10.10 DESENHOS ESQUEMATICOS (DEMOLICOES E NOVOS USOS)

Estacdo e Envolvente (Demolicbes)

Figura 200 — Desenho esquemético — Demoli¢cdes
Fonte: Carta Estacdo Ferro-Fluvial 2013 (adaptado)

Legenda:

1 — Plataformas de embarque (Area = 2.326 m?)

2 — Antigo Centro Comercial e instalaces Soflusa (Area = 1.725 m?)
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Estacéo e Envolvente (Novos Usos)

Figura 201 — Desenho esquematico — Novos Usos
Fonte: Carta Estacdo Ferro-Fluvial 2013 (adaptado)

Legenda:

1 — Restaurante Panoramico (Area de Implantacéo = 1.675 m?)

2 — Novo Cais Fluvial para desportos nauticos e atividades de recreio e lazer

3 — Espacos verdes para convivio e lazer (Area = 22.010 m?)

4 — Nova localizacdo das instalacdes da Soflusa

5 — Zona ajardinada no local do antigo C. Comercial e Soflusa (Area = 1.725 m?)

6 — Hotel Boutique / Ntcleo Museoldgico Ferroviario (Area de Implantacéo = 1.945 m?)
7 — Parque Urbano Desportivo (Area = 3.225 m?)

8 — Parque Urbano Infantil (Area = 940 m?)

9 — Instalag6es de apoio ao novo Cais Fluvial (Area = 854 m?)
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Edificio de Passageiros (Novos Usos)

Piso 0

Figura 202 — Desenho esquematico — Edificio de Passageiros — Piso 0
Fonte: CP — Departamento VIA e OBRAS (Autor / adaptado)

e
Terraco - Esplanada

._.L /
rﬂ Terrago - Atelier

Figura 203 — Desenho esquematico — Edificio de Passageiros — Piso 1
Fonte: CP — Departamento VIA e OBRAS (Autor / adaptado)
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11. CONCLUSAO

Atualmente, a reabilitacdo de edificios € uma questdo cada vez mais pertinente, tendo em
conta que permite a manutencdo e conservagao das infraestruturas, evitando a sua
degradacéo, valorizando o patriménio construido e as areas adjacentes, e revitalizando

zonas em nucleos urbanos que se encontram sem qualquer tipo de utilidade.

E de féacil constatacéo que o abandono do patrimoénio ferroviario em Portugal € uma pratica
corrente, que tem de ser contrariada, por forma a assegurar a salvaguarda e conservagéo
do mesmo. As medidas existentes para protegcdo do patriménio tém-se demonstrado
insuficientes e, por consequente, continua a descaracterizacdo e destruicdo de lugares e
edificios historicos. E necesséaria uma estratégia mais eficaz, baseada em politicas sociais e

economicas, para conservacao e valorizacao destes testemunhos historicos.

A participacdo dos cidaddos no processo de valorizacdo do patriménio é de extrema
importancia. S&o eles os primeiros a demonstrar interesse na sua preservagao, por ser um

legado herdado com o objetivo de ser transmitido a futuras geracoes.

Nos ultimos anos tém sido avaliadas e implementadas algumas solucfes, entre as quais
encontra-se o Programa Revive Ferrovia, baseado numa iniciativa que tem como objetivos
fundamentais a recuperacéo de iméveis. No ambito do respetivo programa, foi celebrado a
29 de setembro de 2020, um protocolo de cooperacdo entre a IP Patriménio e a Turismo
Fundos, para langcamento de concursos referentes a atribuicédo de direitos de subconcesséo
das estacdes ferroviarias, com vista a sua requalificacdo e reabertura no contexto de
atividades economicas relacionadas com o turismo. Com base no protocolo celebrado, foi
identificado um primeiro conjunto de estacdes, onde se incluem, edificios de passageiros,

cais cobertos, armazéns, habitacdes e terrenos adjacentes. 13

Pode-se afirmar que o Programa Revive Ferrovia € o exemplo de uma boa iniciativa.
Contudo, insuficiente para as necessidades atuais no que diz respeito a quantidade de
infraestruturas ferroviérias desativadas, de norte a sul do pais, que carecem urgentemente
de intervencéo devido ao seu elevado estado de degradacéo, algumas correndo o risco de

derrocada.

153 Disponivel em: https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/estacoes-desativadas-voltarao-acolher-visitantes
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Sao necessérias mais iniciativas para a criagdo de solugbes semelhantes, por forma a gerir,
valorizar e rentabilizar as respetivas infraestruturas, proporcionando outros fins e novos

usos, tirando sempre o melhor proveito do edificado existente.

Esta dissertacdo teve como objetivo propor um programa com uma solugcdo para a
revitalizacdo de espacos ferroviarios, abordando temas como a salvaguarda e conservacgao
do patriménio construido, memoria e identidade do lugar. O objeto de estudo corresponde a
area total onde se localiza a Estacao Ferro-Fluvial Barreiro Mar e a sua envolvente, que se
encontra abandonada, degradada, desintegrada socialmente e culturalmente, bem como na
sua vertente espacial. A intencdo serd também devolver a populagdo uma parte da cidade

que desapareceu.

s

A Estacdo Barreiro Mar € um dos casos em que a sua reabilitacdo é justificavel pelos
motivos fundamentados neste trabalho. Devera ser entendida como uma visdo estratégica
de turismo cultural, lazer e dinamizacao territorial, adaptando o seu edificado as tecnologias

atuais, respeitando a historia, a sua identidade e a memaria que lhe sdo inerentes.

Pela pesquisa efetuada e apresentada nos varios capitulos deste trabalho, procurou-se dar
suporte a uma proposta de reabilitacdo com o objetivo de aumentar a vida Gtil do edificado,
alterando os seus usos, através de uma intervencdo adequada, realista e criteriosa face as

potencialidades e vulnerabilidades da area a intervir.

Tentou-se enquadrar a proposta com as necessidades da comunidade, tendo como
premissas 0s aspetos econdmicos, sociais, culturais e ambientais. Foram sugeridas
intervencdes o menos intrusivas possivel, de forma a enaltecer as qualidades arquiteténicas

do edificado.

Através da analise e compreenséo do lugar, e da sua relagdo com a envolvente, espera-se
ter alcancado uma proposta que possa servir de apoio a outros casos semelhantes. O
estudo dos conceitos associados a conservacao e reabilitacdo de edificios historicos e de
valor patrimonial, permitiu compreender a evolucdo dos mesmos. E, com base na analise
dos documentos patrimoniais, foi possivel obter recomendagfes para uma intervengéo

coerente.
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De realcar também a importancia dos casos de referéncia apresentados no Capitulo 8
(Estudo de Boas Préticas). Considera-se fundamental esta parte do trabalho, na
comparacgao direta entre 0s respetivos casos e a proposta de reabilitagdo, analisando o que
é funcional e a possibilidade de ser aplicavel, e o que pode ser aproveitado ou melhorado.

No caso da Estacdo Barreiro Mar, conclui-se que a mesma possui valor histérico e
patrimonial, ndo devendo ser musealizada apenas com o objetivo de ser contemplada, mas

sim ser utilizada e vivida em fungé&o dos novos usos.

Assim, pretende-se que o espaco ferroviario, objeto de estudo, n&o fique parado no tempo,
acreditando que possa ser um alicerce para o futuro da cidade, servindo da melhor forma

possivel a comunidade barreirense.
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13. REFERENCIAS ELETRONICAS

Muleta Alvaro Velho — Embarcacdo Tradicional — Disponivel em: https:/www.cm-

barreiro.pt/conhecer/turismo/muleta-alvaro-velho-embarcacao-tradicional/  (acedido  em
21/09/2023)

A HUMANIZACAO DO TERRITORIO — Povoamento e atividades priméarias — Disponivel em:

http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-

industria/a-humanizacao-do-territorio/povoamento-e-atividades-prima769rias.html  (acedido
em 22/09/2023)

PROTO INDUSTRIA — Moinhos e Moagens — Disponivel em: http://memoriaefuturo.cm-

barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-industria/proto-industria/moinhos-
e-moagens.html (acedido em 22/09/2023)

Patriménio Industrial — Disponivel em: https://www.cm-barreiro.pt/conhecer/patrimonio-

cultural-e-arquivo-historico/patrimonio-industrial/ (acedido em 23/09/2023)

INDUSTRIALIZACAO E ASSOCIATIVISMO — O Caminho de Ferro no Barreiro — Disponivel

em: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-

industria/industrializacao-e-associativismo/o-caminhodeferro-no-barreiro.html (acedido em
23/09/2023)

A Industria Corticeira e o Barreiro — Reservas Museoldgicas Visitaveis — Disponivel em:
https://reservasmuseologicascmb.wordpress.com/02/a-industria-corticeira/  (acedido em
24/09/2023)

INDUSTRIALIZACAO E ASSOCIATIVISMO — A IndUstria Corticeira e o Barreiro — Disponivel

em: http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-

industria/industrializacao-e-associativismo/a-industria-corticeira-e-o-barreiro.html  (acedido
em 24/09/2023)

Revolucdo Industrial — Camara Municipal do Barreiro — Disponivel em: https://www.cm-

barreiro.pt/conhecer/historia/revolucao-industrial/ (acedido em 25/09/2023)
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INDUSTRIALIZACAO E ASSOCIATIVISMO — O Barreiro e a Companhia Unido Fabril —
Disponivel ~em:  http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-

trabalho-e-da-industria/industrializacao-e-associativismo/o-barreiro-e-a-companhia-uniao-
fabril.html (acedido em 25/09/2023)

Monumento Histérico — Disponivel em: https://pt.wikipedia.org/wiki/Monumento histérico
(acedido em 06/02/2024)

ICOMOS - Histéria — Disponivel em: https://www.icomos.pt/o-gue-e-o-icomos/historia
(acedido em 15/03/2024)

Complexo Ferroviario do Barreiro — Disponivel em:
https://www.caminhosdeferro.pt/preservacao/projetos/complexo-ferroviario-do-barreiro/
(acedido em 16/03/2024)

Industrializacdo e Associativismo — O Caminho de Ferro no Barreiro — Disponivel em:

http://memoriaefuturo.cm-barreiro.pt/pt/portal/espaco-memoria/rota-do-trabalho-e-da-

industria/industrializacao-e-associativismo/o-caminhodeferro-no-barreiro.html (acedido em
30/03/2024)

Posigcéo da Associagéo Barreiro Patrimonio Memoéria e Futuro face a prevista intervencao na
antiga Estacéo Ferro—Fluvial — Disponivel em:

https://associacaobarreiropatrimonio.pt/2020/02/17/posicao-da-associacao-barreiro-

patrimonio-memoria-e-futuro-face-a-prevista-intervencao-na-antiga-estacao-ferro-fluvial/
(acedido em 04/04/2024)

Restos de Colecdo — Caminho de Ferro no Barreiro — Disponivel em:
https://restosdecoleccao.blogspot.com/2012/11/caminho-de-ferro-no-barreiro.html (acedido
em 04/04/2024)

A nota mentos Estacdo Fluvial do Sul e Sueste do Barreiro — Disponivel em:

https://www.rostos.pt/inicio2.asp?cronica=1001596&mostra=2&seccao=inferencias&titulo=A-

nota-mentos-Estacao-Fluvial-do-Su (acedido em 11/04/2024)

Movimento civico defende patriménio ferroviario abandonado do Barreiro — Disponivel em:
https://www.publico.pt/2012/07/07/local/noticia/movimento-civico-defende-patrimonio-
ferroviario-abandonado-do-barreiro-1553877 (acedido em 11/04/2024)
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Estacdo dos Caminhos de Ferro — CM Palmela — Disponivel em: https://www.cm-

palmela.pt/viver/museu-e-patrimonio/patrimonio-cultural/patrimonio-historico-escultorico-e-

edificado/pinhal-novo/estacao-dos-caminhos-de-ferro (acedido em 30/04/2024)

Museu A Estacdo conta a historia da comunidade ferroviaria de Palmela — Disponivel em:
https://www.camaraportuguesa.com.br/museu-a-estacao-conta-a-historia-da-comunidade-
ferroviaria-de-palmela/ (acedido em 30/04/2024)

Antiga Estacdo de Pinhal Novo vai ter Nucleo Museolégico dedicado a ferrovia —

Infraestruturas de Portugal — Disponivel em: https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-

pt/antiga-estacao-de-pinhal-novo-vai-ter-nucleo-museologico-dedicado-ferrovia (acedido em
30/04/2024)

Cronologia — CP Comboios de Portugal — Disponivel em:
https://www.cp.pt/institucional/pt/cultura-ferroviaria/historia-cp/cronologia (acedido em
15/04/2024)

Meio século de eletrificagdo da Linha do Norte — Infraestruturas de Portugal — Disponivel
em: https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/meio-seculo-de-eletrificacao-da-linha-do-
norte (acedido em 15/04/2024)

O nudcleo museoldgico ferroviario de Pinhal Novo — Disponivel em: https://psdpalmela.pt/o-

nucleo-museologico-ferroviario-de-pinhal-novo/ (acedido em 30/04/2024)

MUSEU A ESTACAO: Ja conhece? Visite-o em Pinhal Novo! — Disponivel em:
https://www.aconteceagenda.pt/evento-75/museu-a-estacao-ja-conhece-visite-o-em-pinhal-
novo (acedido em 30/04/2024)

Estacdo de comboios abandonada foi transformada em hotel espetacular — Disponivel em:
https://cnnportugal.iol.pt/turismo/hoteis/estacao-de-comboios-abandonada-foi-transformada-
em-hotel-espetacular/20230218/63efe9660cf2665294d60c2b (acedido em 03/05/2024)

A estacao de trem mais azarada da Europa ganha novo félego como hotel — Disponivel em:
https://www.theguardian.com/world/2021/jul/19/canfranc-europe-unluckiest-train-station-hotel
(acedido em 03/05/2024)
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Estacdo Internacional de Canfranc, renovada pela ACCIONA, recebe trés importantes

prémios — Disponivel em: https://www.acciona.com/updates/articles/canfranc-international-

station-renovated-by-acciona-receives-three-important-awards/? adin=02021864894
(acedido em 03/05/2024)

projetos 131.01 Prémio: 82 BIA — Disponivel em:
https://vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/11.131/40727?page=4 (acedido em 05/05/2024)

Concurso para Centro Cultural em Araras — Disponivel em:

https://andrevainerarguitetos.com.br/portfolio/araras/ (acedido em 05/05/2024)

Aum Arquitetos, Nelson Kon — Centro Cultural De Araras — Divisare — Disponivel em:
https://divisare.com/projects/17898-aum-arquitetos-nelson-kon-centro-cultural-de-araras
(acedido em 05/05/2024)

Officine del Volo — Disponivel em: https://www.officinedelvolo.it/storia (acedido em
07/05/2024)

Le Officine del Volo e a restauracdo filolégica — Assi&Partners — Disponivel em:
https://www.assipartners.com/news/le-officine-del-volo-restauro-filologico/  (acedido  em
07/05/2024)

Locais Especiais: Officine del Volo - KONGRES - Europe Events and Meetings Industry
Magazine — Disponivel em: https:/kongres-magazine.eu/2022/02/special-venues-officine-
del-volo/ (acedido em 07/05/2024)

Boutique Hotel — Disponivel em: https://pt.wikipedia.org/wiki/Boutique hotel (acedido em
22/06/2024)

Hotel Boutique, vocé sabe o que é? — Disponivel em: https://blog.hospedin.com/hotel-

boutique/ (acedido em 22/06/2024)

Estacdes desativadas voltardo a acolher visitantes | Infraestruturas de Portugal — Disponivel
em: https://www.infraestruturasdeportugal. pt/pt-pt/estacoes-desativadas-voltarao-acolher-
visitantes (acedido em 12/07/2024)
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