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“It is not enough to just understand and predict the air-ocean environment. We must
transform that understanding into knowledge of how that environment will impact our
sensors, platforms, and people, and communicate the opportunities and constraints

afforded by the environment.”

Rear Admiral Tim McGee, US Navy
Commander, Naval Meteorology and Oceanography Command, 2006

(MOC, 2012, p. 11-1)
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Resumo

Os diagramas de impacto de missdo, baseados nos limites de seguranca para a
realizacdo de operacdes militares, tornaram-se uma ferramenta essencial no apoio as
tomadas de decisdo “go / no go” no ambito militar. Estas ferramentas sdo vulgarmente
utilizadas pelas forcas armadas, tanto no planeamento estratégico como no emprego tatico
de meios, sistemas e armas. Para tal, estes critérios sdo confrontados com observacdes e
previsdes ambientais (meteo-oceanograficas) para produzir diagramas de impacto de
missdo, que antecipam em horas e dias, a existéncia de condicfes favoraveis ou
desfavoraveis para a realizacdo de uma determinada missdo e para a execucdo de

operacdes com o emprego de armas.

Para uma utilizacdo correta e eficiente destas ferramentas, por forma a revelarem-se
um sistema de apoio a decisdo Util e eficaz, torna-se necessario que os critérios a utilizar
estejam em concordancia com os meios e tarefas realizadas. Devendo para tal, traduzir a
percecdo dos militares relativa aos limites das condi¢cGes ambientais no desempenho das
plataformas, sensores e pessoal, conquistando dessa forma a sua confianca neste tipo de

ferramentas.

Pretende-se assim, com esta dissertacdo, analisar as atuais matrizes de critérios
ambientais em uso na Marinha Portuguesa, no sentido de recolher a informacéo
necessaria, para elaborar uma proposta de novas tabelas mais adaptadas aos meios e
missdes da Marinha Portuguesa. Paralelamente, pretende-se também avaliar a opinido,
dos principais utilizadores sobre a utilizagdo destes instrumentos bem como, sobre a

ferramenta que os disponibiliza na Marinha Portuguesa, 0 METOCMIL.

Esta investigacdo foi desenvolvida a partir de questionarios, submetidos a
componente operacional da Marinha Portuguesa, permitindo a partir da sua andlise
estatistica, propor uma nova matriz de critérios ambientais para a construcdo de MID.

O produto desta dissertacdo, apresentado no capitulo trés, demonstra as conclusdes

retiradas, apresentando os novos diagramas de impacto propostos.

Palavras-chave: MID, Meteorologia Operacional, Oceanografia, METOCMIL,

Marinha Portuguesa.
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Abstract

The mission impact diagrams based on security boundaries on military operations are
a vital tool to support the “go / no go” decisions, at a military point of view. These tools
are widely used by armed forces, on strategic planning as well as tactical means, systems
and weapons. In order to do so, these criteria must be supported and intersected with
weather observations and predictions (meteo-oceanographics) to engineer impact
diagrams, that predict in time, the existence of favorable and unfavorable conditions to

perform a certain mission, operation or weaponry.

Concerning the correct and efficient use of these tools, in order to generate a quick and
useful supporting system, becames necessary that all the criteria must be in agreement

with the means and tasks to perform

This dissertation intends to analyze the current weather criteria matrixes in use by the
Portuguese Navy, as well as, to gather the essential information in order to suggest new
custom tables to the Portuguese Navy means and missions. Simultaneously, there is an
intention to evaluate the opinion of the predominant users, about this instrument, along
with data tools in use by the Portuguese Navy — the METOCMIL. The operational
component of the Portuguese Navy was questioned in the form of a survey, and the results

were statistically analyzed.

The result of dissertation, on chapter three, draws a series of conclusions about the

performed study and new impact diagrams are recommended.

Key words: MID, Operational Meteorology, Oceanography, METOCMIL,

Portuguese Navy.

XV






Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

Indice
DEDICATORIA......oooiiteeeeete ettt IX
AGRADECIMENTOS .....oooivieeerieeereeesiiesssisseesseessessess s s asessssssesssn e X1
RESUMO ... esss s s s ananssnees X111
ABSTRACT ..ot eestes s seseses st s st es s s st ssn s XV
INDICE ...ttt XVII
INDICE DE FIGURAS .....covoeveeeeeeeeeeseessesiesseesseneesees s s sssesnsesssses s XXI
INDICE DE TABELAS.......cooiiieeeeerees e eseeesssssessesssssassessssassessess s, XXV
INDICE DE GRAFICOS ......ooieieeeeeeee et enisss s XXVII
LISTA DE SIGLAS E ACRONIMOS .......ovvverreeeneereeeeesssseeseies e XXIX
[N ERI0] 516 07:Y0 J OO 1
LO70] 01 1= 4 (o TSRS 1
Y To] 1)Y= Tor: Lo OO TSP ST TSP PTRPRPIN 1
Metodologia de TNVESTIGAGAD .........ccuiiiieirie ittt bttt b bbbt e et nre 2

CAPITULO 1: PORTUGAL, O MAR, OS SEUS COMPROMISSOS E OS

MEIOS DE ATUAGAOQ ... 5
1.1 POFTUGAI € 0 IMIAK ...t ettt et 5
1.2. Defesa Nacional do ESTATO0. .........coviiiiiieeece e 7

Xvii



Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

1.3. A MaAFNNA POFTUGUESA........cviiiieiitiiciiiteeii ettt 8
1.4. FUNGBES € ALIVIAAAES .....cvveieiei ettt sttt st et e teene e e e naeseenre s 8
1.5. Unidades Operacionais da Marinha POrtUQUESA ..........c.ccceveeieeieeieiesese e e e 12
CAPITULO 2: O METOC NAS OPERAQC)ES NAVAIS. ..., 13
2.1. (@0 Lo [ ToTa =130 Y/ = 1 TSRS 14
2.2. Rapid Environmental ASSESSIMENT........ccvciieiiiiiieiiseeiese et e et sre e re e eesee e s 16
2.3. O Instituto Hidrografico e a Ferramenta METOCMIL .......c.cccoveieiiieicsn e 17
2.4, OSs MisSioN IMPACt DIAQIAMS. .....eiiieiiieiie et se e s e e e e e e sre e te e teeaesraesnees 22
2.5. Terminologia das Operagies doS MID ..o 25
2.6. Terminologia dos Par@metros METOC ........coiiiiiiiiciieneese st 27

CAPITULO 3: ADAPTACAO DOS CRITERIOS AMBIENTAIS DE
IMPACTO NA MISSAO AS UNIDADES OPERACIONAIS DA MARINHA

PORTUGUESA ..ttt e e sabe e ba e e baeean 31
3.1 1YY (oL o] (o] = VSRRSO 31
3.2 Realizag8o d0 ESTUAOD .......ccuiiiiiiieiiee e b 37
3.3. RESUITATOS ...t 39
3.4. ATBA L. 39
3.5, ATBA I e 45
3.8, ATBA I oo 47
3.7. FRAQATAS. ... e e e 48
3.8. [ L= T oo o] =] o1 OSSPSR 48
3.9. NN Lol 2 =1 o o o TSP 50
0 O O] 4 L U TP T PP PR URTURPPRO 50

Xviii



Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

311, PAtrulNas OCEANICOS .......cviuiriiiiitiriiieti sttt bbbt 52
312, PAtrUINGs COSLEITOS ...c.cveveieriiirieieis et 52
3130 LANCNES e 53
T8 S [To | oo = ol LSS 55
BL15.  VBIBITOS ..o 56
316, MEFQUINAOTES. ...ttt bbbt b bbb 57
317, SUBMAITNOS ..ottt bbbttt bbbt 58
318, FUZIIBITOS ...ttt bbbttt 59
CONCLUSAO ...ttt 61
4.1. SUMIBETO ottt b et b bbb st e bt s b et e bt e b e eb e sb et ebesb e e et nbeseebenrene s 61
4.2. Analise dos Resultados ODLIAOS ...........cooviiiiiiiiiii s 62
4.3. Recomendagdes e Trabalho FULUIO ..o 65
BIBLIOGRAFIA .ottt 67

APENDICE A: CARATERIZACAO DAS UNIDADES OPERACIONAIS DA

MARINHA PORTUGUESA ...ttt 77
5.1. AS UNIAAAES NAVAIS ...t 77
5.2. [ =T F= L L TP PP PRI 77
5.3. HELICOPTEIOS ...t bttt bbbt b 80
54. SUDIMATTNOS ...ttt bbbt b e bbb et sb et ebenr e 82
5.5. READASTECEUON ...t ettt bbb 86
5.6. COPVETAS. ... e e 87
5.7. PatrulNas OCEANICOS ........c.uiviiiiiitiicist et bbbt 90

XiX



Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

5.8. PArUINGS COSTEINOS ......euvviiieieiist ettt ekttt 92
5.9. LLANCRNAS . 94
LTS T o [To | oo L= ot LSS 98
BLAL.  VBIBITOS .ot 103
B.A2.  FUZIIBITOS ..o 107
513, MEFQUINAOTES. ...ttt bbb e eb bt eb e sn e ebesnenea 108

APENDICE B: EMPREGO OPERACIONAL DAS FRAGATAS CLASSE
VASCO DA GAMA E CLASSE BARTOLOMEU DIAS ..o 111

APENDICE C: EMPREGO OPERACIONAL DOS HELICOPTEROS LYNX
DA MARINHA PORTUGUESA. ... 113

APENDICE D: NOVA ESTRUTURA DO CORPO DE FUZILEIROS E

RESPETIVO EMPREGO OPERACIONAL .....cooiiiiiiii e 115
APENDICE E: MODELO DO QUESTIONARIO........cccocveiriieeierereeee e 117
APENDICE F: BASE DA DADOS.......ooveiieeieteeeieeeeeeeeseeesieses s sesissessenaenenns 125
ANEXO A: EMAIL 1ITEN MONTEIRO TEIXEIRA.......ccooeiiieeeee 149

XX



Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

Indice de Figuras

Figura 2: Esquematizacdo do Mar Territorial, Zona Econdmica Exclusiva e Plataforma
Continental (Moura, 2009). 6

Figura 3: Quadro resumo da funcdo de Defesa Militar e Apoio a Politica Externa
(Marinha Portuguesa, 2015, p. 3.3). 9

Figura 4: Quadro resumo da funcdo Seguranca e Autoridade do Estado (Marinha
Portuguesa, 2015, p. 3.4). 11

Figura 5: Quadro resumo da funcdo Desenvolvimento Econémico, Cientifico e Cultural
(Marinha Portuguesa, 2015, p. 3.5). 12

Figura 6: Metodologia METOC nos Estados Unidos da América (MOC, 2012, p. 1-3).

Figura 7: Péagina do Portal MEOTCMIL onde sdo disponibilizados os produtos de
previsdo METOC, para as diferentes escalas (Instituto Hidrografico, c). 19

Figura 8: Pagina do Portal METOCMIL onde séo disponibilizados os fatores registados
pelos diversos sensores (Instituto Hidrografico, e). 20

Figura 9: Péagina do Portal MEOTCMIL onde € disponibilizado o apoio aos diversos
exercicios e operagdes (Instituto Hidrografico, f). 20

Figura 10: Pagina do Portal METOCMIL onde sdo disponibilizados os MID para apoio
as diversas operacdes das componentes do Sistema de Forcas Nacional (Instituto
Hidrogréfico, d). 21

Figura 11: Exemplo de um MID disponibilizado pela ferramenta METOCMIL
(Instituto Hidrogréfico, a). 23

Figura 12: Print Screen da informacdo METOC disponibilizada pela ferramenta
METOCMIL para a area de Lisboa, os circulos a cinzento indicavam que néo existia
previsdo METOC para a hora indicada. Print Screen retirado no dia 27 de fevereiro de
2016 (Instituto Hidrografico, g). 41

Figura 13: Print Screen da informacdo METOC para os portos disponibilizada pela
ferramenta METOCMIL para a area de Lisboa, onde se pdde verificar que so existia
um porto com previsao METOC, o da Figueira da Foz. Print Screen retirado no dia 27
de fevereiro de 2016 (Instituto Hidrografico, b). 41

XXi


file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536052
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536052
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536054
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536054
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536055
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536055
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536057
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536057
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536058
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536058
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536058
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536058
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536059
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536059
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536059
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536059

Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

Figura 14: Print Screen da informacdo METOC disponibilizada pelo Portal do IH para
0 apoio a pratica de Surf na &rea de Lisboa. Print Screen retirado no dia 27 de fevereiro
de 2016 (Instituto Hidrografico, j). 42

Figura 15: Print Screen da informacdo METOC disponibilizada pelo Portal do IH para
a aproximacdo dos portos nacionais, onde se indica quais 0S portos com previsao
METOC, os que se encontravam a azul-escuro. Print Screen retirado no dia 27 de
fevereiro de 2016 (Instituto Hidrografico, i). 42

Figura 16: NRP Corte Real da Classe Vasco da Gama (Marinha Portuguesa, €). .79

Figura 17: NRP D. Francisco de Almeida Classe Bartolomeu Dias (Marinha
Portuguesa, e). 79

Figura 18: Quadro resumo das Carateristicas da Classe Vasco da Gama (Marinha
Portuguesa, hh). 80

Figura 19: Quadro resumo das carateristicas da Classe Bartolomeu Dias (Marinha
Portuguesa, z). 80

Figura 20: Resumo das carateristicas dos Helicopteros Lynx (Marinha Portuguesa, uu).

Figura 21: Imagem de um dos Helicopteros Lynx da Marinha Portuguesa a aterrar no

convés de voo da Fragata Vasco da Gama (Marinha Portuguesa, 9).. 81
Figura 22: Os dois submarinos da Classe Tridente (Marinha Portuguesa, rr). 84
Figura 23: Resumo das carateristicas de Classe Tridente (Morais, 2011). 85
Figura 24: Imagem do NRP Bérrio (Marinha Portuguesa, qQ)................ 87
Figura 25: Carateristicas do NRP Bérrio (Marinha Portuguesa, u)..____ . . 87

Figura 26: NRP Jacinto Candido da Classe Jodo Coutinho (Bettencourt, 2012).. 89

Figura 27: NRP Baptista de Andrade da Classe Baptista de Andrade (Gomes, 2008).

Figura 28: Quadro resumo das carateristicas da Classe Jodo Coutinho (Marinha
Portuguesa, aa). 89

XXii



file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536060
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536060
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536060
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc453536060

Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

Figura 29: Quadro resumo das carateristicas da Classe Baptista de Andrade (Marinha
Portuguesa, s). 89

Figura 30: NRP Viana do Castelo, primeiro navio da Classe Viana do Castelo (Marinha
Portuguesa, ii). 92

Figura 31: Descricdo das caracteristicas da Classe Viana do Castelo (Marinha
Portuguesa, ii). 92

Figura 32: NRP Cacine, primeiro navio da Classe Cacine (Marinha Portuguesa, V).

____________________________________________________________________________________________________________________________________________ 94
Figura 33: Carateristicas da Classe Cacine (Marinha Portuguesa, w). 94
Figura 34: Carateristicas do NRP Schultz Xavier (Marinha Portuguesa, ff). 64
Figura 35: NRP Schultz Xavier (Marinha Portuguesa, e).. | 94
Figura 36: Carateristicas da Classe Argos (Marinha Portuguesa, Q). . 95
Figura 37: NRP Dragéo da Classe Argos (Marinha Portuguesa, ). | 95
Figura 38: NRP Pégaso da Classe Centauro (Marinha Portuguesa, ). 96
Figura 39: Carateristicas da Classe Centauro (Marinha Portuguesa, X).. 96
Figura 40: Carateristicas da Classe Albatroz (Marinha Portuguesa, p).. 97
Figura 41: NRP Cisne da Classe Albatroz (Oliveira, 2008). 97
Figura 42: NRP Rio Minho (Marinha Portuguesa, ). 98
Figura 43: Carateristicas do NRP Rio Minho (Marinha Portuguesa, cc). 98

Figura 44: NRP D. Carlos I, primeiro navio da Classe D. Carlos (Marinha Portuguesa,

Figura 45: NRP Andromeda, primeiro navio da Classe Andromeda (Marinha
Portuguesa, h). 101

Figura 46: Carateristicas Classe D. Carlos | (Marinha Portuguesa, y). 102




Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

Figura 47: Carateristicas da Classe Andrémeda (Marinha Portuguesa, r). 102

Figura 48: NRP Sagres (Canilho, 2009). 104

Figura 49: Resumo das carateristicas do NRP Sagres (Marinha Portuguesa, dd). 104

Figura 50: NTM Creoula (Marinha Portuguesa, kK). . 105
Figura 51: Carateristicas do NTM Creoula (Marinha Portuguesa, ss).. . 105
Figura 52: NRP Polar (Oliveira, 2012). 106
Figura 53: Carateristicas do NRP Polar (Marinha Portuguesa, bb). 106
Figura 54: NRP Zarco (Marinha Portuguesa, €). . 107
Figura 55: Carateristicas do NRP Zarco (Comandante do Navio, 2016). 107

XXIV



Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

Indice de Tabelas

Tabela 1: Quadro resumo do Territorio Terrestre e Maritimo Nacional (km?) (Marinha

POITUQUESA, 00, P. 1), cuviieieiiieieeie sttt ettt e et et e e e s reesteeneesraenteeneesneenrs 5

Tabela 2: Com os parametros e valores dos MID utilizados hoje em dia na MP (Diviséo
de Oceanografia do TH). ....o.ooiiiieee e s 25

Tabela 3 - Previsdo dos elementos a entrevistar em cada unidade operacional da MP.. 36
Tabela 4 — Respostas obtidas por unidade operacional. Efetuassem............cccccoevvevunnen. 38

Tabela 5: MID sugeridos para as Fragatas da Classe Vasco da Gama e Bartolomeu Dias

(AAUTOT). et b bbbttt bt bbbt b e et b bbb b 48
Tabela 6: MID sugeridos para operac@es dos Helicopteros (Autor). .......c.cccevveverennee. 49
Tabela 7: MID sugeridos para as operacées do NRP Beérrio (Autor).........ccccecvevvereenee. 50

Tabela 8: MID sugeridos para as corvetas da Classe Jodo Coutinho e Batista de Andrade
(AAUTOT). e bbbttt bt bbbt b e e e e bbbt 51

Tabela 9: MID sugeridos para os patrulhas oceanicos da Classe Viana do Castelo (Autor).

........................................................................................................................................ 52
Tabela 10: MID sugeridos para os patrulhas da Classe Cacine (Autor). .........ccccceeueene.. 53
Tabela 11: MID sugeridos para 0 NRP Schultz Xavier (AUtOr). .......ccccooevenenenenennnnn. 53
Tabela 12: MID sugeridos para a Classe Argos e Centauro (AUtOr). ........cccceevevvervenee. 54
Tabela 13: MID sugerido para a Classe Albatroz (AUtOr).........cccccevveveevieiieeseee e 54
Tabela 14: MID sugerido para 0 NRP Rio Minho (AULOr). .......coovviiiiiininccce 54
Tabela 15: MID sugeridos para a Classe D Carlos | (AUtOr). .......ccocvvvereiencneneneen 55
Tabela 16: MID sugeridos para a Classe Andrémeda (AUtOr). .......cccevvevveiiececiesieene. 56
Tabela 17: MID sugeridos para 0 NRP Polar e Zarco (Autor). ........cccceevveiiveviesiveennne. 56
Tabela 18: MID sugeridos para 0 DMS1 @ DMS2 (AULOI). .....ccovvireriieiieienene e 57
Tabela 19: MID sugeridos para 0 DMS3 (AULOT). ....ccvoviiiieiiieniseeeeee e 58

XXV


file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184275
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184275
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184286




Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

Indice de Graficos

Gréfico 1: Representativo da opinido da componente operacional, sobre a importancia da

informagdo METOC para 0 sucesso da MiSSa0 (AULON). .......oovrvrerieienieieneseseseeieas 39

Grafico 2: Representativos das varias repostas a questdo “Quais as fontes de

informacao/previsdo METOC que utiliza?” (AULOL). .....ccvevveieeieerieeieseese e see e 40

Gréafico 3: Representativo da resposta a pergunta: “E utilizador da ferramenta

METOCMIL e dos diagramas de impacto de missdo disponibilizados...” (Autor). ..... 43

Grafico 4: Representativo da resposta a questdo: “Conhece a versio METOCMIL Light
RV A 0N 1703 o F PR 44

Grafico 5: Representativo da resposta a questdo: “Qual a preferéncia de visualizacdo dos

MID tabela ou Mapa?” (AULOT).....ceviiierieeieiierieesie ettt 45

Grafico 6: Representagdo das respostas a quatro questoes sobre os MID: “sdo facilmente
legiveis e percetiveis, estdo adequados as missdes das unidades, tém importancia no

planeamento das missdes e se deveriam ou nao ser revisto e atualizados?”” (Autor). .... 46

XXVii


file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184365
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184365
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184366
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184366
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184367
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184367
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184368
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184368
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184369
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184369
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184370
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184370
file:///C:/Users/pedro/Desktop/Dissertação%20Mestrado/Dissertação/Dissertação-de-Mestrado-ASPOF-M_Parreirina%20Santana.docx%23_Toc456184370




Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

Lista de Siglas e Acrénimos

A

AC — Antes de Cristo

AMN — Autoridade Maritima Nacional

ANPC - Autoridade Nacional de Protecdo Civil
ASUW - Antisurface Warfare

ASW — Antisubmarine Warfare

BF1 — Batalhdo de Fuzileiros n°1

BF2 — Batalhdo de Fuzileiros n°2

CA — Conselho do Almirantado

CDOP — Chefe do Servigo de Operacdes

CEMA — Chefe do Estado-Maior da Armada

CMF — Conjunto Modular de Forcas

CN — Comando Naval

CPLP — Comunidade dos Paises de Lingua Oficial Portuguesa
CSDM - Conselho Superior de Disciplina da Armada

CTD — Conductivity, Temperature and Deph

CTG — Comand Task Group

CTM — Cooperacao Técnico-Militar

CUF — Companhia de Unido Fabril

DAE — Destacamento de Ac¢des Especiais

DGPS — Differential Global Positioning System

XXIX




Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

DMS1 — Destacamento de Mergulhadores Sapadores n° 1
DMS2 — Destacamento de Mergulhadores Sapadores n° 2

DMS3-MW - Destacamento de Mergulhadores Sapadores n°3 para a Guerra de

Minas

EASC — Elemento de Apoio de Servicos em Combate

EEINP — Espaco Estratégico de Interesse Nacional Permanente

EMA — Estado-Maior da Armada

EMEPC — Estrutura de Missao para a Extenséo da Plataforma Continental
EMGFA - Estado-Maior-General das Forcas Armadas

EW — Eletronic Warfare

FF — Frigat General

FRI — Forca de Reagdo Imediata

FS — Corvette

GEO-METOC — Produtos Geoespacias

GPS — Global Positioning System

IGM — Inspecdo Geral de Marinha

IGM — Inspecdo-Geral da Marinha

IH — Instituto Hidrogréfico

JMRA — Junta Médica de Revisdo da Armada

XXX




Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

METOC — Meteo-Oceandgraficas
MID — Mission Impact Diagrams
MOC - Meteorological and Oceanographic Operations

MP — Marinha Portuguesa

NATO — North Atlantic Treaty Organization
NMM — Nivel Médio do Mar
NRP — Navio da Republica Portuguesa

NTM — Navio de Treino de Mar

ONU - Organizacdo das Nac¢des Unidas

PELBORD - Pelotéo de Abordagem

RAS — Resplaciment at the Sea
REA — Rapide Environmental Assessment

ROV — Remotely Operated Vehicle ver onde diz isto em portugues

SAR — Search and Rescue

SF — Superintendéncia das Financas
SM — Superintendéncia do Material
SOTU - Special Operations Task Unit
SP — Superintendéncia do Pessoal

STI — Superintendéncia das Tecnologias de Informacéo

XXX




Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

UE — Uni&o Europeia

UMD - Unidade de Meios de Desembarque
UNP — Unidade de Policia Naval

USJFC - United States Joint Forces Command

VERTREP — Reabastecimento Vertical

ZEE — Zona Econdmica Exclusiva

XXXl



Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

Introducéo

Contexto

Como o disse Sun Tzu! (2006, p. 12) “Se quisermos que a gloria e o sucesso
acompanhem as nossas armas, jamais devemos perder de vista 0s seguintes fatores: a
doutrina, 0 tempo, o espaco, o comando, a disciplina”. Por “espaco”, entenda-se 0
conhecimento da geografia, da topografia e das condi¢bes do local onde as operacdes
militares se desenrolam, e por “tempo”, o conhecimento das condi¢des meteoroldgicas

que afetam as operagdes (Quaresma e Artilheiro, 2014, p. 284).

Por outro lado, a evolucgéo tecnoldgica dos sistemas de armas, das plataformas (navios,
avioes, carros de combate, etc.) e a grande diversidade de operacdes militares que temos
hoje em dia, tornam fundamental o conhecimento destes fatores, como aspeto
preponderante e condicionante para o sucesso de qualquer operacdo militar (Quaresma e
Artilheiro, 2014, p. 284).

Face ao exposto, e sendo o fator meteorologia um dos mais importantes no contexto
das operacBGes militares, é de grande importancia, para qualquer ramo militar, ter a
percecdo do impacto desta variavel na execucgdo das diferentes operagcdes. Um produto
que explora e disponibiliza o conhecimento sobre este fator é os diagramas de impacto de
missdo (Mission Impact Diagrams - MID)?. Como tal, torna-se de extrema importancia
que a Marinha Portuguesa (MP) disponha de MID atualizados, adaptados e elaborados de
acordo com as especificidades dos meios e das operacGes que estes desenvolvem.

Motivacgao

Nesse sentido, e apds uma breve pesquisa, concluiu-se que os critérios adaptados para
a elaboragdo de MID, atualmente em uso na MP, néo satisfaziam totalmente os seus
utilizadores. Quer fosse por ndo enquadrarem todas as unidades operacionais, ou por ndo

disporem de valores adaptados as unidades que retratavam. Por outro lado, verificou-se

1 Sun Tzu tera sido um general, estrategista e filosofo chinés que se pensa ter vivido entre 722 a 481 Antes
de Cristo (AC). Foi e ¢ conhecido pela sua grande obra “A Arte da Guerra”, um tratado militar, que muitos
referem como a obra-prima da estratégia (Gameiro, s.d.).

2 No segundo capitulo é apresentada a origem, a funcéo e o funcionamento desta ferramenta.
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também existir algum desconhecimento em relacdo as ferramentas que 0s
disponibilizavam, designadamente o METOCMIL e o METOCMIL Light View. Assim
sendo, e a par de um trabalho de final de curso realizado anteriormente na Academia da
Forca Aérea, nomeadamente no curso de Técnico de Operacdes de Meteorologia, da
autoria da Tenente Matos Alpalhdo, onde se procurou despertar a atengdo para esta
problemética, na realidade da Forca Aérea Portuguesa, desenvolveu-se a presente
investigacdo com intuito de criar uma proposta de novos critérios para a construcdo de
MID, que vao de encontro as plataformas, unidades e operacfes que estas realizam.
Paralelamente a este trabalho, procurou-se ainda proceder a recolha das opinifes sobre
este tipo de produto de apoio a tomada de decisdo, assim como, da ferramenta que 0s
disponibiliza, o METOCMIL.

Os resultados alcancados tiveram por base um estudo efetuado com recurso a
questionarios respondidos pela componente operacional da MP. Por esta ser a entidade
que concentra a maioria dos utilizadores deste tipo de ferramentas, e reiine uma rica fonte
de conhecimento e saber acumulado sobre os comportamentos e limitacGes das
plataformas, bem como, das operacgdes que estas realizam. Conhecimento esse adquirido
no cumprimento das diversas missdes executadas, com diferentes plataformas e sob

distintas condi¢fes ambientais.
Metodologia de Investigagdo

Para atingir os referidos objetivos, o trabalho foi organizado em quatro etapas, que
visaram responder & questdo central: “A matriz de critérios ambientais em uso na Marinha
Portuguesa adapta-se as Unidades Operacionais da Marinha Portuguesa e as missdes por

si realizadas?”.

Nesse sentido, e antes de qualquer desenvolvimento do processo, foi contextualizado
0 universo em estudo. Deste modo, no primeiro capitulo, procedeu-se a caracterizacdo da

missdo da MP suas funcdes e atividades.
Posteriormente, respondendo-se a seguinte questao:

e Quais as unidades operacionais da MP?
o As suas carateristicas;

o Tarefas que realizam.
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Neste intuito, criou-se um apéndice onde se abordou os pontos apresentados, para cada
unidade operacional da MP. Apéndice esse que se inicia com a descri¢cdo das unidades

navais, passando pelas unidades de anfibias e por fim com os mergulhadores.
Na etapa seguinte, respondeu-se as seguintes questdes derivadas:

e O quesédo os MID?

e Qual a origem, funcéo e objetivo da ferramenta METOCMIL?

Para tal, no segundo capitulo, demonstrou-se a importancia que o conhecimento, a
compreensdo e a previsdo das condigdes meteoroldgicas tiveram e tém nas operagdes
militares. Posteriormente, descreveu-se a atual metodologia de previséo e exploracdo do
impacto destas condi¢des nas operacGes militares, abordando o conceito de previsdo e
exploracdo de tais condi¢Ges o Rapid Environmental Assessment (REA). Desde modo,
procurou-se conhecer a unidade que explora e prevé as condi¢cdes meteoroldgicas na MP,
o Instituto Hidrografico (IH), assim como, a ferramenta para suporte as operagdes
militares que este desenvolveu: o0 METOCMIL. O referido capitulo culmina com a

apresentacdo da ferramenta em estudo nesta dissertacdo: os MID.

Na terceira e quarta etapa, as questdes derivadas tornaram-se mais objetivas e

direcionadas para o estudo pratico.
Questbes derivadas da terceira etapa:

e Quais as unidades da MP que tém MID?
e Qual a sua origem?

e Quais 0s seus parametros e valores?
Questdo derivada da quarta etapa:

e Quem tem o poder de decisdo e planeamento sobre as operacdes a realizar e

quem avalia o impacto das condigdes ambientais?

Concluiu-se o terceiro e tltimo capitulo com a apresentacdo dos resultados alcangados
bem como, a apresentacdo dos diversos MID que se sugere para as distintas unidades da
MP.
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Capitulo 1: Portugal, o Mar, os seus Compromissos e 0s Meios de

Atuacao

"PORTUGAL ~*
EMAR

& o= Puu=— Pwmal-
Figura 1: Mapa “Portugal é Mar” (EMEPC, a).

1.1. Portugal e 0 Mar

“Portugal ¢ Mar” € o titulo do mapa apresentado pela Estrutura de Misséo para a
Extensdo da Plataforma Continental (EMEPC) e que demonstra a imensid&o do territério
nacional quando consideramos o territorio terrestre e 0 maritimo num todo. Como se pode
demonstrar pela grandeza dos nimeros: Portugal possui 91 763 km? de territorio terrestre,
colocando-o em 110° lugar, em termos de ordenacdo de paises pela sua dimenséo a nivel
mundial. Contudo, se considerarmos Portugal enquanto territério maritimo, que
corresponde a 1 720 560 km? (este valor inclui Aguas Interiores, Mar Territorial e Zona
Econdmica Exclusiva (ZEE)) deixa de estar em 110° lugar para ficar em 11° a nivel
mundial, a frente de paises como China e India e em primeiro lugar a nivel da Uniao
Europeia (UE), se ndo considerar, neste caso, os territorios ultramarinos® do Reino Unido

e da Franca (Marinha Portuguesa, 00, p. 1).

=2 Aguas Mar
Territério Interiores Territorial £EE

Continente

Madeira

Tabela 1: Quadro resumo do Territorio Terrestre e Maritimo
Nacional (km?) (Marinha Portuguesa, 0o, p. 1).

3 Territérios Ultramarinos sdo territérios que ndo sdo independentes e que estdo vinculados a um Estado-
membro, como seja o caso de Fran¢a, Reino Unido, Paises Baixos ou Dinamarca (Teixeira, 2010).
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LIMITES DO MAR 1 MILHA NAUTICA = 1.852 m
LINHA BASE

MAR TERRITORIAL
| 12 MILHAS (22,2 Km)

ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA (ZEE)
200 MILHAS (3704 Km)

PLATAFORMA

= ~ OCEANO ATLANTICO

—
=,
™

& El.; o ' PLAN

% CROSTA OCEANICA
Figura 2: Esquematizacdo do Mar Territorial, Zona Econdmica Exclusiva e Plataforma
Continental (Moura, 2009).

Por outro lado, analisando a proposta da extensao da plataforma continental, entregue
por Portugal & Comissdo de Limites da Plataforma Continental, em maio de 2009,
Portugal vira a ter um territério maritimo correspondente a uma area de 3 800 000 km?
(EMEPC, a), mais 2 150 000 km? do que apresenta atualmente (EMEPC, b, p. 2).

Para além do imenso territorio maritimo, referido anteriormente, e devido aos acordos
internacionais assinados pelo Estado Portugués, Portugal comprometeu-se a efetuar a
Busca e Salvamento (Search and Rescue - SAR), numa éarea de jurisdi¢ao de quase 6 000
000 km?, equivalente a cerca de 63 vezes o seu territorio terrestre (Marinha Portuguesa,
00, p. 1). A imensiddo de todo este territorio, nomeadamente ZEE e éarea de
responsabilidade, faz com que Portugal confine as suas fronteiras maritimas e areas de
responsabilidade com as dos Estados Unidos da América e Canada, refor¢cando o papel

do Pais nas relacdes transatlanticas (Ministério da Defesa Nacional, 2014, p. 7).

Importa ainda mencionar que aproximadamente 60% das trocas comerciais efetuadas
por Portugal sdo feitas por via maritima, 70% das importa¢des nacionais chegam por via
do mar e cerca de 90% dos turistas que nos visitam todos 0s anos procuram a faixa costeira
e atividades de lazer no ambito do mar (Marinha Portuguesa, 2015, p. 2.2). Como tal,
pode-se afirmar que Portugal sé é um pequeno pais quando se considera apenas 0 seu
territério terrestre, porém gigantesco quando englobamos o imenso mar sob sua
jurisdicdo. Mar esse que deve ser protegido, vigiado e defendido, por forma a

salvaguardar os interesses nacionais (Marinha Portuguesa, 0o, p. 2).
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1.2. Defesa Nacional do Estado

A Defesa Nacional do Estado é a atividade que o Estado Portugués desenvolve com o
objetivo de garantir a integridade do seu territorio, a liberdade e seguranca das suas
populagdes contra quais quer agressdes ou ameacas externas (n. 2, art. 273°, Constituigéo
da Republica Portuguesa), sendo aplicada atraves da Politica de Defesa Nacional que
ocorre em dois niveis de atividade; o nivel interno e o nivel externo (Ministério da Defesa
Nacional, 2015, p. 16).

Internamente, o Estado Portugués pretende dar resposta a qualquer ameaga ou agresséo
externa, salvaguardar a vida e interesses dos portugueses e defender o Estado no seu
espaco de soberania (Ministério da Defesa Nacional, 2015, p. 16).

Externamente, pretende garantir a continuidade dos interesses nacionais e dos cidadaos
portugueses, para além das fronteiras geogréaficas, respeitando o principio da
independéncia nacional, de acordo com 0s compromissos internacionais do Estado. Este
nivel desenvolve-se em quatro grandes areas de atuagdo: as organizacdes multilaterais®,
a cooperagao bilateral®, a Comunidade de Paises de Lingua Oficial Portuguesa (CPLP) e
a Cooperacdo Técnico-Militar (CTM) (Ministério da Defesa Nacional, 2015, p. 16).

Dentro das organiza¢cBes multilaterais, Portugal é membro de trés organizagdes: a
Organizacdo das Nacdes Unidas (ONU) onde Portugal tem participado em operacoes de
manutencdo de paz; a Organizacdo do Tratado do Atlantico Norte (North Atlantic Treaty
Organization - NATO), da qual Portugal ¢ membro fundador e onde tem participado em
missdes e operagdes internacionais e a UE através da qual Portugal participa em
operacdes civis e operacOes militares em todo o mundo e que criou, em 2004, a Agéncia
Europeia de Defesa com o objetivo de incentivar os estados membros a partilhar as

capacidades militares reduzindo assim 0s seus custos (n.°2, parte 1V, Resolucdo do

4 O dominio Multilateral carateriza-se por ser um relacionamento entre diversos paises, que fazem parte
de determinada organizacéo que podera ser de &mbito regional como por exemplo a UE ou a nivel global
como a ONU (ANPC, a).

5> A cooperacdo Bilateral baseia-se em acordos celebrados entre dois paises, visa regulamentar varios
aspetos, numa determinada area, por exemplo, militar ou de protecdo civil, com o intuito de
desenvolvimento da mesma (ANPC, b).
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Concelho de Ministros 197/2013, de 5 de abril) e (Ministério da Defesa Nacional, 2015,
p. 17).

Na cooperacdo bilateral, Portugal mantém bastantes relacbes de cooperacdo com

paises que vao desde a Europa a Asia (Ministério da Defesa Nacional, 2015, p. 18).

Na CPLP, Portugal tem vindo a desenvolver a cooperacdo na area da defesa, tendo
assinado, em 2006, um protocolo de cooperacdo no dominio da defesa (Ministério da
Defesa Nacional, 2015, p. 18).

No ambito da CPLP, ha mais de 20 anos que Portugal tem vindo a desenvolver a CTM
através de assessorias militares desenvolvidas de forma continua nestes paises e também

através da sua formacdo em Portugal (Ministério da Defesa Nacional, 2015, p. 18).

Tanto a nivel externo como interno, a aplicacdo da Politica de Defesa Nacional é
assegurada e materializada pelas missdes das Forcas Amadas Portuguesas, como refere o
Ministério da Defesa Nacional (2015, p. 29) “As Forcas Armadas Portuguesas sdo um
pilar essencial da defesa nacional e constituem a estrutura do Estado que assegura em

exclusivo a defesa militar da Republica”.
1.3. A Marinha Portuguesa

No ambito das inUmeras missGes atribuidas as Forcas Armadas e como forma de
colocacdo em pratica da Politica de Defesa Nacional no mar, tendo em conta 0 imenso
territorio maritimo portugués, Portugal dispde de “Uma Marinha focada no servigo a
Nacdo, pronta, credivel e eficiente, constituida por meios adequados e por pessoas
competentes, preparadas e motivadas, capaz de valorizar permanentemente as suas
capacidades e competéncias para assegurar a defesa dos Interesses de Portugal no Mar”
(Marinha Portuguesa, 2014, p. 3), que tem como missdo “Contribuir para que Portugal
use 0 mar” como disse 0 Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada (CEMA), Luis

Manuel Fourneaux Macieira Fragoso (Marinha Portuguesa, 2014, p. 9).
1.4.  Funcgdes e Atividades

A MP desempenha um vasto conjunto de fungOes e atividades que se agrupam
conceptualmente em trés funcbes: a Defesa Militar e Apoio a Politica Externa, a
Seguranca e Autoridade do Estado e o Desenvolvimento Economico, Cientifico e Cultural
(Marinha Portuguesa, 2015, p. 3.2).
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A Defesa Militar e Apoio a Politica Externa é a principal funcdo da MP, sendo a sua
vocacdo priméria. Esta funcdo baseia-se na defesa da integridade do territorio Portugués,
na protecdo dos cidaddos portugueses e nos compromissos de defesa nacional
internacionalmente acordados. Como forma de desempenho desta funcdo a MP
desempenha um conjunto de missdes e atividades que visam (Marinha Portuguesa, 2015,
p. 3.2):

o Adefesa militar propria e autdnoma, ou seja, dissuasdo militar, legitima defesa
e resisténcia em caso de invasdo do territorio nacional;

e A defesa coletiva e a seguranga cooperativa, que inclui a defesa militar dos
paises aliados, em cumprimento dos acordos internacionais assumidos
relativos a defesa e resposta a crises e a colaboracao na reforma da seguranca
em paises em crise;

e A protecdo dos interesses nacionais e a diplomacia naval, que contempla a
protecdo e evacuacdo de cidaddos nacionais, a realizacdo de acles de
diplomacia naval e o estabelecimento de a¢des no dominio das relacdes

internacionais.

Dissuasao

Defesa militar

prépria e auténoma Lenitime defess

Resisténcia

Defesa militar dos
paises aliados

Defesa Militar e Apoio Defesa coletiva e Pt o

a Politica Externa seguranca cooperativa internacionais e
resposta a crises

Reforma setor seguranca

Protecdo e evacuagao

Protecdo dos interesses cidadaos nacionais
nacionais e diplomacia naval

Relagbes internacionais

Diplomacia naval

Figura 3: Quadro resumo da funcdo de Defesa Militar e Apoio a Politica Externa (Marinha Portuguesa,
2015, p. 3.3).
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A Seguranca e Autoridade do Estado constitui uma funcédo basilar de qualquer Estado
Maritimo, uma vez que, a existéncia de segurancga® nos espaco maritimos é fundamental
para o exercicio da autoridade no mar, potenciando e possibilitando o desenvolvimento
da economia do mar, a preservacdo dos ecossistemas e recursos marinhos, e para o apoio
ao bem-estar das populacdes. Face a isso, a MP desenvolve as seguintes missdes e
atividades (Marinha Portuguesa, 2015, p. 3.3):

e A garantia da seguranca maritima e da salvaguarda da vida humana no mar,
através da busca e salvamento maritimo, da produgdo da cartografia nautica
nacional, da publicacdo dos avisos aos navegantes, da transmissdo dos avisos
anavegacao e da previsdo ambiental, nomeadamente das condic¢Ges de agitacao
maritima, das correntes e das marés;

e A vigilancia, a fiscalizacdo, o apoio a Autoridade Maritima Nacional (AMN)
e a cooperagdo interagéncias, concretizada através da presenca no mar, da
fiscalizacdo dos espagos maritimos, da protecdo dos recursos marinhos, do
apoio no combate a ilicitos maritimos e da cooperacdo com as diversas
agéncias nacionais e internacionais que detém responsabilidades e
competéncias nos espagos maritimos;

e Aacdo em estados de exce¢do e 0 apoio a protecdo civil, ou seja, a atuacdo em
estado de sitio, ou qualquer outro estado de emergéncia e o apoio as a¢les da

protecao civil, principalmente as que se desenrolem na zona costeira.

6 A palavra seguranga, neste contexto, pretende dar o significado de protec&o e salvaguarda, da expressdo
inglesa Safety and Security (Marinha Portuguesa, 2015, p. 3.3).
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Busca e salvamento maritimo

) Cartografia nautica e
Seguranga maritima e avisos a navegagéo
salvaguarda da vida humana

Previsdo ambiental

Presenca

Seguranga e Vigilancia, fiscalizagéo, apoio Fiscalizagdo dos espacos maritimos
Autoridade do Estado a AMN e interagéncias e protec&o dos recursos

Apoio no combate a ilicitos maritimos

Acdo em estado de sitio

Estados de excegédo e

proteco civil Acdo em estado de emergéncia

Apoio em agdes de protecéo civil

Figura 4: Quadro resumo da fungdo Seguranca e Autoridade do Estado (Marinha Portuguesa, 2015, p. 3.4).

O Desenvolvimento Economico, Cientifico e Cultural representa uma funcéo que néo

estad intrinsecamente ligada a area da defesa nem da seguranca, mas que tem um papel

relevante na afirmacdo de Portugal como pais maritimo e para o qual a MP contribui

através (Marinha Portuguesa, 2015, p. 3.4):

Da criacdo de condi¢Bes de seguranca nos espagos maritimos concretizada
pela salvaguarda dos meios humanos e seus bens no espaco maritimo, o que
gera confianca nos cidaddos para a utilizacdo e exploracdo do mar;

Do fomento econdmico quer seja pela logistica naval que é criada diariamente
devido a grande atividade da MP como uma empresa, ou pela formacdo dos
seus quadros enquanto se encontram no ativo e que posteriormente integram a
sociedade civil, efetuando assim uma valorizagdo dos recursos humanos
nacionais, ou ainda pelas parcerias que sdo criadas com as diversas empresas
da inddstria nacional para o desenvolvimento de produtos com vista ao
segmento militar (nacional ou internacional);

Da investigacdo cientifica sobre os assuntos do mar, perpetuada pela
investigacdo e desenvolvimento no &mbito das ciéncias naturais, das ciéncias
sociais e humanas; pelo apoio a formacéo de jovens, disponibilizando estagios
académicos e profissionais e pela cedéncia de dados e acessos a fontes de
investigacdo e desenvolvimentos, de meios e infraestruturas;

Da cultura maritima e naval, com a preservacao da memoria histérica maritima

e naval e a realizacdo de acOes de divulgacéo cultural.
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Condigoes de Confianca para usar e
segurancga maritima explorar o mar

Apoio logistico naval

Fomentoecauomice Valorizacado de recursos humanos
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Econdémico,
Cientifico e Cultural

Parcerias em projetos
1&D ciéncias naturais
Investigacao cientifica 1&D ciéncias socias e humanas

Apoio a formagao e 1&D

Preservacao da
memédria histérica

Cultura maritima e naval

Divulgacao da cultura
maritima e naval

Figura 5: Quadro resumo da funcdo Desenvolvimento Econdmico, Cientifico e Cultural (Marinha
Portuguesa, 2015, p. 3.5).

1.5. Unidades Operacionais da Marinha Portuguesa

Como resposta as fungdes anteriormente referidas e tendo em conta o grande espetro
de atividades, Portugal conta com uma Marinha que detém um conjunto equilibrado de
capacidades, com uma organizacdo em permanente otimizacao funcional e que opera 0s
seus meios de uma forma flexivel. Para tal, dispdem de um conjunto de meios e forcas
bastante diverso de forma a corresponder aos diferentes desafios maritimos e navais,
tendo em conta que 0s meios navais sempre que estdo no mar sdo empenhados na defesa
simultanea de mdltiplos interesses nacionais (Ministério da Defesa Nacional, 2015, p.
54). Meios esses que estdo dispostos por unidades navais, unidades de fuzileiros e
unidades de mergulhadores definindo no seu conjunto as unidades operacionais da MP
(n° 1 e 2, art. 34°, DL 185/14, de 25 de junho). A incumbéncia da sua preparacao,
aprontamento e sustentacdo esta a cargo do Comando Naval (CN), 6rgdo que na MP

detém também a responsabilidade do seu emprego.

Para mais informacfes, sobre as diferentes unidades operacionais da MP,
nomeadamente as suas carateristicas, e tarefas que desempenham, consultar o Apéndice
A
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Capitulo 2: O METOC nas Operac6es Navais

Desde o inicio dos tempos, as condicdes meteoroldgicas foram alvo de estudo no
ambito militar, nomeadamente no que respeita a sua previsdo, por forma, a ser possivel
entender e prever 0 seu impacto nas operaces militares, permitindo assim tirar partido
das mesmas e ganhar vantagem sobre o inimigo. Por exemplo, ha cerca de 2500 anos,
Sun Tzu (2006, p. 23), na sua obra “A Arte da Guerra”, refere o seguinte: “Conhece-te a
ti mesmo, conhece teu inimigo. Tua vitoria jamais correra risco. Conhece o lugar, conhece
0 tempo. Entdo, tua vitoria sera total.” Com estas palavras, o general evidenciava a
importancia que o conhecimento do fator meteorologia tem numa operagdo militar. J& no
século XVI, é o Padre Fernando de Oliveira’, que dedica cinco capitulos da sua obra, “A
Arte da Guerra do Mar”, a explica¢do e ensino da meteorologia, navegacdo e marés,
informagdes que, segundo o autor, sdo uma imensa valia operacional, devendo ser bem
conhecidas por quem lidera (Oliveira, 2008, p. XLIV). Estes dois casos demonstram 0
qudo importante é, e foi ao longo da histéria, o conhecimento das condicdes
meteoroldgicas, fator militar incontornavel que podera levar a vitoria, como afirmou o
Presidente Dwight D. Eisenhower® no Dia D° “The Allies...prevailed because of superior
meteorologists...” (MOC, 2012, p. 111-1).

Com a evolucdo tecnoldgica dos sistemas de armas, a diversificacdo das operacoes e
0 crescente numero de teatros onde as mesmas se desenrolam tornaram ainda mais
essencial o conhecimento das condi¢cbes meteoroldgicas, para o sucesso das operacoes
militares (Quaresma e Artilheiro, 2014, p. 284).

No ambito NATO as condi¢cBes meteo-oceandgraficas (METOC), constituem um
conceito proprio que reune a previsdo e a analise das mesmas, realizado por centros

especializados, com o objetivo de fornecer ao comando militar o impacto das condig¢des

7 Padre Fernando de Oliveira foi um sacerdote e piloto portugués do século XVI, tendo escrito um vasto
conjunto de obras que abrangem todos os ramos da vida dos homens do mar no seu tempo. Sendo afirmando
como 0 maior tratadista naval portugués de todos os tempos (Revista da Armada, 2008, p. 9).

8 Dwight D. Eisenhower (1890 — 1969) foi durante a Il Guerra Mundial assessor do General Douglas
tendo sido nomeado o Comandante Supremo da Forca Expediciondria para a invasdo da Franca. Mais tarde
em 1953 fui investido como Presidente dos Estados Unidos da América (BuscaFrias, 1999).

9 O Dia D, dia 6 de Junho de 1944, foi o dia em se deu a invasdo da Normandia pelos aliados através de
uma operagao de desembarque anfibio, a maior de todos os tempos e que viria a mudar o curso da guerra
(AreaMilitar, s.d.).
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ambientais nas operacdes, aumentando assim a eficacia das tomadas de decisdo com vista

a0 sucesso da missédo (MOC, 2012, p. I-2).
2.1. Condicdes METOC

As condi¢cbes METOC englobam todos os fatores meteoroldgicos (exemplo: vento,
nebulosidade, temperatura do ar), oceanograficos (exemplo: corrente e ondulacdo) e
ambientais (exemplo: luminosidade), que ocorrem desde o fundo do oceano até ao topo
da atmosfera e inclusive no espaco (MOC, 2012, p. VII). A metodologia de
processamento destas condicOes é efetuada através de duas fungbes-chave (Alpalhdo,
2015, p. 4-1):

e A primeira ocupa-se de efetuar a caraterizacdo ambiental atraves de trés
processos: Em primeiro lugar, faz-se a observacdo, mediante a medicdo de
pardmetros que caraterizam o ar, a terra e 0 mar com recurso a plataformas
locais ou detecdo remota. Em seguida, procede-se a analise do estudo das
condicBGes meteoroldgicas passadas e atuais, atraveés da avaliacdo e fusdo dos
dados obtidos. Finalmente, chega-se ao Ultimo processo: a previsdo, através
do qual os meteorologistas antecipam o estado do tempo, recorrendo a
modelos numéricos onde assimilam ou validam os seus resultados com os
dados obtidos no processo anterior;

e Por sua vez, a segunda funcdo chave esta relacionada com a exploracao da
informacdo ambiental, obtida no processo anterior, com o intuito de alcancar
uma vantagem operacional e a garantia da seguranca para as forcas militares
em operacdo, materializada através da construcdo de produtos militares

derivados de apoio a tomada de decisao (exemplo: MID).

Estas duas funcbes-chave assentam em quatro principios fundamentais, tendo em vista

a validacéo do seu produto, nomeadamente (MOC, 2012, p. I-4):

e A exatiddo: as previsdes METOC devem ser corretas, ter uma apreciacao das
condigcOes atuais e prever da melhor forma as condigdes futuras. A ndo
verificacdo deste principio pode levar a danos em recursos humanos e
materiais. Por exemplo, se for efetuada uma previsdo que minimize as
condig@es que na realidade acabam por ocorrer, tal facto podera levar a danos
de pessoal e material.
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e A coeréncia: este principio reveste especial relevancia quando se trata de uma
forca militar conjunta, em que os produtos METOC séo fornecidos por mais
que uma fonte de apoio, sendo por vezes dispares. Como tal, torna-se
fundamental que essas vérias fontes trabalhem em conjunto e de forma
coordenada para que possam fornecer, no computo geral, um produto
semelhante, cumprindo o0 conceito NATO “Um teatro de operagdes uma
previsdo meteoroldgica” (NATO, 2007, p. 1-1).

e A relevancia: so deve ser fornecido a cada unidade o que ela precisa para a
execucao da sua missdo e ndo todo um conjunto de informacao desnecessaria
a tomada de decis&o, face as carateristicas da misséo, dos sistemas de armas e
dos recursos humanos envolvidos.

e A atualidade: trata-se de um dos mais importantes principios, pois, refere-se
ao facto de os produtos METOC s6 serem uteis se forem entregues dentro do

periodo da previsdo.

Key Function: Characterize Key Function: Exploit
Geographic Geographic
Scope Scope
Global p .
{ Department)
| of Defense | ;
", Sources / <@
— Strategic | =
_ g
i Collect = i
Regional Analyze : Tailor 3, ®
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\ - . m
Operational 4
— 2 g
_/.---N ~. o " A
on- EpoSsIo
| Department | po v
|, of Defense |
Lacal h, Sources Tactical
Accuracy Consistency Relevancy Timeliness

Figura 6: Metodologia METOC nos Estados Unidos da América (MOC, 2012, p.
1-3).

A metodologia anteriormente descrita orienta a elaboragdo de um conjunto de produtos

de informagcdo METOC, que possibilitam o auxilio no planeamento e execucdo das
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operacdes militares, permitindo aos comandantes mitigar ou explorar 0s impactos

ambientais para as agdes previstas.
2.2. Rapid Environmental Assessment

No entanto, nem sempre é possivel obter informacdo atualizada sobre o oceano,
principalmente em areas de operag¢fes novas. Aliando este facto ao contexto militar que
surgiu apos a Guerra Fria, em que passou a existir a necessidade de realizar operacdes
militares de pequena escala, em zonas costeiras poucos conhecidas, juntamente com uma
das principais preocupacdes da NATO, a caraterizacdo e previsdo da meteorologia e da
oceanografia para aplicacdo em operacfes militares, obrigou a criagdo de uma nova
metodologia: o REA (Onofre, 2001, p. 26).

Esta metodologia surge com a funcéo de dar apoio tatico a comandos operacionais e
unidades navais no mar, permitindo o reconhecimento ambiental no intervalo de tempo
compativel com a conducédo das operacOes navais (Onofre, 2001, p. 26). Nesse sentido,
as atividades REA desenvolvem-se com o objetivo de prever o impacto das condicdes
ambientais nos recursos humanos, plataformas, sensores e armas, evitando-se, assim,
situacOes de perda de eficiéncia militar (Nobre e Pacheco, 2011, p. 59). Sendo ativadas
sempre que € necessario efetuar recolha de informagdo ambiental de uma determinada
area que ndo esteja disponivel através dos canais normais de informacéo, ou quando a sua
ativacdo é considerada relevante para a conducdo de operacdes navais (Onofre, 2001, p.
26).

Nas operac@es navais, o conceito REA é materializado no fornecimento de produtos
de informacéo em trés fases distintas de operac6es (Pacheco e Martinho, 2006, p. 86), as

quais se apresentam de seguida:

e A primeira corresponde a recolha de informacéo, através de diversas fontes
bibliograficas, normalmente com uma antecedéncia de trés meses antes das
operacdes no mar se iniciarem, na qual sdo compiladas: informag6es
climatoldgicas (por exemplo: temperatura ambiente), bem como informaces
geograficas (por exemplo: cartografia ndutica) das areas onde se vao desenrolar
as operagoes. Estas informacGes irdo permitir efetuar uma descricdo ambiental
das areas onde se irdo desenrolar as operacgdes permitindo, desde logo, efetuar

uma avaliacéo da logistica necessaria as operac6es (Nobre e Pacheco, 2011, p.
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59). Apos ser efetuada a anélise da primeira informacéo é estabelecido o centro
de fuséo de dados, a partir do qual se irdo coordenar e processar as fases
seguintes (Onofre, 2001, p. 26).

e A segunda fase realiza-se no periodo imediatamente antecedente ao desenrolar
das operacdes, consistindo na recolha de informacdo in situ, de modo a fornecer
a forca a caraterizacdo atual do seu teatro de operacdes e aos modelos a
informacdo necessaria para arrancarem com o objetivo de prever a evolugdo
deste estado inicial (Nobre e Pacheco, 2011, p. 60). A recolha de dados in situ
podera ocorrer atraves de diversos tipos de plataformas, por exemplo, navios,
submarinos, aéreos, dependendo do tipo de dados que se pretendam obter
(Onofre, 2001, p. 26).

e Por fim, a terceira e Gltima fase consiste na producédo de previsoes, para curto
e médio prazo, através da corrida dos modelos numericos com assimilagdo dos
dados recolhidos in situ. Os dados in situ sdo essencialmente perfis CTD'?
(Conductivity, Temperature and Deph - CTD), que permitem o conhecimento

da estrutura e dindmica oceanica (Pacheco e Martinho, 2006, p. 87).

O resultado das trés fases descritas do processo REA é a conce¢do de um conjunto de
produtos de apoio as operacdes navais, por exemplo, MID, mapas de correntes e
temperaturas, tabelas de detecdo provavel, contendo informacdo METOC detalhada,
sobre uma area de operacdo, limitada e orientada para 0 emprego de um conjunto de
operacdes preestabelecidas (Onofre, 2001, p. 28). Em suma, este conceito destina-se a dar
apoio as forcas militares focando-se nas suas necessidades operacionais, sem desprezar o
rigor cientifico, constituindo, assim, uma forma rapida e eficiente de proporcionar

produtos de informacdo METOC numa area geografica pouco conhecida.
2.3. O Instituto Hidrogréafico e a Ferramenta METOCMIL

As condi¢cbes METOC condicionam as operagdes militares, pelo que os produtos e o
apoio METOC, quer sejam os obtidos pelos processos tradicionais ou pelo REA, quando
inseridos no processo de planeamento e no de tomada de decisdo, possibilitam a

otimizacdo do emprego das plataformas, sensores e armas e a mitigacdo do impacto

10 O perfil CTD carateriza a coluna de agua através da obtencéo de perfis de condutividade, temperatura
e pressdo ao longo da mesma (Instituto Hidrogréfico, h).
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ambiental nos recursos humanos, através da antecipacdo e caraterizacdo do que ira
acontecer, obtendo-se assim beneficio do meio ambiente (Alpalhdo, 2015, p. 4-3). Desse
modo, uma informacdo METOC adequada constitui a chave para o aumento da
probabilidade de sucesso das operagdes, auxiliando para que se tornem eficazes,
eficientes e seguras (NATO, 2012, p. 3). Contudo, é de realcar que este apoio e produtos
deveréo idealmente ser fornecidos por meteorologistas que possuam uma estreita relagéo
com quem executa e planeia as operacdes, por forma a serem conhecedores das suas
fragilidades e prepararem 0s produtos necessarios com a informacéo, precisdo e

atualidade que é necessaria as mesmas (Alpalhdo, 2015, p. 4-3).

Neste contexto, o IH, 6rgdo da MP criado em 1960 com o estatuto de Laboratoério de
Estado, tem como uma das suas missdes assegurar 0 conhecimento das ciéncias e técnicas
do mar, tendo em vista a sua aplicacdo na area militar. Por essas razGes tem-se dedicado

a investigacao e desenvolvimento no apoio a componente operacional da MP.

Nos ultimos anos, o IH empregou a sua capacidade operacional na medicdo e
observacdo do oceano, quer através das brigadas hidrogréficas, quer através das suas
equipas multidisciplinares nos diferentes dominios das ciéncias do mar, tais como a
oceanografia (fisica, quimica e geoldgica), quer mediante os instrumentos e plataformas
de que dispbe para a obtencdo e andlise de dados, quer ainda, pelos acordos assinados
com outras instituicdes, como por exemplo, o Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera
para a aquisicdo de dados. A Divisdo de Oceanografia assegura numa primeira fase a
capacidade de caraterizagéo in situ do teatro de operaces, por forma, a que numa segunda
fase possa fornecer apoio as forcas militares no terreno, atraves da elaboracdo de
previsdes da evolucdo das condi¢cdes ambientais. Como tal, o IH tem elaborado previsoes
METOC e produtos geoespaciais (GEO-METOC) para apoio a tomada de decisdo, tanto
tatica como operacional, além de prestar apoio METOC a exercicios e operacoes,
nacionais e da NATO. Nos Ultimos anos, essas capacidades foram ativadas pontualmente,
para apoio ao CN, a exercicios navais, a operacdes reais fora do territério nacional ou
ainda em apoio a AMN, nomeadamente no calculo da deriva de ndufragos e manchas de
poluicdo. Contudo, a crescente solicitacdo desses produtos e colaboragdes fez com que o
IH criasse, em 2013, uma ferramenta capaz de fornecer em permanéncia e tempo real,
informagdo ambiental para todo o dispositivo naval: o METOCMIL (Quaresma e
Acrtilheiro, 2014, p. 284).
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O METOCMIL ¢é uma ferramenta de cariz militar, que rene diferentes capacidades
do IH para tentar dar resposta as necessidades do CN e da AMN, no que concerne a
informacdo ambiental. Esta ferramenta baseia-se num portal da internet,
‘https://metocmil.marinha.pt/’, criado de raiz, para ser rapido, seguro e de féacil
navegacao, disponibilizando um vasto conjunto de produtos e previsdes. Este portal é
“alimentado” através dos resultados que o IH recebe diariamente, provenientes de acordos
com outros institutos nacionais e internacionais e da corrida de diferentes modelos
numéricos de agitacdo maritima e circulacdo maritima, que cobrem desde a escala global
a portuéria, através de uma potente capacidade computacional instalada no IH que produz,
diariamente e de forma continua, previsdes METOC de grande rigor. Essas previsdes
contém diversos parametros meteorologicos que sdo combinados de forma a valorizar a
informacdo disponibilizada, otimizando assim as capacidades de analise das unidades.
Alguns exemplos desses produtos sdo as previsdes de vento e da pressdo a superficie, da
temperatura e da humidade a superficie, etc.. Por outro lado, as previsdes de agitacao
maritima sdo decompostas em varias componentes para que a sua analise possa ser
facilitada. Essas componentes sdo, por exemplo, a altura significativa, a ondulacédo, o

periodo de pico, etc. (Quaresma e Artilheiro, 2014, pp. 284 e 285).
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Figura 7: Pagina do Portal MEOTCMIL onde sdo disponibilizados os produtos
de previsdo METOC, para as diferentes escalas (Instituto Hidrogréfico, c).

Além dos produtos de previsdo METOC, o portal do METOCMIL disponibiliza ainda
0 acesso as observacdes efetuadas, em tempo real, a partir da rede de monotorizacdo do
meio maritimo do IH (Sistema de Monitorizacdo e Previsdo Operacional da ZEE
Portuguesa), composto por, (boias multi-paramétricas, boias ondografo, marégrafos e

radares High Frequency) com informacbes sobre diversos fatores como a agitacdo
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maritima, a corrente, a temperatura, a pressdo atmosférica, entre outros (Quaresma e
Artilheiro, 2014, p. 288).
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Figura 8: Pagina do Portal METOCMIL onde sdo disponibilizados os
fatores registados pelos diversos sensores (Instituto Hidrografico, €).

Por outro lado, o referido portal apresenta também uma area dedicada ao apoio
prestado as opera¢Ges em curso, na qual é identificada cada operacdo ou exercicio, sendo

disponibilizado um conjunto de produtos de apoio as mesmas.
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Figura 9: Pagina do Portal MEOTCMIL onde é disponibilizado o apoio
aos diversos exercicios e operacdes (Instituto Hidrografico, f).

Por ultimo, o portal ainda disp6e de uma pagina onde fornece MID para 0 apoio as

operacdes das unidades operacionais da MP.
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Figura 10: Pagina do Portal METOCMIL onde sdo disponibilizados os MID para apoio
as diversas operacBes das componentes do Sistema de Forgas Nacional (Instituto
Hidrogréfico, d).

Além deste portal, a ferramenta METOCMIL conta ainda com uma subferramenta, o
METOCMIL Light View, que foi desenvolvida com o objetivo de aumentar a capacidade
de apoio METOC a For¢a Naval. Um dos fatores limitativos das opera¢des navais que se
realizam ao largo € a capacidade de receber informacdo meteoroldgica via internet, em
especial nos submarinos. O acesso a essas informag6es obriga a que as unidades navais
possuam comunicacdes por satélite, muitas vezes com capacidade reduzida e com
elevados custos associados. Nesse sentido, esta subferramenta veio explorar capacidades
ja instaladas na MP, como € o caso da radiodifusdo, através da qual as informagdes
METOC séo enviadas em mensagens compridas e encriptadas em protocolo ACP 127,
que, uma vez recebidas a bordo sdo convertidas em mapas METOC e noutros produtos

através de um software previamente instalado (Quaresma e Artilheiro, 2014, p. 290).

Através das ferramentas anteriormente descritas e do apoio prestado quer ao CN quer
a AMN o IH tem capacitado a MP com produtos e informa¢6es METOC de grande
qualidade que potenciam as sua capacidades, como referiu 0 17TEN Monteiro Teixeira,
chefe de servigo de navegagdo do NRP D. Francisco de Almeida relativamente ao apoio
prestado no &mbito do comando da SNMGL.

““... consideramos os produtos METOCMIL produzidos pelo IH, produtos de
excelente qualidade e de enorme utilidade para o desempenho do navio nas

missOes que Ihe s&o atribuidas.
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Tiveram principal importancia para o sucesso da Gltima missdo, o comando
da SNMGL1 como navio almirante, na anélise e progndstico das condi¢fes meteo-
oceanograficas existentes e previstas nas diversas areas de operacdes em que 0
navio operou, permitindo avaliar o seu impacto e servir de ferramenta de apoio

a decisdo ao comando da forca.

E um produto com um valor inquestionavel e esperamos que continue a servir
a esquadra como o tem feito até agora.” (email do 17TEN Monteiro Teixeira, 26
de janeiro de 2016)*

2.4.  Os Mission Impact Diagrams

A previsdo de determinados parametros ambientais, por si s0, ndo é suficiente para dar
uma resposta as necessidades das forcas militares envolvidas em operagdes. E necessario
estimar o impacto desses pardmetros no desempenho dos recursos humanos, das
plataformas, das armas e sensores para que seja executada uma utilizacdo o mais eficiente
possivel (por exemplo, prever o impacto da agitacdo maritima numa operacdo de manobra
da embarcacdo em uma unidade naval do tipo corveta). A determinacdo deste impacto
podera ser reportada de diversas formas, fazendo parte de um conjunto de ferramentas
que se denominam Suportes de Decisdo Téatica. Os suportes a decisdo tatica que séo
produzidos com base nas previsdes ambientais e fornecidos sob a forma de diagramas,
denominam-se MID (Pacheco e Martinho, 2006, p. 87). A esséncia destes produtos € de
traduzirem a previsdo METOC no teatro de missdo no seu impacto em cada operacao
possivel de se realizar. Ao estarem orientados para 0 emprego de um meio especifico
numa determinada operacdo, permitem ao utilizador focar-se no impacto induzido pelas
condicdes METOC com relevancia para esse tipo de operacdo, adquirindo assim um
rapido conhecimento das limitacGes provocadas pelas condi¢cbes ambientais (Onofre,
2001, p. 28).

Este tipo de produto baseia-se num boletim alfanumérico criado para determinada area
e hora, que detalha o impacto que um conjunto pré-determinado de pardmetros METOC
(exemplo: altura da base das nuvens, intensidade do vento e visibilidade) terd na operagao
para a qual o MID foi criado (exemplo: operacdo de reabastecimento (Resplaciment at
the Sea — RAS) duma fragata Classe Vasco da Gama) (NATO, 2012, p. H-4). A

11 Anexo A.
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informacdo destes boletins é representada por um codigo de trés cores: vermelho, amarelo

e verde.

e O vermelho significa desfavoravel, ou seja, prevé um impacto severo das
condigdes ambientais sobre a operacéo, havendo por isso mais de 50% de risco
de a mesma ndo conseguir alcancar o sucesso (Alpalhédo, 2015, p. 4-5);

e O amarelo significa marginal, ou seja, prevé um impacto moderado na
operacdo, existindo um risco inferior a 50% de a mesma nao ser completada
com sucesso (Alpalhdo, 2015, p. 4-5);

e O verde significa favoravel, ou seja, prevé um impacto minimo na operacao
existindo por isso um risco inferior a 10% de a mesma ndo ser concretizada
com sucesso devido ao impacto das condigdes ambientais (Alpalh&o, 2015, p.
4-5).

Em suma, os MID disponibilizam um sistema de apoio a decisdo, com base no impacto
das condiges ambientais, podendo ser utilizados em todo o espetro de operagoes
militares desde as operacdes navais as terrestres (USJFC, 2011, p. 221).

r RASFS -
‘ hidrografico Y12, Thu062 10 Mar 2016 (508

7 -10 -9 -8 -7

-1‘0 -; -8 -
Figura 11: Exemplo de um MID disponibilizado pela ferramenta METOCMIL
(Instituto Hidrogréfico, a).

Uma das primeiras vezes que este tipo de produto ocorreu em Portugal, foi no exercicio
Lusiada 2006, atraves do desenvolvimento de um sistema de informac&o geogréfica para
representacdo do impacto das condigdes ambientais nas opera¢es militares, na principal
area de atividades, situada em Aveiro, realizado pela equipa do IH que prestou o apoio
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METOC ao exercicio (Pacheco e Martinho, 2006, p. 94). Com o passar dos anos estes
produtos tornaram-se vulgares na MP, sendo disponibilizados através do METOCMIL e
do METOCMIL Light View, ou criados pelas proprias unidades com recurso a folhas de

Excel proprias.

Contudo, os pardmetros que foram utilizados para a elaboragdo dos MID do exercicio
Lusiada 2006, e os que se utilizam hoje em dia na MP, na sua grande maioria, sdo
sustentados por uma publicagio da NATO que ja ndo se encontra em vigor, ATP 32 (C)*2.
Além disso é ainda de realcar o facto de os MID suportados por essa publicacdo ndo serem
fruto de nenhum estudo adaptado as estruturas e unidades da MP, o que leva a que
existiam muitas unidades que ndo tenham qualquer MID que se adapte ou tipo de
plataforma e tarefas, ou ainda, que as que tenham MID para o seu tipo de plataforma,
estes serem muito genéricos. Por exemplo, como se pode denotar pelo Apéndice A, 0s
patrulhas oceéanicos sdo navios com deslocamentos entre as 750 e as 2 000 toneladas,
porém esse intervalo de deslocamento carateriza navios com dimensdes muito distintas,
sofrendo por isso um impacto muito diferente das condi¢cGes ambientais. Como tal, se na
publicacdo descrita estivessem critérios de MID para operacgdes realizadas por patrulhas
oceénicos, tal ndo implicaria que esses parametros se adequassem aos patrulhas oceanicos
da MP.

Na Tabela 2, obtida junto da Divisdo de Oceanografia do IH, é possivel visualizar os
parametros que sdo utilizados na construcdo dos MID fornecidos hoje em dia pelo IH,
bem como, os seus intervalos de valores, que correspondem aqueles que eram
apresentados no ATP 32 (C).

12 por exemplo, na EXOPLAN do CONTEX-PHIBEX de 2015 pag. 1-W-1-1, pode-se verificar que a
referéncia para os critérios dos MID é o ATP 32 (C), publicacdo que ndo se encontra em vigor desde 2007,
ano em que foi substituida pelo ATP 32 (D) (versdo em vigor a data) e que por sua vez ja ndo contempla
tabelas com critérios para MID.
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Operacao Parametros Favoravel | Marginal
Visibilidade (m) | > 10000 | 100005
000
AAW 1000 -
Base das Nuvens (ft) > 1000 600
ASUW Agitacdo Maritima (m) <25 25-4
Vento a Superficie (kts) <20 20 - 30
RAS fragatas Agitacdo Maritima (m) <25 25-4
Manobra da Vento a Superficie (kts) <10 10 - 25
embarcacao o a ”
fragatas Agitacdo Maritima (m) <1 1-4
Visibilidade (m) | >1600 | 5907
Helicoptero 1000 -
Base das Nuvens (ft) > 1000 300
Vento a Superficie (kts) <20 20 - 30
RAS corvetas Agitacdo Maritima (m) <15 15-25
Manobrada | Vento a Superficie (kts) <10 10 - 20
embarcacdo . »
corvetas Agitacdo Maritima (m) <1 1-3
Manobrada | Vento a Superficie (kts) | <10 10-20
embarcacao
patrulhas Agitacdo Maritima (m) <1 1-2
costeiros

Tabela 2: Com os pardmetros e valores dos MID utilizados hoje em dia na MP (Divisdo de Oceanografia
do IH).

O contexto apresentado comprova a necessidade de se verificar a compatibilizacao dos
parametros atualmente em uso na MP, pelo que, no capitulo seguinte se apresenta o estudo

elaborado com esse intuito.

2.5.  Terminologia das Operacdes dos MID

e AAW - Luta antiaérea: conjunto de medidas tomadas pelo navio, como forma
de se defender de uma ameaca aérea, ou de a atacar, por exemplo, um missil
langado por uma aeronave ou por uma bateria de misseis em terra.

e ASUW - Luta antissuperficie: conjunto de medidas tomadas pelo navio como
forma de neutralizar ou eliminar um inimigo de superficie, por exemplo, outro
navio.

e Manobra da Embarcacdo: operacdo que prevé a colocacdo ou recolha da

embarcacgdo na agua, que podera ser um bote ou uma semirrigida.
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RAS - Reabastecimento no mar: operacdo em que um navio (navio
reabastecedor) efetua o reabastecimento de outro (navio recebedor), atraves da
transferéncia de provisdes ou pessoal.

VERTREP - Reabastecimento vertical: operacdo de reabastecimento para a
qual se utiliza um helicoptero como forma de efetuar o transporte de provisées
OU pessoas para um navio ou entre navios.

Reboque: operagdo em que um navio efetua o reboque de outro.

Dipper: operagdo em que o helicoptero efetua uma busca de possiveis ecos
submarinos através da suspensdo e imersdo do seu sonar na agua.

Tiro 40 mm: operacdo de tiro com a peca Bofors 40 mm, realizada pelos
patrulhas da Classe Cacine.

Balizagem: operagdo de colocagdo ou recolha de boias de assinalamento
maritimo.

Recolha do torpedo: operacao de recolha de um torpedo de exercicio, disparado
para efeitos de treino.

Colocacao e recolha de boias multiparamétricas: operagdo de fundeamento ou
recolha de boias multiparamétricas.

Colocacédo e recolha de alvo rebocado: operacdo de colocacdo, reboque e
recolha de um alvo rebocavel, utilizado para tiro de superficie de exercicio.
Operacdo de equipamentos cientificos — Porticos: manobra de equipamentos
cientificos atravées dos porticos proprios do navio, por exemplo, a realizacédo de
uma estacdo de sondagem com uma draga, arriada e icada pelo navio atraves
dos seus guinchos e porticos.

Manobra da embarcacdo de sondagem: operacdo de colocagdo na agua ou
recolha dela, de uma embarcagdo de sondagem destinada a efetuar
levantamentos hidrograficos em aguas pouco profundas, utilizadas a bordo dos
navios da Classe D. Carlos I.

Operacgdo com o sonar lateral: colocacgdo, recolha e reboque de um sonar lateral,
vulgo “peixe”, com o objetivo de efetuar levantamentos batimétricos.
Operagdo com o ROV: manobra em que 0 navio se encontra em

posicionamento dinamico, por forma a poder operar com 0 ROV.
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e OperacOes de Salvacao maritima com baldes ou outros sistemas de reflutuacao:
recuperacdo de navios, ou outros objetos submersos, com recurso a baldes ou

outros sistemas de reflutuagéo.

Além dos termos referidos anteriormente, existe um conjunto de outras terminologias
em uso nos MID sugeridos que nao definem operac6es navais, mas situacdes tipo. Esses

termos sao:

e Utilizacdo de todo o pano: carateriza um MID que afere se as condigdes
ambientais permitem o navio navegar com todas as velas igadas.

e Propulsor de proa: MID que pretende avaliar se as condi¢cdes ambientais
permitem uma utilizagdo eficaz do propulsor de proa.

e Helicdptero: termo que pretende definir se estdo ou ndo reunidas as condi¢bes
ambientais para um Helicdptero Westland Super Lynx Mk95 da MP poder voar.

e Transitos: MID que pretende avaliar o impacto das condi¢fes ambientais num
navio a navegar.

e Pessoal: impacto das condi¢cbes ambientais em elementos a trabalharem no
exterior do navio.

e Plataforma de posicionamento dindmico: impacto das condi¢des ambientais na
utilizacdo de uma plataforma de posicionamento dindmico.

e AUV’s: Termo que define se estdo ou ndo reunidas as condi¢des ambientais
um AUV poder operar.

Além dos termos referidos anteriormente, existe um conjunto de outras terminologias
utilizadas que por si sé ndo caracterizam uma operacdo naval, mas-antes um conjunto
varias situacfes que podem estar presentes numa operacdo naval. Esses termos sao:
Mergulhadores com apoio de embarcacdo, Mergulhadores Livres, Mergulhadores com
linhas de fundo, Mergulhadores com fato humido de 9 mm em mergulho auténomo e

Mergulhadores.

2.6. Terminologia dos Pardmetros METOC

e Base das Nuvens: distancia que dista desde a superficie terrestre a base das

nuvens mais baixas na atmosfera.
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Corrente a superficie: movimento horizontal da &gua do mar, nomeadamente a
sua direcdo e velocidade, nos primeiros 5 metros de profundidade, sendo que,
no caso da presente dissertacdo, sé se considerou a velocidade

Corrente no fundo: idéntico ao parametro anterior, mas neste caso, a medicao
é referente a camadas de agua em profundidades pre-definidas (podendo ir
desde a subsuperficie até ao fundo do mar).

Vento a superficie: movimento horizontal do ar, ou seja, a sua direcdo e
velocidade (a uma altitude de dois metros acima do Nivel Medio do Mar
(NMM)) em relacdo a superficie terrestre. No caso da presente investigacéo,
s0 se considerou a velocidade.

Precipitacdo: para efeitos da presente dissertacdo, entenda-se quantidade de
agua precipitada (chuva) acumulada durante uma hora.

Granizo: precipitacdo de particulas de gelo, geralmente de forma esférica, cujo
didmetro varia entre os 5 e 50 mm.

Neve: precipitacdo de dgua congelada em pequenissimos cristais hexagonais,
precipitados sobre a superficie terrestre em flocos brancos e leves.

Periodo de Pico: intervalo de tempo médio do terco das ondas mais altas,
necessario para que a onda percorra a distancia de um comprimento de onda,
ou seja, distancia entre duas cristas ou cavas consecutivas.

Ondulacdo: ondas geradas num local distante do local de observagéo, que
apresentam um aspeto regular, cristas longas e arredondadas, com direcdo de
propagacdo bem definida e um periodo superior a 10 segundos.

Vaga: onda gerada por acdo do vento local, que apresenta um aspeto muito
irregular com cristas curtas, aspeto anguloso, uma dispersdo de direcdes
centrada em torno da direcdo do vento e um periodo inferior a 10 segundos.
Agitacdo maritima: conjugacdo da ondulacdo e vaga, sendo o seu valor
representativo da altura média do terco das ondas mais altas.

Temperatura da Agua: magnitude fisica que caracteriza o movimento aleatorio
médio das moléculas de um corpo, neste caso da agua, referente aos primeiros

5 metros de profundidade.
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Temperatura do Ar: magnitude fisica que caracteriza 0 movimento aleatorio
médio das moléculas de um corpo, neste caso do ar atmosfeérico, referida a uma
altitude de dois metros acima do NMM.

Reducdo da Temperatura aparente: sensacdo de arrefecimento causada pelo
efeito conjunto da velocidade e da temperatura do ar.

Visibilidade subaquética: distancia, dentro de agua, até a qual é possivel
detetar, a olho nu, o padrdo grafico do disco de Secchi.

Visibilidade: distancia méxima, a olho nu, a que se consegue ver e reconhecer
durante a luz do dia, com o céu como fundo, um objeto negro de dimensGes
consideraveis.

Luminancia: quantificacdo da luz que € emitida ou refletida por uma superficie,

neste caso, pela Lua.
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Capitulo 3: Adaptacao dos Critérios Ambientais de Impacto na Misséo

as Unidades Operacionais da Marinha Portuguesa

De acordo com a necessidade, identificada no capitulo anterior, impde-se a questdo
central “A matriz de critérios ambientais em uso na Marinha Portuguesa adapta-se as
Unidades Operacionais da Marinha Portuguesa e as missoes por si realizadas?”. Com 0
intuito de responder a essa questdo, realizou-se um estudo, com recurso a um inquérito
junto da componente operacional da MP, utilizador por exceléncia deste tipo de
ferramentas e onde reside o conhecimento e a experiéncia acumulada sobre os
comportamentos e limitacbes das plataformas, face as operacGes que estas realizam.
Conhecimento esse, adquirido no cumprimento das diversas missdes executadas, com
diferentes plataformas e sob distintas condi¢cdes ambientais. Neste estudo, pretendeu-se
ainda verificar a aceitacao e aferir o efetivo conhecimento da ferramenta METOCMIL, a
par da recolha de informacdo necessaria para a elaboracdo de uma proposta de novos

critérios MID, bem como, a atualizacdo dos existentes.
3.1. Metodologia

Inicialmente, efetuou-se uma pesquisa prévia com o intuito de ser possivel enquadrar
e compreender a organica do universo em estudo (a MP) e que foi materializada ao longo

do capitulo um.

Posteriormente, na primeira etapa pretendeu-se conhecer as unidades em estudo,

através da resposta a seguinte questao derivada:

e Quais as unidades operacionais da MP?
o As suas carateristicas;

o Tarefas que realizam.

Esta questio foi abordada e respondida ao longo do Apéndice A, Concluindo-se que
as tarefas desempenhadas pelas unidades podem nao estar diretamente relacionadas com

0s MID, mas sim as operagdes que as unidades realizam enquanto desempenham essas

13 A resposta a questdo encontrar-se descrita num apéndice e ndo num capitulo, por se tratar de uma
descricdo exaustiva de todas as unidades operacionais da MP, que pela sua extensdo e natureza consultiva
quebrava a leitura harmoniosa da dissertacdo, fazendo com que o leitor se desvia-se do tema central da
mesma.
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tarefas. Por exemplo, no caso de uma corveta a efetuar a tarefa de acdo SAR, esta podera
realizar varios tipos de operacOes para levar a cabo a tarefa, como sejam: operagdes de
reboque, operacbes de colocacdo e recolha da embarcacdo na agua, entre outras. Este
facto é explicado porque durante a realizacdo de uma tarefa de acdo SAR, se as condigdes
METOC n&o permitirem a realizacdo da recolha de um naufrago por embarcacao poderéo,
no entanto, permitir a sua recolha com recurso a mergulhador, ndo inviabilizando assim

a execucdo da tarefa.
Na etapa consequente, procurou-se responder as seguintes questdes derivadas:

e O quesédo os MID?

e Qual a origem, funcéo e objetivo da ferramenta METOCMIL?

Estas questdes derivadas foram escolhidas, com o intuito de conhecer-se de forma mais
aprofundada o objeto em estudo, bem como a plataforma que os disponibiliza na MP.

Dessa forma, respondeu-se as questdes apresentadas, no capitulo dois.

Posteriormente, numa terceira etapa, investigou-se a utilizacdo de MID nas unidades

operacionais e, para tal, procurou-se obter resposta as seguintes questdes derivadas:

e Quais as unidades da MP que tém MID?
e Qual a sua origem?

e Quais o0s seus parametros e valores?

As conclusdes, abordadas no final do capitulo dois, explicitam que os MID atualmente
em uso na MP, de um modo geral, foram importados do ATP 32 (C), sendo a sua
utilizacdo efetuada através da ferramenta METOCMIL, METOCMIL Light View ou
reproduzidos em algumas unidades com recurso a folhas de Excel. Neste sentido, obteve-
se junto da Divisdo de Oceanografia do IH, os pardmetros e valores desses MID,
apresentados no capitulo anterior na Tabela 2, de forma a serem inseridos nos

questionarios para serem apreciados.

O resultado destas duas etapas culminou com a elaboragdo do modelo do questionario,

Apéndice E, que se encontra dividido em trés areas de investigacéo.

Na primeira parte pretendeu-se investigar o conhecimento e satisfacdo relativamente a

ferramenta METOCMIL, como tal, colocaram-se quatro questdes:
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e “Qual a relevancia da informacdo METOC para o sucesso da missdao?”,
questdo que procurou avaliar a evolucao da importancia dada ao conhecimento
do fator meteoroldgico;

e “Quais as fontes de informacao/previsaio METOC que utiliza, Marés,
Meteorologia, Oceanografica?”, procurando-se assim aferir se as ferramentas
METOCMIL ou METOCMIL Light View constituiam alguma das fontes de
informacao utilizada pelos utilizadores;

e “E utilizador da ferramenta METOCMIL e dos diagramas de impacto de
missdo disponibilizados por esta ferramenta, no planeamento de
operagdes/missdes?”, com 0 objetivo de quantificar a utilizagcdo destes
produtos na MP, e 0s motivos que levavam os utilizadores a sua ndo utilizacao;

e “Conhece a versio METOCMIL Light View?” para que desta forma fosse
possivel quantificar qual era o conhecimento que os utilizadores detinham

sobre esta outra ferramenta na MP;

Na segunda parte, procurou-se avaliar a opinido sobre os atuais MID em uso na MP,
disponibilizados pelas ferramentas METOCMIL e METOCMIL Light View, nesse
sentido foram colocadas cinco questoes:

e Uma primeira, onde se procurou compreender qual o tipo visualizagédo
preferida, se a disponibilizada pelo METOCMIL, mapa, ou um outro tipo de
visualizacdo, como a tabela, que normalmente é elaborada pelos utilizadores
para os apoiarem em briefings operacionais. Com esta questdo pretendeu-se
assim, concluir se existia alguma preferéncia, se ambas eram viaveis ou se
dependiam do utilizador;

e Ainda relativamente a forma, “Sao facilmente legiveis e percetiveis?”,
procurando-se desta forma entender se o formato atual disponibilizado pela
ferramenta METOCMIL, mapa, era ou ndo suficientemente elucidativo;

o “Adequam-se as missoes das unidades” pretendendo-se com esta questdo
avaliar se este tipo de produto se adequa as missdes das unidades;

e “Tém importancia no planeamento da missdo?”, tentando-se assim
compreender qual a relevancia que os utilizadores dao a este tipo de produto;

e E a ultima, “Deveriam ser revistos e/ou atualizados?”, procurando-se desta

forma responder em parte & questdo central, “A matriz de critérios ambientais
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em uso na Marinha Portuguesa adapta-se as Unidades Operacionais da

Marinha Portuguesa e as missoes por si realizadas?”.

Na terceira e Ultima area de investigacdo pretendeu-se avaliar os atuais MID em uso,
assim como 0s seus parametros e valores e ainda recolher informacéo para a elaboragédo

de uma proposta de novos critérios MID.

Na parte final do questionario, deu-se liberdade & introducdo de comentérios e

contributos referentes as questfes colocadas.

De uma forma geral, o0 modelo, do questionario aplicado foi idéntico para todas as
unidades. Porém, para cada tipo de unidade optou-se por colocar em avalia¢do os MID
que estavam mais direcionados para essa unidade em particular. Por exemplo, numa
unidade do tipo de fragata, o questionario contemplava a avaliacdo do MID RAS fragata,
enguanto no caso de uma corveta comtemplava o MID RAS corveta, ou no caso das
unidades que ndo tinham qualquer MID direcionado optou-se por colocar uma tabela de

uma unidade com carateristicas semelhantes como ponto de partida.

Na ultima etapa, e de forma a planear a execugdo dos questionarios, analisou-se a

seguinte questdo derivada:

e Quem tem o poder de decisdo e planeamento sobre as operacdes a realizar e

avalia o impacto das condi¢6es ambientais?

A resposta a esta questdo varia em fungdo do tipo de unidade, por exemplo, numa
fragata da Classe Vasco da Gama devido as suas carateristicas e dimensdes, existe uma
grande cadeia de comando, como tal, o planeamento e avaliacdo das condi¢bes METOC,
bem como a decisdo de execuc¢do de uma operacao podera passar por varios niveis, sendo
sempre a decisdo final do comandante. Porém no caso de uma lancha da Classe Centauro,
todo o processo de planeamento, avaliacdo e decisdo passa unicamente pelo Comandante,
unico oficial a bordo. Nesse contexto, de diferentes cadeias de comando, e apos a anéalise
das mesmas, estabeleceram-se critérios de escolha dos militares operacionais a

questionar:

e A primeira prioridade focou os oficiais navegadores de todas as unidades que
os dispunham, por se tratarem dos elementos que detém a responsabilidade de
analisar o impacto das condicbes METOC nas operagdes navais (Marinha
Portuguesa, 1998b, p. 4.3);
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e A segunda, aplicada a todas as unidades que dispunham de oficial navegador,
selecionar um segundo elemento da cadeia de comando com responsabilidade
direta na avaliacdo do impacto das condicbes METOC, o que resultou na
selecdo dos oficiais imediatos de cada unidade, elementos que detém um
grande conhecimento sobre a unidade e as operacfes que esta realiza, aliado,
ainda, ao facto de representarem o segundo elo na cadeia de comando;

e A terceira foi direcionada para as unidades navais do tipo fragata, e induziu a
selecdo do Oficial Chefe do Departamento de Operacdes (CDOP), por ser o
elemento que estd mais relacionado com a avaliacdo e supervisdo das
operacdes de guerra (exemplo: ASW);

e A quarta, para o caso das unidades que dispunham de uma cadeia de comando
mais reduzida, foi a selecdo de um ou dois elementos, dependendo da sua
existéncia, com maior responsabilidade na cadeia de comando, por serem quem
detém a responsabilidade na avaliagdo das condi¢cbes METOC,;

e Por fim garantiu-se procurar selecionar sempre dois questionados em cada

unidade, por forma a conseguir obter uma contra resposta.

A conjugacdo de todos os critérios referidos levaram a que, para cada unidade, fossem

selecionados 0s questionados de acordo com a Tabela 3.
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UNIDADE

COMANDANTE

IMEDIATO

CDOPS

NAVEGADOR

PILOTO

NRP VASCO DA GAMA

X

X

NRP ALVARES CABRAL

NRO CORTE-REAL

NRP BARTOLOMEU
DIAS

X
X
X

ESl e e e

X
X
X

NRP D.FRANCISCO DE
ALMEIDA

#

#

>

ESQUADRILHA DE
HELICOPTEROS

5*X

NRP TRIDENTE

NRP ARPAO

NRP BERRIO

NRP ANTONIO ENES

NRP JACINTO
CANDIDO

P o e

]

NRP BAPTISTA DE
ANDRADE

NRP JOAO ROBY

NRP VIANA DO
CASTELO

NRP FIGUEIRA DA FOZ

NRP CACINE

NRP ZAIRE

NRP CUANZA

NRP SCHULTZ XAVIER

sl ledlied BTN sl Bs

i g P e o Il oo B

NRP ARGOS

NRP DRAGAO

NRP ESCORPIAO

NRP CASSIOPEIA

NRP HIDRA

NRP CENTAURO

NRP ORION

NRP PEGASO

NRP SAGITARIO

NRP CISNE

NRP AGUIA

NRP RIO MINHO

et el kel el ksl i El el El o

NRP D.CARLOS 1

NRP ALMIRANTE
GAGO COUTINHO

NRP ANDROMEDA

NRP AURIGA

Ll

NRP SAGRES

NTM CREOULA

b e Il

NRP POLAR

NRP ZARCO

BF1

BEF2

DAE

DMS1

DMS2

DMS3

TOTAIS PARCIAIS

o et bt ke e b Eed b

=y PEAE e Pl P P

22

TOTAL

84

Tabela 3 - Previsdo dos elementos a entrevistar em cada unidade operacional da MP.
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3.2. Realizacdo do Estudo

Apds a concretizacdo das fases descritas anteriormente, procedeu-se ao planeamento
e realizacdo do estudo propriamente dito. As conclusdes retiradas da primeira etapa
levaram a que se optasse por realizar questionarios a todas as unidades operacionais, ou
seja, a todas as unidades existentes em cada classe. Por outro lado, e tendo em conta o
universo em estudo, decidiu-se efetuar a distribuicdo dos questionarios mediante uma
reunido prévia com pelo menos um dos militares questionado dessa mesma unidade, de
forma, a ser possivel explicar e motivar os elementos para o estudo que se pretendia
desenvolver, bem como, esclarecer algumas duvidas que pudessem surgir. Por Gltimo,
para a concecao do estudo foi ainda efetuado um conjunto de reunides com elementos da
cadeia de comando da MP (exemplo: Capitdo-de-Fragata Nunes de Castro, Comandante
do Agrupamento de Mergulhadores), com o objetivo de direcionar e explicar o estudo a

desenvolver.

O resultado dos questionarios respondidos, Tabela 3, ficaram aquém do planeado,
Tabela 4, por diversos fatores. Por um lado, houve casos em existiu indisponibilidade de
se obter resposta num periodo viadvel a realizacdo deste estudo, por outro, alguns dos
questionados que estavam planeados encontravam-se a desempenhar as atuais fungdes ha
pouco tempo, resultando por isso, num fraco contributo para o estudo, ou ainda, a
auséncia de resposta aos questionarios. Neste sentido, foram englobados no estudo, em
casos pontuais, antigos elementos das unidades, como no caso do NRP Alvares Cabral,
onde se questionou o antigo oficial navegador, devido ao atual estar hd muito pouco
tempo nessas fungdes, tenteando-se dessa forma mitigar as dificuldades encontradas.

O produto final do esforco despendido traduziu-se em 44 reunides, que resultaram num

total de 53 respostas de acordo com a Tabela 4.
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UNIDADE COMANDANTE | IMEDIATO | CDOPS | NAVEGADOR | PILOTO OUTROS
NRP VASCO DA

GAMA X X X
NRF ALVARES ADJ.

CABRAL X NAVEGADOR

EE;EORTE' NAVIO ENCONTRAVA-SE NO ESTALEIRO COM A GUARNICAO REDUZIDA
NRP

BARTOLOMEU X X X
DIAS
NRP
D.FRANCISCO X
DE ALMEIDA

DOIS ANTIGOS NAVEGADORES DA CLASSE VASCO DA GAMA

ESQUADRILHA
DE b
HELICOPTEROS

NRP TRIDENTE

NRP ARPAO

NRP BERRIO X X
NRP ANTONIO

ENES X X
NRP JACINTO
CANDIDO

NRP BAFTISTA <
PE ANDRADE NAO SE OBTEVE RESPOSTA EM TEMPO
NRP JOAO ROBY X
NRP VIANA DO
CASTELO

NRP FIGUEIRA
DA FOZ

NRP CACINE X
NRP CUANZA X
NRP ZAIRE

NRP SCHULTZ

XAVIER

NRP ARGOS
NRP DRAGAO
NRP
ESCORPIAO
NRP
CASSIOPEIA
NRP HIDRA

X X

"

Al A A

NRP SAGITARIO
NRP CISNE

NRP AGUIA
NRP RIO
MINHO

1 ANTIGO
COMANDANTE

NRP D.CARLOS I X
NRP
ALMIRANTE
GAGO
COUTINHO
NRP X
ANDROMEDA
NRP AURIGA X
NRP SAGRES X
NTM CREOULA X X
NRP POLAR
NRP ZARCO
BF1
BF2 NAO SE OBTEVE RESPOSTA EM TEMPO
DAE
DMS1
DMS2
DMS3
TOTAL DE
RESPOSTAS
TOTAL 53

Legenda: as células que se encontram a sombreado indicam que o questionano nessa unidade ou
unidades foi respondido em conjunto pelos clementos que tém as células sombreadas,

|

el ke

Tabela 4 — Respostas obtidas por unidade operacional.
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3.3. Resultados

Apbs a aplicacdo dos questionarios, procedeu-se a sua analise através de uma base de
dados!* em Excel, na qual foram introduzidos todos os resultados. Os dados referentes as
Areas | e 11 foram tratados como um todo, porque nestas areas de investigago pretendeu-
se conhecer a opinido geral da componente operacional da MP sobre a ferramenta
METOCMIL e os MID nela publicados. Ja na Area I11, que dizia respeito & avaliacdo dos
atuais MID e a recolha de informacéo para a sugestdo de novos, a informacéo foi tratada
por tipos de navios ou por classes de navios, sempre que se verificaram valores muito

dispares entre as varias classes de um mesmo tipo de navio.
Seguidamente, procede-se a explanacdo dos dados obtidos, por areas de estudo.
34. Areal

Na questdo “Qual a relevancia da informagdo METOC para o sucesso da misséo?”, 0s
resultados obtidos ndo deixaram margem para qualquer divida, como demonstra o
Gréfico 1.

Qual a relevancia da informagédo METOC para o
sucesso da missao?
100%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10% P P peg
0%

Muito Relevante Pouco Irrelevante
Relevante Relevante

Gréfico 1: Representativo da opinido da componente operacional, sobre a importancia da
informagdo METOC para o sucesso da missdo (Autor).

14 Apéndice F.
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Validando os factos que foram abordados no inicio do segundo capitulo, estes
resultados confirmaram assim que o conhecimento das condi¢des METOC, foi e continua

a ser um fator preponderante e vital para qualquer operacdo militar.

Na questdo “Quais as fontes de informacdo/previsdo METOC que utilizam?*, os
resultados que se obtiveram ndo foram unanimes, tendo-se obtido alguma disperséo nas

respostas, como demonstram o Grafico 2.

MARES? METEOROLOGIA?
OLg;)OS TABELA OUTROS METIS(;,M'L
DE %
| MARES FNMOC
TOTAL 44% 13%
TIDE
11% \
IH
13%
IPMA
INDGURU 18%
33% 11%

OCEANOGRAFICA?

OUTROS
9% METOCMIL

18%

FNMOC
13%

IH
26%

/

WINDGU

10% IPMA

4%

Gréfico 2: Representativos das varias repostas a questéo “Quais as fontes de informagao/previsdo METOC
que utiliza?” (Autor).

Em relacdo as fontes de informacdo que os utilizadores utilizam, no caso da
informacdo/previsdo das marés, a maioria respondeu Tabela de Marés ou Portal do IH.
Contudo, nenhum inquirido respondeu METOCMIL, por esta ferramenta ndo dispor

dessa informag@o. Como tal, sugere-se que essa ferramenta passe a conter a informacéo
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que se encontra disponivel no Portal do IH, sobre a previsdo das marés para os principais

portos nacionais, permitindo assim a otimizacao desta ferramenta.

Relativamente as fontes de informac&o/previsdo das condi¢cdes Meteorologicas e
Oceanogréficas, foi obtido um variado conjunto de respostas, tendo a ferramenta
METOCMIL ficado em segundo lugar no que concerne as condi¢cbes Meteorologicas,
atrds do Portal PassageWeather e em terceiro no que diz respeito as condi¢fes
Oceanogréficas. A grande justificacdo que se observou para tal acontecimento, e que
alguns dos inquiridos referiu, prende-se com alguma falta de confianca nesta ferramenta,
uma vez que, segundo os questionados, durante o fim-de-semana a informacdo nem
sempre se encontra atualizada. Além disso, a informacdo que esta ferramenta
disponibiliza para a previsao junto a costa ou para 0s portos € muito parca e raramente se
encontra atualizada ou disponivel, como se constatou pelos Print Screens realizados no
dia 27 de fevereiro de 2016 que constataram que a informacdo ndo se encontrava

disponivel.

You are here: Home Page > Core > Near-Shore Scale = Lishoa Area
List of available image steps for Lishoa area

Meteorological Segment
Starting Date: Sat 00Z 27 Feb 2016
Parameters\Hours: U] 6 12 18 24 30 36 42 48 54 60 66 72 78 84 90 9 102 108 114 120 126 132 138 144 Options

Wind & Wave

Image translation
Updated Information Image 24 Hours Delayed Image @ 24+ Hours Delayed Image Image Mot Available
Portuguese Hydrographic Institute @ 2014. All Rights Reserved | Site Map | FAQs | Downloads | Contact us | Terms of service | Login
Figura 12: Print Screen da informagdo METOC disponibilizada pela ferramenta METOCMIL para a

area de Lisboa, os circulos a cinzento indicavam que ndo existia previsio METOC para a hora indicada.
Print Screen retirado no dia 27 de fevereiro de 2016 (Instituto Hidrografico, g).

List of available areas for Harbour scale

Figura 131: Print Screen da informacdo METOC para os portos disponibilizada pela ferramenta
METOCMIL para a area de Lisboa, onde se pdde verificar que sO existia um porto com previsdo
METOC, o da Figueira da Foz. Print Screen retirado no dia 27 de fevereiro de 2016 (Instituto
Hidrogréfico, b).
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Contudo, constatou-se que a previsdo METOC, junto a costa, se encontrava disponivel
no Portal do IH, para apoio a préatica de surf, assim como a previsao para a pratica de
alguns portos nacionais, como se demonstra pelos seguintes Print Screen retirados no

mesmo dia e hora.

Goooorce Dipesea
sabado 27-Fev-2016
12:00 (UTC)

Alturs significative, direceo media,
pericdo de pico e vento

K Noroeste /" Nordeste
 Sudoeste \7 Sudeste

A0 A

o o5 1 15 2 25 3 4 5 6 Z 8 10 12 metros

Figura 14: Print Screen da informacdo METOC disponibilizada pelo Portal do IH para o
apoio a préatica de Surf na area de Lisboa. Print Screen retirado no dia 27 de fevereiro de
2016 (Instituto Hidrografico, j).

- -—— -
PONTA DELGADATyess

ARQUIPELAGO DOS ACORES

~
e FUNCHAL
ARQUIPELAGO DA MADEIRA PORTUGAL CONTINENTAL ‘
o~ Ultima actualizagdo: 27.02.2016 » Contactos Mantenha-se actualizado:

Figura 152: Print Screen da informacdo METOC disponibilizada pelo Portal do IH para a
aproximagao dos portos nacionais, onde se indica quais 0s portos com previsdo METOC,
0s que se encontravam a azul-escuro. Print Screen retirado no dia 27 de fevereiro de 2016
(Instituto Hidrografico, i).

42



Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

Os factos que foram constatados, segundo os inquiridos, inviabilizam que utilizem a
ferramenta METOCMIL como a sua fonte de informacéo/previsao primaria, uma vez que
durante os periodos em que a informacéo ndo esta disponivel é necessario recorrerem a
outras fontes, impossibilitando assim uma constante uniformizacdo da apresentacdo dos

dados.

De modo a tentar ultrapassar as dificuldades apresentadas, sugere-se que Sejam
realizados esforcos para que a ferramenta METOCMIL, passe a disponibilizar, para além
da informacéo atual, também a que é disponibilizada pelo Portal do IH, de uma forma
constante e atualizada, motivando assim os seus utilizadores a utilizarem-na como a sua

fonte de informac&o/previsdo METOC primaria.

Na resposta a questdo descrita, foi ainda evidenciado um caso particular. A
Esquadrilha de Helicopteros, referiu que, quando os destacamentos dos helicdpteros se
encontram a bordo das unidades navais, ficam restringidos as fontes de informacéo
METOC utilizadas a bordo dos navios e que por vezes ndo fornecem os elementos de
informacao necessarios as suas operacdes. Como tal, foi sugerido que o METOCMIL e o
METOCMIL Light View passem a disponibilizar cartas de analise de superficie, cartas de
intensidade e direcdo do vento ao NMM e aos 5 000 pés, cartas de tempo significativo e
imagens satélite nomeadamente, na banda do visivel, infravermelho e RabFog,

potenciando assim o seu acesso a informacdo METOC.

Na questdo “E utilizador da ferramenta METOCMIL e dos diagramas de impacto de
missdo disponibilizados por esta ferramenta, no planeamento de operacdes/missoes?”’, 0s

resultados que se obtiveram sdo apresentados no Gréfico 3.

E utilizador da ferramenta METOCMIL e dos diagramas
de impacto de missao disponibilizados por esta
ferramenta, no planeamento de operactes/missoes?

80%
60%
40%
20%

0%

Sim Nao

Gréfico 3: Representativo da resposta & pergunta: “E utilizador da ferramenta METOCMIL e dos
diagramas de impacto de missao disponibilizados...” (Autor).
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s
o [§

Na resposta a questdo anterior a grande maioria dos questionados respondeu que sim,
contudo, os que responderam “n&o” referiram principalmente dois aspetos para justificar
tal resposta. O primeiro foi 0 abordado na questdo anterior: a ndo confianca na ferramenta
devido a sua inconstante atualizacdo. O outro aspeto evidenciado prende-se com o facto
de, para alguns navios, ndo ser disponibilizado qualquer MID que se adapte as suas
carateristicas, como foi referido por exemplo pelo Comandante do NRP Zarco. Nesse
sentido, constatou-se o primeiro indicativo da necessidade do estudo que nos leva a

sugerir novos MID para todas as unidades operacionais da MP.

Na dltima questdo da Area I, “Conhece a versdo METOCMIL Light View?”, os

resultados foram quase idénticos a questdo anterior, como demonstra o Gréfico 4.

Conhece a versao METOCMIL Light View?

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Sim Nao

Gréfico 4: Representativo da resposta a questdo: “Conhece a versio METOCMIL Light
View?” (Autor).

As respostas negativas a esta questdo, segundo os seus utilizadores deveram-se a nunca
ter sido efetuada qualquer divulgacdo ou apresentacdo da ferramenta, sendo o
conhecimento que os utilizadores detém da mesma ter sido obtido mediante a passagem
de conhecimentos entre “camaradas”. Sugere-se, face aos factos apresentados, que se crie
alguma metodologia de palestras, apresentacdes, e/ou formacdes sobre esta ferramenta e
0 METOCMIL, que poderiam ser na Escola Naval, por exemplo, visto ser o local onde
sdo formados os futuros utilizadores das mesmas, ou integradas nos demais cursos que
sdo realizados ao longo da carreira dos Oficiais da MP, como, por exemplo, na

especializacdo de navegacao, pilotos, mergulhadores, etc...
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3.5. Areall

Na questdo “Acha preferivel a informacdo dos diagramas de impacto de misséo ser
apresentada em formato tabela ou mapa?”, a versdo em mapa prevaleceu, havendo,
todavia, uma parte significativa dos inquiridos que respondeu preferir a visualizagéo de
tabela ou a possibilidade de escolher entre as duas, como se demonstra no Grafico 5.

Acha preferivel a informacéo dos diagramas de impacto de
missdo ser apresentada no formato tabela ou mapa?

80%
60%
40%

20%

MAPA TABELA AMBOS

0%

Gréfico 5: Representativo da resposta a questdo: “Qual a preferéncia de visualizagdo dos MID tabela ou
mapa?”’ (Autor).

A principal justificacdo dada para a preferéncia da visualizacdo do tipo mapa, prende-
se com o facto de nesta visualizacdo ser possivel ao utilizador ter uma percecdo da
variacdo espacial do impacto das condicbes METOC na area de operac@es. Contudo, em
especial no caso das fragatas, em que existe uma grande variedade de MID, e no caso do
comando em que 0 seu objetivo é ter uma no¢do geral sobre o impacto das condicdes
METOC nas operacdes, a preferéncia recai sobre a visualizacdo no formato tabelas por,
nessa forma, ser possivel obter a informacgéo imediata do impacto em todas as operacgdes.
Finalmente, uma parte significativa dos utilizadores respondeu que preferia ter os dois
tipos de visualizacdo, uma vez que, desta forma, o utilizador mais especifico, por
exemplo, o navegador, poderia recorrer a visualizacdo do tipo mapa, ao passo que, no
ambito mais estratégico ou de comando, por exemplo, através de briefings, a visualizacao

do tipo tabela seria o formato mais adequado.

Uma sugestdo para ultrapassar este problema seria, por exemplo, a criagédo de uma
primeira pagina na rea dos MID, no portal do METOCMIL, que fornecesse a informacgéo

dos MID em tabela, mediante um critério cromatico. Por exemplo, se para a area de

45



ks

Avaliagdo do Impacto das Condigdes Ambientais nas OperagGes Navais \

operacgdo em questdo o MID RAS das corvetas fosse 50% ou mais marginal, entdo a cor
que apareceria na tabela seria amarelo, e em seguida, se o utilizador assim o pretendesse

ao clicar nessa operacéo, surgiria 0 mapa que motivou tal classificacéo.

Nas outras quatro questdes sobre os MID, os resultados sdo apresentados pelos Grafico

6.
Os Diagramas de Impacto de Missao:
Sao facilmente legiveis e Adequam-se as missdes das
percetiveis? unidades?
100% 100%
50% e 50%
0% . 0%
Sim Né&o Sim Né&o
Tém importancia no Deveriam ser revistos e/ou
planemaneto da missao? atualizados?
100% 100%
50% 50% 89%
- P
Ay
0% 0%
Sim N&o Sim N&o

Gréfico 6: Representagdo das respostas a quatro questdes sobre os MID: “sio facilmente legiveis e percetiveis,
estdo adequados as missdes das unidades, tém importancia no planeamento das missdes e se deveriam ou ndo
ser revisto e atualizados?” (Autor).

A resposta a primeira questdo é clara, a visualizacao atual em mapa é facilmente legivel

e percetivel.

A segunda pergunta, sobre se 0s mesmos se adequam as missdes das unidades, a
maioria respondeu que sim. Contudo a percentagem de respostas negativas esta
relacionada com o facto de algumas unidades ndo terem MID dirigidos a si, clarificando

assim o facto de os atuais MID néo se adequarem as suas missoes.

Na pergunta seguinte, que avalia se 0s MID tém importancia no planeamento das

missdes, os resultados obtidos e motivo dos mesmos sdo quase idénticos a questdo
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anterior, ou seja, se ndo existem MID para essas unidades, certamente néo terdo qualquer

importancia no planeamento da misséo.

Por Gltimo, a resposta a questdo central € claramente esclarecida pelo grafico, 89% dos
inquiridos referem que sim contra 11% que responderam ndo. Note-se no entanto que a
grande maioria destes 11% constituem, na verdade, lapsos por parte dos questionados,
uma vez que nesta questdo referiram que ndo deviam ser atualizados e, posteriormente,
na Area de investigacdo 111, sugeriram novos MID para as suas unidades, contradizendo-
se. Os resultados obtidos nesta questdo demonstram, assim, a necessidade de se efetuar
uma atualizacdo dos atuais MID. Dessa forma apresenta-se de seguida na Area 1ll, os
novos MID sugeridos.

3.6. Arealll

Os novos critérios aqui sugeridos, para a constru¢cdo dos MID, tém por base a
informacdo recolhida junto da componente operacional. Os respetivos valores
correspondem a moda da distribuicao dos diferentes valores apontados em cada conjunto
de inquéritos referente a cada classe ou tipo de navio. Quando a moda recaiu sobre dois,
ou mais valores, o critério de escolha recaiu no sentido de prevalecer a seguranca,
ou seja, se numa classe com dois navios um sugeriu que o valor do pardmetro “vento a
superficie na manobra da embarcacdo, no caso marginal” deveria ser 20 nds e o outro
sugeriu 25 nos, o valor final a ser sugerido serd 20 nés, prevalecendo assim a seguranca.
Por outro lado, uma outra classe com dois navios em que para a operagdo de tiro com a
peca de 40 mm, um sugeriu que o valor do parametro “periodo de pico, no caso de
marginal” deveria ser 10 segundos e o0 outro navio considerou 9 segundos, o valor final
neste caso foi efetuado por excesso, sugerindo-se o valor 10 segundos. A utilizacdo do
parametro estatistico moda prendeu-se com o facto deste parametro refletir o valor mais
respondido pelos inquiridos, ou seja, o0 valor mais repetido estando por isso mais perto da
realidade observada. Outro aspeto a mencionar foi o facto de alguns dos questionados
terem efetuado a diferenciacdo entre “vaga” e “ondulacéo”, sugerindo valores para cada
um dos parametros. Nesse sentido, optou-se por, em todos 0s casos em que nao foi
efetuada diferenciacdo, referir o pardmetro como agitacdo maritima, uma vez que era essa
a designacdo que estava descrita nos MID em avaliagdo. Por outro lado, nos, casos em
que houve uma diferenciacdo, a mesma foi contabilizada e nesse sentido o MID que se

sugere contempla os dois parametros.
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3.7. Fragatas

Neste tipo de navios, os valores sugeridos por ambas as classes revelaram-se quase
idénticos, apesar das suas diferencas ao nivel da plataforma, o que levou a que os MID
sugeridos fossem para aplicagéo a ambas as classes, de acordo com a Tabela 5, com base
em 11 respostas.

Fragatas
Operacao Parametros Favoréavel Marginal
Visibilidade (m) > 10000 |10000-5000
AAW Base das Nuvens (ft) > 1000 1 000 - 600
Agitacdo Maritima (m)
Agitacdo Maritima (m) <25 25-4
ASUW Luminancia (%) >75 75-40
Helicoptero Visibilidade (m) > 1600 1 600 - 800
Base das Nuvens (ft) > 1000 1 000 - 300
Manobra da | Vento a Superficie (kts) <10 10-25
embarcacdo | Agitacdo Maritima (m) <1 1-4
Vento a Superficie (kts) <20 20 - 30
RAS Agitacdo Maritima (m) <25 25-4
Visibilidade (m) >3600 | 3600-1800
Reboque Ver_1to éNl Super,fl'_cie (kts) <20 20 - 30
Agitacdo Maritima (m) <25 25-4

Tabela 5: MID sugeridos para as Fragatas da Classe Vasco da Gama e Bartolomeu Dias (Autor).
O questionario para este tipo de navios, contemplava cinco MID em estudo, para as
seguintes operacdes: AAW, ASUW, RAS fragatas e Helicoptero. Contudo, o resultado
final contempla seis MID, por ter sido sugerido a inclusdo de um novo MID, para a
operacdo de Reboque. Além disso os MID que inicialmente existiam sofreram algumas
alteracOes, nos parametros que incluiam, como por exemplo, na operagdo de ASUW, em
que foi sugerido que o MID dessa operagdo comtemplasse o parametro “Luminancia”.

3.8. Helicopteros

No questionario destinado a Esquadrilha de Helicopteros, encontrava-se um MID em
estudo dirigido a estas aeronaves. Contudo, ap06s a reunido com o CDOP da unidade,
concluiu-se que esse MID era muito genérico e que contemplava pouca informacao.
Nesse sentido, foi sugerida a criacdo de dois novos MID, um que se aplica & operacao
geral dos Helicopteros Westland Super Lynx, contendo para tal parametros relativos aos
limites da aeronave e dos seus operadores, e um outro dirigido em especial a operacao de

Dipper, devido a particularidade desta operacdo que obriga a que o helicoptero fique
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exposto aos elementos meteoroldgicos. Sugerem-se entdo os seguintes MID, com base

em uma resposta, de acordo com a Tabela 6.

Helicopteros

Operacao Parametros Favoréavel Marginal
Visibilidade (m) > 3 500 3500 -1 800
Base das Nuvens (ft) > 1000 1000 - 300
Agitacdo Maritima (m) <3 3-4
NMM | >6e<35 [>26e<6o0u >35 e<50
Temperatura
(°c) 1000ft| >6e<35 |>26e<60u >35 e<50
2000ft| >6e<35 |>26e<60u >35 e<50
., Temperatura<=4°ce
Helicoptero NMM Visibilidade <= 1 500 m
~ Temperatura<=4°c e
Formagao de | 1000 t Visibilidade <= 1500 m
Gelo
Temperatura<=4°e
2000 ft Visibilidade <= 1 500 m
Além dos paréametros referidos é necessario considerar para cada unidade naval os
paradmetros para a manobra da embarcacao, necessaria em caso crash-boat.
Visibilidade (m) > 3500 3500 - 1800
Base das Nuvens (ft) > 1000 1000 - 300
Agitacdo Maritima (m) <25 25-4
T t NMM | >6e<35 [>26e<6o0u >35 e<50
emngcr)aura 1000ft| >6€<35 |>26e<60u >35 e<50
2000ft| >6e<35 |>26e<60u >35 e<50
Temperatura<=4°e
NMM Visibilidade <= 1 500 m
Dipper
~ Temperatura<=4°e
Formacao de | 1000 ft Visibilidade <= 1 500 m
Gelo
Temperatura<=4°e
20001t Visibilidade <= 1 500 m
Vento a Superficie < 40 40 - 50

(kts)

Tabela 6: MID sugeridos para operagdes dos Helicopteros (Autor).

Além dos MID sugeridos, foi referido que qualquer unidade que venha a operar com

os helicdpteros, além do MID de operacéo geral dos Helicopteros, tem de ter em conta o

seu proprio MID para a operacdo da embarcagdo, pois caso ndo seja vidvel a sua operacao,

também ndo sera viavel operar com o helicoptero, uma vez que, em caso crash-boat, a
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embarcacdo ndo o podera socorrer, inviabilizando, dessa forma, a realizagdo de operagdes
com o helicoptero.

3.9. NRP Bérrio

No caso deste navio ndo existia inicialmente nenhum MID adaptado as suas
carateristicas. Contudo, ap6s a realizacdo dos questionarios foi sugerido a inclusdo de
dois MID relativos as principais operacdes que realiza, a saber, manobra da embarcacgéo
e RAS. Nesse sentido os MID que se sugerem para este navio, de acordo com duas

respostas, sdo 0s que se encontram descritos na Tabela 7.

NRP Bérrio
Operacao Parametros Favoravel | Marginal
Manobrada | Vento a Superficie (kts) <10 10 - 25
embarcacio Agitacdo Maritima (m) <1 1-4
Vento a Superficie (kts) <20 20 - 30
RAS Agitacdo Maritima (m) <25 25-4
Visibilidade (m) >3600 | ° 65(?0' L

Tabela 7: MID sugeridos para as operagdes do NRP Bérrio (Autor).
3.10. Corvetas

Estes navios, apesar de se distribuirem em duas classes, tal como sucedeu nas fragatas,
ndo apresentaram diferencas nos valores sugeridos, pelo que se optou por sugerir MID
que englobem ambas as classes. Inicialmente, existiam dois MID direcionados para estes
navios, um para a operacdo de RAS e outro para a manobra da embarcagdo. No entanto,
na realizacdo dos questionarios foram sugeridos a inclusdo de quatro novos MID, para as
seguintes operacdes: reboque, VERTEP, transitos e impacto das condicdes METOC nos
elementos da guarnicdo a trabalharem no exterior (pessoal). Além destas sugestdes, 0s
MID que existiam anteriormente foram alvo de alteragfes através da inclusdo de novos
parametros e valores, como no caso do RAS, em que foi sugerido incluir o parametro
“visibilidade”. Na Tabela 8, apresentam-se 0s novos MID sugeridos bem como a

atualizacdo dos atuais, com base em cinco respostas.
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Corvetas
Operacao Parametros Favoravel Marginal
Vento a Superficie (kts) <15 15-30
Vaga (m) <15 15-25
Ondulacéo (m) <15 15-3
RAS Periodo de Pico (s)
N 9000-4
Visibilidade (m) > 9000 000
Vento a Superficie (kts) <15 15-25
Maggbra Vaga (m) <2 2-3
x Ondulacéo (m) <15 15-25
embarcacao -
¢ Periodo de Pico (s)
Vento a Superficie (kts) <15 15-25
Vaga (m) <1 1-3
Ondulagéo (m) <0,5 05-2
Reboque Periodo de Pico (s)
Visibilidade (m) <500 500 - 1 000
Corrente a Superficie
(kis) <1 1-3
Vento a Superficie (kts) <10 10 - 20
Vaga (m) <1 1-3
VERTREP Ondulago (m) <0,5 05-25
Periodo de Pico (s)
Visibilidade (m) > 1600 1 600 - 800
Base das Nuvens (ft) > 1000 1 000 - 300
Vento a Superficie (kts) <25 25-40
Transitos Vaga Sm) 29 =
Ondulagéo (m) <25 2,5-6
Periodo de Pico (s)
Temperatura do Ar (°c) 0-30
Temperat(lcj)cr:)a da Agua > 15 15-5
Reducéo da
> -0) -
Pessoal Temperatl(JOrC? Aparente 0 (-9-0
Vaga (m) <25 2,5-5
Precipita¢do (mm/h) <75 7,5-30
Neve Fraca Moderada
. x Né&o
Granizo Nao Presente
Presente

Tabela 8: MID sugeridos para as corvetas da Classe Jodo Coutinho e Batista de Andrade (Autor).
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3.11. Patrulhas Oceéanicos

Estes navios ndo possuiam nenhum MID diretamente direcionado para as suas
operacdes, contudo, no questionario, colocou-se 0 MID para manobra da embarcacdo das
corvetas, como forma de ponto de partida. Ap6s a aplicagdo dos questionérios aos dois
navios da classe, e devido a diversos fatores, como por exemplo, a recém colocacao a
bordo das unidades navais dos questionados s6 foi possivel obter duas respostas. No
entanto, uma dessas respostas ndo incluia a apreciacdo dos MID, devido ha pouca
experiéncia que o inquirido detinha relativamente a classe de navios em questdo. Como
tal, os MID que se sugerem, Tabela 9, foram elaborados com base numa Unica resposta,

pelo que, e caso exista essa possibilidade, deverdo ser revistos e sujeitos a novo estudo.

Patrulhas Oceanicos
Operacao Parametros Favoravel | Marginal

Vento a Superficie (kts) <20 20-30

Agitacdo Maritima (m) <15 15-25
Manobra da Vento a Superficie (kts) <10 10 - 20
embarcacao Agitacdo Maritima (m) <1 1-3

Tabela 9: MID sugeridos para os patrulhas oceénicos da Classe Viana do Castelo (Autor).

RAS

3.12. Patrulhas Costeiros

Este tipo de navios dividem-se em duas classes com plataformas bastante distintas.
Pelo que os resultados obtidos em ambas as classes eram muito dispares, nesse sentido
optou-se por sugerir diferentes MID para cada uma das classes.

O questionario para a Classe Cacine e para 0 NRP Schultz Xavier contemplou o unico
MID que existia, direcionado para estes navios, nomeadamente, para a operacdo da
embarcacdo. Contudo, e pelos motivos dos patrulhas oceénico, sé foi possivel recolher
um questionario na Classe Cacine que incluisse a apreciagdo e sugestdo de novos MID.
Com base nessa resposta sugere-se um novo MID, para a operacgao de tiro com a pega
Bofors de 40 mm e uma atualizacdo para o ja existente, como pode ser constatado na
Tabela 10.
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Classe Cacine

Operacao Parametros Favoravel Marginal
Agitacdo Maritima (m) <1 1-2
Ie\:/lrr?tr)lgrk?cﬁ;gg Vento a Superficie (kts) <10 10 - 20
Periodo de Pico (s) > 12 12-9
Agitacdo Maritima (m) <2 2-3
Vento a Superficie (kts) <15 15-25
Tiro 40 mm Periodo de Pico (s) > 12 12-9
Visibilidade (m) > 15000 | 15000 - 11 000
Base das Nuvens (ft) > 7000 7 000 - 4 000

Tabela 10: MID sugeridos para os patrulhas da Classe Cacine (Autor).
Tal como foi referido nos patrulhas oceanicos, e caso exista essa possibilidade, sugere-
se que os MID para esta classe de navios sejam alvo de uma nova apreciacdo. Sugerindo-

se que até 14, seja utilizada esta proposta.

No caso do NRP Schultz Xavier, foi possivel recolher a apreciacdo de dois elementos
da guarnicdo, resultando essas apreciacdes na sugestdo de dois novos MID para este navio

e a atualizacdo do existente, manobra da embarcacédo, de acordo com a Tabela 11.

NRP Schultz Xavier
Operacao Parametros Favoravel | Marginal
Vento a&(SttSJ;oerflme <10 10 - 20
it V2 B B
¢ Ondulagéo (m) <1 1-2
Periodo de Pico (s) > 15 15-11
Vento a Superficie
(kts) <4 4-6
Balizagem Vaga (m) <1 1-2
Ondulagéo (m) <0,5 05-1
Periodo de Pico (s) >15 15-11
Vento a Superficie
(kts) <10 10-20
Recolha de torpedo Vaga (m) <1 1-2
Ondulacéo (m) <0,5 05-15
Periodo de Pico (s) > 15 15-11

Tabela 11: MID sugeridos para o NRP Schultz Xavier (Autor).
3.13. Lanchas

Neste tipo de navios, e como foi descrito no capitulo dois, existem 12 navios dispostos
por quatro classes. A Classe Argos e Centauro, com carateristicas semelhantes, a Classe

Albatroz, com o seu alador de redes que a carateriza, e a Classe Rio Minho, vocacionada
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para operar no Rio Minho, sendo composta por um Unico navio. Face as suas distintas
carateristicas, 0s MID que foram sugeridos para as diversas classes tém valores diferentes,
hd excecdo das Classes Argos e Centauro, que ndo apresentaram uma grande
diferenciacéo entre os respetivos valores fornecidos. Assim, no que diz respeito as Classes
Argos e Centauro, sugere-se dois novos MID, um para a operacdo de reboque e um outro
para os trénsitos, assim como a atualizacdo do existente para a operacdo da manobra da

embarcacao, de acordo com a Tabela 12, tendo por base dez respostas.

Lanchas Classe Argos e Classe Cenfauro
Operacio Parametros Favoravel | Marginal
Manobra da Vento i Superﬁcie (kts) < 10 10-20
embarcagio Dndu!a-;an (m) <1 1-2
Periodo (5) >3 8-7
Vento a Superficie (kis) = 15 15-25
Rebogue Ondulacao (m) <1 1-2
Periodo (s) =10 10-7
Trinsitos Vento i Superficie (kts) < 15 15-25
Ondulacio (m) <13 1,5-35

Tabela 12: MID sugeridos para a Classe Argos e Centauro (Autor).

No que respeita a Classe Albatroz, sugere-se a atualizacdo do MID, com base em duas
respostas, de acordo com a Tabela 13.

Lanchas Classe Albatroz

Operacao Parametros Favoravel | Marginal
: — > .
Manobra da Ver_lto ;3 Super}fl_ue (kts) 10 10 - 20
~ Agitacdo Maritima (m) <1 1-2
embarcacado

Periodo de Pico (s) > 10 10-7
Tabela 13: MID sugerido para a Classe Albatroz (Autor).

Por ultimo, para 0 NRP Rio Minho, sugere-se também a atualizacdo do MID para a
manobra da embarcagéo, de acordo com a Tabela 14. Devido a diversos fatores, so foi
possivel aferir uma resposta aos questionarios para este tipo de navio, sugere-se por isso
que os MID para esta classe de navios sejam alvo de uma nova apreciacdo. Sugerindo-se

que até 14, seja utilizada esta proposta.

NRP Rio Minho
Operacao Parametros Favoravel | Marginal
Manobra da Vento a Superficie (kts) <10 10 - 20
embarcagio Agitacdo Maritima (m) <05 05-1
Tabela 14: MID sugerido para o NRP Rio Minho (Autor).
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3.14. Hidrogréficos

Estes navios sdo compostos por duas classes na MP, a Classe D Carlos | e a Classe
Andromeda, com grandes diferencas entre si, 0 que levou a se terem estudados ambas as

classes em separado.

No caso da Classe D. Carlos I, ndo existia nenhum MID especialmente direcionado as
suas carateristicas, como tal, foi inserido no questionario o MID de manobra da
embarcacao corvetas por se tratarem de navios com umas dimensdes semelhantes apesar
de formas e missdes totalmente diferentes, obtendo-se dessa forma o ponto de partida
para a sugestéo de novos MID.

Nesse contexto, foi possivel no conjunto dos dois navios recolher informacéo, para
adaptar/criar o MID manobra da embarcacao e sugerir sete novos, de acordo com a Tabela
15, que refletem as suas principais operagdes e carateristicas estruturais de acordo com
trés respostas obtidas.

Classe D. Carlos |

Operacao Parametros Favoravel | Marginal
~ Vento a Superficie (kts) <10 10 - 20
Manobra da embarcacgédo Agitacio Maritima (m) <1 1.3
Vento a Superficie (kts) <10 10 - 20
Recolha de torpedos Vaga (m) <05 05-1
Ondulacéo (m) <1 1-2
Colocacdo e recolha de Vento a Superficie (kts) <5 5-15
boias multi-paramétricas Vaga (m) = ole
Ondulacéo (m) <0,5 05-15
Colocacdo e recolha de Vento a Superficie (kts) <10 10 - 15
alvo rebocado Vaga (m) <05 ol
Ondulacéo (m) <0,5 05-1
Operacédo de Vento a Superficie (kts) <10 10 - 20
equam;r:jtri?czlsntlflcos | Agitagdo Maritima (m) <1 1-2
Manobra da embarcacédo | Vento a Superficie (kts) <5 5-15
de sondagem Agitacdo Maritima (m) <0,5 05-15
Operacao com o sonar Vento a Superficie (kts) <20 20 - 30
lateral Agitacdo Maritima (m) <2 2-3
Vento a Superficie (kts) <10 10 - 20
*QOperagdo com o0 ROV Agitacdo Maritima (m) <1 1-2
Corrente a Superficie (kts) <1 1-2

*Somente o0 NRP Almirante Gago Coutinho

Tabela 15: MID sugeridos para a Classe D Carlos | (Autor).
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Relativamente as lanchas Hidrogréaficas, Classe Andromeda, optou-se por inserir, no

questionario dirigido a esta classe, o MID manobra da embarcagdo para Patrulhas

Costeiros, como ponto de partida, por ndo existir qualquer MID adaptado as suas

carateristicas e operagoes.

Como resultado do estudo nesta classe, sugere-se um novo MID para a operagédo de

equipamentos cientificos, através dos pdrticos, e a adaptagdo do MID existente manobra

da embarcacdo dos Patrulhas Costeiros as suas carateristicas, de acordo com a Tabela 16,

tendo por base duas respostas.

Classe Andrémeda

Operacao Parametros Favoravel | Marginal
~ Vento a Superficie (kts) <5 5-15
Manobra da embarcacao |7 ot 5 Marftima (m) | <05 | 05— 15
Operacao de equipamentos | Vento a Superficie (kts) <5 5-15
cientificos - porticos Agitacdo Maritima (m) <0 0-1

Tabela 16: MID sugeridos para a Classe Andrémeda (Autor).

3.15. Veleiros

Este tipo de navios, devidos as suas particularidades, quer estruturais, quer

relacionadas com o meio de propulséo ou tipo de missdo, ndo estdo diretamente

direcionados para a utilizacdo de MID. Contudo, foi possivel obter junto dos quatros

navios, o seu contributo para as Areas de investigacdo | e 1l e, ainda, junto dos navios de

menores dimensdes, sugestdes para a criagdo de MID para a sua operacdo em geral,

transitos, navegacdo com todo o pano, manobra da embarcacéo e em particular e no caso

do NRP Zarco, para a utilizacdo eficiente do propulsor de proa. Devido ao facto dos MID

sugeridos divergirem muito pouco entre si, no que concerne ao valor dos seus parametros,

optou-se por sugerir MID para ambos 0s navios, de acordo com a Figura 17, tendo por

base duas respostas.

Veleiros - NRP Polar e NRP Zarco

Operacao Parametros Favoréavel | Marginal
Transitos P_erl'odo de Pi_co (s) > 10
Agitacdo Maritima (m) <2 | 2-3
Transitos F_’erl'odo de I?i_co (s) <10
Agitacdo Maritima (m) <15 15-25
Manobra da embarcacdo | Agitacdo Maritima (m) <0,5 05-1
Utilizacao de todo o pano | Vento a Superficie (kts) <18 18 - 22
Propulsor de proa Vento a Superficie (kts) <10 10-15

Tabela 17: MID sugeridos para o NRP Polar e NRP Zarco (Autor).
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3.16. Mergulhadores

Os Destacamentos de Mergulhadores ndo tinham até ao presente quaisquer MID
relativos as operacfes que realizam. Embora, desde ha muito tempo, anseiem a criagdo
de alguma doutrina nessa area, por forma a ser possivel aconselhar os supervisores e 0

comando deste tipo de operac6es, segundo consideracdes dos mesmos.

Nesse contexto, foi proposto pelos trés destacamentos um conjunto de MID referentes
as operacgdes realizadas por si, sendo que, algumas delas também séo realizadas pelos

Fuzileiros.

Nas sugestbes indicadas, evidenciou-se uma grande diferenciacdo entre o0s
destacamentos. Com efeito, enquanto o DMS1 e o0 DMS2 sugeriram MID com valores e
parametros idénticos para operacdes idénticas, 0 DMS3 sugeriu MID para outros tipos de
operacdes. Assim sendo, a proposta de MID que se propdem para os mergulhadores esta
dividida em duas areas, os MID da Tabela 18 relativos as operacbes executadas pelos
DMS1 e DMS2 (tendo por base duas respostas), e a Tabela 19 com MID relativos as

operacdes desenvolvidas pelo DMS3 com base em uma resposta.

Mergulhadores - DMS1 e DMS2

Operacao Pardmetros Favoravel | Marginal
Mergulhadores com | Vento a Superficie (kts) <7 7-16
apoio de embarcagdo |~ Agitacdo Maritima (m) <1 1-2

Mergulhadores livres | Corrente no Fundo (kts) <0,5 05-1

Mergulhadores com

linhas de fundo Corrente no Fundo (kts) <0,75 0,75-2

Plataforma de Vento a Superficie (kts) <7 7-16
posicionamento Agitacdo Maritima (m) <0,5 05-1
dinamico Corrente a Superficie <1 1-2
(kts)
Operacdes de Vento a Superficie (kts) <10 10-12
salvacio maritima |-Agitagdo Maritima(m) | <05 | 0,5-1
com baldes ou outros | Corrente a Superficie <05 05-1
sistemas de (ki) _ ’ ’
reflutuacéo V|S|b|||dadzen?)ubaquatlca >4 4-9

Mergulhadores com

fato himido de 9 mm | Temperatura da Agua
em mergulho (°c)

autbnomo

15-22 13-15

Tabela 18: MID sugeridos para 0 DMS1 e DMS2 (Autor).
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Mergulhadores - DMS3

Operacio | Parametros | Favoravel | Marginal
Operac0es de guerras de minas com mergulho profundo

Vento a Superficie (kts) <8 8-10

Corrente a Superficie i
(kts) <05 05-1

Mergulhadores Aglta(;qo_l\/_la_lrltlma (m) <05 05

Visibilidade >E 5.9

Subaquatica (m)

Temperat(lgga da Agua > 16 16 - 10

Mergulhadores | Agitacdo Maritima (m) <0,5 0,5

com apoio de . .

embarcacio Vento a Superficie (kts) <8 8-10
Agitacdo Maritima (m) <0,5 05-1
AUV's Vento a Superficie (kts) <10 10 - 20

Corrente a Superficie
(kts)
Operacbes em ambiente ndo guerra de minas com mergulho profundo
Vento a Superficie (kts) <10 10-12
Corrente a Superficie

<1 1-3

(ktS) < 0,5 0,5 = 1
Mergulhadores Agitacdo Maritima (m) <05 0,5
Visibilidade

Subaquatica (m) = O

Temperatura da Agua
(°c)
Mergulhadores | Agitacdo Maritima (m) <0,5 05-1

> 16 16-5

com apoio de . .
embarcaco Vento a Superficie (kts) <10 10-12
Agitacdo Maritima (m) <05 05-1
AUV's Vento a Superficie (kts) <10 10 - 20

Corrente a Superficie
(kts)
Tabela 19: MID sugeridos para 0 DMS3 (Autor).

3.17. Submarinos

<1 1-3

Devido a especificidade deste tipo de plataforma, e ap6s se ter questionado os
elementos previstos na Esquadrilha de Submarinos, concluiu-se que estes meios carecem
de um estudo mais aprofundado para elaboragéo de MID congruentes com as operagoes
que realizam, elaborados por outras instancias, pelo que so6 se utilizou para este estudo a

sua opinido relativa a Area | e I1.
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3.18. Fuzileiros

Por aquando da realizacdo da presente investigacdo o Corpo de Fuzileiros se encontrar
numa profunda restruturacdo, e ap0Os trés reunies com elementos desta unidade,
verificou-se que a data ndo era possivel realizar o estudo nesta forca. Pelo que, quando
exista ocasido, sugere-se a realizacdo de um estudo nestas unidades tendo em vista a

criacdo de MID para as operacOes e meios que utilizam.
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Conclusao

4.1. Sumario

Os MID, baseados nos limites de seguranca para a realizacdo de operacGes militares,

tornaram-se uma ferramenta essencial no apoio a tomada de deciséo.

Para uma utilizacdo correta e eficiente desta ferramenta, revelando-se um sistema de
apoio a decisdo util e eficaz, é necessario que os critérios utilizados estejam em

concordancia com os meios e tarefas realizadas.

Neste sentido, ap6s uma investigagdo inicial, concluiu-se que os MID em uso na MP
ndo satisfaziam totalmente os seus utilizadores bem como, a ferramenta que 0s

disponibilizava, o METOCMIL, motivando o desenvolvimento da presente dissertacao.

Por forma a desenvolver as referidas constatagcdes foram desenvolvidas trés linhas de

investigacéo:

e A principal, que procurou avaliar os MID em uso na MP, com base nas opinides
dos seus utilizadores;

e Outra linha de investigacdo que consistiu em verificar a aceitagdo e o
conhecimento efetivo dos utilizadores sobre a ferramenta METOCMIL,;

e E por ultimo, uma terceira linha de investigacdo, complementar da primeira, onde
foi efetuada uma recolha de informacéo essencial para a criacdo de uma proposta
de novos critérios MID, assim como, a atualiza¢do dos existentes, com base na

opinido dos seus utilizadores.

O desenvolvimento das linhas de investigacao descritas foi concebido pela formulagéo
e analise estatistica de questionarios realizados juntos da componente operacional da MP.
O motivo que fundamentou a realizacdo dos questionarios junto desta componente foi por
esta se tratar da entidade na MP que concentra a maioria dos utilizadores deste tipo de
ferramentas e relne uma rica fonte de conhecimento e saber acumulado sobre, 0s
comportamentos e limitagcbes das plataformas, bem como, das operagOes que estas

realizam.

61



Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

4.2.

Analise dos Resultados Obtidos

Face ao exposto, verifica-se que 0s objetivos inicialmente propostos foram, na sua

maioria, alcancados, de forma bastante satisfatoria. Da mesma forma, considera-se que

as linhas de investigacdo enunciadas foram objeto de estudo da presente investigacéo.

Primeiramente, ao ser efetuada a analise da matriz de critérios ambientais atualmente

em uso na MP, como a sugerida pela presente investigacéo, € possivel retirar as seguintes

conclusoes:

A atual matriz de critérios ambientais em uso na MP contempla um total de oito

MID contudo, a matriz que a presente dissertacdo propdem contempla 54, o que

perfaz um aumento de 675%;

A matriz concebida propde a criacdo de MID para mais operac6es do que aquelas

que a atual matriz contempla, nas unidades que se encontram na mesma,

nomeadamente as Fragatas, Corvetas e Patrulhas Costeiros;

A matriz proposta prevé uma atualizagéo de sete dos oito MID atualmente em uso,

ou seja:

o Em sete deles (87,5%) foi proposto o aumento do nimero de pardmetros
ambientais que consideram;

o Poroutro lado em trés desses sete (37,5%) MID foi ainda sugerido o0 aumento

dos valores dos seus parametros.

Os factos enunciados permitem concluir que a atual matriz em uso esta incompleta e

desajustada a MP, pelos seguintes aspetos:

Né&o conter MID para todas as unidades em que estes podem ser aplicados, razao
pelo qual levou & disparidade entre o nimero de MID existentes e propostos;
Né&o conter MID para todas as operacdes das unidades que contempla;

Os MID que a matriz contém ndo consideram todos os fatores meteoroldgicos
com impacto na operacao;

Os valores dos seus parametros ndo estdo ajustados as plataformas a que se

dirigem.

O contexto descrito permite inferir uma resposta a questdo central, “A matriz de

critérios ambientais em uso na Marinha Portuguesa adapta-se as Unidades Operacionais
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da Marinha Portuguesa e as missdes por si realizadas?”. Assim, conclui-se que néo esta
adaptada, o que vai ao encontro dos resultados obtidos nos questionarios, em que 89%
dos inquiridos afirmou que as atuais tabelas “Deveriam ser revistas e/ou atualizadas”.
Contudo, é de realcar que 91% dos inquiridos afirmou que a ferramenta de suporte a
decisdo tatica (MID) estd adequada as missdes das unidades da MP, necessitando, no

entanto, de ser revista e atualizada.

Relativamente ao modelo de visualizagdo em que os MID séo apresentados atualmente
pela ferramenta METOCMIL, o mapa, foi possivel concluir que sdo facilmente
percetiveis e legiveis, contudo, muitos utilizadores referiram que seria benéfico poder-se
optar entre 0 modo de visualizagdo mapa ou tabela, pelo que foi sugerido a inclusdo dos

dois tipos de visualizacdo na ferramenta METOCMIL.

Contextualmente é possivel concluir que a presente dissertacdo permitiu criar uma
nova matriz de critérios ambientais adaptada as plataformas, armas, sistemas e tipo de
operacOes da MP, a qual vai ao encontro do que € sentido pela comunidade operacional,
vertendo na sua base a sua experiencia acumulada. Contudo, dever-se-a ter em atencéao
que, por vezes, os MID foram concebidos com base na resposta de um nimero muito

reduzido de inquiridos.

Em suma, os MID sdo uma ajuda importante para 0 sucesso da missdao ao
possibilitarem aos seus utilizadores um auxilio na analise do impacto que as condi¢des
ambientais poderdo ter nas operacdes militares. Neste sentido, ao existir uma matriz de
critérios ambientais adequada, credivel e em constante atualizacdo, que conquiste a

confianca dos seus utilizadores, certamente que se tornard uma mais-valia para a MP.

No que respeita a ferramenta METOCMIL, os resultados obtidos permitem concluir
em primeiro lugar que se trata de uma ferramenta que tem vindo a conquistar os seus
utilizadores, sendo a segunda fonte eleita para a consulta da informacdo meteorolégica e
a terceira oceanogréafica, contundo, esta carece de ligeiras adaptacdes por forma a tornar-
se na ferramenta “de eleicdao”, no que diz respeito a consulta e andlise das condi¢des
METOC. AdaptacOes essas, que tendo em consideracdo os resultados obtidos sdo

condicionadas pelos seguintes factos:

e Nao dispor de informac&o relativamente a previsao de mareés;
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e Falta de confianca na ferramenta por parte dos inquiridos, por a mesma nem
sempre se encontrar atualizada aos fins-de-semana, conforme foi constato e
demonstrado;

e A escassa informacao que é disponibilizada na previsao junto a costa ou para

0S portos e que raramente se encontra atualizada;

Os factos enunciados levam os utilizadores a criarem certas consideracdes sobre a
ferramenta. Nesse sentido, foi proposto pela presente investigacdo que o METOCMIL
passasse a conter toda a informac&o que é disponibilizada no portal do IH, nomeadamente,
a previsao da altura de maré e a previsaio METOC junto da costa e portuaria, bem como,
uma atualizagdo permanente das previsGes. Ainda relativamente a ferramenta
METOCMIL, nomeadamente a sua versdo METOCMIL Light View, foi verificada a
existéncia de um certo desconhecimento sobre a mesma na componente operacional, bem
como algumas reclamacdes por partes dos utilizadores, sobre 0 niUmero de mensagens que
séo enviadas para bordo diariamente, porque segundo 0s mesmos, ndo se trata de um valor

constante.

No contexto apresentado, foi sugerido atraves da presente investigacdo a criagdo uma
rotina de agOes de formacéo sobre esta ferramentaa METOCMIL e a versaio METOCMIL
Light View, por forma a apresentar aos seus utilizadores o seu modo de funcionamento,
bem como, os produtos disponibilizados. Sugere-se ainda que seja criada um mecanismo
de controlo, de modo a que os utilizadores confirmem se receberam ou néo a totalidade
das mensagens. Por exemplo, a criagdo de uma linha de texto no cabecalho das mensagens
enviadas que descreve 0 nimero de mensagens necessarias para esse dia. Para deste
modo, as presentes ferramentas irem de encontro as necessidades dos seus utilizadores,
potenciando assim gue as mesmas se tornem nas suas fontes primarias no que diz respeito

a consulta de informacdo METOC.

O conhecimento das condices METOC foi e continua a ser um fator preponderante e
vital para qualquer operacdo militar. Como tal, constatou-se ao longo da presente
investigacdo que a MP tem vindo a desenvolver grandes esforcos para se tornar cada vez
mais eficiente no que diz respeito a previsdo e compreensdo do impacto dos referidos

fatores nas operagdes navais tendo, a data de concluséo da presente dissertacdo, iniciado
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0 processo de criagdo de um Centro Operacional de Meteorologia, Oceanografia e
Informacéo Geo-espacial integrado no IH.

Este Centro tera por missao: "assegurar a gestdo e a disponibilizacdo da informacao
GEOMETOC essencial ao planeamento e a conducdo das opera¢Bes da Marinha e a
atividade do IH, bem como promover e acompanhar a investiga¢ao, o desenvolvimento
cientifico e tecnoldgico e a inovagdo, no dominio dos produtos e sistemas de apoio
GEOMETOC militar (Marinha Portuguesa, 2016, p. 3).”

4.3. Recomendac6es e Trabalho Futuro

Os resultados alcangados, nomeadamente a nova matriz de critérios ambientais
proposta, é um contributo para uma futura adaptacéo dos critérios de construcdo de MID
ajustados as unidades operacionais da Marinha Portuguesa. Contudo, trata-se de um ponto
de partida, o qual veio demonstrar que o que é utilizado atualmente encontra-se de alguma
forma desajustado da realidade vivenciada, pelo que se sugere que a matriz propostas seja
colocada em pratica por um respetivo periodo, e posteriormente se volte a aferir a opiniao
dos utilizadores sobre a mesma, repetindo o processo até se chegar a um produto final

que realmente seja aceite pela comunidade operacional.

Por outro lado, houve dois objetivos que ndo foram passiveis de obter qualquer
afericdo e estudo nesta dissertagdo, nomeadamente o Corpo de Fuzileiros e o0s
Submarinos, pelo qual se sugere o desenvolvimento de estudos com 0 mesmo intuito

nessas duas areas.

Recomenda-se também a criacdo de doutrina nacional relativamente a esta tematica,
uma vez que, até a presente data ndo existia nada nesse intuito, sendo utilizada a antiga

doutrina NATO (que ja ndo esta em vigor).

Uma recomendacéo que foi abordada ao longo do capitulo trés, esta relacionada com
os destacamentos de helicdpteros quando embarcados, porque nessa situacdo ficam
limitados aos produtos METOC que lhes sdo fornecidos pelo navio. Neste sentido
sugeriu-se a inclusdo de um conjunto de informacdo METOC no METOCMIL e
METOCMIL Light View como forma de potenciar o acesso a informagdo a estes

destacamentos, nomeadamente: cartas de analise de superficie, cartas de intensidade e
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direcdo do vento ao NMM e aos 5 000 pés, cartas de tempo significativo e imagens satélite

nomeadamente, na banda do visivel, infravermelho e RabFog.

Como forma de potenciar o acesso a informacéo, tendo em conta a era da tecnologia
que se vive atualmente e, a par de um produto semelhante existente para 0 mundo civil,

o Hidrogréfico, sugere-se a criacdo de uma aplicacdo para smartphone do METOCMIL.
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Apéndice A: Caraterizacdo das Unidades Operacionais da Marinha

Portuguesa

5.1. As Unidades Navais

Constituem navios guarnecidos por militares da MP, pertencentes ao efetivo dos
navios de guerra e que se destinam a assegurar, no mar, a execugdo das missdes atribuidas
(n°3, art’4°, DL 185/14, de 25 junho), estando agrupados pelo tipo de funcbes que
desempenham, capacidade de combate ofensiva e/ou defensiva, assim como por critérios
de dimensdo, entre outros. Na MP, existem atualmente os seguintes tipos de navios:
Fragatas, Submarinos, Corvetas, Reabastecedor, Patrulhas Oceanicos, Patrulhas
Costeiros, Lanchas, Hidrogréficos, e Veleiros (Marinha Portuguesa, n).

5.2. Fragatas

S&o navios de escolta oceédnica de grande capacidade e versatilidade que possuem
sistemas de armas e sensores para a luta antissubmarina, antiaérea e de superficie.
Portugal possui cinco fragatas, divididas por duas classes, Classe Vasco da Gama e Classe

Bartolomeu Dias.

Da Classe Vasco da Gama, fazem parte trés fragatas do tipo MEKO?®® 200, construidas
na Alemanha e aumentadas ao efetivo da Armada entre janeiro e novembro de 1991,
concebidas para atuarem num ambiente de multiameaca, estando otimizadas para a luta
antissubmarina (Antisubmarine Warfare - ASW) (Fonseca, 1991a, p. 23). Trata-se, no
entanto, de navios multiusos que estdo aptos para efetuar um largo espetro de missdes,
incluindo missBes ndo bélicas (Néri, 2010, p. 36). Esta classe de navios foi responsavel
por uma das maiores mudancas na MP, através da introducdo de misseis e da capacidade
de operar dois helicdpteros organicos (Thomé, 1999). Os navios estdo equipados com um
vasto conjunto de armas e sensores, nomeadamente, o sonar AN/SQS 510 para ataque

antissubmarino; dois lancadores triplos Mk32, capazes de lancar torpedos Mk44 e Mk46;

15 0 termo MEKO pode ser traduzido para portugués como modular. Este conceito baseia-se numa
plataforma padrdo onde as armas, sensores e equipamentos sdo instalados em contentores ou paletes cujas
dimensdes, instalacdes elétricas e de ar condicionado foram padronizadas. Permitindo, assim, uma série de
vantagens como a construcdo em paralelo da plataforma e contentores, a possibilidade de substituicdo dos
mdbdulos quando os equipamentos necessitem de grandes reparagdes, poupando-se assim tempo e custos e
garantindo uma maior rapidez aquando da modernizacao do navio (Fonseca, 1991a, p. 23).
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uma peca Mod68 de 100mm com possibilidade de ser utilizada em tiro de superficie,
antiaéreo, antimissil, contra terra e, ainda, para o disparo de muni¢fes iluminantes;
misseis anti-navio Harpoon, com um alcance que excede as 60 milhas (Fonseca, 1991b,
p. 10).

Estes navios tém sido utilizados em varios tipos de missdes tais como embargo a
Jugoslavia; o resgaste de cidaddos portugueses na Guiné-Bissau, em 1998; o apoio as
populacdes em Timor Leste, aquando do periodo da transicdo ou, ainda, o patrulhamento
da costa portuguesa garantido assim, quando necessario, 0 SAR na ZEE e a fiscalizagédo
da pesca (Thomé, 1999).

A Classe Bartolomeu Dias €é constituida por, duas fragatas da Classe-M*®, construidas
na Holanda entre 1990 e 1994 tendo sido acrescentadas ao efetivo da Armada em janeiro
de 2009 e janeiro de 2010. A aquisicdo destes meios permitiu @ MP uma significativa
melhoria no emprego de navios multifungBes, providos de helicopteros organicos,
aumentando assim as suas valéncias ASW e a sua capacidade de defesa antiaérea
(principal vantagem relativamente a Classe Vasco da Gama). Representa ainda, o facto
de, pela primeira vez na histéria da MP, a esquadra de superficie estar apetrechada com
cinco navios de guerra multifungdes com mais de 3 000 toneladas de deslocamento. Estes
dois navios foram adquiridos como forma de substituir as ultimas duas fragatas da Classe
Comandante Jodo Belo, que foram construidas na década de 60 e que se encontravam em
fim de vida operacional, quase sem valor militar e desadequadas as novas necessidades
militares. A deciséo da escolha de navios da Classe-M deveu-se ao facto de serem navios
da mesma geracéo e com carateristicas, capacidades e dimensdes semelhantes!’ a Classe
Vasco da Gama, aspetos que permitiram normalizar a logistica, manutencéo e a operagao
das duas classes de navios. Tal como a outra classe de fragatas da MP, esta classe de
navios encontra-se apetrechada com um vasto conjunto de armas e sensores se destacam

as principais diferencas. Por um lado, o0 manuseamento dos tubos langa-torpedos e o

16 Classe-M ou classe Karel Doorman, constituia um conjunto de oito navios projetados para operar nas
Task Group da Marinha Real Holandesa ou da NATO, em ambiente de multiameaca, em especial no
Oceano Atléantico e no Mar do Norte, estando, no entanto, preparadas para operar em climas tropicais
(Morais, 2011).

17 Semelhantes e ndo idénticas, o que podera acarretar valores diferentes nos MID.
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carregamento do sistema GOALKEEPER? ¢ efetuado por meios mecanicos, a partir do
interior do navio, ao invés da Classe Vasco da Gama que € pelo exterior. Por outro lado,
apresenta a capacidade para lancar dezasseis misseis NATO Sea Sparrow, em vez de oito,
através do sistema lancador de misseis antiaéreos Mk48 Modl que é de langcamento
vertical em tubos fixos, estando acoplados em fila a bombordo do hangar, uma peca de
76mm, um sonar rebocével (Anaconda Tactas) passivo de baixa frequéncia. Contudo,
possui somente um helicoptero organico em vez de dois (Morais, 2011). Das miss@es que
esta classe de navios efetuou, destaca-se o facto de um navio ter sido o navio chefe da
EUROMARFOR? em 2010, de outro ter participado na Operacdo Ocean Shield, em
2011, integrado numa Forca Naval da NATO, onde participou ativamente nas agdes de
combate a pirataria na zona da Somalia e, ainda, a atuacdo na Operacdo Manatim para a

evacuacdo de cidadaos nacionais na Guiné-Bissau, em 2012 (Marinha Portuguesa, t).

O emprego operacional destes navios encontra-se descrito no Apéndice B, por se tratar

de matéria classificada.

: ; : s ———
Figura 16: NRP Corte Real da Classe Vasco da Figura 17: NRP D. Francisco de Almeida Classe
Gama (Marinha Portuguesa, €). Bartolomeu Dias (Marinha Portuguesa, e).

18 A GOALKEEPER, 30mm, é um Close-in Weapon System que possui um alcance de 3 Km e dispara 4
200 tiros por minuto (Morais, 2011). A Classe Vasco da Gama dispdem de um sistema semelhante Vulcan-
Phalanx MK15 de 20mm que disparam 4 500 tiros por minuto. Ambos os sistemas sdo completamente
auténomos contendo em si um radar de pesquisa e um de seguimento (Fonseca, 1991b, p. 11).

19 A EUROMARFOR é uma forca naval Europeia, ndo permanente, que realiza operacdes navais, aéreas
e anfibias, destinadas a missdes humanitarias ou de evacuacdo, de resgate, de manutencdo de paz e de
combate (EMGFA, s.d.).
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Peca de artilharia de 20mm 2 Vs com Helces de Passo
2x4 misseis NATO SEA SPARROW (curto alcance Varidal
de defesa anti-aérea) 4 Geradores Diesel Stork
2x4 misseis HARPOON ({longo alcance) Warts 4x660ky
2x3 reparos de tubos lanca torpedos MK46 AL s s g Tane 1 g i at Ll
Radar de médio alcance - DAD8 Smttma.de 3 ""';"'m FINCNE 8. A0
Radar de curto alcance - MW08 propulsdo: o dirin
Radar de controlo de tiro - STIR Veloddade PR SHPOQ
E Motores a Diesel - 20 Nos
Sistema de guerra electronica - APECS 11 Maxima:

Helicoptere Lynx Mk95

Sistema de defesa anti-missil (CIWS VULCAN-

PHALANX)

Antena InmarsatB - Comunicacoes Satelite
Radar de vigilancia longo alcance - DAOB
Sistema de contramedidas anti-missil - SRBOC
Sonar de médio alcance - AN/SQS 510

Guamicao

Turbinas » gis - 29 Nos

£.000 mihas

Oficiais 19
Sargentos 40 3
Pragas 102
Destacamento do Helicoptero 13 g
Equipa de Abordagem 6
Total 180 I'o
Figura 18: Quadro resumo das Figura 19: Quadro resumo das

carateristicas da Classe Bartolomeu
Dias (Marinha Portuguesa, z).

Carateristicas da Classe Vasco da
Gama (Marinha Portuguesa, hh).

5.3. Helicopteros

Apds um interregno de quase 41 anos desde que houve a integracdo da aviagédo
naval na recém-formada Forca Aérea em 1952, levando a extin¢do da aviacdo naval,
surgiu, em 1993, a Esquadrilha de Helicopteros. Sediada na Base Aérea n°6 do
Montijo, permitindo gracas a sua localizagdo, uma reducdo nos seus custos de
operacdo, atraveés da utilizacdo de recursos disponibilizados pela Forca Aérea
Portuguesa, como, por exemplo, o controlo de trafego aéreo, a pista e 0s bombeiros. A
esquadrilha foi equipada, ainda no ano da sua formacdo, com cinco helicopteros
Westland Super Lynx Mk95 para serem utilizados a partir das fragatas Classe Vasco
da Gama, como extensdo das suas armas e sensores. Contudo, com o passar dos anos
e a aquisicdo de novas unidades navais, estes meios comegaram a operar a partir de
outras plataformas, como os navios da Classe Bartolomeu Dias (Marinha Portuguesa,
i). As principais carateristicas deste meio € o facto de ser uma plataforma muito versatil
de emprego multidisciplinar que, através de rapidas alteracbes da sua configuracao

interna, garante uma resposta rapida a um grande grupo de areas de intervencdo
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Capacidade para voo estacionario com um motor,
3 tripulantes e equipado com Sonar {missdo ASW
- sem torpedos) e vento de 15 nds

(Marinha Portuguesa, f), como o emprego ASW que, & data de aquisicdo dos
helicopteros, era uma das suas principais missdes. Para este tipo de missdo, o
Helicoptero pode ser equipado com um Sonar AN-AQS 18V e/ou com um ou dois
torpedos Mk46. Além disso estes meios podem realizar operacdes de interdicao
maritima e ameacas assimétricas, em que o mesmo efetua uma busca de alvos suspeitos
através do seu radar Bendix RDR 1500 (neste tipo de operacfes o helicoptero pode
embarcar um pelotdo de abordagem do Corpo de Fuzileiros, possibilitando a sua
colocacdo a bordo de navios suspeitos através da técnica fast rope). Pode ainda efetuar
missOes especiais como a realizada em fevereiro de 2006, em que dois helicopteros, a
partir da Fragata Corte Real, com trés equipas do Destacamento de Operacoes
Especiais (DAE), efetuaram o assalto de um navio mercante que navegava a 145

milhas ao largo de Aveiro com 2,8 toneladas de cocaina a bordo (Machado, 2006).

O emprego operacional destes meios encontra-se descrito no Apéndice C, por se

tratar de matéria classificada.

Caracteristicas
Motores
Turbinas Rolls Royce GEM 42 2
Poténcia Maxima - cada 920 SHP

Sistema de Combustivel
Combustivel
F34, F35, F40, F43, F44
Normais - 802 Kg 2h20min
Auxiliares - 1520 Kg 3h40min
Consumo médio 300 Kg/hora
Rotors Running Refuel {RRRF)
Limites de Operacao
Peso Maximo 5126 KG
Velocidade Maxima 160 Kts
Velocidade de Cruzeiro 120 Kts
Altitude de Pressao 12000 Pés
Autonomia
Sem Sonar 2h10m
Com Sonar - 1 Torpedo 2h10m g - =
Com Sonar - 2 Torpedos 1h10m X K . .
Limites de Operacdo em ASW Figura 21: Imagem de um dos Helicopteros Lynx da Marinha
e w v Portuguesa a aterrar no conveés de voo da Fragata Vasco da Gama
Altitude em DIP 40 a 80 Pés (Marinha Portuguesa, g).
Consumos 300 Kgthora

Em tempo de paz ndo se efectua DIP com
valores de poténcia superiores a 85% de torque
- {sem capacidade de véo meno-motor)

Figura 20: Resumo das carateristicas
dos helicopteros Lynx (Marinha

Portuguesa, uu).
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5.4. Submarinos

Ao atuarem de forma furtiva séo o Unico meio militar capaz de provocar a dissuasao
de potenciais oponentes ou infratores. Aliado a este fendmeno, acrescem ainda as
carateristicas especificas deste tipo de plataformas navais, nomeadamente, o seu grande
raio de acdo e mobilidade, a sua capacidade de permanecer oculto por um elevado periodo
de tempo numa area de operacdo sem que seja notada a sua presenca ou a sofisticacao dos
seus sistemas de armas (Marinha Portuguesa, Il). Nesse contexto, a falta de recursos por
questBes economicas, aliada a elevada area maritima sob jurisdicdo portuguesa
inviabilizam a prética permanente de vigilancia por parte da MP. Assim dadas as imensas
capacidades desta arma, como refere a Marinha Portuguesa (a)“...O Senhor dos Mares,
com a capacidade real de desbaratar e destruir forcas de superficie muito mais numerosas
e poderosas”, torna-se fulcral para Portugal possuir este meio como forma de efetuar uma

grande dissuasao nos seus espagos maritimos.

Nesse sentido, Portugal dispde de duas destas unidades, do tipo U209PN, pertencentes
a Classe Tridente que foram construidas na Alemanha entre 2007 e 2010 e aumentadas
ao efetivo da Armada no ano de 2010 (Marinha Portuguesa, rr). Estes submarinos, que
sdo dos mais recentes submarinos convencionais a nivel mundial, estdo apetrechados das
mais sofisticadas armas, como 0s misseis de longo alcance, Sub-Harpoon, quer para
ataque contra navios, quer para ataques contra terra, capazes de atingir alvos a grande
distancia (mais de 160 km) com elevada precisao; os torpedos pesados filoguiados, Black
Shark, de longo alcance, ou, ainda, a capacidade para efetuar, por exemplo, a colocagéo
de minas maritimas MN 102 MURENA. Disp6em, além do referido, uma vasta gama de
sensores e equipamentos desde um mastro optrénico com sensor de video de alta
resolucdo, com detetor de distancia a laser entre outros sensores, as antenas rebocadas
para receber comunicagdes em imersdao profunda, passando pelas duas jangadas salva-
vidas acionaveis até a profundidade de colapso, superior a 700 metros (Morais, 2010).
Além das suas inovadoras carateristicas, como, por exemplo, a baixa assinatura acustica,
magnética, infravermelha e visual, possui a capacidade para efetuar o embarque e
desembarque discreto de forcas especiais, com capacidade para alojar catorze elementos,
ou, ainda, o sistema de propuls@o independente do ar, vulgarmente conhecido por AIP,
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do tipo fuel cell®, que Ihe permite navegar por longos periodos em imersdo sem a
necessidade de vir a superficie ou a cota periscopica. As suas carateristicas, sensores e
capacidades inovadoras fazem com que estes navios tenham uma elevada autonomia
cerca de 12 000 milhas nauticas e 60 dias de missdo e necessitem de uma pequena
guarnicdo (33 militares), reduzindo consideravelmente os seus custos de operagédo
(Marinha Portuguesa, rr). A conjugacdo de todos estes fatores faz com que esta classe de
navios desempenhe, em conjunto com 0S outros meios navais e aéreos, o controlo do
espaco maritimo portugués, além de proporcionar ao Pais um papel relevante através da
alavancagem do seu posicionamento internacional conseguida pela contribuicdo na
seguranca direta e alargada do pais bem como na dos aliados (Viséo, 2010). De acordo
com as missoes referidas, estes navios desempenham ou podem desempenhar um elevado

e versatil nimero de tarefas, que se indicam de seguida (Marinha Portuguesa, rr):

e Efetuar a protecdo avancada de forcas navais quer seja a portuguesa ou aliada;

e Executar patrulhas ASW, ASUW e de areas oceanicas;

e Vigiara ZEE, como forma de dissuasao as infragdes ambientais e de seguranca;

e Efetuar a vigilancia e recolha de informacdes de forma discreta, junto das
costas dos opositores ou em zonas sobre o seu controlo;

e Perpetuar ataques de forma seletiva a alvos com um grande valor junto a costa
do opositor;

e Efetuar ainterdi¢do de areas focais junto a portos, costa ou zonas de navegacao
de elevado interesse para o opositor através de operacdes de minagem e de luta
anti superficie;

e Integrar forcas combinadas ou conjuntas em acGes de apoio avang¢ado;

e Realizar acGes de negacdo do uso do mar em areas oceanicas;

e Executar de uma forma discreta a vigilancia, nas areas costeiras, de atividades

ilicitas, como o narcotréafico, trafico de pessoas ou outras atividades;

200 Sistema AIP de Fuell Cell é um dispositivo que junta oxigénio e hidrogénio através de uma membrana
porosa, sendo o resultado dessa juncdo a producdo de eletricidade que carrega as baterias e a agua que é
usada a bordo dos submarinos (Marinha Portuguesa, tt).
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e Efetuar a vigilancia da infiltracdo, a partir do mar, de material ou individuos
relacionados com o terrorismo internacional;

e Atuar como uma plataforma de projecdo ou recolha, de forma discreta, de

elementos das forgas especiais.

Figura 22: Os dois submarinos da Classe Tridente (Marinha Portuguesa, rr).
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DESLOCAMENTO

1.840 toneladas a superficie
2.020 toneladas em imersdo

DIMENSOES
67.9 * 6.3 * 6.6 metros

PROPULSAO
2 motores a Diesel MTU Friedrichshafen de
16V 396 2.000kW;
1 motor elétrico sincrono de iman permanente
Siemens AG PEM de 160kW;
2 médulos de sistema AIP [Polymer Electrolyte
Membrane] com 120kW cada;
1 hélice de baixo ruido e alto rendimento.

VELOCIDADE MAXIMA
Superficie - 12 nés (22 km);
Submerso - 20 nés (41 km);

Sistema AIP - 6 nos (12 km);

AUTONOMIA
12.000 milhas a 8 nos a superficie;
420 milhas a 8 n6s submerso;
1.248 milhas a 4 n6s AIP;
60 dias.

PROFUNDIDADE MAXIMA
OPERACIONAL
350 metros.

PROFUNDIDADE DE COLAPSO
680 metros.

GUARNICAO
Oficiais: 7 (Sob o comando de um oficial
superior);
Sargentos: 10;
Pragas: 16;
Total: 33;
Capacidade adicional: 14 (militares das
Operacdes Especiais).

RADAR

Navegacdo/procura - SPHINX Thales, banda I
(37 Km de alcance) [Low Probability Intercept].

SONARES
- Cilindrico STN Atlas Elektronik DBOS-40 de
média frequéncia (detegdo e identificagdo
passiva a longa distdncia) 0.3 a 12 kHz;
- Flanco de baixa / média frequéncia FAS 3
(transi¢do de frequéncias médias para baixas);
- Detecdo de distdncias por métodos passivos
PRS (calculo de distidncia de alvos);
- Detecdo de emissdes eletroacusticas;
- Detecdo passiva para controlo de ruido préprio
TAS 90 (rebocado de baixa frequéncia);
- Ativo (determinagdo de distdncia de alvo);
- Detecdo de minas Atlas Elektronik HF MOA
3070 ativo a duas frequéncias.

1 COMUNICACOES

- Transrecetores de banda UHF, HF, VLF, VHF,
XLF, SHF, EHF;

- 1 rede de difusdo geral;

- Teletone submarino TUUM 1A e TUUM

2A/B 50 kHz;

- Comunicagdes por satélite SATCOM SHF

Indra;

- Wire-antenna: VLF, LF, MF ou VHF;

- Rede telefonica interna;

SISTEMA DE CONTRAMEDIDAS ANTI-
TORPEDO
- Sistema integrado de reacdo rapida CIRCE.

SISTEMAS DE ARMAS
- 8 Tubos langa-armas de 533mm (proa / lotagdo
maxima 16 armas);
-[Torpedos pesados filoguiado BLACK SHARK
(LER NOTAS);
- Minas multi-influéncia MN 102 MURENA
(LER NOTAS);
- Misseis anti-navio UGM-84 SUB-HARPOON
Block II.

- MCCIS (Maritime Comand and Control
Information Svstem):

- SICC 6 (Sistema Integrado de Controlo de
Comunicagdes);

- 1 ETO (Emissor Transmissor de Ordens);

- 2 Projetores de sinais;

- Sistema ICCS Mod 5 (Sistema Integrado de
Controlo de Comunicagdes);

- Antenas rebocadas para receber em imersao
profunda.

EQUIPAMENTO
- Sistema IFF;
- Odoémetros eletromagnéticos;
- Sistema de Carta Eletronica ECDIS;
- Medidor da velocidade do som na dgua;
- Sonda ultrassénica;
- 3 fardis de navegacdo na torre;
- Bar6émetro:
- Radiogoniémetro;
- Sistema GPS militar;
- Produgdo de dgua doce por osmose;
- SLIS (Ship Logistic Information Svstem);
- Sistema de navegacao inercial em imersao
Raytheon MINS.

SENSORES PRINCIPAIS
- Mastro optronico (sensor video de alta
resolucdo |[HDTV], detetor de distancia a laser,
sistema combinado de ESM/GPS) com antena
ESMA-5;
- Periscopio optoelectrénico de busca Carl Zeiss
Optronik GmbH SERO 14 (cidmara de registo
video e fotografico digital de alta resolugdo,
FLIR, GPS);
- Periscopio 6tico de ataque Carl Zeiss Optronik
GmbH SERO 15 (video a cores, laser range-
finder) com antena RWR (Radar Warning
Receiver) de aviso de emissdes radar.

EQUIPAMENTO DE SALVACAO
- Sistema de salvamento de emergéncia EADS
Space Transportation RESUS;
- 2 Jangadas salva-vidas acionaveis até a
profundidade de colapso (680 metros);
- Sistema de ar respiravel de emergéncia (BIBS)
com tomadas dispersas por todo o navio;
- Uma plataforma de salvamento em cada
compartimento estanque;
- Dotagdes de emergéncia para 7 dias;
- Dois compartimentos estanques até a
profundidade de colapso;
- Fatos de escape para cada elemento da
guarnicdo até 180 metros;
- Camara de mergulho instalada na torre.

SISTEMA DE COMBATE

Atlas Elektronik GmbH ISUS 90-50 (detecdo
actistica / eletromagnética).

SISTEMA DE GUERRA ELECTRONICA
- Alertador de radar montado no periscépio
otico de ataque;

- Mastro com sistema ESM UME-200 (2 aos 18
Ghz), integrando a antena ELINT (Electronic
Intellicence) TIMNEX II da SAAB Avitronics e
a antena COMINT (Communications
Intellicence) MEDAV GmbH CRS-8000
LE/MF/HF/VHF/UHF (300 kHz a 3 GHz);

- Sensor de aviso de emissdes laser, montado na
torre do submarino da SAAB Avitronics.

Figura 23: Resumo das carateristicas de Classe Tridente (Morais, 2011).
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5.5. Reabastecedor

Os Reabastecedores sdo navios com um deslocamento entre as 5000 e as 25 000
toneladas, comprimentos entre os 40 e os 200 metros, que garantem a sustentabilidade

logistica de uma forca naval no mar (Marinha Portuguesa, qq).

A MP possui um navio desde género, o Navio da Republica Portuguesa (NRP) Bérrio,
que foi adquirido ao Reino Unido em 1993, onde integrava a Royal Fleet Auxiliary com
0 nome Blue Rover desde 1970, ano em que foi lancado a agua. Participou em diversas
missOes, das quais se destacam a participagdo no conflito das Falkland, em 1982,
(Marinha Portuguesa, u) ou o Bloqueio Naval que o Reino Unido desencadeou contra
Portugal no Porto da Beira (Mogambique), em 1971 (Machado, 2012). E um navio com
alguma idade, 46 anos, mas, devido as suas caracteristicas e a particularidade de ser o
unico na MP, desempenha um papel fundamental. Das suas carateristicas, destaca-se 0
paiol de municdes com uma capacidade de carga de 165m?3/25tons, a capacidade de
340m?3/120tons de carga solida, o seu paiol de lubrificantes com 210m320 tons, a
capacidade de 2800m? para carga liquida (Machado, 2012b), além de dispor também do
maior convés de voo da MP (Machado, 2012b). As suas carateristicas fazem com que
tenha capacidade para transportar e fornecer, em simultaneo, trés unidades navais de
combustivel, dgua, géneros e muni¢des (Machado, 2012a). Os fatores enunciados fazem
deste navio um elemento imprescindivel sempre que ha necessidade de enviar uma forca
naval para um teatro de operacdes, como se pode denotar pelo depoimento do Capitdo

Tenente Nolasco Crespo (in Machado, 2012a)

“...a certa altura a esquadra multinacional que combatia a pirataria perdeu o
seu Unico reabastecedor, um navio espanhol, por avaria... ... passamos a ter que
nos deslocar da zona de operacGes para o Djibuti a fim de reabastecer, logo
perdeu-se tempo, dinheiro e disponibilidade de meios no mar, e enquanto
acostados necessitamos de empenhar pessoal e recursos em tarefas de seguranca
— e 0s riscos sdo naturalmente maiores, embora ali ndo houvesse, em principio,
problemas — pagamos uma diaria ao porto e o préprio combustivel que ali
metemos Nnos navios € muito mais caro do que o fornecido pelos meios

multinacionais”
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Das suas missdes a nivel nacional destacam-se, em 1995 e 1996 o fornecimento de
apoio logistico ao Contingente Portugués na Bosnia e, em 1998, a participacdo na
Operacdo Crocodilo, onde efetuou o transporte de uma equipa médica cirurgica, uma
seccao de mergulhadores sapadores, uma sec¢do de morteiros e uma seccao de apoio do
Corpo de Fuzileiros. Prestou, ainda, auxilio aos outros navios envolvidos na evacuagéo

de civis e militares nacionais do conflito da Guiné-Bissau (Morais, 2009g).

O emprego operacional deste navio na MP é efetuado através da execucdo das

seguintes tarefas (Morais, 20099):

e Apoio logistico a restante esquadra da MP;
e Apoio as operacOes SAR;
e Presenca naval quando necessario;

e Apoio e participacdo em exercicios e operagdes navais.

Caracteristicas

Deslocamento leve 4700t
Deslocamento maximo 11522t
Comprimento 140,6m
Boca 19,2m
Calado 7,3m
Capacidade de carga 6600t
Velocidade Maxima 19nds
Autonomia 15000m(15nds)
Propulsdo
2 Motores Diesel SEMT 15.360hp

Armamento/Equipamento
2 Pega de Oerlikon 20mm

Peca de artilharia de 20mm
Radar de navegacao KH 1006

o~ = Guarnigao
e > e Oficiais 9
Figura 24: Imagem do NRP Bérrio (Marinha Portuguesa, qq). i e
Total 71

Figura 25: Carateristicas do NRP
Bérrio (Marinha Portuguesa, u).

5.6. Corvetas

S&o navios de menor dimensdes que as fragatas, com um comprimento entre os 60 e
0s 100 metros, tendo normalmente um deslocamento até as 1 500 toneladas e um nivel de

armamento inferior as fragatas (Marinha Portuguesa, b)

Atualmente Portugal possui quatro navios deste tipo, divididos por duas classes, a
Classe Jodo Coutinho, com duas unidades e a Classe Baptista de Andrade, com outras

duas. Estas classes de navios surgiram de um projeto de concegédo nacional, em 1965, da
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autoria do Contra-Almirante Engenheiro Construtor Naval Rogério d’Oliveira, com a
colaboragdo dos estaleiros alemées Blohm & Voss. Com este projeto pretendia-se
construir trés series de navios, num total de 16 unidades, contudo, a terceira série nunca
chegaria a ser construida. Na primeira série, a Classe Jodo Coutinho, foram construidos
seis navios, entre 1970 e 1971, tendo sido os trés primeiros na Alemanha, nos Estaleiros
Blohm & Voss, e 0s outros trés nos Estaleiros Navais de Bazdn em Espanha (Morais,
2009a). Na segunda serie, a Classe Baptista de Andrade, foram construidos trés navios
nos Estaleiros Navais de Bazan em Espanha, entre 1972 e 1973. Diferenciavam-se da
série anterior pelo seu armamento, sensores e equipamentos mais sofisticados. Esta classe
de navios foi originalmente construida para ser vendida & Marinha de Guerra da Africa
do Sul, contudo, devido ao embargo de armas efetuado pela ONU a Portugal, durante a

Guerra de Ultramar, acabaram por ser compradas por Portugal (Morais, 2009).

Das carateristicas destas classes realga-se um convés na popa para um helicoptero,
embora sO estejam atualmente habilitadas para realizar operacbes de VERTREP
acomodacdes para albergar até 32 pessoas, 0 que, a par do seu reduzido calado, lhe
permite funcionar como navio de apoio a operacdes anfibias; a sua autonomia para 7 500
milhas a uma velocidade de 15 n6s Relativamente ao armamento e sensores, dispdem de
um reparo duplo Bofors de 40mm Mod68, a Classe Jodo Coutinho possui ainda um reparo
duplo da US Navy Mk33 de 76mm e a Classe Baptista de Andrade de uma peca Creusot-
Loire de 100mm, e um radar de navegacdo Kelvin Hughes 1007, entre outros. Ambas as
classes dispunham de muito mais armamento e sensores (sonar, radar de aviso aéreo,
calhas para lancamento de bombas de profundidade etc.) aquando da sua construcéo,
porém quando foram remodeladas sofreram uma degradacdo da sua capacidade como
navios combatentes, reduzindo assim as suas guarnicdes e adequando-as ao desempenho
de missGes de Vigilancia e Salvaguarda da Vida Humana no Mar. Estes navios
participaram em muitas missdes desde a sua constru¢do aos dias de hoje, como por
exemplo, uma viagem de circum-navegacao realizada pelo NRP Afonso Cerqueira, entre
1975 e 1976, e o envolvimento nas operagcdes de combate & polui¢do resultantes do

afundamento do petroleiro Prestige (Morais, 2009a).

Hoje em dia, o principal emprego operacional destes navios € efetuado no
desempenho de miss6es em tempo de paz no ambito do interesse publico podendo no

entanto serem utilizados para fins militares sempre que exista essa necessidade (Marinha
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Portuguesa, 1998, p. 2). Nesse sentido devem desempenhar as seguintes funcdes

(Marinha Portuguesa, 1998, pp. 3 e 4):

e Efetuar a vigilancia e fiscalizacdo das areas maritimas de jurisdi¢do nacional;

e Realizar a prevencdo, rastreamento e controlo da poluicéo;

e Realizar SAR;

e Controlar o trafico nas zonas costeiras nacionais;

e Apoio a frota nacional e as atividades ligadas a exploragdo do fundo do mar;

e Colaborar com o Servigo Nacional de Protecédo Civil, em situagdes de

catastrofe, calamidades ou acidentes;

e Desempenhar ac¢Oes de representacao;

e Patrulhar as &guas costeiras e as areas criticas e participar em exercicios

conjuntos, no ambito do emprego militar.

Figura 26: NRP Jacinto Candido da Classe Jodo
Coutinho (Bettencourt, 2012).

Caracteristicas

Deslocamento 1380t
Comprimento 85m
Boca maxima 10,3m
Calado 3,3m
Velocidade Maximo 22nos

Autonomia 5900 milhas(18nds)

Propuls3o
2 Motores OEW Pielstick 12

Pc2.2 V 400 Diesel 220000

Armamento e sensores
1 reparo duplo de 76mm US Mk33
1 reparo duplo Bofors de 40mm/60
1 radar de navegacac KH1007
1 radar de navegagaoc RM 1226C

Guarnicao

Oficiais i
Sargentos 14
Pragas S1

Figura 28: Quadro resumo das carateristicas da
Classe Jodo Coutinho (Marinha Portuguesa, aa).

Figura 27: NRP Baptista de Andrade da Classe
Baptista de Andrade (Gomes, 2008).

Caracteristicas
Deslocamento 1380t
Comprimento 85m
Boca maxima 10,3m
Calado 3,3m
Pontal 6,20m
Altura do mastro 22m
Velocidade Maximo 22nds
Propuls3o
2 Motores OEW Pielstick 12 Pc2.2 V 12.000hp

400 Diesel

Armamento e sensores
1 peca de 100mm Creusot-Loire
2 pegas Boffors de 40mm/70
1 radar de navegacao KH5000 Nucleus
1 radar de navegac3@o Racal Decca RM 316P

Guarnicao
Oficiais o
Sargentos 14
Pracas L= S

Figura 29: Quadro resumo das carateristicas da
Classe Baptista de Andrade (Marinha Portuguesa,

s).
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5.7. Patrulhas Oceéanicos

Definem-se como navios de médio porte, com um deslocamento entre as 750 e 2 000
toneladas, uma grande capacidade para operar em alto mar, uma elevada autonomia e uma

forte resisténcia as condigdes de mar adversas (Marinha Portuguesa, mm).

A MP dispde de dois navios desde tipo pertencentes a Classe Viana do Castelo,
construidos nos Estaleiros Navais de Viana do Castelo e tendo sido acrescentados ao
efetivo da Armada, em dezembro de 2010 e novembro de 2013, respetivamente. Estes
navios surgiram de um projeto nacional de construgdo um navio ndo combatente. Com
efeito pretendia-se criar um navio destinado a exercer a Autoridade do Estado no mar e
realizar tarefas de interesse publico. Como tal, apostou-se numa plataforma robusta, de
boas qualidades nauticas, com muitos sistemas de automacao e com uma boa capacidade
de habitabilidade, por forma a se manter eficiente numa missao prolongada em mar
adverso, em detrimento das suas capacidades bélicas. Essas capacidades estdo limitadas
auma peca de artilharia a proa, OTO Melara Marlin WS com um canhdo Mk44 de 30mm,
duas metralhadoras ligeiras na ponte e duas calhas lanca minas na popa. Em contra partida
das suas limitacdes bélicas, dispde de um elevadissimo conjunto de sensores e automacao,
0 que lhe permite dispor de uma guarnicdo reduzida de 38 elementos apesar das suas
dimensdes (Morais, 2009i).

Como foi anteriormente referido, a principal missdo destes navios é a realizacdo de
tarefas de Interesse Publico, decorrentes das missdes da MP em tempo de paz, estando
particularmente vocacionais para atuarem na ZEE, em desenvolvimento de operacfes
especificas do ambito da atividade SAR, da fiscalizagdo da pesca e controlo da navegacao.
Dispde ainda da capacidade de cooperacdo em acdes militares de baixa intensidade
(Marinha Portuguesa, ii). Dessa forma, as tarefas de emprego operacional que estes navios

podem desenvolver sdo (Marinha Portuguesa, 2005, pp. 2 e 3):

e Efetuar a patrulha, vigia e fiscalizacdo das &guas costeiras e oceanicas
nacionais;
e Apoiar e proteger atividades econdmicas, cientificas e culturais ligadas ao

mar, leito do mar e ao subsolo marinho;
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e Participar em operacOes de assisténcia a pessoas e embarcacdes em perigo,
quer seja de forma isolada ou em a¢des coordenadas com outros meios, no
ambito da atividade SAR,;

e Colaborar na defesa do ambiente, ou seja na prevencao e combate a poluicao
maritima;

e Executar agdes de socorro e assisténcia, em colaboragéo com a protecéo civil,
em situagdes de catéstrofe, calamidade ou acidente;

e Colaborar com as autoridades civis na melhoria e satisfacdo das necessidades
bésicas da populagéo;

e Cooperar nas a¢Oes que decorram da promulgacao de estados de emergéncia;

e Colaborar no enquadramento militar da populacdo em colaboracdo com o0s
outros ramos, como forma de criacdo de condicdes de resisténcia ativa e
passiva do territorio nacional em caso de ocupacéo;

e Efetuar a minagem defensiva;

e Ajudar no esclarecimento do panorama de reconhecimento do EEINP?,

e Efetuar o transporte de forcas militares de pequena dimensao;

e Realizar acdes para apoio a instrucao e treino de mar;

e Contribuir para o patrulhamento das aguas territoriais e areas criticas, como
forma de garantir a conservacdo da liberdade de utilizacdo das aguas e portos

nacionais.

2L “O Espago Estratégico de Interesse Nacional Permanente é o espago que corresponde ao territorio
nacional compreendido entre o ponto mais a norte, no concelho de Melgaco, até ao ponto mais a sul, nas
ilhas Selvagens, e do seu ponto mais a oeste, na Ilha das Flores, até ao ponto mais a leste, no concelho de
Miranda do Douro, bem como o espaco interterritorial e 0s espacos aéreos e maritimos sob responsabilidade
ou soberania nacional.” (Ministério da Defesa Nacional, 2015, p. 38)

91



Avaliagdo do Impacto das CondigGes Ambientais nas Operagoes Navais

Caracteristicas

| Deslocamento 1850t
Comprimento 83,1m
Boca méxima 12,95 m
Calado 3,82 m

Propulsdo e Energia
2 Motores Diesel

2 Motores Electricos
Sistema de propulsao

2 Veios com hélices de passo
variavel

Velocidade Maxima 21 nos
Autonomia 5.000
milhas

Guarnicao
Oficiais 5
Sargentos 8
Pracas 25

Destacamentos Helicopteros
Equipa de Abordagem

e = Total: 38
Figura 30: NRP Viana do Castelo, primeiro Figura 31: Descricdo das caracteristicas
navio da Classe Viana do Castelo (Marinha da Classe Viana do Castelo (Marinha
Portuguesa, ii). Portuguesa, ii).

5.8. Patrulhas Costeiros

S&0 navios que se caraterizam por ter pequeno ou médio porte, com um deslocamento
entre as 200 e as 400 toneladas, comprimento inferiores a 45 metros, destinados a operar
junto a zonas costeiras em missdes de vigilancia, patrulha e defesa. Podem estar
vocacionados para desenvolverem fungdes de combate naval ou a exercer funcGes de
autoridade maritima de um estado como € o caso de Portugal (Marinha Portuguesa, nn).
A MP tem quatro navios que desempenham as funcdes de patrulhas costeiros, divididos
por duas classes, a Classe Cacine, atualmente com trés navios, e 0 NRP Schultz Xavier
(Marinha Portuguesa, m).

A Classe Cacine foi construida nos Estaleiros do Arsenal do Alfeite e nos Estaleiros
Navais do Mondego, entre 1969 e 1973. Inicialmente contava com dez unidades que se
destinavam a substituir os seis patrulhas da Classe Principe (Morais, 2009k). Quando
foram construidos, destinavam-se a realizar operacgdes de patrulha costeira e de rios tanto
em Portugal como em Africa (Marinha Portuguesa, w). Para tal, contavam com duas
pecas Bofors 40mm, uma a proa e outra a popa, um lanca-foguetes de 32 tubos de 37mm
que era utilizado para efetuar apoio de fogo préximo contra alvos costeiros e para
saturacdo de area para a realizacdo de desembarques. Contudo, como sucedeu com as
Corvetas, sofreram uma degradacéo do seu armamento apés o fim da Guerra de Ultramar
de maneira a adapté-los as suas novas funcbes. Assim a peca Bofors & popa foi substituida

por uma grua para apoio aos botes pneumaticos e o lancador de foguetes, por uma peca
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Oerlikon 20mm. Além do armamento e equipamento referidos, atualmente contam, entre
outros, com um radar de navegacgédo Kelvin Hughes 1007, um sistema Global Positioning
System (GPS) MX200 e uma lancha semirrigida. Ao longo de toda a sua vida, tém
desempenhado inimeras missdes, como por exemplo, em 2002, no combate a poluicdo
resultante do afundamento do petroleiro Prestige ou, em 2004, na participacéo da negacao
de &guas territoriais portuguesas ao navio Borndiep, mais conhecido por “barco do
aborto” (Morais, 2009k).

O NRP Schultz Xavier foi construido nos Estaleiros do Arsenal do Alfeite, tendo sido
aumentado ao efetivo em 1972. Tinha como fun¢fes o desempenho de tarefas de apoio a
balizagem e aos far6is dos portos do continente e das Regides Autdnomas dos Acgores e
da Madeira, dispondo, para isso, de uma grua de doze toneladas de capacidade e de pordes
para transporte de garrafas de acetileno e material diverso. Estas caracteristicas
proporcionam-lhe também a capacidade para efetuar operacdes de salvamento maritimo,
como o reboque, desencalhe de navios de medio porte, recuperacao de objetos afundados
e apoio a exercicios navais, como, por exemplo, a recuperacao de torpedos de exercicio.
Em 1997, foi-lhe instalada uma camara hiperbarica para apoio a opera¢fes com
mergulhadores o que motivou a redefini¢do do seu conceito de emprego operacional, em
1999 (Marinha Portuguesa, ee). Além do equipamento referido contém ainda dois
canhdes de agua, equipamento para combate a poluicdo, um gato de reboque, entre outros.
Tem desempenhado inimeras missdes até aos dias de hoje, como, por exemplo, o reboque
das Lanchas de Fiscalizacdo Grandes Argos, Dragdo e Hidra para Angola, em 1975, ou
a colaboracdo num projeto da fundagdo Luso-americana, em 2004 no qual efetuou o
transporte e apoio a um submarino de investigacao cientifica (Morais, 2009g).

O emprego operacional destes navios tem por base o desempenho das seguintes
tarefas (Morais, 20099):

e Realizacdo do servico SAR;

e Patrulha costeira da ZEE;

e Fiscalizacdo das pescas e dos esquemas de separacao de trafego maritimo;

e Controlo da polui¢do na costa e combate a poluigdo no caso do NRP Shultz
Xavier;

e Combate ao narcotrafico;
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e Seguranca de navios estrageiros em visita a portos nacionais e escolta de
navios combatentes em aguas restritas;

e Participacdo em exercicios com unidades navais e aereas;

e Apoio a exercicios e operagdes navais, navio de apoio a mergulhadores e
balizagem e apoio a fardis, farolins e boias no caso do NRP Shultz Xavier;

e Colaboracdo com o Servico Nacional de Protecao Civil, em situacGes de

catastrofe, calamidades ou acidentes.

Caracteristicas
Deslecamento 292t
Comprimento 44m
Boca maxima 77m
Calado 2,2m
Velocidade Maximo 20nds

Propulsao
2 Motores MTU 12V 538 TE80 Diesel 3.750hp

Armamento e sensores

1 peca Bofors 40mmy/60
1 peca Oerlikon 20mm/65
1 radar de navegagdoe KH 1007

Guamic3o
Oficiais 3
sargentos 6
Pracas 24

Figura 32: NRP Cacine, primeiro navio da Classe Cacine (Marinha Figura 33: Carateristicas da
Portuguesa, v). Classe Cacine (Marinha
Portuguesa, w).
Caracteristicas

Deslocamento 900t
Comprimento 56 mts
Boca 10 mts
Calado 3.8 mts
Velocidade Maxima 14.5 nos
Autonomia 3000mi(12.5n0s)

Propulsao
2 Motores Diesel 2400 hp

Guamicdo
Oficiais 3
Sargentos 9
Pracas 27
Total 39

Figura 34: Carateristicas do NRP Figura 35: NRP Schultz Xavier (Marinha Portuguesa, e).
Schultz Xavier (Marinha
Portuguesa, ff).

5.9. Lanchas

Caraterizam-se por serem navios com pequenas dimensdes, com um deslocamento
inferior a 200 toneladas, um comprimento inferior a 35 metros e armamento reduzido
tendo sido idealizadas para a realizacdo de missfes de seguranca e autoridade do Estado
(Marinha Portuguesa, ). Portugal possui 12 destes navios, distribuidos por quatro classes;
a Classe Argos com cinco navios, a Classe Centauro com quatro navios, a Classe Albatroz

com dois navios e, por ultimo, o NRP Rio Minho (Marinha Portuguesa, m).
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As lanchas da Classe Argos foram projetadas pelos Estaleiros do Arsenal do Alfeite e
trés delas foram contruidas pelos mesmos. As outras duas foram construidas em conjunto
com a empresa Construcdo Naval de Fibras Ld.2, em Vila Real de Santo Anténio. Todas
foram produzidas em 1991. Caraterizam-se por terem 0 casco e as superestruturas
totalmente construidas em plastico reforgado a fibra de vidro e por possuirem um pogo a
popa, no qual estd a semirrigida, sendo a operacdo de colocagdo e recolha da mesma
efetuada pelo alagamento do poco através da sua porta que € comandada hidraulicamente
em conjunto com o berco da embarcacdo. Além destas carateristicas possuem ainda duas
metralhadoras pesadas Browning M2HB de 12,7mm, uma capacidade de alojamento para
mais quatro pessoas além de diversos equipamentos e sensores de nhavegacdo e
comunicacdes. Esta classe tem participado em diversas missées, nomeadamente, o
desempenho de medidas de vigilancia e protecdo junto do Hotel Albatroz, em Cascais
devido & visita do Rei de Espanha (Morais, 2009bb).

Caracteristicas
Deslocamento 94t
Comprimento 27m
Boca maxima 5,9m
Calado 2,8m
Velocidade Maxima 26n6s

Propulsdo
2 Motores MTU 12V 396
TES4 diesel gA0np
R 1350 milhas a 15
nos
Armamento e sensores
2 metralhadoras 12.7mm MGs

1 radar de navegacao Furuno 1505 DA

Guarnicdo
Ofidais 1

AL ! Figura 37: NRP Dragéo da Classe Argos (Marinha Portuguesa, I).

Pracas 6
Figura 36: Carateristicas da Classe
Argos (Marinha Portuguesa, q).

A Classe Centauro foi projetada pelos Estaleiros do Arsenal do Alfeite, tendo sido
construida por estes em conjunto com os Estaleiros Navais do Mondego, que produziram
0 casco, entre 2000 e 2001. Esta classe de lanchas é baseada na classe Argos, tendo sido
alvo uma evolucdo tecnoldgica, nomeadamente no que respeita a nova motorizacao, ao
varandim a vante da popa e ao casco que é totalmente construido em aluminio naval. As
suas maiores dimensdes proporcionam-lhes um interior mais funcional e um
comportamento hidrodindmico melhorado. De resto, as carateristicas e equipamento séo
semelhantes a classe anterior, designadamente 0 poco a popa para a semirrigida. Contudo,
em termos de armamento, ha distingdes, uma vez que esta classe dispde de uma peca

Oerlikon 20mm em vez das duas metralhadoras Browning. Realizou até a0 momento
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inimeras missGes como a participacdo na localizagdo de um avido que se despenhou ao
largo da Madeira em 2003 (Morais, 2009d).

Caracteristicas

Deslocamento 94t
i ——— Comprimento 27m
L 1/ Boca maxima 5,9m
E Calado 2,8m
Velocidade Maxima 26nds

Propulsdo

2 Motores Cummins KTA-50-

i 3.600hp

1350 milhas a 15

Autonomia .
nos

Armamento e sensores
2 metralhadoras 12.7mm MGs

1 radar de navegagdo Furuno 1505 DA

Guarnicao
Oficlais 1

Sargentos 1
Pracas 6

Figura 38: NRP Pégaso da Classe Centuro (Marinha Portuguesa, I).  Figura 39: Carateristicas da Classe
Centauro (Marinha Portuguesa,
X).

As duas classes de lanchas desempenham o mesmo tipo de missdes, nomeadamente
missGes englobadas na seguranca e autoridade do Estado nos espagos maritimos sob

jurisdicdo nacional, das quais decorre o seguinte emprego operacional (Morais, 2009 bb):

e OperagOes SAR;

e Presenca naval;

e Patrulha costeira;

e Controlo da polui¢do na costa e combate ao narcotrafico;

e Fiscalizacdo da Pesca até uma distancia de 50 milhas da Costa;

e Fiscalizacdo dos esquemas de separacdo de tréfico;

e Escolta a navios combatentes de visita a portos nacionais;

e Seguranca dos navios estrangeiros que se encontram de visita aos portos

nacionais.

As lanchas da Classe Albatroz foram construidas nos Estaleiros do Arsenal do Alfeite,
segundo um projeto nacional entre 1975 e 1976, tendo sido a classe inicialmente
constituida por seis navios. Sdo navios de menores dimensdes e deslocamento que as
classes anteriores e sem O pogo caracteristico para a semirrigida, tendo, em sua
substituicdo, um bote pneumatico Zebro I11. No entanto dispunham de mais armamento
que as classes anteriores ao englobarem a peca Oerlikon 20mm da Classe Centauro e as

duas Browning M2HB de 12,7mm da Classe Argos. Porém em 1999, foram alvo de uma
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reconversdo que lhes substitui a peca Oerlikon por um alador de redes com capacidade
para trés toneladas, equipamento este que as carateriza atualmente. Além deste
apetrechamento tém igualmente um grande ndmero de sensores e equipamentos. Embora
desempenhem as mesmas funcdes que as classes anteriores, o0 seu principal uso ocorre no
ambito da fiscalizacdo de pesca, para o qual estdo melhor preparadas devido ao alador de
redes (Morais, 2009c).

Caracteristicas

Deslocamento 43,5t

Comprimento 21,9m

Boca maxima 5.3m

Calado 1,9m

Velocidade Maxima 14nos
Propulséo

2 Matores Cummins Diesel-

SOM2 1.100hp
2500 milhas a 12

Autonomia .
nos

Armamento e sensores
Armamento portatil diverso

1 radar de navegacao Furuno

Equipamento diverso
Aladador de redes 3000kg

Guarnicdo
Oficiais 1
Sargentos 1
Pracas 6

Figura 40: Carateristicas da Classe Figura 41: NRP Cisne da Classe Albatroz (Oliveira, 2008).
Albatroz (Marinha Portuguesa, p).

O NRP Rio Minho foi construido nos Estaleiros do Arsenal do Alfeite, em 1991. Trata-
se de um navio particular devido a missdo principal para a qual foi desenhado e que
desempenha: o patrulhamento da fronteira fluvial do Rio Minho a jusante de Valenga.
Apresenta, por isso, um reduzido calado e o seu sistema de propulsdo e governo é
assegurado por dois jatos de agua omnidirecionais, permitindo-lhe, assim, realizar
patrulhas em &guas pouco profundas e uma grande capacidade de manobra. Dispde ainda
de diversos equipamentos e sensores, como, por exemplo, o recetor Differential Global
Positioning System (DGPS) ou o radar de navegacdo FURUNO 1505 DA, entre outros.
Das suas particularidades destaca-se o facto de ser o Unico navio da MP que se encontra
permanentemente com missdo atribuida, uma vez que se encontra sempre fora da Base
Naval do Alfeite, e o facto de realizar a fiscalizagdo da caca, que é assegurada por uma
equipa da Guarda-Florestal, um agente da Policia Maritima e um Militar do Rio Minho.
Além destas funcbes, desempenha ainda as seguintes outras (Morais, 2009b):

e Participacdo na acdo SAR,;

e Presenca Naval;
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e Controlo da poluicdo no rio;
e Combate ao narcotréfico;

e Fiscalizacdo da pesca e embarcacdes de recreio.

Caracteristicas

Deslocamento 70t
‘J'- : Comprimento 22.4m
g : Boca maxima &6m
) y Calado 0,77m
Velocidade Maxima 9,5n0s

Propulsdo
Autonomia 800 milhas a 9,5 nds

- Figura 43: Caracteristicas do NRP Rio
~ = Minho (Marinha Portuguesa, cc).

Figura 42: NRP Rio Minho (

Iviari_nha Pdrtﬁgues?a, ).
5.10. Hidrogréaficos

Sd0 navios especialmente construidos ou equipados para executarem trabalhos
hidrogréaficos ou oceandgrafos, dispondo, para tal, de diversas capacidades cientificas e
técnicas de forma a dar resposta corresponderem as atividades de investigacdo e
desenvolvimento. A MP tem quatro destes navios dispostos por duas Classes: a Classe D.
Carlos I, com dois navios, e a Classe Andromeda, com os outros dois (Marinha

Portuguesa, h).

Os navios de Classe D. Carlos | foram construidos nos Estaleiro Tacoma Boat
Company nos Estados Unidos da América, entre 1985 e 1989. Baseados no projeto de um
navio de pesca de arrasto, estes navios faziam parte de uma classe norte americana de dez
navios Stalwart que se dedicavam a vigilancia e detecdo de submarinos em pontos
estratégicos de passagem dos mesmos durante a Guerra-Fria (Morais, 2009j). Com o fim
da Guerra-Fria, a Marinha Americana resolveu ceder alguns destes navios a instituicdes
civis e a nacOes aliadas, tendo cedido dois deles a Portugal, o NRP D. Carlos I, que viria
a ser recebido em 1997 e o NRP Almirante Gago Coutinho, recebido em 1999. Apoés a
sua chegada a Portugal, os navios foram adaptados ao desempenho das fungdes de navios
hidro-oceanogréaficos no Arsenal do Alfeite, tendo, o NRP D. Carlos I, sido concluido em
2004 e o NRP Almirante Gago Coutinho, em 2007 (Marinha Portuguesa, y). Ao longo
desta adaptacao, receberam inimeros equipamentos e sensores para atividade operacional
que viriam a desempenhar, como sondadores multifeixe, de grandes e médios fundos, um

sondador de feixe simples, um sonar rebocavel, alguns guinchos, como o Guincho
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Oceanogréfico Kley France com cabo eletromecénico de seis quilémetros entre muitos
outros. Também sofreram alteragcdes na sua estrutura com a criacdo de novos espacgos,
tais como, um laboratorio seco e outro molhado, a instalacdo de porticos, propulsores
laterais a popa, um berco para receber uma embarcacdo de sondagem de sete metros com
um deslocamento de 4,5 toneladas, um sistema de posicionamento dindmico no caso do
NRP Almirante Gago Coutinho, proporcionando-lhe a capacidade para operar um
Remotely Operated Vehicle (ROV), como por exemplo, 0 ROV Luso (Argus Bathisaurius
XL) entre inimeras outras carateristicas (Morais, 2009j). Estes navios foram e continuam
a ser amplamente utilizados na realizacdo de trabalhos no &mbito da extensdo da
plataforma continental portuguesa, além da realizagdo de muitas outras operagdes e
participacbes em exercicios, como, por exemplo, a participacdo no CONTEX-PHIBEX
2015 ou os inumeros levantamentos geofisicos, realizados com o intuito de caraterizar o

fundo e o subsolo marinho (Marinha Portuguesa, h).

Como foi anteriormente referido, a missao principal destes navios é especialmente
desempenhar as funcdes de navios hidro-oceanograficos, mas além destas realizam
muitas outras, resultando no seu conjunto das seguintes tarefas (Marinha Portuguesa,
2004, pp. 1 e 2) e (Marinha Portuguesa, 2004a, pp. 1 e 2):

e Realizacdo de levantamentos hidrograficos e oceanograficos;

e Execucdo de trabalhos de acustica submarina;

e Levantamentos gravimétricos e de magnetometria;

¢ Recolha de colheitas de amostras bioldgicas;

e Execucdo de estudos e trabalhos técnicos de navegagdo em que seja necessario
utilizar sistemas de informacao, navegacao e de posicionamento que permitam
a determinacdo rigorosa da posicdo e garantia da sua corre¢do automatica,
nomeadamente, 0 NRP Almirante Gago Coutinho;

e Conducdo de outros navios em canais rocegados;

e Execucdo de acOes de prevencdo, rastreio e controlo da populagdo do meio
marinho;

e Colaboracdo no controlo das ajudas a navegacao da responsabilidade de outras
entidades;

e Colaboracdo em trabalhos no ambito da meteorologia;
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e Colaboracdo com outras institui¢cbes nacionais e internacionais que solicitem o
seu apoio no ambito das atividades cientificas do mar;

e Execucdo de levantamentos hidrograficos e oceanograficos no &mbito do apoio
e da cooperacado externa;

e OperacBes com ROV, somente o NRP Almirante Gago Coutinho;

e Realizacdo de operacOes SAR, quando as circunstancias o exijam.

A Classe Andromeda, constituida por dois navios do tipo lanchas, foram projetados e
construidos nos Estaleiros do Alfeite, tendo sido lancados a agua em 1985 e 1987
respetivamente. Tratam-se de lanchas versateis, concebidas para a atividade de
investigacdo hidrografica e oceanografica em estuarios, zonas e fluviais e costeiras.
Apresentam inUmeras carateristicas direcionadas para as suas atividades principais,
nomeadamente, um laboratdério molhado, a possibilidade de receber um contentor de seis
metros para usos cientificos, uma area de 30m? no convés a ré e a capacidade de
alojamento para mais seis elementos externos ao navio (Marinha Portuguesa, r). A sua
versatilidade permite-lhe ainda a montagem de diversos equipamentos, como um
conjunto de sistemas de reflexdo sismica ligeira, otimizando a sua utilizacdo em diversas
areas e permitindo, assim, a sua disponibilizacdo a outros organismos com interesses no
dominio das ciéncias do mar. Dispdem de um vasto conjuntos de equipamentos e sensores
préprios destinados a sua atividade principal, tais como: um portico basculante de duas
toneladas a popa, dois botes pneumaticos, sondadores hidrograficos, sonares laterais, um
guincho oceanogréfico, entre muitos outros. Realizaram e continuam a realizar inimeras
missOes, desde a realizacdo de trabalhos em Cabo Verde, em 1989, passando pela
participacdo na localizacdo de uma avioneta civil que se despenhou préximo do Portinho
da Arrabida, em 2000, até ao fundeamento e recolha de amarragcdes oceanograficas
(Morais, 2009e).

O seu emprego operacional é efetuado pelo desempenho das seguintes tarefas
(Marinha Portuguesa, 2003, pp. 1.1 e 1.2):

e Sondagem em escalas de 1/10 000 a 1/50 000;
e Efetuar a colocacdo e levantamento de amarracGes para equipamentos
oceanograficos;

e Colocacdo e recolha de boias onddgrafo e das suas boias de protecéo;
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e Observacoes diretas de parametros quimicos e fisicos da agua, colheitas de
amostras de agua até 1500 m de profundidade e recolha de amostras do fundo

marinho;

e Realizacdo de missdes, utilizando o sonar de pesquisa lateral, 0 ROV e o0s

equipamentos de sismica ligeira e de reflexdo continua.

Fiura 45: NRP Andromeda, primeiro navio da Classe Andromeda (Marinha Portuguesa, h). .
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Figura 46: Carateristicas Classe D. Carlos |
(Marinha Portuguesa, y).
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Figura 47: Carateristicas da
Andrémeda (Marinha Portuguesa, r).
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5.11. Veleiros

A MP possui quatro destes navios: 0 NRP Sagres, o NTM Creoula, o NRP Polar e o
NRP Zarco que distam muito entre si em termos de carateristicas. As suas missdes passam
pela instrugdo dos futuros oficiais da Armada em complemento a formacao ministrada na
Escola Naval, a representacdo da MP e do Pais em apoio direto a acdo diplomatica do
Estado e a divulgacdo da MP através do contato com a vida no mar proporcionado a

sociedade civil no NTM Creoula (Marinha Portuguesa, tt).

O NRP Sagres foi construido em 1937 pelos Estaleiros Blohm & Voss, na Alemanha,
recebendo o nome Albert Leo Schlageter. Foi o terceiro navio de uma série de quatro
encomendados pela Marinha de Guerra Alem&. No final da Il Guerra Mundial, foi
capturado em Bremerhaven, tendo sido entregue aos Estados Unidos da América como
despojo de guerra. Contudo, nenhuma instituicdo nos Estados Unidos da América
demonstrou interesse pelo navio, acabando por ser cedido ao Brasil, em 1948, como
compensacao dos prejuizos causados pelos submarinos alemées. No Brasil foi, rebatizado
de “Guanabara” e efetuou inumeras viagens de instrugdo pela costa do Brasil até 1960,
ano em que foi formalmente abatido ao efetivo. Em 1961, viria a ser adquirido por
Portugal com o objetivo de substituir a antiga Sagres, tendo sindo aumentado ao efetivo
da Armada em 1962, ano em que chegou a Lisboa. Desde entdo, efetua anualmente
viagens de instrucdo de cadetes, a excecdo dos anos em que teve que parar para fabricos.
Das suas variadas viagens destacam-se trés circum-navegacGes em 1978-1979, 1983-
1984 e em 2010 (Marinha Portuguesa, j). Carateriza-se por ser uma barca com gaveas
partidas e mezena partida, dispondo num total de 13 velas latinas e 10 velas redondas,
podendo atingir uma velocidade maxima de 16,5 nos e dispondo de alojamento para 51

cadetes masculinos e 12 femininos (Marinha Portuguesa, dd).
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Caracteristicas

Deslocamento 1940

Com primento T0,4m
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Calado &.2m
Propulsdo

2 motores MTU 12V 183 TE92 {1 weio]

= Maxma 0, Snos

Butoromia 5450 mithas 2 7,5 nos

Guarnicac
Oficiais 9
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Pragas 114
Figura 49: Resumo das carateristicas do
NRP Sagres (Marinha Portuguesa, dd).

Figura 48: NRP Sagres (Canilho, 2009).

O Navio de Treino de Mar (NTM) Creoula é um lugre de quatro mastros, construido
em 1937, nos estaleiros da Companhia de Unido Fabril (CUF), em Lisboa, num tempo
recorde de 62 dias. Inicialmente, distinava-se a pesca do bacalhau nos Grandes Bancos
da Terra Nova, dispondo, por isso, de uma configuracdo totalmente diferente a de hoje
em dia. Nesses tempos, 0 navio encontrava-se divido em trés grandes sec¢des. Ao centro,
situava-se 0 pordo do peixe que era delimitado a vante e a ré por duas anteparas estanques.
A vante deste ficavam os alojamentos dos pescadores, o paiol dos mantimentos e as
camaras frigorificas, onde era guardado o isco e, a ré do mesmo, encontrava,-se 0S
alojamentos dos oficiais, a casa da maquina, os tanques de combustivel, o paiol dos
apretechos de pesca e 0 paiol do pano. Em 1979, o navio foi adquirido pela Secretaria de
Estado das Pescas, com o intuito de ser transformado num museu de pesca. Contudo,
aquando da primeira docagem, verificou-se que o casco do navio se encontrava em 6timas
condicOes, pelo que se decidiu que o navio deveria manter-se a navegar, sendo
transformado em NTM e entregue a MP, o que sucedeu no ano de 1987, para desempenhar
missdes de apoio a formacdo dos pescadores e possibilitar aos jovens a vivéncias com o
mar. Para tal, o navio sofreu uma alteracdo estrutural: o pordo do peixe foi
redemensionado e aproveitado para criar as cobertas dos instruendos, 0s camarotes e a
camara de sargentos, o refeitorio das pragas e instruendos, as casas de banhos e as estacdes
para tratamento dos esgotos (Marinha Portuguesa, jj). Desde entdo, o navio efetuou
inimeras navegacdes, como em 1998, quando realizou uma viagem ao Canada, no ambito

do projeto “Creoula — de novo na Terra Nova” (Morais, 2009f).
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Caracteristicas

Lugre de 4
o ‘mastros
Deslocamento 10558
Comprimento de fora a fora £7,4m
Com pramento entre
p&rpgr.dizdlar—:-s e
Boca 9,9m
Pontal 5. 9m
Altura dos mastros Iem
Deslocamento leve 854t
Deslecamento maximo 1300
Calado 4,7m
Bguada 146t
Combustivel {gasdlec) &0t
Propulsao
Mator Principal MTU B cilindros
Pordncia 500 O
Guarnicao
Officiais &
Samgentos &
Pragzs 26
Capacidads de embargus 51 Instroendos
1 Director d=
treing
Figura 50: NTM Creoula (Marinha Portuguesa, kk). Figura 51: Carateristicas do NTM Creoula

(Marinha Portuguesa, ss).

O NRP Polar foi construido no ano de 1977, nos Estaleiros Phoenix B. V. em
Roterddo, na Holanda, tendo sido resgistado em Viersen, na Republica Federal Alema
com o nome de Anne Linde, onde foi utilizado para cruzeiros charter até 1982. Importa
salientar que este veleiro € uma replica do famoso iate “América” que atravessou o
Atlantico para vencer a 100 Guinea Cup em 1851. Em 1983, foi incorporado na MP,
entregue pela Windjammer fur Hamburg como contrapartida da cedéncia da Sagres |I.
Quando chegou a Portugal entrou num longo periodo de fabricos no fim dos quais efetuou
a sua primeira misséo de instrucdo de cadetes, em 1985, substituindo o palhabote Sirius.
Ao longo de todos estes anos aos servigos da MP, tem possibilitado a colocacdo em
pratica dos conhecimentos adquiridos pelos cadetes na Escola Naval, através dos
cruzeiros de fim de semana e das viagens de instrucdo, dispondo de capacidade de

alojamento para dez cadetes (Marinha Portuguesa, bb).
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Caracteristicas
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Figura 53: Carateristicas do NRP Polar
(Marinha Portuguesa, bb).

Figura 52: NRP Polar (Oliveira, 2012),

O NRP Zarco foi 0 mais recente veleiro aumentado ao servi¢co da MP, em 2015. Trata-
se de um Ketch de dois mastros (em que a mezena é menor que 0 mastro grande),
desenhado pelo designer holandés Peter Sijm e construido nos Estaleiros Jachtwerf B.V.
na Holanda, em 1983. Nesse mesmo ano foi entregue ao Seu proprietario que
posteriormente o vendeu, sendo o seu Ultimo dono, a Yacht Marine S.L. que o registou
em Espanha, em 2002, com o nome de Blaus VII. Em 2007, viria a ser apreendido ao
largo do Arquipélago da Madeira pela MP, em colaboragdo com outras autoridades, no
ambito da Operacdo Agrafo com 1 500 kg de cocaina a bordo. Nesse mesmo ano e de
acordo com o protocolo estabelecido com a Policia Judiciaria, a MP ficou com a
responsabilidade de guardar e assegurar a manutencdo do navio, bem como pela sua
regular utilizagdo. Como tal, foi transferido para a Escola Naval, com o intuito de ser
utilizado provisoriamente como veleiro de instrucdo de cadetes da Escola Naval. Nesse
sentido, e apds ter sido abatido ao efetivo o NRP Vega, em 2008, passou a efetuar varios
embarques e viagens de instrucdo de cadetes, tendo sido aumentado ao efetivo da armada,
em 2015, e batizado de NRP Zarco. Carateriza-se por apresentar uma armacgao constituida

por um convés em madeira de Teca e por dispor de quatro velas latinas (Morais, 2013).
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Carateristicas
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| Figura 55: Carateristicas do NRP Zarco
(Comandante do Navio, 2016).

Figura 54: NRP Zarco (Marinha Portuguesa, e).
5.12. Fuzileiros

A existéncia de Fuzileiros na Armada remonta ao ano de 1585, ano em que foram
estabelecidos nucleos de adestramento das guarni¢cdes das naus da India. Posteriormente,
no ano de 1621, foi fundado o Terco da Armada da Coroa de Portugal, a mais antiga Forca
Militar de carater permanente neste pais e na qual teve origem o Corpo de Fuzileiros. Esta
forca esteve envolvida em inUmeros combates e operacdes ao longo dos seus séculos de
historia, desde os combates no Brasil, passando pelos combates ao lado do Lord Nelson,
no Mediterraneo, até ao envolvimento nos teatros de operacdes da Guerra de Ultramar,
onde estiveram envolvidos 12 500 Fuzileiros, ao longo de 14 anos (Marinha Portuguesa,
d). Com o fim desta Guerra, em 1974, o papel das For¢as Armadas Portuguesas altera-se.
Os Fuzileiro sofrem uma restruturacdo, de maneira a poderem responder aos nNovos
cenarios e missdes, levando a reducdo em 50% dos seus efetivos e a criacdo do Corpo de
Fuzileiros na dependéncia direta do CEMA. Este 6rgdo possuia a missdo de garantir a
preparagao, treino e prontiddo das Unidades de Fuzileiros. Mais tarde, com a entrada em
vigor da Lei Orgéanica da Marinha, em 1993, o Corpo de Fuzileiros passa a estar na

dependéncia do Comando Naval (Marinha Portuguesa, k).

Por ultimo, em novembro de 2014, fruto da reorganizacdo da estrutura organica da
MP, o Corpo de Fuzileiros é sujeito a uma enorme reestruturacdo, que ainda se encontra
em curso, por forma a melhorar a sua operacionalizacdo e otimizar a sua estrutura
organizacional (CEMA, 2015, p.1).
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A informacdo referente a futura organizagdo do Corpo de Fuzileiros e respetivo
emprego operacional encontra-se descrita no Apéndice D, por se tratar de matéria

classificada.
5.13. Mergulhadores

Né&o é conhecido ao certo a data exata do aparecimento dos mergulhadores na MP,
estando a primeira referéncia bibliografica encontrada sobre a sua atividade datada de
1580. Esta refere que “nadadores Portugueses nadando debaixo de dgua, atacam navios
Espanhois fundeados no rio Tejo, procurando danificar-lhes o casco”. Apds esta aluséo,
existe um vazio de referéncias bibliograficas de trés séculos sobre a sua historia, até 1899,
ano em que surge um diploma oficial, de sua Alteza Real, o Rei D. Carlos I, que aprova
o regulamento da Escola e Servico de Torpedos, em que estabelece onze classes de
pessoal, cuja oitava se refere a Natacdo de Combate. Apds esta data, com o decorrer dos
anos e o progresso técnico que a especialidade de mergulho foi conquistando, tando em
Portugal como em muitos outros paises, surgiram novos diplomas de forma a dar resposta
as suas necessidades. Existem, desde entdo, algumas datas historicas, na cronologia dos
mergulhadores da Armada, das quais se destaca a de 1964, ano em que sdo criadas as
unidades de Mergulhadores-Sapadores. Posteriormente, em 1973, sdo criados os
destacamentos de mergulhadores-sapadores n°® 1 e 2, que viriam a ser desativados em
1975 apds a extingdo do Comando de Defesa Maritima da Guiné. A sua atividade
operacional passa a ser assegurada pela Escola de Mergulhadores, até ao ano de 1988,
ano em que se reativa o Destacamento de Mergulhadores Sapadores n° 1 (DMS1), por se
verificar a necessidade de existir uma unidade operacional espacializada para a area do
mergulho militar. Seguidamente, em 1995, viria a ser reativado o Destacamento de
Mergulhadores Sapadores n° 2 (DMS2), sendo, desta forma, retomada toda a atividade
operacional pelos destacamentos, ficando a Escola de Mergulhadores exclusivamente
com as tarefas de instrucdo. Por Gltimo, em 2008, é ativado o Destacamento de
Mergulhadores Sapadores n°3 para a Guerra de Minas (DMS3-MW), como forma de
edificar esta valéncia prevista do Sistema de Forcas Nacional 2004 (Marinha Portuguesa,

0).

Os trés destacamentos encontram-se atualmente sob o Comando Administrativo da

Esquadrilha de Submarinos, estando sediados na mesma. Estas unidades tém participado
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em inimeras missdes e exercicios, designadamente nas operacdes de recolha dos corpos
do acidente da Ponte Entre-o0s-Rios, na operacédo de reflutuacdo do Submarino Albacora,

ou em exercicios como o Alcudra realizado em Espanha (Marinha Portuguesa, 0).

Os Destacamentos de Mergulhadores Sapadores tém um vasto emprego operacional,
estando tipificado como o desempenho de um conjunto de tarefas agrupadas por
destacamento, que se indicam de seguida (Marinha Portuguesa, 0):

Tarefas desempenhadas pelo DMSL.:

e Realizar o reconhecimento e inativacdo de engenhos explosivos em areas de
responsabilidade da MP ou em zonas de conflito;

e Efetuar a¢Oes de vistoria a cais de desembarque e a obras-vivas dos navios;

e Realizar o reconhecimento tatico de costa;

e Atuar na limpeza de obstaculos ou engenhos explosivos em praias, locais de
desembarque e canais de acesso;

e Efetuar agOes ofensivas e defensivas de sabotagem submarina;

e Realizar repressdo de atividades ilicitas em colaboracdo com as entidades
responsaveis;

e Apoiar a Protecdo Civil em situacGes de catastrofe, calamidade ou acidente;

e Participacdo em exercicios nacionais e internacionais.
Pelo DMS2:

e Efetuar vistorias e trabalhos subaquaticos nas obras-vivas dos navios de guerra
e em infraestruturas portuarias;

e Colaborar em operacdes de salvamento de submarinos ou recuperagdo de
veiculos submarinos operados por controlo remoto;

e Participar em operacbes SAR, nomeadamente na coordenacdo, direcdo e
execucdo das mesmas;

e Apoiar a Protecdo Civil em situacdes de catéstrofe, calamidade ou acidente;

e Colaborar com as entidades responsaveis nomeadamente na fiscalizacdo das

atividades economicas e no estudo cientifico do meio aquatico.
Por Gltimo as tarefas do DMS3-MW:
e Participar na limpeza de minas e destrogos nos protos e canais de acesso;
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Efetuar o reconhecimento e inativacdo de engenhos explosivos nas obras-vivas
dos navios;

Realizar o apoio as operacGes anfibias nomeadamente no reconhecimento e
limpeza de praias e locais de desembarque;

Realizar buscas e analises dos fundos onde existe suspeita de haver minas,
engenhos explosivos ou quaisquer outras anomalias que sejam suscetiveis de
causa danos ao trafego maritimo;

Identificar os limites de campos de minas;

Delimitar canais alternativos para a passagem de navegacao mercante em areas
minadas;

Atuar por forma a manter a ameaca de minas baixa, para o trafego maritimo,
sempre que se verifique a necessidade de manter ligagdes maritimas em agua

minadas por grandes periodos de tempo.
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Apéndice B: Emprego operacional das Fragatas Classe Vasco da Gama

e Classe Bartolomeu Dias

Este apéndice contém matéria classificada, como tal, encontra-se a parte da presente

dissertacéo.
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Apéndice C: Emprego operacional dos Helicopteros Lynx da Marinha

Portuguesa

Este apéndice contém matéria classificada, como tal, encontra-se a parte da presente

dissertacéo.
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Apéndice D: Nova estrutura do Corpo de Fuzileiros e respetivo

emprego operacional

Este apéndice contém matéria classificada, como tal, encontra-se a parte da presente

dissertacéo.
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Apéndice E: Modelo do Questionario

Escola Naval
Mestrado Integrado em Ciéncias Militares Navais — Ramo Marinha
2011 - 2016

Dissertaciio de Mestrado - Avaliaciio do Impacto das Condicées
Ambientais nas Operacoes Navais

i
Questionario
Areal
1. Unidade:
2. Oficial:

3. Qual arelevincia da informacao METOC para o sucesso da misséo?

Muito Relevante Relevante Pouco Relevante Irrelevante

O O @] O

4. Quais as fontes de informagao/previsao METOC que utiliza?

a. Marés:

b. Meteorologia:

c. Oceanografica:

5. Eutilizador daferramenta METOCMIL e dos diagramas de impacto de misssio
disponibilizados por esta ferramenta, no planeamento de

operagfes/missdes?
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¥
F

o]

o
)e‘a?-

[

oy e

6. Conhece a versio METOQCMIL Light View? O Sim O Nio
Area IT

7. Sabre os diagramas de impacto de missfo:
a. Acha preferivel esta informacio ser apresentada em formato de tabela

ou de mapa sobre o teatro de operagbes?

O O

r RAS F5
WT: Sun 122 13 Aug HH 4

WI?Q rfico

Misson Impact Assess
GowFact
(CLD-418)
{B3-0ep)

ELDVISHCINGTURE A -bisp ™~ R-SNOW)

: , c BOARDING RHIB
. . : BOARDING HELO

IMPACT SCALE

Justifique:
b. S#o facilmente legiveis e percetiveis? O Sim O Nio
¢. Adequam-se is missdes das unidades? (O sim O Nido
d. Tém importincia no planeamento da missio? O Sim O Nio
e. Deveriam ser revistos e/ou atualizados? O 8im O Nio
2
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Area TI1

8. Descritores de impacto de missio. Os descritores de impacto sfio definidos
COIMo se segue:
a. Verde - Favordvel: Impacto minimo nas operagdes;
Existe menos de 109 de risco de niio conseguir alcangar o sucesso da

missio.

b. —Marginal: Impacto moderado sobre as operagdes;
Existe menosyg de 50% de risco de niio conseguir alcangar o sucesso da
fEiissdo.

¢. Vermelho — Desfavoravel: Impacto adverso ou severo sobre as
operagdes;
Existe mais do que 50% de risco de nfio conseguir alcangar o sucesso da
Mmissio.

9. Tabelas Atuais:

1. AAW
Pardmetros Marginal
NAO SE APLICA
D *  Visibilidade 5000 m< <=10 000 m

s Base das nuvens 600m< <1 000m

Opinido:
h. ASUW
Parimetros Marginal
NAO SE APLICA
|:| o  Ondulacio 2.5m <= <4 m
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sy
8l

w
Rl

;
!_* kS

o

by e

Opiniio:

¢. Helicoptero

Pardametros Marginal

NAO SE APLICA
D o Visibilidade 800 m< <=1 600m

o Base das nuvens 300 fic <=1 000 ft

Opinido:

d. RAS Fragatas

Parimetros Marginal
NAO SE APLICA
D s Vento 20 kts <= < 30kts
o Ondulacio 2.5m <= <4m

Opiniao:
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ey

|
|

“ |

_.1\\—/1“\_

b /el

S e

0 gy i S

e. Manobra da Embarcacio Fragatas

Parimetros Marginal
NAO SE APLICA
D s Vento 10 kts <= < 25 kts
s Ondulacio 1 m = “4m
Opiniio:
10. Novas tabelas propostas:

.
Parimetros Marginal

.
Parimetros Marginal
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m

~ Y .
DT
B Ve

P
i

.

Parimetros
»

Parametros
.

Parametros
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1

Il

“ |
»1,\_/.’ o
5 Es)
e

»
Parimetros Marginal
.
Parametros Marginal
L}
Parfimetros Marginal
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T@ 5

*,
_;\h,\“h e
Outras sugestdes/opiniées no desenvolvimento future desta ferramenta:
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Apéndice F: Base da Dados

9 10
Classe Bartolomeu Dias

11

Classe Vasco da Gama

Muito Relevante 100 %
Relevante 0 0%
Pouco Relevante 0 0%
—_ _Irddevane __ |- ISR IV SRS N, SO N7
TABELA DE MARES 1 1 1 7 33%
IH 1 1 1 1 7 33%
TOTAL TIDE 1 1 1 1 1 6 29%
———euwos T T T
METOCMIL 5 17 %
1H 1 1 1 1 1 5 17 %
IPMA 1 1 1 4 14%
WINDGURU 1 1 3%
PASSAGEWETHER 1 1 1 1 1 1 1 8 28%
FNMOC 1 1 1 3 10 %
AR IRV AU VRN U VN AN IS A HV S N W 07
METOCMIL 5 36%
1H 1 1 X | 1 5 36 %
IPMA 0 0%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER 0 0%
FNMOC 1 1 7 %
——euwos I i s e
1 11 1100%
AR ISR AU VR NSV [N S S SE— E— 0 N
1 1 9 82 %
AR AR S VR VU SN IS VU [ EO S I N FT7
5 |a5%
1 2 | 29%
RSN P RSSO PR [ PR S [, [T I— 7 77
1 11 100 %
R P PP [ P A PR —."" P -—"; 7
100 %
AU IRV AUV VRN VU [ IS NV S R R N7
| 1 1 1 1 1 1 1 1 11 100 %
R U] PP ) P A PR ) (s KR [ T
1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 91 %
1 9%

i - 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000 100000
Visibilidade (m) =
5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 5 000 5000,0
AAW Base das Nuvens (ft) 1 000 1 000 1000 1000 1 000 1000 1000 1000,0
600 600 600 600 600 600 600 600,0
o (m) 2 40
9 5o/ 0m) 2‘: 2‘2 245 2':
ASUW .= 7;) 5 .5
Lumind (%)
40
1600 1600 1600 1600 1600 1600 1600
dade (m) LU (LU
HELO 800 800 1000 800 800 800 800
Base das Nuvens (ft) 1 000 1 000 1 000 1 000 1 000 1 000 1 000 1 000
300 300 300 300 500 300 300
Vento A Superficie (kts) 20 20 20 20 20 20 20 20 20
30 30 30 30 30 30 30 30 30
25 2 25 2.5 25 2.5 25
RAS Ondulacdio (m) 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2,5 25 2.5 2.5
4 4 4 4 4 4 4 4 4 4.0
3 5
Visibili (m) 3 600 3600,0
1800 1800,0
Vento a Superficie (kts) 10 10 10 10 10 10 10 10 10
Manobra da 25 25 25 25 25 25 25 25 25
Embarcagao o %o (m) 1 1 1 1 1 1 1 1 1
4 2.5 3 4 4 4 4 4 4
2
Vento & Superficie (kts) 20 20.0
Rel 30 30,0
& 25
Ondulagiio (m) v
4
1
1 1
1
Disponibilizar a mesma informaciio que esta 1
contida no site do TH
Incluir MIDs para UAVs 1
Permilir a visualizacao de quais 0s fatores em uso
no MID
Enviar de forma automética as mensagens MID
sem ser necessirio o pedido de cada navio
Criar doutrina nesta drea
Permitir a visualiza¢iio de quais os fatores em uso
no MID
Divulgaciio das ferramentas
MID BNL
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Helicopter:

Muito Relevante 1 1 100%
Relevante 0 0%
Pouco Relevante 0 0%
Irrelevante 0 0%
TTABELADEMARES | "7 T T[T ]
TH 0 0%
TOTAL TIDE 0 0%
OUTROS 0 0%
TTMEToCMIL | T T T T T T T T T T ]
IH 0 0%
TPMA 0 0%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER 0 0%
FNMOC 0 0%
——oueros__ L 1 o [ o ]
METOCMIL 0 0%
TH 0 0%
TPMA 0 0%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER 0 0%
FNMOC 0 0%
——oweros___ ¥ 1 o [ ]
Sim 0 0%
Nio IV BT
1 100%
o[ ]
1 100%
0 0%
o]
1 100%
o]
1 100%
o[ ]
0 0%
IV BT
1 100%
0 0%
Visibilidade (m}) 3 500
1800
Base das Nuvens (ft) 1000
300
HELIC Ondulacéio (m) :
L NMM '-26<...<6 ou 35=...
0s Temperatura (°C) 1000 fi '-26<...<6 ou 35>...<51
2 000 ft '-26<...<6 ou 35>...<52
NMM T<=4¢° " Vig==1500m
Formacio de Gelo 1 000 ft T<=4¢°" Vis<=1500m
2 000 ft T<=4¢° " Vis<=1500m
Além destes parametros, deveram ser considerados os parimetros para Manobra da Embarecacio
em cada navio, em caso de Crash Boat
Visibilidade (m) 3500
1800
Base das Nuvens (ft) 1000
300
Ondulacsio (m) :
NMM '-26<...<6 ou 35=...
Temperatura (°C) 1 000 ft -26<...<6 ou 35>...<51
DIPPER 2 000 ft '-26<...<6 ou 35>...<52
NMM T<=4¢° " Vis<=1500m
Formacao de Gelo 1 000 fi T=<=4¢° " Vis<=1500m
2 000 ft T<=4¢° " Vis<=1500m
Vento a Superficie (kts) ;g
Ondulacéio (m) j
Para além dos MID's para as Ops de voo, considero necessiario a seguinte informaciio: cartas de analise de
superficie; cartas de intensidade/direcsio do vento (NMM)|5000); cartas tempe significativo; imagem satélite
(visivel; IR; Rabfog)
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Colocar opciio de tabelas

Maior actmalizaciio

Dados sempre disp oniveis

Disponibilizar a mesma informacsio que esta
contida no site do TH

Incluir MIDs para UAVs

Permitir a visualizacfio de quais os fatores em
uso no MID

Enviar de forma automatica as mensagens MID
sem ser necessario o pedido de cada navio

Criar doutrina nesta area

Permitir a visualizacfio de quais os fatores em
uso no MID

Divulgacio das ferramentas

MID BNL
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Bérrio

Contagem

RAS ADOR

Muito Relevante 1 2 100%
Relevante 0 0%
Pouco Relevante 0 0%
e rdevane __ LT 1o 1 0% ]
TABELA DE MARES 1 1 2 100%
IH 0 0%
TOTAL TIDE 0 0%
_——oueos___ 1 __ T ___ T o 1 o%_ |
METOCMIL 1 1 2 50%
IH 0 0%
IPMA 0 0%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER 1 1 25%
FNMOC 1 1 25%
———ouos___ 1 ___T___ T _o_ 1 o%_]
METOCMIL 1 100%
IH 0 0%
IPMA 0 0%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER 0 0%
FNMOC 0 0%
_——oueos_ __ 1 I ___ T o 1 o%_ |
Sim 1 1 50%
S S IR N N W7
Sim 1 1 50%
e T T s ]
MAPA 1 1 2 100%
TABELA 0 0%
_——aweos__ L L1 o1 ow]
Sim 2 100%
S A IS N W
Sim 1 1 2 100%
S [ ISR NN T
Sim 1 2 100%
S N ISR IS N
Sim 1 1 2 100%
Nio 0 0%
. e . 20
Vienio & Superficie (kis) 30

Ondulacio (m)
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10
Vento a Superficie (kts
Manobra da P (kts) 25

Embarcacio . 1
Ondulagio (m)

Colocar opciio de tabelas

Maior actualizacio

Dados sempre disponiveis

Disponibilizar a mesma informaciio que esta contida
no site do TH

Incluir MIDs para UAVs

Permitir a visualizacio de quais os fatores em uso no
MID

Enviar de forma automatica as mensagens MID sem
ser necessario o pedido de cada navio

Criar doutrina nesta area

Permitir a visualizacio de quais os fatores em uso no
MID

Divulgacao das ferramentas

MID BNL 1
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Muito Relevante

3

CLASSE BAPTISTA

4

Relevante

Pouco Relevante

" TABELA DE MA

Irrelevante

TH

TOTAL TIDE

_OUTROS ___
METOCMIL

TH

IPMA

WINDGURU

PASSAGEWETHER

FNMOC

IPMA

WINDGURU

PASSAGEWETHER

FNMOC

[e—— | S P P -
5 100%
e | N S SN W EE—— N T 0
MAPA 4 80%
1 20%
ot i i 0
5 100%
S I A
5 100%
e e e e 2
5 100%
——— L 0]
80%
1 1 20%

15 20 20 20
Vi as ficie (kts
ento a Superficie (kts) 35 30 30 30 30,0
- 15 15
Ondul;
ndulacdo (m) 3 3.0
- » 15 1.5 1.5 15 15
RAS FS Vaga (m) 35 25 25 25 25
Y 9 000 9000,0
Visibilidade (m) 2000 4000,0
0,0
Peri E
eriodo (s) <10 0.0
15 15 10
Vento a § ficie (kts
ento a Superficie (kts) 35 25 20 20
2
Ondulagio (m
Manobra da R 25
Embarcacio Vaga (m) 2,0 2 1 2
4 4 3 3
Periodo (s)
<10
S £ 15 15
Vento a Superficie (kts) 25 25 25.0
< 0.5 0,5
Ondulacio (m) B 2,0
Vaga (m) 1 § ix
REBOQUE FS ~ -
Corrente (kts) 1 1,0
3 3,0
o 500 500,0
Visibilidade (m) 7000 1000,0
10 10,0
Periodo (s
eriodo (s) 10 8 8,0
SR . 10 10,0
Vento a Superficie (kts) 20 20,0
0,5 0,5
Ondulaci
ndulagio (m) 25 25
L0
Vaga (m) 1 3,0
VERTREP - o0
Periodo (s -
eriodo (5) <10 0,0
ilidade (m) 1600 1600 1600 lfﬂm,(l
800 800 800 800,0
1000,0
Base das Nuvens (ft) 1000 1000 1000
300 300 300 300,0
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Vento a Superficie (kts) 25
40
2,5
Ondulagiio (m) 3
TRANSITO -
25
Vaga (m)
4
Periodo (s,
© <10
0<30
Temperatura do Ar (°C
PR 89 -10<0 ~30<40
Temperatura da dgua (°C) 1;
Reducdo da Temperatura aparente 0
(°C) -9
Vaga 25
PESSOAL ¥ 5
0-7,5
Percipitacdo (mm/hora) 7,5-30
30
Fraca
Neve Moderada
Forte
Saraiva Presente
Colocar opcio de tabelas
Maior actualiza¢io
Dados sempre disponiveis
Disponibilizar a mesma informaciio que esta contida no site do
1H
Incluir MIDs para UAVs
Permitir a visualizacio de quais os fatores em uso no MID 1

Enviar de forma automitica as mensagens MID sem ser
necessario o pedido de cada navio

Criar doutrina nesta drea

Permitir a visualizacio de quais os fatores em uso no MID

Divulgacio das ferramentas

MID BNL

#DIV/0!
#DIV/0!
30,0
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIV/0!
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1

Classe Viana do Castelo

Contagem

Muito Relevante 1 1 2 100%
Relevante 0 0%
Pouco Relevante 0 0%0
Irrelevante 0 0%
TABELADE MARES | 1 | 1 |1 "2 | 50%
IH 1 1 25%
TOTAL TIDE 1 1 25%
oueos___1_____ A ] o _ ] s
METOCMIL 1 1 2 33%
TH 0 0%
IPVIA 1 1 17%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER 1 1 17%
FNMOC 1 1 17%
ouros___{______ A ___a____1__t_ | 1m%_
METOCMIL 1 1 25%
TH 1 1 25%
IPIVIA 0 0%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER 1 1 2 50%
FNMOC 0 0%
——ouros X ____ 1 e o
Sim 1 1 2 100%
———e ol
Sim 1 1 2 100%
———e o
MAPA 1 1 2 100%
TABELA 0 0%
———ampos 1 _ ] %
Sim 1 1 2 100%
—he e ea
Sim 1 2 100%
Nao 0 0%
T I TR A S R T
———e o]
Sim 1 2 100%
Nio 0 0%
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Vento a Superficie (kts) ig

S 1,5
Ondulagéio (m :

a0 (m) 25

Vento a Superficie (kts) 10

Manobra da g 20

Emb A

mbarcagao Ondulacao (m) L

Colocar opciio de tabelas

Maior actualizagiao

Dados sempre disponiveis

Disponibilizar a mesma informacio que esta contida
no site do TH

Incluir MIDs para UAVs

Permitir a visualizaciio de quais os fatores em uso no
MID

Enviar de forma automatica as mensagens MID sem
ser necessario o pedido de cada navio

Criar doutrina nesta area

Permitir a visualizacio de quais os fatores em uso no
MID

Divulgag:ﬁo das ferramentas

MID BNL
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Muito Relevante 1 1 1 3 100%
Relevante [ 0%
Pouco Relevante [ 0%
—— Letevanee__ 1 1T o 1 0% ]
TABELA DE MARES 1 1 20%
IH 1 1 1 3 60%
TOTAL TIDE 0 0%
——oumos__ T o 1 [ T 1 Tao]
METOCMIL 1 17%
IH 1 1 2 33%
IPMA 1 1 17%
WINDGURU [ 0%
PASSAGEWETHER 1 1 17%
FNMOC 1 1 17%
OUTROS 0 0%
TmETocMIL |1 | T T T T
IH 1 1 2 40%o
IPMA [ 0%
WINDGURU 1 1 20%
PASSAGEWETHER [ 0%
FNMOC 1 1 20%
—ovreos I ]
Sim 1 3 100%
Nio 0 0%
T Tsm T TTTTTTTT AT AT T e |
' NS S IS S S . S EE
MAPA 2 67%
TABELA 0 0%
———aweos T oo e
Sim 1 3 100%
SRS . S ISP E— )¢ ] 0%
Sim 1 1 1 3 100%
Nao 0 0%
T T TsSm T T T T AT T T T " o
—ee [ __]_ o ] o]
Sim 1 1 1 3 100%
Nal 0 0%
. 12 |
Periodo (s) > 0
Manobra da N 1 0
~ Ondulacio (m)
Embarcacio 2 0
. . 10 0,0
Vento a Superficie (kts) 20 =0
. 12 12,0
Periodo (5) > 9,0
Ondulagio (m) 2 20
3 3,0
7 000 7000,0
TIRO 40 mm Base das Nuvens (ft) 000 40000
o 15 000 15000,0
Visibilidade (m) 11000 110000
Vento a Superficie (kts) 2 o)
25 25,0
COLOCAR A OPCAO DE TABELAS
MAIOR ATUALIZACAO 1 1
DADOS SEMPRE DISPONIVEIS 1

DISPONIBILIZAR A MESMA INFORMACAO
QUE ESTA CONTIDA NO SITE DO TH

INCLUIR MIDs PARA UAVs

Permitir a visualizacio de quais os fatores em uso
no MID

Enviar de forma automatica as mensagens Mid
sem ser necessario o pedido de cada navio

Criar doutrina nesta area

Permitir a visualizacfio de quais os fatores em uso
no MID

Divulgacao das ferramentas

MID BNL
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1
NRP Schultz Xavier

Contagem

%

Muito Relevante 1 100%
Relevante 0 0%
Pouco Relevante 0 0%
i I N 7Y
1 S50%
0 0%
TOTAL TIDE 0 0%
——oumos__ T 1 1 s
METOCMIL 1 33%
TH 0 0%
IPMA 0 0%
WINDGURU 1 1 33%
PASSAGEWETHER 1 1 33%
FNMOC 0 0%
=UIROS 8 | 2
METOCMIL 1 33%
TH 0 0%
IPMA 0 0%
WINDGURU 1 1 33%
PASSAGEWETHER 1 1 33%
FNMOC 0 0%
0 0%
T 0" [oee
o[
1 100%%
__o_ |
0 0%
TABELA 0 0%
AMBOS 1 _]100%
1 100%
oo
1 100%
oo
1 100%
e
1 100%
0 0%

Vento a Superficie (kts)

Manobra da Vaga (in)

Emb a
mbarcac¢io O

40 (m)

Periodo (s)

Vento a Superficie (kts)

V.
Operagoes de aga (m)

Balizagem

Ondulagao (m)

Periodo ()

Vento a Superficie (kts)

Vaga (m)

Recolha de Torpedo
Ondul

a0 (m)

Periodo (s)

COLOCAR A OPCAO DE TABELAS

MAIOR ATUALIZACAO

DADOS SEMPRE DISPONIVEIS

DISPONIBILIZAR A MESMA INFORMACAO

INCLUIR MIDs PARA UAVs

Permitir a visualizac¢io de quais os fatores em uso

Enviar de forma antomitica as mensagens Mid

Criar doutrina nesta area

Permitir a visualiza¢ao de quais os fatores em uso

Divulgacao das ferramentas

MID BNL

IR — N — R — R — R R —
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Classe Contagem o
Centauro
Muito Relevante 1 1 1 1 1 1 6 1005

Relevante [

Pouco Relevante 0
Irrelevante

——————————— t— ——— e ——— - ——— - ———— ————— ———— g ————— ————

TABELA DE MARES 1 1 1 1 1 5 S6%

1H 1 1 2 22%
TOTAL TIDE

OUTROS 2 22%
———— A D S o G GG G S S S S D S S D SR S S S SN S S S S S S G- — —
METOCMIL 1 3 8

1H 1 1 6%
IPMA 1 1 1 3 18 %
WINDGURU 1 1 1 3 18 %
PASSAGEWETHER 1 1 1 1 1 5 29%
1 1 6%
1 6%

——— — e s e s v e e [ s e s e v e s e s s s o e s s e s s e v ————
METOCMIL 2 36
1H 1 1 1 1 4 27%
1PNMA 1 1 7%
WINDGURU 1 1 7%
PASSAGEWETHER 1 1 1 1 1 1 6 ) %
L (15
7%

h s e e s [ e e e s e e s e e s s e s e s v g ——— " ——— —
5 B3¢
1 179

p o e w——— v w— . ——— ) S ———— A ——— A ————
Sim 1 1 1 1 4 67 %

Niio 2 36
———— e — ——— ———— — — — — e —— — e ——— — e — — —— e S e e e e— — e e G e e eem e G- e e—
MAPA 1 1 1 1 1 5
TABELA L] (53
1005
0%
(N SN (R Sy SN SN S S .
676
2 3%
p o e e e e e e e e e e e — e e G = e E— e e e e e e emm e emn S age S e s e
5 836
17%
e i i e A s s s o e
5 3

Nio
—— e —— ——— —

JERR S —— T —— P ———
Periodo (s) il
Manohra da 7 6
Embarcacio Ondulacdio (m) 1 1.5 1 1
2 3 2 2
Periodo (s)
1,5
Ondulagio (m) s
Base das Nuvens (ft)
TRANSITOS
Visibilidade (m)
L 15
Vento & Superficie (kts)
25
Periodo (s) e
7
REBOQUE Ondulagdo (m) ;
A S 15
Vento & Superficie (kts) I
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1

Contagem O
Classe Alhairez =
Muito Relevante 1 1 100%%
Relevante 0 0%
Pouco Relevante 0 0%
Irrelevante 0 0%
TABELA DE MARES 0 0%
IH 1 1 100%
TOTAL TIDE 0 0%
OUTROS 0 0%
METOCMIL 0 0%
IH 0 0%
IPMA 0 0%
WIND GURU 0 0%
PASSAGEWETHER 1 1 100%
FNMOC 0 0%
OUTROS 0 0%
METOCMIL 0 0%
IH 1 1 3%
IPMA 0 0%
WINDGURU 1 1 33%
PASSAGEWETHER 1 1 33%
FNMOC 0 0%
OUTROS 0 0%
Sim 0 0%
Nio 1 1 100%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
MAPA 1 1 100%
TABELA 0 0%
AMBOS 0 0%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
Periodo (5) 10
Manohra da 7
Emdarcacto Ondulagio (m) ;
Colocar opcio de tahehs
Maior actualizaciio
Dad os semp re disp oniveis
15p 0! ar a mesma mformacao que esta
contila no site do [TH
Incluir MIDs para UAVs
Permitir a visualizacio de quais os faloresem
uso no MID
Enviarde forma automitica as mensagens
MID sem ser necessirio o pedido de cada
navio
Criar doulrina nesta area
Permitir a visualizacio de quais os faloresem
uso no MID
Divulgacio das ferramentas
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Contagem U
Rio Minhe =
Muito Relev ante 1 1 100%
Relevante 0 0%
Pouco Relevante 0 0%
frgelevanie . 1Ll
TABELA DE MARES 0 0%
IH 1 1 100%
TOTAL TIDE 0 0%
OUTROS 0 0%
METOCMIL 0 0%
IH 0 0%
IPMA 1 1 0%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER 0 0%
FNMOC 1 1 50%
OUTROS 0 0%
METOCMIL 0 0%
IH 0 0%
IPMA 1 1 50%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER 0 0%
FNMOC 1 1 50%
OUTRO S 0 0%
Sim 0 0%
Nio 1 1 100%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
MAPA 0 0%
TABELA 0 0%
AMBOS 1 1 100%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
Sim 0 0%
Nio 1 1 100%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
Ondulagdio (m) "
Manobra da 1
Embarcagdo . i 10
Vento 4 Superficie (kts) P
COLOCAR A OPCAODE TABELAS
MAIOR ATUALIZACAO
DAD 05 SEMPRE DISPONIVEIS
A
[NFORMAQ;\O QUE ESTA CONTIDANO
INCLUIR MIDS PARA UAYs
Permitir a visualizacio de quais os fatores em
uso o MID
Emviar de forma automatica as mensagens
MID sem ser necessario o pedido de cada
nacio
Criar doutrina nesta area
Permitir a visualizacio de quais os fatores em
uso no MID
Divulgacio das ferramentas
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1 2 )
Classe D. Carlos I Contagem %
Muito Relevante 1 1 2 100 %
Relevante 0 0%
Pouco Relevante 0 0%
e e 0 0%
1 1 50%
1 1 50 %
TOTAL TIDE 0 0%
R OUTROS el L 0 1 0%
METOCMIL 2 33%
IH 0 0%
IPMA 1 1 17 %
WINDGURU 1 1 17 %
PASSAGEWETHER 1 1 17%
FNMOC 1 1 17 %
ZsouTkoS =l _ oL 0 of O
METOCMIL 1 1 2 33%
IH 0 0%
IPMA 1 1 17 %
WINDGURU 1 1 17 %
PASSAGEWETHER 1 1 17%
FNMOC 1 1 17 %
OUTROS 0 1 _0%
2 100 %
PRSUR WS - -
1 50 %
[ S P T
2 100 %
TABELA 0 0%
—==AMBOS__ = 0%
Sim 2 100 %
NV B S
2 100 %
e O L OB
2 100 %
e G ] 000
Sim 1 50 %
Nao 1 1 50%
Periodo (s)
Manobra da Embarcacao Ondulacio (m) L ;
Vento a Superficie 10 10
(kts) 20 20
1
Vaga (m) z
Recolha de Torpedos Ondulacio (m) ;
Vento a Superficie 10 10
(kts) 20 20
1 1
Vi
aga (m) 3 3
Colocacio e recolha de Béias Multiparamétricas Ondulaciio (m) 115
2
Vento a Superficie 5 10
(kts) 15 20
1
Vaga (m) 1
Colocacio e recolha de Alvo Rebocado Ondulaciio (m) 115
s
Vento a Superficie 10
(kts) 15
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Ondulacéio (m) ;
Operacido de Equipamentos Cientificos - Porticos - -
Vento a Superficie 10
(kts) 20
Vaga (m) 1
£ 1,5
Manobra da Embarcacio de Sondagem Ondulacéio (m)
Vento a Superficie 5
(kts) 15
2
Vaga (m)
3
Operacio com Sonar Lateral Ondulacéio (m)
Vento a Superficie 20
(kis) 30
Vaga (m) 1
£ 2
~ 1
Operaciio com o0 ROV Corrente (kts) >
Vento a Superficie 10
(kis) 20
COLOCAR A OPCAQ DE TABELAS
MAIOR ATUALIZACAO
DADOS SEMPRE DISPONIVEIS
DISPONIBILIZAR A MESMA INFORMACAO QUE ESTA CONTIDA NO
SITE DO IH
INCLUIR MIDs PARA UA Vs
Permitir a visualizacéio de quais os fatores em uso no MID
Enviar de forma antomatica as mensagens mid sem ser necessario o pedido de
cada navio
Criar doutrina nesta area
Permitir a visualizacéio de quais os fatores em uso no MID
Divulgacfio das ferramentas
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| 2

Classe Andromeda

Muito Relevante

Contagem

Relevante

Pouco Relevante

Irrelevante

TABELA DE MARES

IH

TOTAL TIDE

LR
METOCMIL

IH

IPMA

WINDGURU

PASSAGEWETHER

FNMOC

S OLEHOS
METOCMIL

IH

IPMA

WINDGURU

PASSAGEWETHER

FNMOC

S OuTEGe

Manobra da Embarcacao

Vento a Superficie (kts)

Vaga (m)
Operacao de Equipamentos Ondillacio ) 0
Cientificos - Pérticos 1
Vento a Superficie (kts) 155
Colocar opc¢io de tabelas
Maior actualizacio 1
Dados sempre disponiveis 1
Disponibilizar a informacio que esti contida no site do 1
IH
Incluir MIDs para UAVs

Permitir a visualizaciio de quais os fatores em uso no MID

Enviar de forma automética as mensagens MID sem ser
necessario o pedido de cada navio

Criar doutrina nesta area

Permitir a visualizacio de quais os fatores em uso no MID

Divulgacio das ferramentas

MID BNL
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Colocar opc¢io de tabelas

Maior actualizacio 1
Dados sempre disponiveis 1
Disponibilizar a mesma informacio que esta contida no site do IH 1

Incluir MIDs para UAVs

Permitir a visualizaciio de quais os latores em uso no MID

Enviar de forma automatica as mensagens MID sem ser
necessario o pedido de cada navio

Criar doutrina nesta area

Permitir a visualizacio de quais os latores em uso no MID

Divulgacio das ferramentas

MID BNL
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1
NRP Contagem

SAGRES

Muito Relevante
Relevante 0 0%
Pouco Relevante 1 0%
Sclanicmenel 0 L0
TABELA DE MARES 1 1 50%
TH 0 0%
TOTAL TIDE 0 0%o
~oumos L 1 T 1 [ sos
METOCMIL 1 1 33%
ITH 1 0%
IPMA 1 1 33%
WINDGURU 1 0%
PASSAGEWETHER 1 0%
FNMOC 1 1 33%
——oumwos __ L ___ 1 o [ oo
METOCMIL 1 0%
ITH 1 0%
IPMA 1 0%
WINDGURU 1 0%
PASSAGEWETHER 1 1 100%
FNMOC 1 0%
——oumwos L ___ 1 _o L ow
Sim 1 1 100%
e L1 o [ e
Sim 1 100%
e L1 o [ e
MAPA 0 0%
TABELA 0 0%
—amsos L T 1 | 100%
Sim 1 100%
e L1 o ] e
Sim 1 100%
S T A R T
Sim 1 100%
e L1 o e
Sim 1 100%
Niio 0 0%o
Colocar opgio de tabelas
Maior actualizacio
Dados sempre disponiveis
Disponibilizar a mesma informacio SDIVIO!
que esta contida no site do IH - e
Incluir MIDs para UAVs | #DIV/0!
Permitir a visualiza¢do de quais os SDIV/0!
fatores em use no MID o
Enviar de forma automatica as
mensagens MID sem ser necessario 0 #DIV/0!
o pedido de cada navio
Criar doutrina nesta area | #DIV/0!
Permitir a visualizacio de quais os DTV
fatores em use no MID o
Divulga(;ﬁo das ferramentas 0 H#DIV/0!
MID BNL
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1 2

Contagem

NTM Creoula

Muito Relevante 1 1 2 100%g
Relevante 1} 0%
Pouco Relevante [} 0%
—rrelevante |\ __ 4 -t _%e_
TABELA DE MARES [} 0%
IH 1 1 2 100%g
TOTAL TIDE 1} 0%
——-oumos__ [ ___ 1 __ T o I o
METOCMIIL. 1} 1%
IH [} 0%
IPMA 1 1 2 33%
WINDGURU 1 1 2 33%
PASSAGEWETHER 0 0%
FNMOC 1 1 17%
~oumos __ | __ 1 1 [ 1 T oo
METOCMIL 1] 0%
TH 1 1 2 67%0
IPMA 0 0%
WINDGURU 1} 1%
PASSAGEWETHER 0 0%
FNMOC 1 1 33%0
—oumos __ | ___ 1 ___[_o I o%
Sim 1 1 509
e [ o T s
Sim 1 2 1009
e 1 L e
MAPA 1 100%
TABELA 0 0%
———ammos T 1 1o L o
Sim 1 100%g
S S SR N NN
Sim 1 1009
e e e
Sim 1 100%
e 1 [ T e
Sim 1 100%
Nio 1} 0%
Colocar opcio de tabelas
Maior actualizaciio
Dados sempre disponiveis
Disponibilizar a mesma informacio SDIV/O!
que esta contida no site do IH - e
Incluir MIDs para UAVs 0 #DIV/0!
Permitir a visualizacio de quais os
fatores em uso no MID
Enviar de forma automsatica as
mensagens MID sem ser necessario | HDIV/!
o pedido de cada navio
Criar doutrina nesta area (0 HDIV/0!
Permitir a visualiza¢iio de quais os SDIV/!
fatores em uso no MID o
Divulga(;ﬁo das ferramentas
MID BNL
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1 2
NRP NRP Contagem %
POLAR ZARCO
Muito Relevante
Relevante
Pouco Relevante
SemTcrelevanteswsmm) 1 . L. 0 1 0%
TABELA DE MARES 1 1 33%
IH 1 1 33%
TOTAL TIDE 0 0%
——ourros_ T 1T~ T 7+ 1 335
METOCMIL 0 0%
IH 1 1 2 33%
IPMA 1 1 2 33%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER 0 0%
FNMOC 1 1 17 %
——oumros__ T~ 1 1 T+ T w%_
METOCMIL 0 0%
IH 1 1 2 33%
IPMA 0 0%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER 0 0%
FNMOC 1 1 2 33%
——ourros__ T 1 1 1 T2 T 3%
Sim 1 1 50%
SRR 7 ISR NN UV IS S -1
Sim 1 1 2 100 %
Mo __ ] 0 %
MAPA
TABELA
—_AuBos __ |
Sim
N _ |
Sim
———_Nao__ ]
Sim
———_Nao__ ]
Sim
Nao
Periodo (s)
Transitos
Ondulacio (m)
Periodo (s)
Transitos
Ondulacio (m)
Manobra da Ondiilagiio (m)

Embarcacao
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Ultilizagiio de todo o Vento & Superficie (kis) 18 18
panco 22 22

Ttilizagi i g
Utilizagéio do propulsor Vento a Superficle (kts) 10
de pron 15

Colocar opcio de tabelas

Maior actualizacio

Dados sempre disponiveis

Disponibilizar 4 mesma informagiio que esta contida
no site do TH

Incluir MIDs para UAVs

Permitir a visualizagiio de quais os fatores em uso
no MID

Enviar de forma automitica ns mensagens MID sem
ser necessdrio o pedido de cada navio

Criar doutrina nesta drea

Permitir a visualizagiio de quais os fatores em uso
no MID

Divulgagiio das ferramentas

MID BNL

#IV/0!
#DLY/0!
#DIV/0!

#DIV/0!
#DIV/0!
HDLV/0}

#DIV/0!

#DIV/0!

#DIV/0

#DIV/0!
#DIV/0!
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Muito Relevamte

DMS1

DMS™

Contagem

Irrelevanie

~ TABELADE MARES

TOTAL TIDE 0%
OUTROS 1 25%
METOCMIL 1 1704
1 17%

1 17%

PASSAGEWETHER

OUTROS

METOCMIL

IH

IPMA
WINDGURD

PASSAGEWETHER

FNMOC

5] (Y Y-S0 5N AN 1 M AR TRY SYTSY (Y ) MR S YN N 1 N A Y SR Y Y

OUTROS
Sim_
Nig 1 1
Sim 1
Nio 1
MAPA 1
TABEL A
ANMBOS 1
i 1 1
Nio
Sim 1
i
Sim_ 1 1
Nio
Sim_ 1 1
Nio
Periodo (s)
Mergulhadores cam ap oio " 1 1
de Embarcacio CIEEED () 2 2
A A T 7
Vento 4 Superficie (kis) e T
Vento 4 Superficie (kis)
0 0,
Corrente o fundo (kts) i i
Ondulagiio (m)
Mer Livres
Visihilidade subaquitica (m)
Poluigio no Mar
Temperatura da igua ('C)
Mergulhadares com linhas 1 075 | 0,75
Ci ite no fundo (ki - =
s ‘orremte 1o fundo (kis) = s
1
Correnmte (kts) 3
Plataforma de = 1
Ond
posicionamento dinamico ulagio (m) 1
5 - 7
Vent :
enio & Sup (Kis) =
Corrente (kis)
Omd: i
Operagies de salvacio lagia (n)
maritima com halbes ou e e 10
outros sisternas de Vento & Sup (ki) 12
LA Visthilidade subaquatica () i
ik Jio presente
Poluigio no Mar e
PE—— =
com fato TWiv presentzs
hamido 9 mm, em Atmosf igosa e
Poluigio no Mar T presens

Colocar ﬂgin de tahehs

Maior actualizagio

Dados sempre disponiveis

Disponhilizar a mesma informagho que est comtida no sife

do IH
Incluir MIDspara UAVS
Permitir a visualizacdo de quais os fa uso mo MID

Enviar de forma automitica 2s mensagens MID sem ser
necessirio o pedido de cada navio

Criar doutrina nesta area

Permitir a visualizacdo de yuais o5 fatores em uso no MID

Divulgagio das ferramenias

MID BNL

#DIVAD!
#DIV/D!
#DT

#DIV/D!

HDIV

#DT

#DIV/D!

#DIV/D!
HDIV/D!

DMS3 Contagem %
Wuito Relovanic 1 I 100%
Relevante 0 ()
Foucs Relevanie i 0%
Trrelevante 0 [
TABELA DE MARES T T 0%
H 1 0%
TOTAL TIDE
OUTROS
METOCMIL
TH
TPMA 5o
WINDGURI 1 1 0%
PASSAGEWE THER T T 00|
FNMLOC 0%
OUTROS 0%
ME TOCMIL [
[
TPMA 0%
WIND GURU )
TASSAGEWETHER )
FIMLOC B
OUTROS 0%
Sim [
TN 1 T00%
Sim 0%
R 1 100%
MAPZ 0%
TABELA, EDIVIO |
AMBOS 1 0%
Sim 1 100%
T [
Sim 1 T00%
Tiin i [
Sim T I T00%%
T i [
Sim 1 L T00%
Toén i 0%

Operari e de gusiras de Minas com mergulho profundo

Vento 4 Superficie (lis)
Corrente (lis)
Ondulagio (;
B Visib ilidade subag ui tica (m)
Poluigio no Mar
Temperatura da agua (°C)
Mergulhad Ondulagiio (m)
com apoio de
Enbarcagio Vento & Superficie (lis)
Corrente (kis)
AUVs Ondulagiio (m)

Vento & Superficie (kis)

Operagoes em ambienie nio Guerra de Minas - Mergulho Profunde

Corrente (lis)

AUVS Ondulagiio (;

Vento & Superficie (Kis)

Vento & Superficie (Kis)

Corrente (kis)

Ondulagiio (m)

Visibilidade subaquitica (m)

Poluigio no Mar

Temperatura da igua (*C)

Ondulagio (m)
RIHE

Vento & Superficie (Kis)

Colocar apgiio de fabelas

Maior actualizagio

Dados sempre disponireis

Disponih lizar 2 mestia buformiagho que estd comtida
o site do IH

Inchiir MIDspara UAVs

Permitir a visualizagio de quais os faiores em uso no

MID

Enviar de forma automitica as mensagens MID sem

ser necessirio o pedido de cada navio

Criar douirina nesta irea

Permitir a visualizagdo de quais os fatores em uso no
MID

Divulgagio das ferramentas

MID ENL

HDT

#DIV/O!

H#DT
HDT

H#DT
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Submarinos Contagem %
Muito Relevante 1 1 100%
Relevante 0 0%
Pouco Relevante 0 0%
Irrelevante 0 0%
TABELA DE MARES 0 0%
1H 1 1 50%
TOTAL TIDE 1 1 50%
OUTROS 0 0%
METOCMIL 0 0%
IT1 1 1 33%
IPMA 1 1 33%
WINDGURU 0 0%
PASSAGEWETHER [1} 0%
INMOC 1 1 33%
OUTROS 0 0%
METOCMIL 0 0%
1H 1 1 33%
IPMA 1 1 33%
WINDGURU 1 1 33%
PASSAGEWETHER 0 0%
FNMOC 0 0%
OUTROS 0 0%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
MAPA 0 0%
TABELA 1 1 100%
AMBOS 0 0%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
Sim 0 0%
Nio 1 1 100%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
Sim 1 1 100%
Nio 0 0%
Colocar op¢io de tabelas
Maior actualizagio
Dados sempre disponiveis #DIV/0!
Disponibilizar a mesma informacio »
(Il)ue esta contida no site do IHG #DIV/0!
Incluir MIDs para UAVs #DIV/0!
Permitir a visualizaciio de quais os »
fatores em usufno MIqD #DIV/0!
Enviar de forma automatica as
mensagens MID sem ser necessario o #DIV/0!
pedido de cada navio
Criar doutrina nesta area #DIV/0!
Permitir a visualizacio de quais os "
fatores em uso no MID #DIV/0!
Divulgac¢ao das ferramentas #DIV/0!
" MID BNL #DIV/0!
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Anexo A: Email 1TEN Monteiro Teixeira

17/02/2016 RE: guestionarios tese de mestrado

RE: questionarios tese de mestrado

NRP D F ALMEIDA-1101-Chefe do Serv. de Navegagao

Enviado:sexta-feira, 29 de Janeiro de 2016 11:07

Para: ASPOF M Parreirinha Santana

Cc: NRP D F ALMEIDA-0002-Imediato; NRP D F ALMEIDA-1001-Chefe do Dep. de Operagdes; 2TEN M Seixas Nunes; 1TEN
TSN-AMB Quaresma dos Santos

Anexos: AVALIACAO_FRALMEIDA.pdf (767 KB)

Caro Aspirante Parreirinha Santana,

Segue em anexo a digitalizacdo da resposta consolidada, por parte da fragata D. Francisco de Almeida, ao
questionario.

Em resposta a dltima questdo do questiondrio, consideramos os produtos METOCMIL produzidos pelo IH,
produtos de excelente qualidade e de enorme utilidade para o desempenho do navio nas missdes que lhe sdo
atribuidas.

Tiveram principal importéncia para o sucesso da ultima missdo, o comando da SNMG1 como navio almirante,
na andlise e progndstico das condicdes meteo-oceanogréficas existentes e previstas nas diversas dreas de
operacdes em que o0 navio operou, permitindo avaliar o seu impacto e servir de ferramenta de apoio &
decisdo ao comando da forga.

E um produto com um valor inquestiondvel e esperamos que continue a servir a esquadra como o tem feito
até agora.

Boa sorte para a tese de mestrado.
Abraco,

Vitor Monteiro Teixeira
Primeiro-tenente

Chefe do Servico de Navegacdo

NRP D. Francisco de Almeida

Base Naval de Lisboa, Alfeite, 2810-001 ALMADA
#% RTM: 3130 68 / (+351) 210 954 368

# TLM: (+351) 936 093 733

(4: m1x2861101 @ marinha.pt
[: vitor.monteiro.teixeira@marin ha.pt

-----Original Message-----

From: 2TEN M Seixas Nunes

Sent: domingo, 17 de Janeiro de 2016 14:51

To: NRP D F ALMEIDA-1101-Chefe do Serv. de Navegacido

Cc: ASPOF M Parreirinha Santana; NRP D F ALMEIDA-1001-Chefe do Dep. de Operacdes
Subject: questiondrios tese de mestrado

Navegador

O aspirante Parreirinha Santada estd a fazer um tese de mestrado no dmbito dos diagramas de impacto, na
sua aplicabilidade e na analise dos pardmetros. Assim a utilizagdo da ferramenta METOCMIL.

Deixou trés questionarios (que eu deixei com o CDOP) a serem preenchidos pelo Sr. Imediato, CDOPs e NAVO
até dia 29JAN16.

Peco que assim que estes tiverem preenchidos mande o e-mail para parreirinha.santana@marinha.pt .

Em anexo envio os mesmos questiondrios em digital caso exista essa preferéncia para o seu preenchimento.

https:/Avebmail. marinha.pt/owa/?ae=tem&i=I1PM.Notedid=R gAAAAD1Vkx7VX36 Tr SbgdpdZ F OiBwCxH X% 2b%2blQOvR rXpHRLOVKUxABQfE4gz AADS... 172
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17/02/2016 RE: questionérios tese de mestrado

Atentamente

André Seixas Nunes

2TEN - Marinha

N.R.P. "D. Francisco de Almeida"
Adj . C.S. Navegacao

C.S. Educacao Fisica
m1x2861102@marinha.pt
andre.seixas.nunes@marinha.pt

seixas.nunes@gmail.com

hitps /A ebmail marinha.pt/ow a/?ae=Item&t=1PM N ote&id=R gAAAAD 1V 7VX36 Tr SbgdpdZ F OiBw CxH X% 2b%2bl QOvRrXpHRLOVK UXABQIE4qz AADS. .. 2/2
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