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Resumo

Das inimeras inovagdes bélicas empregues no decorrer da 22 Guerra Mundial
surgiu a possibilidade de envolver o inimigo através do vetor aéreo com o recurso a forcas
aerotransportadas, as quais foram desenvolvidas por varias nagdes durante este conflito,
tendo os Estados Unidos da América (EUA) abracado a atividade aeroterrestre com
especial interesse, contribuindo para o desenvolvimento desta capacidade, com a criagdo
do seu proprio “conceito” de forgas aerotransportadas no seio do seu exército.

Este Trabalho de Investigacdo Aplicada trata-se de um estudo de caso das forcas
aerotransportadas dos EUA durante a 2% Guerra mundial, com enfoque no teatro de
operacgdes europeu e em especial nas unidades de infantaria, quer paraquedistas quer de
planadores, pois durante a 2% Guerra Mundial as forcas aerotransportadas dividiam-se em
forcas Paraquedistas e de Planadores, e que tem por base uma pesquisa documental,
baseada numa analise diacronica que caracteriza a evolucdo e atividade das forcas
aerotransportadas durante o decorrer das operacOes efetuadas no desenrolar da guerra,
conjugada com uma analise sincronica que caracteriza as variaveis em estudo de forma
mais profunda, nomeadamente a organizacdo, equipamento individual, armamento e
doutrina utilizada pelas forcas aerotransportadas dos EUA.

Por Gltimo, atraves desta investigacdo € possivel considerar que durante a 22 Guerra
Mundial as evolugbes organicas e doutrinarias das forcas aerotransportadas dos EUA
passaram por quatro fases distintas, sendo que cada uma delas foi marcada por uma grande
campanha, onde foi possivel retirar ilagdes para melhorar o “conceito” americano desta
capacidade operacional. Assim, a primeira fase decorreu desde a criacdo da vertente
aeroterrestre nos EUA até a Operacdo Mercario em 1941, levada a cabo pelas forcas
alemads. Seguiu-se uma segunda fase que culminou na Operacdo Husky, em 1943, onde se
inicia a terceira fase que foi até a Operacdo Market Garden, em 1944. A partir desta

operacdo entramos na quarta fase que termina com o final da guerra.

Palavras-Chave: Forcas Aerotransportadas;, Exército dos EUA,; 22 Guerra Mundial;

Paraquedistas; Planadores.
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Abstract

The numerous innovations employed during the Second World War made it
possible to engage the enemy through aerial vector with the use of airborne forces. These
were developed by several nations during this conflict, including the U.S., which embraced
the airborne activity with special interest, and contributed to the development of this
capacity through the creation of their own "concept" of airborne forces within the U.S.
Army.

This work is a case study of the U.S. airborne forces during the Second World War,
focusing on the European theatre of operations and, in particular, on the infantry units,
both with paratroopers and gliders (as during the Second World War, Airborne Forces
were divided into Parachute and Glider forces). It is based on documentary research, on a
diachronic analysis that characterizes the evolution and activity of airborne forces during
the course of operations performed throughout the war, coupled with a more in-depth
synchronic analysis that characterizes the variables under study, including the organization,
individual equipment, weapons and doctrine used by U.S. airborne forces.

Finally, through this research it is possible to consider that during the Second World
War the organic and doctrinal developments of the U.S. airborne forces went through four
distinct phases, each of which was marked by a major campaign where it was possible to
draw lessons to improve the "concept” of this American operational capacity. Thus, the
first phase ran from the creation of the U.S. airborne up until Operation Mercury in 1941,
executed by German forces, and was followed by a second phase that culminated in
Operation Husky, in 1943, where the third phase begins, until Operation Market Garden, in

1944. After this operation we enter the fourth phase, which ends with the end of the war.

Keywords: Airborne Forces, U.S. Army, World War 2; Parachute; Gliders.
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Résumé

Des nombreuses innovations de guerre employées dans I’écoulement de la 2™
Guerre Mondiale est devenu possible d’engager I’ennemi a travers du vecteur de I’air a
I'usage des forces aéroportées, qui ont été développés par plusieurs nations au cours de ce
conflit. Alors que les Etats-Unis d’ Amérique ont embrassé cette activité aéroportée avec un
intérét particulier, en contribuant au développement de cette capacité, avec la création de
leur "concept" méme de forces aéroportées au sien de ’armée américaine.

Ce Travail d’Investigation Appliquée, traite d’une étude de cas des forces
aéroportées américaines perdant la 2°™ Guerre Mondiale, avec spécial attention dans le
théatre d’Operations européen et en particulier les unités d’infanterie soit des parachutistes,
soit des planeurs. Car pendant la 2°™ Guerre Mondiale les forces aéroportées ont été
répartis dans les forces parachutistes et les planeurs. Elles ont pour base une recherche
documentaire basée sur une analyse diachronique qui caractérise 1’évolution et 1’activité
des forces aéroportées au cours des transactions avec la conduite de la guerre, conjuguée
avec une analyse synchronique qui caractérise les variables étudiées de de maniére plus
approfondie, nommément 1’organisation, 1’équipement individuel, I’armement et la
doctrine utilisée par les forces aéroportées americaines.

Pour finir, a travers de cette investigation, il est possible de considérer que perdant
la 2°™ Guerre Mondiale les évolutions organiques et doctrinales des forces aéroportées
d’Amérique ont passé par quatre phases distinctes, dont chacune d’entre elles a été
marquée par une grande campagne, ou il était possible de tirer des conclusions pour
améliorer la capacité opérationnelle de ce "concept™ américain. Don la premiére phase s’est
écoulée depuis la création de la pente aéroportée dans les EUA jusqu’a [’opération Mercur
en 1941, réalisée par les forces allemandes, suivie d’une deuxiéme phase qui a abouti a
I'opération Husky, en 1943, ou commence la troisiéme phase qu’était allée jusqu’a
["opération Market Garden, en 1944, a partir de cette opération nous entrons dans la

quatriéme phase qui se termine avec la fin de la guerre.

Mots-clés: Forces Aéroportées; Armée des EUA; 2°™ Guerre Mondiale; Parachutistes;

Planeurs.

viii



Indice Geral

(D cTo [Tor= 1 (o] ¢ - USSP TS SPROPRUPOTS iii
AGFAABCIIMEINTOS . ...ttt ettt ettt ettt ettt e e s e et bt e sbe e e v
RESUIMO ...ttt e ettt e e e e h bt e e e e bbbt e e e e nbb e e e e e anbbe e e e e nntaeeaeaas vi
N 011 - o PSSR vii
RESUIME ...ttt ettt e et e e e e et e e te e e steeaseeesteeeteesneeenraeanees viii
[[gTo 1ol =Y =1 TR iX
INAICE 8 FIGUIAS........cucveeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt Xiii
g Lo [Tul=N e (s @ TUT= o [ (L TR XVi
INAICE 08 TADRIAS ...ttt nen sttt en s XVii
Lista de APENAICES € U8 ANEXOS ......couieiirieiieiiiesiee ettt ettt xviii
LiSta de ADFEVIALUNAS ........oeeiieie ettt e et e e tae e e srae e e sntaeesnteeeaneeeeas Xix
I = W [ o] - T PSPPSRI XXii
LiSta de STMDOI0S ... s XXIV
Capitulo 1 - INTrOAUGED. .......eeeiiie ettt e e e et a e e e eeannae e 1
1.1 Contextualizag80o da INVESLIJACAD..........eeeirreeiireeiiee e e e e 1
1.2 Justificacdo da eSColna dO tEMA..........cceeeiiiiieiiiie e 3
1.2.1 Delimitac@o da iINVESTIGACAD ........cvvveiivireeiiee e 3

1.3 Revisdo de literatura - “O estado da arte”..........cccceiveeriieiriinniiie e 4
1.4 Objetivos da INVESTIGACAD ........veeivieeiiieeciie et s e e e s e e aee e 7
SR\ (=1 (oo (o] 0o |- PSPPSR 7
1.5.1 Questao central e questBes derivadas ............ccvvveecieeeiiiiee i 9
1.5, 2 HIPOESES ..ttt ettt ettt e et e e et e e et e e et e e et e e e arae e e nnaeeeanreaeas 10

1.6 Estrutura do trabalho e sintese dos capitulos ............coovveiiiiiiiiie i, 11



indice Geral

Capitulo 2 - Enquadramento HiStOFICO ..........cuoiiiiiiiiiieiie e 12
2.1 INTFOAUGED ...ttt ettt e e 12
2.2 A origem do “Envolvimento Vertical” ...........ccccoveiiiiiiiiieiiiii e 12

2.2.1 Na Unido das Republicas Socialistas SOVIELICAS ..........cerveruerienienieeiieieeieens 14
2.2.2 NA THATIA ..t 15
2.2.3 Na AIBMANNA ..o 15
2.2.3.1 Creta 1941: Operagao MEICUIIO .......cccueiieiieiieee e 17
2.2 4 NA INGIALEITA ... 18
2.2.5 Nos Estados Unid0s da AMEAIICA. .........ceiuiiiieiiieiie e 19
2.3 CONCIUSAD ...ttt ettt et et e 20

Capitulo 3 - Organizacéo e Equipamento das Forcas Aerotransportadas dos EUA...21

T80 1011 0o o Lo TR 21
3.2 Organizacdo das Forcas Aerotransportadas dos EUA...........cccco v 21
3.2.1 Comando e Controlo das Forgas Aerotransportadas dos EUA.............ccccveeneee. 21
3.2.2 A Organizacao das Unidades Aerotransportadas............ccceevvveevvreeiveeesineeesne. 22
3.2.2.1 Organizacgdo da Airborne DIVISION ..........cccoveiiivi e 22
3.2.2.2 Parachute Infantry Regiment ............cccovveiiie e 24
3.2.2.3 Glider Infantry RegIMENt ...........cooiiieiiiec e 24

3.3 Equipamento utilizado pelas Forcas Aerotransportadas dos EUA..............cccceeeneee. 25
3.3.1 Uniformes e equipamento individual ..............cccoceeiiiiiiiic e, 25
IR I o T (01 1< PSSO 26
3.3 3 ATMAIMENTO ...ttt e e e et e e s st e e e e e bb e e e e anb e e e e s annreee e 27
3.3.3.1 Armamento transportado pelo Paraquedista durante a sua queda................ 27
3.3.3.2 Armamento lancado para terra em paraquedas ............coveevveeeiieeesieeeenn. 29
3.3.4 Avibes de Transporte € PlanadoresS...........oovvveeiiiieeiiiee e i 29
I O o 1157 o PRSP 30



indice Geral

Capitulo 4 - Doutrina das Forgas Aerotransportadas dos EUA............ccccoevveviveiieene, 31
A1 INEFOTUGED ...ttt ettt ettt ettt et 31
4.2 Selegéo e Formagéo das Forcas Aerotransportadas dos EUA ...........ccceveeiieinnene, 31

4.2.1 Selecéo das Forgas Aerotransportadas dos EUA ... 31
4.2.2 A Formagéo das Unidades Aerotransportadas dos EUA............ccccoceviieiineninnn, 32
4.3 Doutrina das Forgas Aerotransportadas dos EUA...........cccoiiiiiiiic e, 33
4.3.1 Principios de Emprego das Forgas Aerotransportadas...........c.cccvevveerveiivneiennn, 33
£.3.2 IVHISSOES ...ttt e et e et e e etee e et e e et e et e e st e e e st e e ante e e et e e e ne e e e naeeennneeennneeeanes 35
4.3.3 Constrangimentos de EMPIEJO0.......cueuurriiiereieiee st siee sttt 35
G A O T - Tod (=] 1 o= L PP STR 37
O O o 1117 oSSR 37

Capitulo 5 - Operacdes Aerotransportadas dos EUA durante a 22GM ....................... 39
TR0 1011 0o [ To Lo R STR 39
5.2 A Primeira Grande Operacdo Aerotransportada Aliada .............ccceevvveeveeeiiieecnnen. 39
RGO I BT 1V - Y S o] oo o TSRS 41
5.4 A PONtE LONGE DEMAIS ....ccuvveeiiiie ettt s e e et e e e e snreeeanneas 45
5.5 CONCIUSAD ...ttt b et be e 49

(©0] 0T 11 K0 1T PP TP TR 50

BIDHOGIaTia. ... .veiieeee e 56

(€ (01 1Y- 1 g [ PSPPI 65

Apéndices
Apéndice A - Modelo MetodolOgICO. ........eeivieeiiieece e A
Apéndice B - Relagdo entre Questdo Central, Derivadas e HipOteses ..........cccceevvernnnene. B

Xi



indice Geral

Anexos
Anexo A - O Deflagrar da 22 Guerra Mundial .............cccooiiiiiiiiiiicee I
Anexo B - OperagOes Aerotransportadas AlBmES............ocoevviiiiienieiiiec e V
Anexo B.1 - Holanda 1940: A conquista de Waalhaven .............cccoviiiiiniiiiieinne, \Y/
Anexo B.2 - Creta 1941: Operagao MErCUIIO .........cccueiveriaieiiesie e VIl
Anexo C - Organizagdo do US AIMY........oiiiiiiiiiieiiiesie et Xl
Anexo D - Organizacdo das unidades aerotransportadas durante a 22GM ................... X1
ANEX0 D.1 - AIrborne DIVISION ........cccuieiiiiiiiiiiesiee e X1V
Anexo D.2 - Parachute Infantry Regiment ..........ccccoviiiiiiiiieniic e XVIII
Anexo D.3 - Glider Infantry RegiMent ...........cooiiiiiiiiiiieee e XXI11
Anexo E - Uniformes e equipamento individual..............cocccoiiiiiiiniiciiee e, XXVII
Anexo E.1 - Simbolos das unidades aerotransportadas dos EUA ............c.ccccee.ee. XXXI
ANEXO F - DEIVENY UNITS.....oiiiiiiiiiiie e XXX
ANEXO G - PAraQUEOAS .....cuveiieieiie ettt XXXVI
Anexo H - Armamento usado pelas FAerotransp dos EUA .........c.ccceviieiieeninnnn XXXVII
Anexo | - Avides de Transporte e Planador Waco CG4A .........ccccoveevieeeiineecie e XL
Anexo J - Individual Technical Parachute Training.........ccccoeeveeviveeiinesiieeesiee e XLII
Anexo K - Training Circular NO.113........cooiiiiiiie et XLIV
Anexo L - Tactical Air Control CENTEN .........ocviiiiiiiieiie e LI

Anexo M - Evolucédo das missdes doutrinarias atribuidas as FAerotransp dos EUA ... LIII

Anexo N - Sicilia 1943: Operacao HUSKY .........cccveiiiieiiiie e LVI
Anexo O - Normandia 1944: Operacdo Overlord ...........cccccoveiviieiiiie e LIX

ANEXO O.1 - PAthfINAEIS ...covviiiiiiiie s LXIV
Anexo P - Holanda 1944: Operacdo Market Garden ..........cccocveevvveeiiveesinieesiieeene LXV
Anexo Q - Comparacdo entre as Operacdes Aerotransportadas em analise............. LXVII
ANEXO0 R = CrONOIOQIA .. .veeeiiie ettt sree e nne e LXVII

Xii



Indice de Figuras

Figura n® 1 - Conceito de Airborne em 1942..........cooovi i 2
Figura n° 2 - RelagGes conceptuais entre as diferentes variaveis de investigagéo................. 8
Figura n® 3 - Estrutura do trabalno.............cooiiiiiiiiiie e 11
Figura n® 4 - Carta dos Aer0dromos de Creta. ......eecveeeieiiesienee e 17
Figura n®5 - Carabina .30 M1ALl e saco de Transporte durante o salto de Paraquedas ......28

Figura n°® 6 - Fatores preponderantes no planeamento e execug¢do de uma operagédo

AETOTFANSPOITATA. ... ettt ettt b et 38
Figura n°® 7 - Esquema tatico da Operagao HUSKY L. ........ccocoiiiiiiiinieiiie e 40
Figura n° 8 - Zonas de Lancamento da 82" e 101% Airborne Division. .............ccco.vven.... 44
Figura n® 9 - Plano da Operag@o Market Garden.............cccovuveiiieiieiiie e 46
Figura n° 10 - Tarefas taticas doutrinariamente atribuidas as FAerotransp dos EUA. ........ 52

Figura n® 11 - Fases da evolucdo das Forcas Aerotransportadas dos EUA durante a 22°GM.

........................................................................................................................................ 54
Apéndices

Figura n® 12 - Modelo MetodolOgiCO. ........cccuvveiiirecie e A
Figura n® 13 - Relacdo entre a Questdo Central, Questdes Derivadas e Hipoteses. ............. B
Anexos

Figura n® 14 - Mapa politico da Europa a 11 de Novembro de 1918. ...........ccccveevvvvevvnennne, I
Figura n® 15 - Mapa politico Europeu nos anos 20 € 30. ......ccveeevvreeiiieeeiire e e siee e v
Figura n® 16 - Localizac8o de WaalnaVven. .............ccccuveiiiiiiiiee e \Y/
Figura n® 17 - Esquema tatico da Conquista de Waalhaven...............cccccoeveeiiie e, VI
Figura n® 18 - Retirada das Forcas Aliadas para Creta. ..........ccccocevveevieeeviee i VIl
Figura n® 19 - Rotas dos avides e zonas de langcamento Alemas. ...........cccceeviveeiiieeiiinnen, IX
Figura n® 20 - Esquema geral da Operacao de MercUrio. ..........ccceevvveevieeeciee e, X
Figura n® 21 - Organizacdo da 7 Fliger Division, 20 de Maio de 1941. .........c...cccoveevveenne. X
Figura n® 22 - Operacdes alemas com recurso a FAerotransp durante a 22GM. ................ XI

Xiii



indice de Figuras

Figura n® 23 - EStrutura do US AIMY. .....ooiiiiiiiiiieie e XIl
Figura n® 24 - Estrutura do Army Ground FOICES. ........cccovieiiiiiieiiieiiee e XIl
Figura n° 25 - Chave dos simbolos militares utilizados. ..........c.cccceviiiiiiic i, X1
Figura n° 26 - Organizagdo inicial da Airborne Division, outubro de 1942..................... XV
Figura n° 27 - Organizagao da Airborne Division, dezembro de 1944. ...........c.cccceeeeee. XV

Figura n° 28 - Grafico da evolucdo dos recursos organicos da Airborne Division, em 1944,

Figura n° 29 - Organizagdo da 1 Fallschirmjager Division, 1 de Fevereiro de 1944.......XVI
Figura n° 30 - Comparagdo da Div Aerotransportada dos EUA com a da Alemanha e

INGIALEITA. ..ttt XVII
Figura n° 31 - Organizagdo de um PIR durante @ 22GM. .........cccooveiiiiieiiienie e XVIII
Figura n°® 32 - Organizagdo de um Bat de Inf Paraquedista durante a 2°GM................. XVIII
Figura n° 33 - Organizagdo de uma Comp de Inf Paraquedista, 1942-1944. ................... XIX
Figura n° 34 - Constituicdo de um Pel de Inf Paraquedista, 1942-1944. ..............cccu..... XIX
Figura n® 35 - Organizacdo de uma Comp de Inf Paraquedista, dezembro de 1944. ........ XX
Figura n® 36 - Constituicdo de um Pel de Inf Paraquedista, dezembro de 1944. .............. XX
Figura n° 37 - Gréafico da evolugédo dos recursos organicos de um PIR entre 1942 e 1944,
..................................................................................................................................... XXI
Figura n® 38 - Constituicdo de um GIR, setembro de 1942. ........cc.cccccvveviveeviieesiieenn, XXI1I
Figura n® 39 - Constituicdo de um GIR, dezembro de 1944. ..........cccooveeviieeviieeciieenn, XXI1I
Figura n® 40 - Bat de Inf de Planadores, setembro de 1942. ...........ccccceeviveeviiieeciineenn, XX
Figura n® 41 - Bat de Inf de Planadores, dezembro de 1944. ...........ccccceeviveevieeecinnnnn, XX
Figura n® 42 - Comp de Inf de Planadores, fevereiro de 1944. ...........ccccccoveevvveecnnnnn, XX
Figura n® 43 - Comp de Inf de Planadores, dezembro de 1944. .............cccovveviveecnnnn, XXIV
Figura n® 44 - Constituigdo do “Weapons Platoon”. ...........cccccvevviveiiiee i, XXIV
Figura n°® 45 - Constituicdo do Pel de Inf de Planadores...........ccccceeevveeeiiveeiiiiee e, XXV
Figura n° 46 - Grafico da evolugdo dos recursos organicos de um GIR entre 1942 e 1944.
.................................................................................................................................. XXVI
Figura n® 47 - Capacete paraquedista M1C. ...........cccoveiiiee e XXV
Figura n° 48 - Botas usadas pelos paraquedistas dos EUA. .........c..cccooveeiiieeciieecenen. XXV
Figura n° 49 - Equipamento individual usado pelos paraquedistas e 0 seu peso............ XXX
Figura n® 50 - Velocidade de descida consoante o tamanho da calote. ........................ XXX
Figura n® 51 - Simbolos usados pelos Paraquedistas e pelas forcas de Planadores....... XXXI
Figura n® 52 - Parapack A-5........cooiiiiiiiiiic it XXXIII

Xiv



indice de Figuras

Figura n® 53 - Parapack A-4 € A-6........ccooiiiiiiiiiiiiieiee e XXXIV
FIgura n® 54 - Parapack A-7......ccueoiiiiieiieeiee e XXXV
Figura n° 55 - Exemplo de lancamento de material com varias calotes, Creta 1941... XXXV
Figura n° 56 - Esquema representativo de um Waco CG-4A Glider............cccoevvviennee. XLI
Figura n® 57 - Um C-47 a rebocar um Planador Waco durante a Operagao Varsity........ XLI
Figura n® 58 - Vérias fases do Curso de ParaquediSmo. ...........cccocererrvenienieniesnennnn XLII
Figura n® 59 - Training Circular N0.113, P.1.....ccciiiiiiiieiieiieeee e XLIV
Figura n® 60 - Training Circular N0.113, P.2.....cccuoiiiiiieiiieiie e XLV
Figura n® 61 - Training Circular N0.113, P.3. ..o XLVI
Figura n® 62 - Training Circular N0.113, P.4......cccooiiiiiiiiieeieeeeeee e XLVII
Figura n® 63 - Training Circular N0.113, P.5......ccoiiiiiiiiieiee e XLVIN
Figura n® 64 - Training Circular N0.113, P.6......ccccoiiiiiiiiiiiiiieiec e XLIX
Figura n® 65 - Training Circular NO.113, P.7....cccioiiiiiiiiiiee e L
Figura n® 66 - Training Circular N0.113, P.8......cccoiiiiiiiiiie e LI
Figura n°® 67 - Sistema tipico de um Tactical Air Control Center. .........ccccoocevvieiieeiiennnn. LI
Figura n° 68 - Plano da Operag&o Husky, 10 de julho de 1943. ..........cccoviiiiiiieinnnn, LVI
Figura n® 69 - Operacgdes Aerotransportadas, sector inglés, Sicilia 1943. ...................... LVII
Figura n® 70 - Plano da Operacéo Overlord, 6 de junho de 1944. ...........ccccevvvveviveeennen. LIX
Figura n® 71 - Soldado John Steele, em Saint-Meére-Eglise. .........c.ccccovvviviveiiieeeiiieee, LX
Figura n® 72 - Sector inglés: ZL/ZA da 6" Airborne DiViSion. ............ccccocevevceeercreercennnn. LX

Figura n® 73 - Inimigo na AOp da 82" e 101% Airborne Division, 6 de junho de 1944.LXI11

Figura n° 74 - Pathfinders usando o transmissor PPN-1 e PPN-2 ou transmissor “Eureka”.

XV



Indice de Quadros

Quadro n° 1 - Mudangas organizacionais nas Un aerotransportadas dos EUA, entre 1940 e

Anexos

Quadro n° 3 - Uniforme usado pelos paraquedistas durante a 2°GM. ..........c.ccceevnneee XXIX

Quadro n° 4 - Sargento paraquedista da 101 Airborne Division, com todo o equipamento

O e STT 0] (0] 1 - Vo [0 PP RT PSR OPRTP XXIX
Quadro n° 5 - Combat Parachutists Badges. ..........ccovvieiiiiiiieiiieiieeie e XXXI
Quadro n° 6 - Insignias das Divisdes Aerotransportadas dos EUA. ...........ccccceveeninnn, XXXII
Quadro n° 7 - Paraquedas T-5 e Paraquedas de Reserva AN 6513-1A. ..........ccccvee.. XXXVI
Quadro n° 8 - Armamento Individual usado pelas FAerotransp dos EUA durante a 22GM.
.............................................................................................................................. XXXVII
Quadro n° 9 - Comparacgédo do Douglas C-47 com Junkers JU-52. ...........cccccveviveeiiinnenne, XL
Quadro n° 10 - Distribui¢do do tempo do Curso de ParaquediSmo. ............cceevvvveeinnenns XLII

Quadro n° 11 - Resumo do plano de formacdo do Curso de Paraquedismo dos EUA, na

AECAMA TE 40. ...t XLIN
Quadro n° 12 - Fita do tempo da noite de 6 de junho de 1944. ............cccveeviveeviie e, LIX
Quadro n° 13 - Contabilizacio das perdas sofridas pela 82" e 101* Airborne Division na
N0 0T Ty Lo - PSR OP RSP PRI LXII
Quadro n° 14 - Contabilizacio das perdas sofridas pela 82" e 101* Airborne Division na
Operacao Market Garden. ..........ccveoiiee i LXVI
Quadro n° 15 - Comparacao entre a Operacao Husky, Overlord e Market Garden..... LXVII

XVi



Indice de Tabelas

Tabela n® 1 - Varidveis de INVESHIgAGAD. .......covviiiiieiieiieee e 8
Tabela n® 2 - Armas individuais utilizadas pelas FAerotransp dos EUA durante a 22GM. .28

Tabela n° 3 - Potencialidades e Vulnerabilidades das FAerotransp. .........cccccevvveenvenneene. 37
Anexos

Tabela n® 4 - Evolugédo dos recursos organicos na Airborne Division em 1944. .............. XV
Tabela n® 5 - Evolucéo dos recursos organicos de um PIR entre 1942 e 1944. ............... XXI1
Tabela n® 6 - Evolugéo dos recursos organicos de um GIR entre 1942 e 1944............. XXVI

XVii



Lista de Apéndices e de Anexos

Apéndices
Apéndice A Modelo Metodoldgico
Apéndice B Relacédo entre Questéo Central, Derivadas e HipoOteses
Anexos
Anexo A O Deflagrar da 22 Guerra Mundial
Anexo B OperagOes Aerotransportadas Alemas
Anexo B.1  Holanda 1940: A Conquista de Waalhaven
Anexo B.2  Creta 1941: Operacgdo Mercurio
Anexo C  Organizagdo do US Army
Anexo D Organizacao das Unidades Aerotransportadas durante a 22GM
Anexo D.1  Airborne Division
Anexo D.2  Parachute Infantry Regiment
Anexo D.3  Glider Infantry Regiment
Anexo E  Uniformes e equipamento individual
Anexo E.1  Simbolos das unidades aerotransportadas dos EUA
Anexo F  Delivery Units
Anexo G Paraquedas
Anexo H  Armamento usado pelas FAerotransp dos EUA
Anexo |  Avides de Transporte e Planador Waco CG4A
Anexo J Individual Technical Parachute Training
Anexo K Training Circular No.113
Anexo L  Tactical Air Control Center
Anexo M Evolucdo das missdes doutrinarias atribuidas as FAerotransp dos EUA
Anexo N  Sicilia 1943: Operacéo Husky
Anexo O Normandia 1944: Operacdo Overlord
Anexo O.1  Pathfinders
Anexo P Holanda 1944: Operacédo Market Garden
Anexo Q Comparacao entre as Operacfes Aerotransportadas em Analise

Anexo R Cronologia

Xviii



Lista de Abreviaturas!

ApComb
ApSvc:
Art.°:
Art:

Bat:
Brig:

C2:
Cap:
Cav:
CC:
Cmd:
Cmdt:
Comp:

Compr:

Div:

12 Guerra Mundial

First Lieutenant (Tenente)

22 Guerra Mundial

Second Lieutenant (Alferes)

Area de Operagdes
Apoio

Apoio de Combate
Apoio de Servigos

Artigo

Artilharia

Batalhdo/Batalhdes

Brigada/Brigadas

Comando e Controlo
Capitédo

Cavalaria

Carro de Combate
Comando
Comandante
Companhia

Comprimento

Divisédo

! As abreviaturas militares utilizadas nesta dissertagdo encontram-se de acordo com a Publicacdo Doutrinéria

do Exército (PDE) Portugués 0-18-00, Abreviaturas Militares, de fevereiro de 2010.

XiX



ed.:

Eng:

Esp.:

Esq:

et al (et aliae):
etc. (et cetera):

ex.:

F
FAerotransp:

G
Gr:

H
Hp:

I

Inf:

M
Metr:
MGen:
Mort:

N
n.d.:
No.:
n°:

P
p.:
Pel:

Q
QD:
QG:

R
Reg:

Lista de Abreviaturas

Edicéo

Engenharia
Espingarda

Esquadra

e outros (para pessoas)
e outros (para coisas)
Exemplo

Forcas Aerotransportadas
Granadas

Hipotese

Infantaria

Metralhadora
Major-General

Morteiro

Né&o Disponivel

Number (NUmero)

NUmero

Pagina

Pelotéo

Questdo Derivada

Quartel-General

Regimento

XX



séc.:
Sr.:

Sra.:
Svc:

TCor:

Ten:

Trad.:

un:

Vol.:

Seculo
Senhor
Senhora
Servigos

Tenente-Coronel
Tenente
Traducao

Unidade/Unidades

Volume

Lista de Abreviaturas

XXi



AAF:

AGF:

ASF:

BAR:

EUA:

FM:

GIR:

HE:

IAEM:

LMG:

MIS

NCO:

PDE:
PIR:

RAF:

Lista de Siglas

Army Air Forces (Forcas Aéreas do Exército)
Army Ground Forces (Forcas Terrestres do Exército)

Army Service Forces (Forcas de Apoio de Servigos do Exército)

Browning Automatic Rifle (Espingarda Automatica Browning)

Estados Unidos da América

Field Manual (Manual de Campo)

Glider Infantry Regiment (Regimento de Infantaria de Planadores)

High Explosive (Explosiva)

Instituto de Altos Estudos Militares

Light Machine Gun (Metralhadora Ligeira)

Military Intelligence Service (Servico de Informacg6es Militares)

Non-Commissioned Officer (Classe de Sargentos do Exército dos EUA)

Publicacdo Doutrinaria do Exército

Parachute Infantry Regiment (Regimento de Infantaria Paraquedista)

Royal Air Force (Forca Aérea Britanica)

XXii



SAS:

TACC:
TO:

URSS:
us:

ZA:
ZL:

Lista de Siglas

Special Air Service (Servigo Aéreo Especial)

Tactical Air Control Center (Centro de Controlo Aéreo Tactico )
Teatro de Operagoes

Unido das Republicas Socialistas Soviéticas

United States (Estados Unidos da América)

Zona de Aterragem
Zona de Langcamento

xXiii



Lista de Simbolos

cm:
CV:

Kg:

Km/h:

Km:
kW:

m/s:

min:

mm:

Ton:

tpm:

Dolar
Percentagem
Por

Libra

Centimetros
Cavalos de Poténcia

Quilograma
Quilémetros por hora
Quilémetros

Quilowatt

Metros por segundo
Metros
Minutos

Milimetro

Toneladas

Tiros por minuto

XXiV



Capitulo 1

Introducéo

O presente Trabalho de Investigacdo Aplicada, é parte integrante do Tirocinio para
Oficial de Infantaria (Inf) 2012-13, o qual se divide em duas partes distintas, a saber,
Formacdo Geral Militar Técnica e Tética e Estagio de Natureza Profissional, onde se
enquadra esta investigacdo no ambito da Historia Militar, subordinada ao tema *“O
Emprego das Forgas Aerotransportadas dos EUA: Origem e Evolugdo durante a 22 Guerra
Mundial”, que conclui o ciclo de estudos do Mestrado em Ciéncias Militares na

especialidade de Inf.

1.1 Contextualizacdo da investigacao

Quando falamos em Forcas Aerotransportadas (FAerotransp) durante a 22 Guerra
Mundial (23GM), é importante definir o que eram as FAerotransp neste periodo, pois este
conceito foi recebendo varias designacdes ao longo dos anos. Em Italia, em 1925, o corpo
especial de Paraquedistas chamavam-se “Arditi dell’aria” (Silva, 1942 a, p.364), em
Franca receberam a designagdo de “Infanterie de L’Air” (Benoit, 1992, p.40), em Portugal
segundo Silva (1942 a, p.355) chamavam-se “Tropas Paraquedistas e Infantaria do ar”,
no caso Alemdo, segundo Quarrie (2001, p.4 e 5) em 1938, ja existia um corpo de
conceitos bem organizado no que dizia respeito a estas forcas, que definia “Flieger” como
FAerotransp, o qual se ramificava em dois conceitos diferentes, “Fallschirmtruppen®”,
forcas transportadas de avido e que eram projetadas através de paraquedas, e
“L_uftlandetruppen®’, que correspondia as forcas que eram transportadas através de
planadores ou avides e s6 desembarcavam depois destes aterrarem. Nos EUA, a primeira

definicdo para Airborne* apareceu no FM 31-30 (1942, p.1) que significava “Any troops

2 Com o passar do tempo os paraquedistas alemies receberam a denominagdo de “Fallschirmjager”, que
corresponde a jungdo da palavra “Fallshirmtruppen” com “Jager” que significa Inf ligeira (Quarrie,2001,p.5)
® Também era comum estas unidades receberem o nome de “Luftlande” (Ver o significado no Glossario).

* A primeira vez que um FM se debrucou sobre as operagdes aerotransportadas foi o FM 100-5: Field Service
Regulations: Operations de 22 de maio de 1941, no entanto ndo fazia referéncia ao termo Airborne, utilizava
o termo “Troops Transported by Air” (FM 100-5, p.241), neste FM encontramos no seu capitulo 13 - Troops
Transported by Air, todas as informagdes que existiam em 1941, nos EUA sobre esta nova “arma”.
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transported by air ”, das quais faziam parte as “Parachute Troops”, “troops moved by air
transport and landed by means of parachutes” (FM 100-5, 1941, p.241) e (FM 31-30,
1942, p.31), e “Air Landing Troops”, “troops carried in power aircraft, or in gliders towed
behind aircraft, who disembark after the aircraft or glider reaches the ground®” (FM 31-
30, 1942, p.1).

“' * ) S
' Parachute Troops ] [ Air Landing Troops ] < s -

Figura n® 1 - Conceito de Airborne em 1942.
Fonte: Adaptado de (FM 31-30, 1942), (Thompson, 1992, p.22) e (Rottman, 2007, p.21).

Mais tarde, na Training Circular No0.113 (1943, p.2), Airborne é definido como
“Army Ground Forces units which are specially organized, trained and equipped to utilize
air transportation for entry into combat. Normally such units will include parachute and
glider borne elements”. Em 1947, com o final da 23GM, Airborne ¢é definido no FM 71-30
(1947, p.2) como “Units specially organized, trained, and equipped for airborne assault,

usually landed by parachute or glider”®.

Existem historiadores na atualidade como
Willmott, Cross e Messenger que referem que durante a 2°GM “As forcas
aerotransportadas podiam dividir-se em trés categorias, forcas aerotransportadas em
planadores, paraquedistas e forcas aerotransportadas de avido para campos de aviagao
capturados’ (2009, p.95).

Nesta linha, na redacdo desta dissertacdo, sera adotada a nomenclatura do FM 31-30
de 1942, visto ser a que melhor se adapta aos factos ocorridos durante a 22GM. Assim,

quando se referir FAerotransp referimo-nos as duas categorias, Paraquedistas e Planadores.

® Este conceito de “Air Landing” esta intrinsecamente ligado aos alemdes, pois o uso de “troops carried in
power aircraft (...) who disembark after the aircraft (...) reaches the ground” apenas foi utilizado em Creta
pelos alemaes, para fazer aterrar o maior nimero (n°) de forgas visto ndo conseguirem aterrar nos aerédromos
(Anexo B.2 - Creta 1941: Operacdo Mercdrio), o que vai ser explicito na atualizacdo da defini¢do de
Airborne no FM 71-30, como podemos ver mais a frente.

Ainda sobre este conceito no FM 100-5 (1941, p.241) é definido como “troops moved by powered aircraft
who disembark after the aircraft reaches the ground”, mostrando que nesta altura ainda ndo existiam
planadores nos EUA.

® O FM 71-30 j4 ndo faz a distingdo entre “Parachute troops” e “Air Landing Troops” trata os dois conceitos
ao longo do FM como um s6, ao qual define como “Airborne”.

" Sendo que as duas primeiras sdo restritas & Inf e & Artilharia (Art) de Campanha, ambas treinadas para
serem lancadas de paraquedas e planadores, respectivamente. As unidades (Un) de FAerotransp projetadas
através de avido ou planador incluem todas as outras forcas atribuidas as Un aerotransportadas, como Un de
apoio de combate (ApComb) e de apoio de servigos (ApSvc) (Rottman, 2006 a). Esta perspectiva de
considerar as FAerotransp em trés categorias diferentes também ¢é apoiada por Zaloga (2007, p.5) que refere:
“Three methods of airborne delivery were considered viable: parachute, glider and airborne landing”.
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Paraquedistas serdo entdo FAerotransp lancadas de paraquedas, enquanto Planadores
refere-se a FAerotransp projetadas através de planadores para os Teatros de OperacGes
(TO).

1.2 Justificacdo da escolha do tema

A presente investigacdo surge com a consciéncia de que neste momento em
Portugal o estudo do emprego das FAerotransp, durante a 2°GM, ainda ndo ter tido grande
desenvolvimento, ao contrario do que se passa noutros paises. A 22GM ¢é o periodo onde,
do ponto de vista do emprego tatico, foram pela primeira vez empregues FAerotransp ao
nivel operacional®, sendo que durante este periodo, “as operacdes aerotransportadas foram
uma tatica revolucionaria que transcendeu os limites da tradicional guerra terrestre pela
conducdo de missdes de combate nas profundidades das areas da retaguarda inimigas,
atraves do uso do transporte aéreo” (Zaloga, 2007, p.4). No final deste conflito, 0 emprego
deste tipo de forcas atingiu a sua expressdo méaxima, envolvendo por essa altura, o

transporte aéreo de grandes exércitos, com recurso a paraquedistas e planadores”.

1.2.1 Delimitacéo da investigacao

E importante delimitar esta investigacio no tempo e no espaco, Vvisto que o periodo
em estudo, a 22°GM que decorreu entre setembro de 1939 e maio de 1945, se caracterizar
por uma grande evolugdo quer dos meios quer das técnicas e taticas num curto espaco de
tempo. Assim, no que toca as FAerotransp, a “espinha dorsal” do trabalho sera o caso dos
EUA, devido ao facto de ser um dos pioneiros na criacdo e desenvolvimento deste tipo de
forcas, em grande escala'®, no entanto e sempre que possivel devido & importancia de
outros “modelos” de FAerotransp, nomeadamente o Alemdo e o Inglés, serdo por vezes
abordados para complementar o estudo do “modelo” americano. Dentro do “modelo” de

FAerotransp dos EUA, apenas serdo estudadas as Un de Inf, quer de paraquedistas quer de

& Segundo Sayler (1948, p.3) “Talvez nenhuma inovagio da 2* Guerra Mundial - com exce¢do da bomba
atémica - tenha tido maior significacdo para as operacfes militares do futuro do que o movimento de tropas
por via aérea”.

® Como refere Zaloga (2007, p.4) “No final da segunda guerra mundial, o exército dos EUA projetou a maior
forca aerotransportada do mundo, criada em apenas trés anos”.

19 Em 1941, o exército americano apenas tinha um Batalhfo (Bat) de FAerotransp, no entanto no final de
1944, apenas trés anos depois, os EUA tinham treinado e equipado cinco Divisdes (Div) aerotransportadas a
11", 13", 17", 82" e a 101* Airborne Division.
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planadores™, e ainda serdo apenas exploradas as operagdes decorridas no TO europeu, com
destaque para a invasdo da Sicilia, Operacdo Husky, em 1943, o assalto & Normandia em
1944, Operagdo Overlord e a tentativa de transposi¢cdo do rio Reno, na maior operagao
aerotransportada da historia, efetuada na Holanda em 1944, Operacdo Market Garden.

1.3 Revisao de literatura - “O estado da arte”

Este trabalho tem como objeto de estudo as FAerotransp dos EUA, a sua origem,
organizacgdo, equipamento, formacdo, doutrina e emprego operacional durante a 23GM.
Importa salientar que sobre este periodo e sobre este tema especifico, apesar de existirem
inimeras fontes recentes, principalmente estrangeiras, ndo existem em Portugal fontes
contemporaneas que abordem esta tematica, além de alguns artigos editados em revistas da
época’. Assim, na génese desta investigacdo, encontram-se na sua maioria fontes
estrangeiras nomeadamente da editora inglesa Osprey Publishing.

Numa primeira linha, é de salientar as fontes contemporéneas de onde se destaca o
FM 30-31: Tactics and Technique of Airborne Troops™, a Training Circular No.113* e o
FM 71-30: Employment of Airborne Forces. Destacam-se ainda outros manuais

americanos, que embora ndo foquem a doutrina aerotransportada acabam por referencia-la,

11 Esta delimitacdo surge devido as FAerotransp terem as suas Un de manobra (paraquedistas e planadores) e
todas as outras Un de ApSvc e de ApComb (paraquedistas e planadores).

12 1sto mostra que nesta época os militares portugueses, ainda néo estavam despertos para este novo conceito
de forcas, tendo apenas estas forgas sido inseridas no nosso pais, em 1955 no seio da Forga Aérea, no entanto
conseguimos encontrar alguns artigos (Art.%) nas revistas Infantaria - Revista Técnica Portuguesa, com
especial atencdo para quatro Art.° de Nunes Silva editados entre 1942 e 1943, que retratam a nova “Infantaria
do ar”, dando muita enfise ao material e ao estudo do paraquedas, outro Art.° também de relevo desta revista
é 0 de Herminio Serrano, publicado em 1946 que descreve a sua Vvisita a Fort Benning, na Gedrgia onde pode
contactar com a Escola de Paraquedismo militar dos EUA, e na Revista Militar de 1944, onde podemos
contactar com um Art.° de Morais, “Reabastecimento por via aérea” que aborda “o emprego de tropas por
via aérea” tendo uma boa abordagem sobre o uso do planador e ainda nesta revista encontramos um Art.°
sobre “Os desembarques na Normandia” que retrata os acontecimentos ocorridos no dia 6 de junho de 1944.
30 FM 31-30 foi editado em 1942, com a classificacdo de “Restricted” e trata-se do primeiro manual
americano que se debruca exclusivamente sobre a doutrina das FAerotransp dos EUA durante a 2°GM, é um
manual que, ao contrario de todas as outras publica¢des doutrinarias americanas, divide-se em duas partes
sendo que uma trata as forcas paraquedistas e outra estuda as FAerotransp em Planadores, sendo um livro que
se debruga muito sobre aspectos técnicos e pouco sobre a tatica e 0 emprego destas forgas.

4 A Training Circular No.113, de 9 de outubro de 1943, foi um documento publicado, com a classificacdo de
Restricted, ap6s algumas operacfes desencadeadas pelos americanos, dividia-se em trés sec¢des, a primeira
debrucava-se sobre generalidades, a segunda sobre o planeamento, e a terceira sobre a execucdo das
operacdes aerotransportadas. Ver Anexo K - Training Circular No.113.

> 0 FM 71-30 foi publicado em julho de 1947 com classificacdo “Restricted ”, incorporando todas as licdes
aprendidas durante a 22°GM, divide-se em 8 sec¢des, que abordam os principios de emprego, o planeamento,
as comunicagdes, 0s reabastecimentos entre outros, este manual ndo faz a divisdo entre forgas Paraquedistas e
Planadores, trata-as como FAerotransp faz ainda referéncia as Troop Carrier Forces, que eram as forgas
responsaveis pelo transporte das FAerotransp até as suas zonas de combate.
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como seja o caso do FM 100-5: Field Service Regulations: Operations'®. O documento do
Military Intelligence Service (MIS), Enemy Airborne forces, de dezembro de 1942, que faz
um resumo muito detalhado das FAerotransp inimigas dos EUA'. A edicdo brasileira da
revista Military Review, que comecou a ser editada em 1945, e expde inimeros artigos
editados até durante a 2°GM, abordando, desde as operacOes efetuadas pelas FAerotransp
dos EUA, passando pela doutrina, organizacdo, equipamento, armamento entre outras
matérias que ajudam a perceber o conceito americano de FAerotransp durante a 2°GM ™,
Podemos encontrar ainda alguns Artigos (Art.°) contemporaneos relacionados com as
FAerotransp na revista Infantaria - Revista Técnica Portuguesa e na Revista Militar.

Outra referéncia importante sdo as fontes atuais, que embora ndo sendo
contemporaneas, expdem estudos e conhecimentos que de outra forma ndo conseguiriamos
contactar com eles, como seja 0 caso de varios manuais editados da editora Osprey
Publishing de onde se destacam autores de referéncia como Gordon Rottman®®, com obras
como US? Army Airborne 1940-90 de 1990, World War 11 Airborne Warfare Tactics e US
Airborne Units in Mediterranean Theater 1942-44 de 2006, US Airborne Units in the
Pacific Theater 1943-45 de 2007 e US Army Paratrooper in the Pacific Theater, de 2012%
e Steven Zaloga®® com D-Day 1944 (2) - Utah Beach & the US Airborne Landings de
2004, US Airborne Divisions in the ETO 1944-45 de 2007 e Sicily 1943 - The debut of

* 0 FM 100-5 foi publicado em 22 de maio de 1941, dividia-se em 16 capitulos, sendo que o 13 - Troops
Transported by Air é a primeira referéncia a doutrina das FAerotransp americanas, numa altura que ainda nao
se usava o termo Airborne, no entanto é ainda uma abordagem muito genérica, apenas fornecendo uma
simples orientacdo para o emprego de FAerotransp pelos altos comandos.

7 Este documento na altura de classificagio “Restricted”, era um documento preparado pelos servigos de
informacdes dos EUA que detalhavam as FAerotransp da Alemanha, Italia e Japdo até ao ano 1942.

8 £ de destacar desta revista artigos como “A evolugdo das Forgas Aerotransportadas” de Cornett 1945, que
faz referéncia & evolugdo das FAerotransp aliadas durante a 2°GM, e ainda outros autores que abordam as
operacdes ou as FAerotransp em varios aspectos e perspetivas diferentes, como “Desenvolvimento inicial das
Forgas Aeroterrestres” de Greenfield e Palmer 1948, “As Forgas Aerotransportadas Britanicas” de Browning
1944, “As Operacgdes das Unidades Aerotransportadas” de Bols 1946, “Forgas Aeroterrestres” de Cassels,
1950, “Operacoes Aeroterrestres Norte Americanas na 2* Guerra Mundial” de Huston 1951 (é um Art.°
dividido em duas partes, que saiu em duas revistas diferentes de 1951, e faz um resumo de tudo o que as
FAerotransp fizeram durante a 2°GM), “Tropas Aerotransportadas” de Munaig 1947, “As possibilidades das
Forgas Aeroterrestres” de Swenson 1946 entre outros Art.° que também complementam a investigagao.

1% Gordon Rottman entrou para o US Army em 1967, foi voluntério para as Special Forces e completou a sua
formagdo como especialista de armas, serviu no Vietnam no 5™ Special Forces Group, entre 1969-70 e
depois foi para a Airborne de onde saiu para a reserva depois de 26 anos de servigo, comegou a escrever
livros em 1984, neste momento tem cerca de 50 livros publicados na editora Osprey Publishing, é casado tem
quatro filhos e vive em Cypress, no estado do Texas (Gordon Rottman Biography, n.d).

29 US - United States (EUA - Estados Unidos da América).

! Embora estas duas Gltimas obras de Gordon Rottman retratem os acontecimentos ocorridos no TO do
Pacifico, encontramos inimeras informagdes sobre aspectos como a organizacgdo, armamento etc. usados
pelas FAerotransp dos EUA.

“Z Steven Zaloga é um historiador americano, tem um Bacherelato da Union College e um Masters Degree da
Columbia University ambos em historia, publicou varios livros e artigos sendo a sua principal area de
interesse 0 US Army no teatro de operacdes europeu na 2:GM (Zaloga, 2007).
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Allied joint operacions de 2013. Existem ainda outras obras de relevo desta editora como
por exemplo (ex.) US Paratrooper 1941-45 de Carl Smith®.

Uma referéncia ainda a trabalhos académicos, de onde se destaca o trabalho de
Almendra, 1997, Forcas Aerotransportadas que futuro? que faz um breve enquadramento
do nascimento das FAerotransp, percorrendo 0s varios paises onde estas forcas foram
aparecendo na década de 20.

Tendo em conta as varias variaveis em estudo, sobre a organizacdo das FAerotransp
dos EUA, as fontes de referéncia onde encontramos informacdo especifica sobre este
assunto sdo as obras de Rottman, US Airborne Units in Mediterranean Theater 1942-44,
que explica a constituicdo das Un aerotransportadas americanas desde a sua origem até
1944 e de Zaloga, US Airborne Divisions in the ETO 1944-45 que aborda detalhadamente
a constituicdo da Airborne Division de 1944 a 1945. Quanto ao equipamento individual e
armamento destaca-se o FM 30-31: Tactics and Technique of Airborne Troops, as obras
US Airborne Units in Mediterranean Theater 1942-44 de Rottman, e US Airborne
Divisions in the ETO 1944-45 de Zaloga, US Paratrooper 1941-45 de Smith e Fighting
Men of World War II, Allied Forces - Uniforms, Equipment & Weapons de Miller que
explica todo o equipamento e armamento utilizado no decorrer da 22GM e ainda o Art.° de
Nunes Silva “Tropas Paraquedistas e Infantaria do Ar”. No que toca a doutrina das
FAerotransp dos EUA, onde se pretende estudar especificamente a tipologia de missdes e
0s constrangimentos e restricbes de emprego das FAerotransp dos EUA durante a 22GM,
encontramos como principais fontes o FM 100-5: Field Service Regulations: Operations, o
FM 30-31: Tactics and Technique of Airborne Troops, a Training Circular No.113, o FM
71-30: Employment of Airborne Forces e as obras de Rottman World War Il Airborne
Warfare Tactics e US Army Paratrooper in the Pacific Theater?. Quanto ao estudo das
operacdes aerotransportadas a Operacdo Husky tem como principais fontes Sicily 1943 -
The debut of Allied joint operacions de Zaloga, 2013, a Operacdo Overlord as obras D-
Day 1944 (2) - Utah Beach & the US Airborne Landings de Zaloga, Dia-D A Batalha da
Normandia®, o trabalho académico “A Operacdo Overlord”?®, o Art.° da Revista Militar

“Os Desembarques na Normandia” escrito por um andénimo em 1944, o Art.° da Revista

2% Esta obra publicada em 2000, caracteriza o que era a vida de um paraquedista durante o decorrer da 22GM.
%% Esta obra editada em 2012, foi a Gltima obra publicada de Gordon Rottman sobre as FAerotransp, e explica
detalhadamente nas suas primeiras paginas, a importancia da selecdo do pessoal para as FAerotransp.

% Esta obra de Antony Beeavor, editada em 2009, esté dividida em 30 capitulos, e explica detalhadamente
como evolui a Batalha da Normandia, no entanto desta obra os capitulos mais importantes sdo o capitulo V -
O ataque das Forcas Aerotransportadas e o capitulo VIII - Utah e as For¢as Aerotransportadas.

% Trata-se de uma investigacdo feita por alunos do Curso de Promocéo a Oficial Superior (Gomes et al,
2007), que faz uma breve descricdo do plano geral da Operagéo Overlord.
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Military Review “O Assalto Aeroterrestre na Normandia” escrito por Harrisson em 1949, e
0 Art° de Huston, 1984, “Normandy, 6 June 1944” editado na revista Infantry e a
Operacao Market Garden a obra Arnhem, Setembro de 1944 - Operacdo MArket Garden
de Badsey editado em 2009 e os Art.°, da revista Military Review, “Arnhem” de Burne,
1944, “A 2* Batalha Aecroterrestre da Holanda” de Cortes, 1945, e “As Consequéncias do

Desastre de Arnhem - Recolhimento dos Remanescentes” de Black, 1951.
1.4 Objetivos da investigacao

Este trabalho tem como objetivo geral caracterizar as principais evolucGes organicas
e doutrinarias das FAerotransp dos EUA durante a 22GM. Para conseguir alcancar este
objetivo, tera ainda como objetivos especificos, identificar as principais transformacdes
organicas, caracterizar e identificar as principais transformac6es e adaptacdes ao nivel do
equipamento e armamento, caracterizar a tipologia de missdes atribuidas a estas forcas e,

por ultimo, identificar as tarefas realizadas com maior dificuldade por este tipo de forcas.
1.5 Metodologia

A metodologia seguida nesta investigacdo tem como referéncia o método de
investigacdo histérico?’, baseado numa abordagem diacrénica, analisando a evolugdo da
organizacdo e da atividade das FAerotransp dos EUA em operacOes aerotransportadas
realizadas no TO europeu durante a 2°GM, conjugada com a investigacdo numa logica
sincronica, identificando as varidveis atuantes em cada contexto definido, através da
analise de contetdo de fontes textuais e iconograficas; complementada com uma
investigacdo comparativa, considerando a necessidade de comparar o0 modelo dos EUA
com outros da mesma época dos quais se destaca 0 modelo alem3o® numa atitude

epistemologica baseada na construcdo de hipoOteses, numa aproximacao analitica que

%" Na perspetiva de Manuela Sarmento (2008, p.5) “O método historico analisa os fenémenos ou processos
em estudo, atendendo & constituicdo, ao desenvolvimento, a formacdo e as consequéncias do fendomeno”,
ainda segundo a mesma autora (2008, p.4) “Numa investigagdo podem ser utilizados mais do que um
método, para que seja respondida a pergunta de partida da investigagdo” assim ao longo desta dissertacdo
podemos aplicar ainda o método critico “que se baseia na observagdo critica dos acontecimentos”, o método
sistematico “que assenta na interpretacdo dos acontecimentos” e o método dedutivo “que se baseia num
raciocinio que parte do geral para o particular” (Sarmento, 2008, p.5).

% Durante a 2°GM os principais modelos que estudaram e desenvolveram as FAerotransp e as suas
operacBes, foram os alemdes e os americanos, sendo que os primeiros foram o0s pioneiros no
desenvolvimento e emprego de FAerotransp até & Operacdo Mercdrio, em 1941 em Creta sendo que a partir
desta operacgdo sdo os EUA que comecam a desenvolver, equipar e treinar em massa FAerotransp, embora ao
longo da guerra a Alemanha sempre tenha tido Div Aerotransportadas, a partir de Creta ja ndo as empregou
em massa, apenas em Un de pequenos e escaldes e muitas vezes como Inf convencional.
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permita fazer uma explicacdo narrativa, capaz de reconstruir a realidade das FAerotransp
dos EUA durante a 2°GM. Neste sentido, propde-se um modelo tedrico de anélise assente
nas relacdes conceptuais entre as variaveis descritas na tabela seguinte, consideradas
necessarias para a andlise do objeto e para compreender a realidade da atuacdo das
FAerotransp dos EUA durante este conflito, compreendido entre 1939-1945.

Tabela n® 1 - Variaveis de Investigagéo.

Variaveis de Investigacao
1. Organizagao
2. Equipamento individual e armamento
3. Tipologia de missdes
4. Constrangimentos e restricdes de emprego
5. Dificuldades sentidas

Este modelo tedrico de analise é baseado nas relagbes conceptuais entre as
diferentes variaveis de investigacdo cujas relacdes biunivocas em torno do mesmo objeto,
permitem criar um modelo teodrico de andlise, que permita a elaboracdo de um modelo
explicativo conceptual, sobre 0 modo de atuacdo das FAerotransp dos EUA durante a
28GM.

2. Equipamento
1. Organizagio <€ = == mm mm m= = = = o o P> Individual e
A Armamento
I Y
i ! i I
i -
1 ] ! !
i i I 1
1 ! U 1
P Lo
i f M i :
i : I 5. Dificuldades sentidas I : :
¢ T A e Y 4 W : W
4, Constrangimentos 3. Tipologia
e restrigées de € e e e ) de
emprego Missdes

Figura n° 2 - Relagdes conceptuais entre as diferentes variaveis de investigacao.

Temos a preocupacdo de delimitar o objeto do estudo, possibilitando a reconstrugédo

da realidade historia, ndo apenas através de uma abordagem descritiva, mas tambem
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explicativa®, considerando a necessidade de se compreender ndo apenas o “como” mas
também o “porqué” da utilizacdo deste tipo de forcas durante a 2°GM, cujo ambito
necessita de uma explicacdo histérica de carécter narrativo e necessariamente explicativo.
Tendo em consideracdo a nogédo de tempo, séo analisadas diversas questdes como a ordem
de ocorréncia, a sequéncia e os ritmos de mudancga, sem no entanto se apresentar apenas
uma interpretacdo em termos de causas-consequéncias, mas também identificar os
condicionalismos, as relagdes e as correlacdes entre os factos, pelo que, relativamente a
questd@o do tempo, serdo considerados os conceitos de conjuntura e estrutura, reconhecendo
por exemplo, como certos eventos interligados ocorrendo num determinado periodo de
tempo (conjuntura), nos permitem considerar que a conjuntura influenciou a atuagdo das
FAerotransp dos EUA durante este conflito®.

Assim e segundo Sandra Balao (2001, p.19) “todo o processo cientifico comega por
uma pergunta colocada no dominio do real e prossegue, com o contributo do metodo, para

solicitar respostas igualmente colocadas na esfera do acessivel”.
1.5.1 Questao central e questdes derivadas

Uma forma de atuacdo na elaboracdo de uma investigacdo, segundo Quivy e
Campenhoudt, (1998, p.32) “consiste em procurar enunciar o projeto de investiga¢do na
forma de uma pergunta de partida, através da qual o investigador tenta exprimir 0 mais
exatamente possivel o que procura saber, elucidar ou compreender melhor”, assim, este
trabalho tem como pergunta de partida ou questdo central, Quais foram as principais
evolucdes organicas e doutrinarias das forcas aerotransportadas dos EUA durante a 22
Guerra Mundial?

Para conseguir responder a esta pergunta, derivam outras questfes derivadas (QD)
pertinentes, nomeadamente:

QD1: Quais foram as principais transformac@es organicas ocorridas nas FAerotransp dos
EUA?

QD2: Quais foram as principais transformacdes e adaptacdes ao nivel do equipamento
individual e armamento usado pelas FAerotransp dos EUA?

QD3: Qual a tipologia de missdes que foram atribuidas as FAerotransp dos EUA?

# Segundo Atkinson (1986, p.97) nas recentes correntes da historiografia, a explicagio em historia adquire
grande importancia.

% Ver Apéndice A - Modelo Metodoldgico, onde podemos observar 0 modelo metodolégico adotado na
concecao deste trabalho.
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QD4: Quais eram os principais constrangimentos ao nivel do emprego das FAerotransp dos
EUA?
QD5: Quais as maiores dificuldades com que se depararam as FAerotransp dos EUA

durante as operagdes que efetuaram?

1.5.2 Hipoteses

Segundo Quivy e Campenhoudt (1998, p.119) “um trabalho ndo pode ser
considerado uma verdadeira investigacdo se ndo se estrutura em torno de uma ou varias
hipoteses,” estas traduzem o espirito de descoberta que caracteriza qualquer trabalho
cientifico. Neste sentido, foram formadas as seguintes hipoteses (Hp), de acordo com as
questdes derivadas apresentadas anteriormente®":

Hp1: “As principais transformagfes organicas ocorridas nas FAerotransp dos EUA, foram
ao nivel do escaldo pelotdo, devendo-se principalmente a necessidade de adotar uma
estrutura ternaria e ao aumento do nimero de efetivos”.

Hp2.1: “As principais transformacdes e adaptaces ao nivel do equipamento individual
usado pelas forcas paraquedistas dos EUA durante a 22GM, prenderam-se com o
uniforme e com a necessidade de melhorar o arnés do paraquedas”.

Hp2.2: “As principais transformacdes e adaptacGes ao nivel do armamento usado pelas
FAerotransp dos EUA, prenderam-se com a necessidade de aumentar o poder de fogo
e alcance dos sistemas de armas utilizados”.

Hp3: “A tipologia de missdes que foram atribuidas as FAerotransp dos EUA foram
basicamente missfes de caracter ofensivo visando principalmente conquistar pontos
importantes, através do envolvimento vertical, a fim de manter a posse do terreno até a
chegada de forgas convencionais”.

Hp4: “Os principais constrangimentos ao nivel do emprego das FAerotransp dos EUA
foram especialmente ao nivel dos meios disponiveis, tempo de planeamento e
principalmente ao nivel das limitagbes de transporte de material e armamento
inerentes a uma forca deste tipo™.

Hp5: “As maiores dificuldades com que se depararam as FAerotransp dos EUA durante as

operacgdes que efetuaram, foram especialmente ao nivel das condicdes meteoroldgicas

%! \Ver Apéndice B - Relago entre Questdo Central, Derivadas e Hip6teses, onde podemos ver qual a relacéo
que existe entre as variaveis de investigacdo, a questao central, as questdes derivadas e as hip6teses.
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e também de navegacdo dos pilotos até as zonas de lancamento com especial

incidéncia ao nivel da limitada capacidade de transporte de material”.

1.6 Estrutura do trabalho e sintese dos capitulos

Este trabalho divide-se em cinco capitulos, como podemos observar na figura n°3, o
capitulo 1 - Introducdo, apresenta o tema, a revisdo de literatura, os objetivos e a
metodologia da investigacdo, o capitulo 2 - Enquadramento Historico, faz um
enquadramento da investigacdo, explicando a origem e a evolugdo do conceito de
“envolvimento vertical”, nos diversos paises pioneiros do seu desenvolvimento, o capitulo
3 - Organizagcdo e Equipamento das Forgas Aerotransportadas dos EUA, explica a
evolucdo organica das Un aerotransportadas dos EUA e 0 equipamento e armamento
utilizado por estas forgas durante a 2°GM, no capitulo 4 - Doutrina das Forgas
Aerotransportadas dos EUA, é explorada a formacéo particular destas forcas e de seguida é
abordada a doutrina usada pelas FAerotransp dos EUA durante a 22GM, e por ultimo no
capitulo 5 - Operacdes Aerotransportadas dos EUA, sdo estudadas trés operacdes
aerotransportadas que marcaram o desenvolvimento destas forcas, a Operacdo Husky em
1943, a Operacao Overlord em junho de 1944 e a Operacdo Market Garden em setembro
de 1944,

Introducao
L Enquadramento Historico
Organizacao e Equipamento
das Forgcas Aerotransportadas
dos EUA

Doutrina das Forgas
Aerotransportadas dos EUA

Operacoes Aerotransportadas
dos EUA durante a 2°GM

Figura n° 3 - Estrutura do trabalho.
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Enquadramento Historico

2.1 Introducéo

A 28GM, foi o maior conflito da historia da humanidade, decorreu entre 1939 e
1945 e que pods frente a frente Alemanha, Japdo e Italia contra Inglaterra, Franca, Unido
das Republicas Socialistas Soviéticas (URSS) e os EUA entre outros paises aliados™.
Durante este conflito a industria militar conheceu grandes avancos quer dos meios quer das
taticas e das técnicas, surgindo novos tipos de forcas como as FAerotransp, que
comecgaram a aparecer nos anos 20 e 30 em diversos paises e que foram desenvolvendo
esta “escola”, que sdo as operagdes aerotransportadas, culminando no seu primeiro
emprego operacional, a invasdo desencadeada pelos alemées a Noruega, em 1940.

Nas proximas linhas sera explicado como o novo conceito de “Envolvimento

vertical” surgiu e quem foram os seus principais impulsionadores.

2.2 A origem do “Envolvimento Vertical”

Foi o célebre Leonardo Da Vinci,*®* em pleno século (séc.) XV, “quem
primeiramente calculou, descreveu e desenhou o paraquedas para que 0 Homem se pudesse
lancar incGlume no espaco” (Silva, 1942 a, p.355). Durante séculos, a ideia do paraquedas
ndo teve grande evolucdo, podendo afirmar-se que praticamente, nasceu no fim séc. XVII|,
quando Napoledo Bonaparte, teve a ideia de invadir a Inglaterra através de Balbes de ar
quente, embora nunca tenha passado de uma ideia (Silva, 1942 a) e (Almendra, 1997). Ja o
primeiro registo da utilizacdo do paraquedas, segundo o relatério da Military Intelligence
Service (MIS) (1942, p.2) “data de 24 de julho de 1808, quando o polaco Jodaki

%2 \Jer Anexo A - O Deflagrar da 22 Guerra Mundial, para perceber quais foram as causas deste conflito.

% |eonardo da Vinci, viveu entre 1452 e 1519, e foi o primeiro homem a pensar na utilizacio pratica do que
500 anos depois vulgarmente damos o nome de paraquedas. Ja nos finais do séc. XV ele escreveu “Um
Homem com um pavilhdo de pano de linho envernizado que tenha 12 bracas de face por 12 de alto, podera
lancar-se de qualquer altura sem sofrer o mais leve dano” (Silva, 1942 a).
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Kuparento, escapou com sucesso de um bal&o em chamas™**. Cerca de um século depois,
no inicio de 1912, Grant Morton fez o primeiro salto de paraquedas a partir de um avido
em Venice na California®. A 1 de marco de 1912, Bert Berry desenvolve o primeiro
paraquedas “main pack”, e testa-0 pela primeira vez em Jefferson Barracks no Missouri e a
partir daqui varios paraquedas sdo desenvolvidos, sendo que a primeira vez que as forcas
armadas dos EUA tomaram contacto com o paraquedas, foi numa demonstragdo em San
Diego na Escola de Voo do Exército a 8 de Abril de 1914. Na altura o General Chefe de
Informacbes que se encontrava presente reportou para 0 estado-maior dos EUA
“considerable merit, warranting its development for use in our service” (MIS, 1942, p.3).

Durante a 12 Guerra Mundial (1*GM), o paraquedas foi utilizado como meio de
salvacdo em caso de acidente, sendo no principio apenas distribuido aos observadores de
baldo, que eram muito vulneraveis a acdo da aviacdo inimiga, acabando depois por ser
distribuido a todas as tripulacfes das aeronaves, tendo genericamente entrado nos habitos
da aviacdo®® (Silva, 1942 a) e (MIS, 1942). Ainda no decorrer deste conflito, foi pela
primeira vez®’ equacionada a ideia do recurso a FAerotransp® para influenciar o curso da
guerra, face a lenta evolugédo das frentes nas trincheiras. Devido aos problemas logisticos
associados a este tipo de operacfes, nomeadamente a dificuldade de reunir e operar um
elevado nimero de aeronaves necessarias a execucdo de um assalto aéreo, 0 comandante
(Cmdt) da forca expedicionaria americana, o general Pershing, convencido de que o plano
consumiria demasiados recursos imprescindiveis a conducgédo da guerra, vetou o plano pelo
que a “a grande ofensiva aerotransportada de 1919” (Almendra, 1997, p.8) nunca se
chegou a realizar (Rottman, 1990) e (Zaloga, 2007).

% Desde a criago dos primeiros baldes de ar quente que o Paraquedas surgiu principalmente como um meio
de exposi¢do (MIS, 1942).

% Ele levou o paraquedas dobrado nos seus bracos e lancou ao ar depois de ter saltado (MIS, 1942, p.2).

% Quando se comecaram a usar paraquedas pela aviacdo na 1°GM, os primeiros a utiliza-los foram os
alemdes, no entanto no final do conflito j& era usado pelas vérias forcas armadas envolvidas no conflito,
devido aos seus beneficios para as tripulagdes das aeronaves (MIS, 1942).

% Existem autores que atribuem a ideia da criacdo das primeiras FAerotransp a Benjamin Franklin que
escreveu em 1784, em Paris, depois de observar a ascen¢do de um baldo de ar quente “Five Thousand
Balloons, capable of raising two men each, could not cost more than five ships of the line; and where is the
price who can afford so to cover his country with troops for its defense, as that ten thousand men descending
from the colds might not in many places do an infinite deal of mischief before a force could be brought
together to repel them? ” (Benjamin Franklin in MIS, 1942, p.4).

% Em outubro de 1918, o Comandante (Cmdt) do Servico Aéreo do Exército dos EUA na Franca, Coronel
W. Billy Mitchel, propds em conjunto com o TCor Lewis Bereon, seu oficial de Estado-maior, o primeiro
assalto aerotransportado da historia, que previa o langamento em paraquedas a partir de avides bombardeiros
(apenas tinham capacidade para carregar uma esquadra por cada aeronave) de parte da 12 Div de Inf
Americana, na area da retaguarda inimiga, em que um dos objetivos era por ex. conquistar a cidade de Metz
no nordeste da Franca, em apoio & ofensiva planeada para a primavera de 1919, este plano envolvia o
langamento de cerca de 5 000 homens (Rottman, 1990), (Almendra, 1997) e (Zaloga, 2007).
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Com o final da 1*GM, nos anos 20, os paraquedas e avifes tornaram-se mais
simples e fidveis, o voo em planador conheceu grande divulgacdo logo ap6s o Armisticio,
tendo a Alemanha, abracado esta atividade com especial entusiasmo™®. No entanto, na
maioria dos paises ocidentais, o paraquedismo ndo conheceu grande divulgacdo
(Almendra, 1997).

2.2.1 Na Unido das Republicas Socialistas Soviéticas

Durante os anos 20 e 30, foi a URSS que mais desenvolveu o paraquedismo militar,
que ao contrério da maioria das outras na¢fes ndo viram os paraquedistas como invasores e
sabotadores operando em pequenas Un e com pouco alcance. Assim em 1925, quando o
Capitdo (Cap) Sergei Minov se deslocou como observador aos EUA, onde tomou contacto
com a utilizacdo militar do paraquedas, o seu relatorio acabou por impressionar Estaline,
que ficou sensibilizado para as potencialidades e possibilidades deste novo meio militar,
ordenando a abertura de escolas de paraquedismo, sendo que no final dos anos 20, existiam
torres de paraquedismo na maioria das grandes cidades soviéticas, dando oportunidade a
qualquer cidadao de aprender a saltar*® (Almendra, 1997) e (Rottman, 2006 b).

Em 1930, é formado o primeiro Bat de paraquedistas, com capacidade operacional
na URSS e, em 1933, nas manobras de Kiev na Ucrania, sdo pela primeira vez projetados
em massa dois Regimentos (Reg) de paraquedistas e dois Reg de planadores, a partir de
avides de transporte quadrimotores, TB-3*'. Em 1934, perante uma surpreendida plateia de
adidos militares ocidentais, é lancado em massa um Reg, perfazendo um total de 1 500
homens langados de paraquedas. Em 1935*, num exercicio, sdo lancados mais de 8 000

homens, com carros de combate (CC) e viaturas ligeiras para os apoiar, no ano de 1936 a

¥ A Alemanha acolheu o desenvolvimento dos planadores com entusiasmo, porque com o final da 1°GM e a
assinatura do Tratado de Versailles, os alemdes estavam proibidos de ter forca aérea o que englobava
desenvolver qualquer tipo de aeronaves, (Ver Anexo A - O deflagrar da 22 Guerra Mundial) no entanto o
tratado ndo comtemplava restricdes sobre os planadores, pois os aliados pensavam que estes apenas tinham
emprego a nivel desportivo, ndo lhes imaginando aplicagbes militares, pelo contrério os alemées viram as
suas possibilidades e comegaram a desenvolvé-los, aparecendo varios clubes de planadores, pois numa
economia destrocada estes eram baratos e faceis de operar, entre 1921 e 1923, todos os clubes foram
integrados na Deutsche Luftsportverband sob responsabilidade de Kurt Student, um dos impulsionadores do
paraquedismo militar alem&o, mais tarde Hitler vem a integrar este organismo na Luftwaffe (Quarrie, 2004).
%0 Esta abertura fez com que em 1936 existissem cerca de 1 406 000 paraquedistas inscritos nas escolas e
clubes de paraquedismo soviéticos (Almendra, 1997).

! Neste ano é também testado pela primeira vez o lancamento de viaturas (Almendra, 1997).

%2 Segundo Adamheit in “O Exército Vermelho”, em 1935, o exército da URSS era muito fechado, e com
uma componente fortemente ideoldgica, vincada no comunismo, mesmo assim era um exercito que mostrava
intencdes claramente agressivas apostando no desenvolvimento da aviagdo, motorizacdo e de todas as
inovagdes militares da época de onde se destaca a vertente aeroterrestre (Adamheit, 1941, p.543).
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URSS organizou as suas Un aerotransportadas em Brigadas (Brig)*®, no entanto este
arranque prometedor, viria a ser cortado, pois Estaline afastou muitas das chefias
militares*, por achar que estas eram fiéis & oposicdo, ndo poupando muitos dos
impulsionadores do paraquedismo militar soviético. O seu ressurgimento s6 se veio a
verificar depois do inicio da guerra, e na primavera de 1941 a URSS organizou as suas
FAerotransp ao nivel de Div, a que chamavam “Corps”*. A partir deste ano Vvérias vezes
séo formadas Un Aerotransportadas na URSS, contudo por vezes eram convertidas em Un
de Inf, fruto das necessidades soviéticas (Almendra,1997) e (Rottman, 2006 b).

2.2.2 Na Itélia

Em 1925, o aviador Guido Keller propds, mas sem resultado, a constituicdo de um
corpo especial de paraquedistas destinado ao cumprimento de missdes aerotransportas.
Embora esta proposta ndo tenha tido grande resultado no inicio, a Italia foi a primeira
nacdo da Europa ocidental a constituir uma Un operacional aerotransportada, tendo
formado uma Companhia (Comp) aerotransportada em 1928, ainda que a perspetiva
italiana do emprego de FAerotransp apenas se limitava ao uso de pequenas Un de Inf
ligeira, vocacionadas para a execucdo de ataques de objetivo limitado. No entanto, as
forcas italianas chegaram a ter duas Div ligeiras de paraquedistas em 1940, sendo que mais
tarde acabaram por desmembra-las em beneficio das suas Un de Inf durante os primeiros
anos da 2°GM (Silva, 1942 a) e (Almendra, 1997).

2.2.3 Na Alemanha

Ao contréario das poténcias ocidentais, os alemées concluiram que o transporte aéreo
constituia um método pratico e exequivel de conduzir a guerra, oferecendo grandes
possibilidades de executar ataques de surpresa, e parecia ser um meio adequado para

acelerar a investida das formac8es blindadas da “blitzkrieg™*®, pelo que a partir de 1938,

%3 Estas Brig estavam organizadas em trés grupos de dois Bat, um de paraquedistas, um de Planadores e outro
de tropas aerotransportadas através de avides (Rottman, 2006 b).

* As purgas de Estaline, que decorreram entre 1936 e 1938, foi como este mandou prender todo aquele que
estivesse em suposta oposi¢ao ao seu governo. No que toca ao exército a “Purga” deveu-se a umas cartas que
supostamente davam a entender que parte do exército soviético mantinha relagBes com o exército aleméao.
Com o tempo provou-se que estas cartas foram falsificadas com o objetivo de acusar as chefias militares, que
eram menos a favor de um regime comunista, de trai¢do (Fernandez, 2013).

** Cada “Corp” era constituido por trés Brig e um Bat de CC ligeiros com poucas Un de ApComb e ApSvec.
As Brig eram constituidas por quatro Bat de paraquedistas com capacidade para serem projetadas para o TO
através de planadores, fornecendo assim maior flexibilidade de emprego (Rottman, 2006 b).

“® Ver no Glossario o significado do termo alemio “Blitzkrieg”.
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foram os alemaes que mais desenvolveram o emprego operacional de FAerotransp®’. Ao
contréario do que se defendia na época®®, os alemaes preferiram constituir estas forcas na
Luftwaffe*, o que, para muitos, contribuiu decisivamente para a eficacia das FAerotransp
alemas, garantindo, desde logo, uma menor friccdo entre os pilotos das aeronaves e as
FAerotransp. Em junho de 1938, o Major General Kurt Student foi encarregue de formar
uma Div aerotransportada no prazo de apenas trés meses, a fim de apoiar a invasdo da
Checoslovaquia. Com recurso a todos os homens que haviam recebido treino paraquedista
até ao momento, Student criou a 7 Fliger Division® a partir de uma mistura de Un
paraquedistas mas, embora esta estivesse pronta a tempo, acabou por ndo ser utilizada, uma
vez que 0s checos cederam as exigéncias alemds e a 72 Div acabou por ser desmembrada
devido & necessidade de homens noutras divisdes de Inf (Almendra, 1997).

Mais tarde, recorrendo a Hitler por intermédio de Goering, Student obteve
autorizagdo para levantar duas Div aerotransportadas®’. Hitler teve interesse pessoal no
levantamento e desenvolvimento destas forcas, emanando algumas diretivas especificas®?,
relativas a conducéo das operacOes aerotransportadas. Estas Div vieram a ser empregues
mais tarde, com grande sucesso, como ponta de lanca da invasdo da Dinamarca e
Noruega®. Seguiu-se a Invasdo da Holanda® que teve intensa preparacdo aérea sobre
todos os aerédromos da Franca e da Holanda>™ antes de ser lancada a operacdo
aerotransportada, a 10 de maio de 1940, na qual as Div de Student pecando por excesso de
confianca por pouco ndo conhecem a derrota®®. No entanto, as vicissitudes desta suada

vitdria foram rapidamente esquecidas face ao sucesso que as FAerotransp obtiveram com a

*" Foram os Alemaes, em 1938, os primeiros a formar Un de Inf de planadores, sendo que s6 em 1940 a
URSS, em 1941 a Inglaterra e em 1942 os EUA comecaram a formar Un deste tipo (Rottman, 2006 a).

*8 Que as FAerotransp deveriam ser levantadas no seio do exército (Almendra, 1997).

*° Luftwaffe - designago germanica para a forca aérea Alema.

*0 7 Flieger Division - 72 Div Aerotransportada.

*! Seria entdo uma divisdo de paraquedistas e outra de assalto por aterragem (Almendra, 1997).

%2 “Merece particular realce a diretiva referente ao comando das operagdes aerotransportadas que estipulava
que até a aterragem o comando da operacdo pertencia a Luftwaffe para sd entdo passar a pertencer ao
exército” (Almendra, 1997, p.14).

** De acordo com Munaig (1947, p.73) “A campanha da Noruega, iniciada de modo fulminante, foi a
primeira revelagdo que se teve das tropas aerotransportadas na guerra”. O emprego de FAerotransp nas
localidades norueguesas de Dombas e Narvick garantiu a conquista destas localidades e o avanco da
Wehrmacht forgou os ingleses a retirarem-se ap6s terem ocupado Narvick.

> \Ver Anexo B.1 - Holanda 1940, A Conquista de Waalhaven, pois foi a operagdo aerotransportada de maior
relevo desta campanha e que antecede a invasdo da ilha de Creta um ano mais tarde.

% Esta preparagdo fez com que as forcas alemas obtivessem a superioridade aérea na zona onde iriam
empregar as suas FAerotransp.

%% Segundo Almendra (1997, p.14) “A vitéria ficou a dever-se ao facto de as forgas terrestres de juncéo néo
terem sido retardadas e a circunstancia de os Alemaes, por mera sorte, terem conseguido manter aberto o
aerédromo de Waalhaven, o que permitiu a aterragem das tropas aerotransportadas de reforco a cabecga-de-
ponte aérea conquistada”.
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ousada conquista do forte de Eben Emael®’

, um dos melhores fortes belgas construidos
apos 183GM, que estava em condicOes de bater, com a sua Art, as pontes de Vise, Lanaye,
Canne, Vroenhoven e Veldwezelt, dominando assim todos os itinerdrios que nesse sector,

penetravam na Bélgica (Munaig, 1947), (Kurtz, 1950), (Almendra, 1997) e (Silva, 1942 c).

2.2.3.1 Creta 1941: Operacdo Mercurio

A primeira grande operacdo aerotransportada da 2°GM teve lugar na madrugada de
20 de Maio de 1941, como parte da Operacdo Mercurio. Foi a invasdo alemd da ilha de
Creta, em especial 0 ataque ao aerédromo de Malemi, que assegurava a defesa da Baia de
Suda, base de operagdes da armada Britanica naquela ilha, tendo sido uma rendigcdo da
tatica inaugurada em Waalhaven, na Holanda no ano anterior. O ataque das FAerotransp
desenvolveu-se também sobre os aerodromos de Rethymo e de Heraklion. Na figura
seguinte, de 1942, podemos ver a localizacdo dos diferentes aerédromos da ilha de Creta
(Silva, 1943), (Swanston e Swanston, 2008) e (Antil, 2009).

de
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Figura n° 4 - Carta dos Aer6dromos de Creta.
Fonte: (Silva, 1943, p.7).
A reduzida preparacao alemd, ao nivel das informacd@es, fizeram acreditar que Creta
estava mal defendida e que os civis ndo fariam nada a ndo ser dar-lhes as boas vindas, mas
os resultados desta perspetiva traduziram-se em terriveis perdas e determinaram que 0s

alemdes nunca mais voltariam a fazer um ataque deste tipo até ao final da guerra. Contudo

*" Este forte tinha forma triangular, apoiando um dos lados num fosso. As 0400 horas do dia 13 de maio de
1940, uma formacao aérea soltou diante do forte de Eben Emael 14 planadores rebocados, ocupados por um
pelotdo (Pel) de paraquedistas, aterrando silenciosamente nos prados que cobriam a parte central do forte,
sem serem detetados pelos defensores, cuja atencdo foi cativada por outro Pel de paraquedistas que aterrou
no lado externo e procurava atravessar o Canal Alberto em botes de borracha, a guarnicdo do forte ndo
conseguiu dar o alarme em tempo oportuno pois tal ataque estava além da sua experiéncia. Enquanto isso, 0
nacleo principal surpreendia as casa-mata e 0s seus acessos, empregando langa-chamas, granadas de méo,
petardos e armamento ligeiro. A guarnicdo de cerca de 1 185 homens, completamente surpreendida entregou-
se aos alemaes (Munaig, 1947) e (Kurz, 1950).
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mostrou aos aliados o potencial de um assalto aerotransportado, levando-os a desenvolver
as suas proprias unidades (Swanston e Swanston, 2008) e (Antil, 2009).

Assim, a invasdo da ilha de Creta marca um ponto de viragem, quer para 0S
alemaes, quer por parte dos aliados, que a partir deste momento comecam a desenvolver as
suas FAerotransp, numa primeira fase com base no modelo alem&o mas depois acabam por

desenvolver os seus proprios modelos>®.

2.2.4 Na Inglaterra

Na demonstracdo soviética de 1934, encontrava-se 0 Major General Earl Wavel,
que no seu relatério considerou “ndo existir qualquer interesse no transporte aéreo tatico de
tropas” (Almendra, 1997, p.10). Uma vez que nas demonstracGes da URSS, estas forcas
ndo mostraram ter capacidade de se fazer acompanhar pelos meios de ApComb, essenciais
a sua sobrevivéncia no campo de batalha. Na Inglaterra, na altura, ndo existiam aeronaves
de transporte de tropas e 0s seus programas de rearmamento apenas comtemplavam cagas e
bombardeiros, ndo existindo planeamento integrado entre a Royal Air Force (RAF) e o
exército, essencial para a coordenacdo de FAerotransp. Nesta época existiam outros
projetos inovadores concorrentes que, na perspetiva das chefias militares inglesas,
mereciam mais atencdo, embora a utilizacdo do paraquedas pelos britanicos ndo fosse
desconhecida, pois durante a 1*GM utilizaram-no muitas vezes para infiltrar agentes
especiais a fim de recolherem informac6es (MIS, 1942) e (Almendra, 1997).

A 22 de junho de 1940, por iniciativa de Churchill®®, a Inglaterra comeca a levantar
uma forca de 5 000 paraquedistas, pois o 1° Ministro Britanico, depois de observar os
sucessos das primeiras operacdes aerotransportadas alemas, ficou agradado com este tipo
de forcas, embora tivesse uma forte oposicao das chefias militares do exército britanico,
pois estas forcas levavam-lhes os melhores homens e até a propria RAF criou algumas
dificuldades pois nao tinha os recursos necessarios ao seu emprego. No inicio, 0s ingleses,
desprovidos de experiéncia e conhecimento cientifico na area, comegaram por improvisar e
copiar os alemées, e formaram a sua “Trainig School” no Aeroporto de Ringway, em
Manchester, ja utilizado para instrucdo de paraquedismo pela RAF, desde a 1°GM e

comecaram a desenvolver as suas FAerotransp (Ferguson, 1984) e (Almendra, 1997).

%8 \Ver Anexo B.2 - Creta 1941, Operagé&o Mercurio.
%% Que enviou um memorando ao General Sir Hastings Ismay, onde referia “We should have a corps of at
least five thousand parachute” marcando o nascimento das FAerotransp Inglesas. (Ferguson, 1984, p.3)
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No que diz respeito ao comando e controlo (C2) das FAerotransp Inglesas, a RAF
era responsavel pelo fornecimento de bases, tripulacfes, avides, paraquedas e planadores e
ainda pelo treino e instrucdo dos paraquedistas e dos pilotos de planadores®. Ja o exército
era responsavel pelo fornecimento de efetivos e equipamentos, devidamente modificados e
postos nos avides na hora e no local certo, e ainda pela organizagdo e treino para a

realizacdo da sua tarefa, uma vez em terra (Browning, 1944).
2.2.5 Nos Estados Unidos da América

Os americanos tiveram a mesma reacdo que os ingleses perante as demonstracdes
soviéticas de 1934, mas também, como os aliados britanicos, depois de observarem os
sucessos das forcas germanicas, decidiram comecar a formar as suas primeiras Un
aerotransportadas. Assim, por iniciativa do general chefe da Inf, a 2 de janeiro de 1940, e
ordenado nos EUA que se comece a estudar as FAerotransp, sendo que a 25 de junho de
1940, 48 soldados de entre 200 voluntarios do 29° Reg de Inf sdo formados em
paraquedismo para constituir um pelotdo (Pel) de paraquedistas®’, em Fort Benning, na
Georgia. Este Pel comecou a desenvolver as taticas e 0s equipamentos, sendo que numa
primeira fase apenas se limitaram a copiar 0 modelo soviético e aleméo, até que a 16 de
setembro de 1940 é organizada a primeira Un de paraquedistas dos EUA, o 501%
Parachute Battalion®?, que em fevereiro de 1941, comeca a realizar exercicios com Un de
Inf e Un mecanizadas. Em julho de 1941 é criado o 502" Parachute Batallion e a Army
Air Force (AAF) comecou a desenvolver experiéncias com planadores para transporte de
homens e material. Trés meses depois sdo ativados os 503" e 504 " Parachute Batallion®,
e no final de 1941, todas estas Un paraquedistas estiveram envolvidas em exercicios no
estado do Louisiana, onde tiveram um formidavel desempenho, capturando postos de
comando, atacando areas da retaguarda, destruindo pontes e invadindo aeroportos. Embora
se notasse a falta de meios aéreos que comecaram a ser desenvolvidos mas conjugado com

0 sucesso que estes Bat demonstravam em exercicios, foram constituidos Reg, cada um

8 «“Tydo que levanta voo ou ¢ transportado no ar para ser langado ou pousado na terra constitui tarefa a cargo
da RAF. Acima de tudo, sua maior atribuicdo consiste em levar forcas aerotransportadas ao local
determinado e a hora certa. (...) ¢ a tarefa mais dificil que ela ¢ chamada a desempenhar” (Browning, 1944).
8! Este primeiro Pel de paraquedistas ficou conhecido como o “Test Platoon”.

%2 0 seu quadro organico previa 34 oficiais e 412 pragas, todos eles voluntarios (Greenfield e Palmer, 1948).
% A formacdo destas Un deveu-se a operagdo aerotransportada desenvolvida em maio pelos alemées em
Creta no entanto a falta de transporte aéreo retardava a mobilizacdo das grandes Un aerotransportadas o que
sO vem a acontecer mais tarde (Greenfield e Palmer, 1948).
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com trés Bat, em maio de 1942%* (Greenfield e Palmer, 1948), (Katcher, 1978),
(Rottman,1990) e (Almendra, 1997).

Cerca de dois meses depois “a 16 de agosto de 1942, a antiga 82" Infantry
Division®®, sediada em Camp Claiborne, no Louisiana, foi dividida® e com os dois novos
Parachute Infantry Regiment (PIR) acrescentados, foram formadas duas novas Div, a 82"
Airborne Division e a 101* Airborne Division” (Katcher, 1978, p.4) e (Rottman, 2006 b).

2.3 Conclusao

Durante a 2°GM surgiu 0 novo conceito de emprego de forcas atrds das linhas
inimigas, “o envolvimento vertical”, que foi evoluindo durante os anos 20 e 30, tendo
como principais impulsionadores os italianos e a URSS, embora estes fossem sendo
ultrapassados pelos alemaes que com base no seu modelo de FAerotransp, desenvolveram-
no e criaram as suas proprias forcas, sendo os primeiros a emprega-las durante a 2°GM a
par da Blitzkrieg. Nesta época, todas as na¢fes imaginavam as FAerotransp como Un tipo
Bat ou Reg, leves, ligeiramente equipadas e dotadas com os elementos minimos de ApSvc,
sendo que poucos imaginaram as capacidades das grandes formacgdes aerotransportadas, a
ndo ser os alemées que em 1941, na Operacdo Mercurio, langaram a primeira grande
operagdo aerotransportada da histéria, em Creta®’, marcando com ela a histéria das
FAerotransp, pois a partir de Creta os aliados comegcam a olhar para as potencialidades das
FAerotransp o que os levou a desenvolver as suas Un aerotransportadas.

Assim, verificamos que o modelo Russo, foi aproveitado pelos alemaes, que o
desenvolveram mostrando em Creta as suas potencialidades, e a partir desta operacdo séo
0s EUA e os Ingleses, que com base no modelo alemé&o e da URSS vao desenvolver as suas

grandes Un aerotransportadas.

% No inicio da criacdo das primeiras Un aerotransportadas, pelas misses iniciais que Ihes foram atribuidas
ndo tinham mais do que um efetivo de Batalhdo ou regimento, eram unidades leves, ligeiramente equipadas e
com o minimo de elementos de apoio de servigos (Rottman, 2006 a).

% A lendaria 82™ Division, foi criada a 5 de agosto de 1917 como uma Div de Inf, em Camp Gordon,
Georgia, devido a ter membros de todos os estados dos EUA esta Div recebeu o apelido de “All-Americans”
e assim ainda hoje os militares desta Un usam nos seus ombros a insignia “AA” (Tropas de Elite, n.d.)

% Os trés Reg de Inf da 82" Infantry Division, foram convertidos em Reg de Planadores, com a transferéncia
de um para a 101 Airborne Division (Rotman, 2006 b).

87 Segundo Rottman (2006 a, p.24) “o envolvimento aerotransportado em Creta foi o grande impulso para o
desenvolvimento das operagdes aerotransportadas, os alemdes obtiveram superioridade aérea, isolaram a ilha
com um bloqueio naval e atacaram com a combinacdo de paraquedistas, planadores e FAerotransp
transportadas de avido, (...) tudo isto suportado por apoio de fogos e reabastecimentos aéreos”.
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Organizacdo e Equipamento das Forcas Aerotransportadas dos EUA

3.1 Introducao

Neste capitulo sera caracterizada a organizacdo e 0 equipamento usado pelas
FAerotransp durante a 2°GM e com este objetivo o capitulo subdivide-se em duas partes
distintas: a Organizacdo e o0 Equipamento usado pelas FAerotransp dos EUA. Na
Organizacdo, pretende-se dar uma perspetiva global de como estavam organizadas as Un
aerotransportadas dos EUA, e de seguida no que concerne ao equipamento serd descrito

todo o equipamento utilizado, bem como as aeronaves e planadores usados®.
3.2 Organizacao das Forcas Aerotransportadas dos EUA
3.2.1 Comando e Controlo das Forcas Aerotransportadas dos EUA

No momento da criacdo das FAerotransp dos EUA, surgiu a questdo, sob que Cmd
ficava o controlo destas forcas, pois pela primeira vez apareceu uma forca que para operar
necessitava da coordenacdo de dois ramos distintos do US Army®, sendo pelas
caracterfsticas deste tipo de forcas ser aceitavel pertencer as Army Ground Forces (AGF)°
no entanto a Engenharia (Eng) argumentou que esta nova forca deveria ficar sob o seu
Cmd, ja que a sua missao primaria, inicialmente, era executar demoli¢fes e sabotagens nas
areas da retaguarda inimigas, o departamento de operacgdes, porque queria esta forca como
uma reserva estratégica do quartel-general (QG) e as AAF porgue 0s seus avides seriam

uma parte importante das operaces’*. Em 1940, o General Chefe de Estado-maior dos

%8 para estudar estas variaveis apenas sera dado enfase as Un de Inf paraquedista e de planadores.

% \Ver Anexo C - Organizacdo do US Army.

"0 Segundo silva (1942 b, p.404), “Dadas as caracteristicas gerais do emprego de FAerotransp 0 seu combate
desenvolve-se como o dos atiradores, devem ser considerados tropas de Inf e constituidos por quadros e
homens desta arma e, para o desempenho de determinadas missdes especiais, por alguns homens de Eng. A
sua instrucdo em terra desenvolve-se nas mesmas condigdes que as das outras unidades de Inf”.

™ Segundo Rottman (2006 a) e (2006 b), por todas as forcas armadas surgiu este problema, pois a forca aérea
tinha como argumentos o facto de as FAerotransp dependerem deste ramo para o transporte, reabastecimento
e Ap de fogos, ja no caso dos exércitos estes defendem que estas forcas sdo treinadas como homens de Inf,
que os avides apenas servem para transportar as forcas e que as suas operagdes no terreno sdo em apoio do
avanco de outras forcas terrestres.
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EUA, decidiu deixar estas novas “air infantry forces” sob o C2 do general Chefe da Inf’%, e
portanto nas AGF (Zaloga, 2007, p.5).

Em 1943, na Training Circular No.113, ficou definido que as FAerotransp, devido
as suas caracteristicas, permaneceriam sob o controlo direto do Cmdt do TO até aterrarem

na zona de combate onde o controlo passaria para o oficial responsavel por essa zona’®.
3.2.2 A Organizacao das Unidades Aerotransportadas

As Un de Inf regulares dos EUA estavam organizadas numa base ternaria desde o
escaldo Div ao Pel, que forneciam os classicos trés elementos de manobra’. No caso das
Un aerotransportadas’, estas eram constituidas por Un de Paraquedistas e Planadores’®, no
entanto, certos escaldes estavam organizados de maneira diferente, dependendo se eram de
Paraquedistas ou Planadores e por vezes tinham apenas dois elementos de manobra
(Rottman, 2006 a).

3.2.2.1 Organizacao da Airborne Division

As Div aerotransportadas dos EUA, tinham uma organizacdo semelhante as Div de
Inf, no entanto eram mais reduzidas com o minimo de Un de Apoio de Combate
(ApComb) e ApSvc, sendo que uma Div aerotransportada tinha cerca de 8 400 homens
enquanto uma Div de Inf tinha mais de 15 000 homens, isto fazia com que as suas
capacidades de combate, ApComb e ApSvc comparadas com as Div regulares de Inf

fossem mais reduzidas. Estas limitacdes influenciavam toda a sua organizacao e deviam-se

2 Como pudemos ver no capitulo anterior, no caso alemao, estes preferiram formar as FAerotransp no seio
da luftwaffe pertencendo o comando e controlo destas operacOes a forca aérea até a aterragem, para entéo
passar a pertencer ao exército. Em Inglaterra a RAF era responsavel por toda a fase e instrugdo aeroterrestre e
0 exército assegurava o fornecimento de efetivos, equipamento e a fase terrestre das operagdes.

" \fer Anexo k - Training Circular No.113, Figura n® 59 - Training Circular No.113, p.1.

™ Eram preferidas as tradicionais trés subunidades em qualquer nivel, devido & necessidade de flexibilidade
tatica com uma Un de reserva “Two up one Back” e & aproximacdo da tatica das Un de Inf convencionais
onde os Oficiais e Sargentos (NCO) eram treinados antes de irem para a “Airborne” (Rottman, 2006 b).

® As Un aerotransdportadas eram numeradas de acordo com as séries convencionais de designagdo de Un, a
11" 13" 17" 82" e a 101% seguiam a mesma sequéncia das Div de Inf, contudo os PIR eram numerados na
série 500, isto devia-se aos primeiros Bat de paraquedistas dos EUA serem seriados na série de 500, devido a
pertencerem as Un do “General Headquarters”, os Reg de Planadores eram numerados nas mesmas séries da
Inf, normalmente na 100 ou na 300. Os PIR dividiam-se em trés batalhdes, 1%, 2™ e 3", e os Reg de
Planadores em dois, s6 no final de 1944 é que estas Un receberam mais um Bat de Planadores constituindo
assim Reg a trés Bat, 1%, 2" e 3", As Comp dos Reg recebiam um cddigo alfanumérico consoante o Bat, ou
seja, 1° Bat, Comp A, B e C, 2°Bat Comp D, E e F e 3° Bat Comp G, H e I. Os Pel de paraquedistas recebiam
a designacdo de 1%, 2" e 3", e eram constituidos por duas Esq de atiradores, 1% e 2" e uma de morteiros,
Mortar Squad, em 1944 receberam mais a 3 Esq. As Comp de Planadores eram constituidas por dois Pel, 1%
e 2" mais tarde por um 3", compostos por trés secgdes de atiradores a 1%, 2" e 3 (Rottman, 2006 a).

"® As Un de Planadores eram organizadas de acordo com o conceito das Un de Inf regulares (Rotman,2006b).
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a sua principal missdo doutrinaria’’, aos meios aéreos necessérios para projetar as Div e ao
tempo de formacdo e treino que o seu pessoal necessitava (Rottman 2006 a e 2006 b).

As Un aerotransportadas dos EUA foram organizadas em Div a partir de outubro de
1942, sendo constituidas por um PIR e dois Glider Infantry Regiment (GIR)™, sendo que
apenas cerca de 2 500 homens tinham qualificacdo paraquedista’. Esta Div era vista como,
uma Div de Inf ligeira aerotransportada em planadores e avides com alguns paraquedistas,
tinha uma grande deficiéncia em transportes, sendo que por vezes, em vez de viaturas,
eram usados carros de mdo para movimentar municoes e abastecimentos. N&o tinha uma
Un de reconhecimento e uma formagao de policia militar, o que fazia com que as Un de Inf
acumulassem estas funges no campo de Batalha, tinha reduzido apoio de fogos de Art e
faltava-lhe a capacidade de manutencdo de paraquedas que se tornou mais perceptivel
quando as Div foram projetadas para fora dos EUA e quando a Div se envolvia em
combate por um periodo longo tinha de receber um grande nimero de Un de reforco para
fazer face a estes problemas®. A estrutura de uma Div aerotransportada era muito menos
rigida do que a de uma Div de Inf devido a novidade da doutrina e & sua imaturidade o que
levava as proprias Un a fazerem as suas proprias modificagdes fora da orgénica
estabelecida. Por ex. antes da Operacdo Husky na Sicilia, a 82" Airborne Division, devido
a escassez de planadores, adotou uma mistura de dois PIR e um GIR, 0 que mostrou ser
benéfico para aumentar a flexibilidade de emprego e o poder de combate da Div e
permaneceu como configuracédo preferencial da Div Aerotransportada. Em agosto de 1944,
foram feitas algumas alteracGes mas a grande reorganizacdo das Un Aerotransportadas so
se verificou em dezembro de 1944 onde as Div passaram oficialmente a ter dois PIR, um
GIR e um aumento significativo de material e pessoal, sendo que nesta altura ja existiam

cerca 5 200 homens com qualificacdo paraquedista. As Div passaram também a ter varios

" Segundo Zaloga (2007, p.16), a organizagdo das FAerotransp era reduzida porque “was based on the false
presumption that war department doctrine would be followed and that airborne divisions would be relieved a
few days after landing”, assim estas Un eram organizadas para operar isoladas, o que as fazia ter uma
organizacdo modesta e um equipamento ligeiro, para atuarem cirurgicamente, na pratica “As Gen. Maxwell
Taylor pointed out after the war, of the 192 days spent in combat by the 101* Airborne Division, only four
days were spent as an isolated airborne formation while the remaining 188 days of combat were spent as a
conventional ground division as part of a larger Allied formation” (Zaloga, 2007, p.26).

"8 Os alemaes que constituiram este tipo de Div primeiro, em 1938, usavam trés Reg de paraquedistas que
podiam aterrar de planador se fosse necessario e os Ingleses recomendavam precisamente o contrario
constituindo a sua primeira Div em 1941, com uma Brig de Planadores e duas Brig de paraquedistas
(Rottman, 2006 b).

Ver Anexo D - Organizagdo das Unidades Aerotransportadas durante a 22GM.

" Estes homens pertenciam ao Reg de paraquedistas, ao Bat de Art de campanha paraquedista e a uma Comp
do Bat de Eng (Rottman, 2006 a)

8 Este conceito de Un de reforco provou ser pouco eficaz durante a 2°GM, o que levou os EUA a abandona-
lo depois da 2*GM terminar (Zaloga, 2007, p.18).
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elementos de apoio, como um Pel de Policia Militar, um Pel de Reconhecimento, a Comp
de Materiais, a Comp de Comando e a Comp de transmissdes, que constituiam as “Special
Troops” numa tentativa de colmatar as lacunas evidenciadas na organizagdo das Div

aerotransportadas®® (Rotman, 2006 a) e (Zaloga, 2007).
3.2.2.2 Parachute Infantry Regiment

O PIR é a Un mais antiga das formacOes aerotransportadas, antes da Div. O
primeiro quadro organico de um PIR data de 17 de fevereiro de 1942, que sofreu pequenas
alteracdes® até dezembro de 1944, onde o PIR passou a ter mais homens e equipamento,
sendo que a maior modificacdo foi 0 aumento do efetivo de pessoal nos Bat, onde os Pel a
partir de dezembro de 1944, receberam mais uma esquadra (Esq) de atiradores em cada
pel, aumentando 12 homens por pel. Mesmo depois desta expansdo, um PIR apenas tinha
cerca de dois ter¢os do tamanho de um Reg convencional. A Un tatica base do PIR era o
Bat, que sofreu poucas alteracdes durante a guerra, a Comp era constituida pelo cmd e por
trés Pel de atiradores sendo que cada Pel era inicialmente constituido por 37 homens, sete
no cmd do Pel, duas Esq de atiradores, a 12 homens, e uma esquadra de morteiros (Mort) a
seis homens. Com a reestruturacdo de 1944 passou a ter mais uma Esq de atiradores a 12

homens, perfazendo um total de 49 homens por Pel® (Rottman, 2006 a) e (Zaloga, 2007).
3.2.2.3 Glider Infantry Regiment

A Un tética basica do GIR era o Bat que, entre 1942 e 1944, apenas tinha dois Bat
em vez da organizacdo tatica triangular preferida para as Un de Inf. Esta situacdo s6 se
viria a alterar em dezembro de 1944, quando os GIR receberam mais um Bat, ficando
assim mais préximo da organizacao das Un regulares de Inf e dos PIR. Mesmo assim este
Bat de Inf Planadores tinha mais capacidade de transportar material do que os Bat de

paraquedistas®. A Comp de Inf de Planadores também era diferente da Comp paraquedista

8 \er Anexo D.1 - Airborne Division.

82 Estas alteracdes foram feitas em julho de 1942, em outubro de 1943 e fevereiro de 1944, mas foram muito
modestas, como por ex. abater 0 uso da Esp. .30 M1903 Springfield ou aumentar a Bazooka (Zaloga, 2007).
8 356 foi possivel aumentar as Un aerotransportadas com mais poder humano, em dezembro de 1944, porque
SO neste momento é que 0s recursos aéreos para as transportar se encontravam disponiveis (Rottman, 2006 b).
Ver Anexo D.2 - Parachute Infantry Regiment, onde podemos observar a evolucdo organica de um PIR,
desde 1942 até 1944, com atencdo para a constituicdo organica dos Pel que passam de 37 para 49 homens.

Os Alemaes também usavam como grande Un de paraquedistas os Reg enquanto os Ingleses optavam pelas
Brig (Rottman, 2006 b) Ver Anexo D.1 - Airborne Division, Figura n°30.

8 Cada Bat de Inf de Planadores transportava consigo oito Metr Pesadas .30, seis Mort 81 mm, trés armas
anticarro 57 mm rebocéveis e 44 jipes (viaturas taticas ligeiras) (Zaloga, 2007, p.31).
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desde 1942, era constituida por dois Pel, sofrendo algumas alteragdes com o decorrer da
guerra. Em de fevereiro de 1944 recebeu um “Pel de armas®®”, passando a ter dois Pel de
Atiradores ¢ um ‘“Pel de armas” e, em dezembro de 1944, recebeu mais um Pel de
Atiradores, passando as armas pesadas para a Comp de pelotdes de armas de Planadores,
ficando mais parecidas com as Comp de paraquedistas. Os Pel de Atiradores eram
constituidos por trés Esq de Atiradores a 12 homens equipados com (Espingarda) Esp. .30.
A Unica alteracdo que sofreram foi na reorganizacdo de dezembro de 1944, passando a ter
uma Metr Browning por Esq e assim estes Pel ficavam mais préximos das Un de Inf
regular®® (Rottman, 2006 a) e (Zaloga, 2007).

3.3 Equipamento utilizado pelas Forgas Aerotransportadas dos EUA

Genericamente, o0 equipamento usado pelas FAerotransp era 0 mesmo que era usado
pelas forcas regulares do exército dos EUA. Contudo, estes equipamentos tinham de ser
necessariamente mais ligeiros e compactos, mas tinham também de ter elevada resiliéncia,
fruto da atividade operacional destas forcas, pelo que segundo Rottman (2006 a) e Zaloga
(2007) foram desenvolvidos alguns equipamentos ja existentes ou mesmo criados novos,
especialmente concebidos para o uso das FAerotransp®”.

Relativamente a forma de transportar os equipamentos para 0os TO, existiam varias
formas de o fazer, o equipamento individual e mais ligeiro poderia ser transportado pelo
paraquedista no momento do salto, obedecendo a regras de seguranca®®, no entanto o
material mais pesado teria de ser lancado em contentores préprios®®, por vezes com recurso

a varios paraquedas ou ainda poderia ser transportado através de planadores.
3.3.1 Uniformes e equipamento individual

No que diz respeito aos uniformes e equipamento individual, os paraquedistas
tinham especificidades proprias necessarias a atividade aeroterrestre®. Desde logo o

uniforme M1942 usado pelos paragquedistas era distinto do usado pelas Un regulares de Inf

8 «\Neapons Platoon” era constituido por uma secgdo de Mort, com duas armas de 60 mm e uma secgio de
Metr Pesadas, com duas armas pesadas .30 (Zaloga, 2007).

8 \Jer Anexo D.3 - Glider Infantry Regiment.

8 No entanto tentava-se sempre usar o equipamento normal, para simplificar a producdo e eliminar a
necessidade de instrugdo especial naquele tipo de equipamento (Rottman, 2006 a).

8 \Ver Anexo E - Uniformes e equipamento individual, Figura n° 50 - Velocidade de descida consoante o
tamanho da calote.

8 \Ver Anexo F - Delivery Units, onde podemos ver todas as formas de lancar equipamento para o TO.

% Pelo contrério as Un de planadores recebiam o material comum usado pelas restantes Un (Zaloga, 2007).
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devido ao seu ndmero elevado de bolsos™. Depois das operacdes na Normandia, 0s
paraquedistas passaram a usar o uniforme de combate verde M1943, em que ndo havia
nenhuma versao diferente para as FAerotransp, o que levou algumas Un a modificarem o0s
uniformes ao seu nivel, colocando-lhes mais bolsos. O capacete paraquedista M2 era
semelhante ao capacete usado pelas restantes forcas do exército dos EUA, o modelo M1%,
mas em vez da fita normal do capacete, tinha uma fita mais elaborada que culminava na
fita do queixo. Com o tempo o modelo M2 foi melhorado, originando em outubro de 1943
o modelo M1C, com uma modificacdo na suspensdo da fita de queixo®. As botas dos
paraquedistas também eram diferentes das usadas por outras Un, sendo de cor castanha™
(Zaloga, 2007) e (Miller, 2011).

Todo o equipamento® era estudado ao pormenor, pois a quantidade de equipamento
que um paraquedista poderia transportar consigo era limitada®® mas vital para a sua
sobrevivéncia no TO. Assim, existiam tabelas”’ que descriminavam todo o material que o
paraquedista levava e 0 seu peso, para que o paraquedista ndo fosse demasiado carregado e
assim prejudicasse a sua seguranca durante a descida, que em condi¢des atmosfericas

normais ndo deveria exceder 0s 14 a 20 nds por segundo (4 a 6 m/s) (FM 31-30, 1942).

3.3.2 Paraquedas

O primeiro paraquedas usado pelas FAerotransp dos EUA era o modelo T-4, que
era muito volumoso, o que fez com que a partir de 1942, fosse adotado 0 modelo T-5, que
era usado as costas com um arnés associado, podia ter uma calote camuflada ou branca e,

ao contrario das FAerotransp inglesas e alemas, as dos EUA usavam ainda um paraquedas

°! Devido a isto os paraquedistas eram conhecidos por “The devils in the baggy pants” (Zaloga, 2007, p.45).
%2 “Dans infanterie, le casque américan M1 est porté par la majorité des formations” (Benoit, 1992, p.40).
% Segundo Zaloga (2007, p.45) O modelo M1C “’s6 comegou a ser usado depois do assalto 2 Normandia”.
Ver Anexo E - Uniformes e equipamento individual, Figura n® 47 - Capacete paraquedista M1C.

% O nome técnico que tinham era “Brown-Leather High-Lace Jump boots” (Zaloga, 2007, p.45).

Ver Anexo E - Uniformes e equipamento individual, Figura n°48-Botas usadas pelos paraquedistas dos EUA.
% Do equipamento & de destacar ainda a utilizagio de uma pa curta que, além de prestar os servigos proprios,
entre os quais avulta o da colocacdo de petardos, poderia ser usada, até como uma arma branca (ver Anexo E
- Uniformes e equipamento individual, Quadro n° 4 - Sargento paraquedista da 101% Airborne Division, com
todo o equipamento para ser projetado), e ainda os comandantes de patrulha deveriam dispor de sinais
luminosos e acusticos e de telas de sinalizagdo, para diminuir o tempo de reunido das patrulhas & aterragem
em solo inimigo (Silva, 1942 b).

% Quando um paraquedista tinha de transportar um equipamento mais pesado o seu equipamento pessoal era
repartido por outro camarada de forma que depois de aterrar tivesse acesso ao seu material (FM 31-30, 1942).
" 'Ver Anexo E - Uniformes e equipamento individual, Figura n° 49 - Equipamento individual usado pelos
paraquedistas e 0 seu peso, onde observamos que cada item era estudado ao pormenor e na Figura n°50 -
Velocidade de descida consoante o tamanho da calote, constatamos que quanto mais carregado for o homem
maior serd a sua velocidade de chegada ao solo e por consequéncia menor serd a sua seguranga pessoal.
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de reserva, 0 AN 6513-1A%. A maior deficiéncia dos paraquedas T-5 era a falta de um
libertador de calote no arnés, que era muito perigoso se o Paraquedista tivesse o azar de
aterrar na 4gua ou numa arvore, uma vez que ficava preso ao arnés e nao se conseguia
libertar facilmente, sendo um alvo facil para o inimigo. Assim, devido ao nimero de
paraquedistas que se viram em situagdes destas durante os langamentos na Normandia, 0s
arneses dos T-5 foram modificados pelo pessoal técnico das Div, adquirindo um libertador
de calote, tendo como base o design inglés®™. S6 no final da 2°GM é que finalmente
apareceu um modelo com um mecanismo de libertacdo de calote incorporado, o
paraquedas T-7 (Smith, 2000) e (Zaloga, 2007).

3.3.3 Armamento

O Armamento das FAerotransp deve ser ligeiro, compacto e deve obedecer a uma
criteriosa escolha, de acordo com as missdes que lhe séo atribuidas. Assim e segundo Silva
(1942 b), o armamento do paraquedista divide-se em duas categorias, a saber, 0 que é

transportado pelo paraquedista na sua queda e o que é lancado para terra em paraquedas.
3.3.3.1 Armamento transportado pelo Paraguedista durante a sua queda

As armas individuais, tinham de ser lancadas com o paraquedista, para serem
usadas imediatamente ap0s a sua aterragem, assim estas eram transportadas em capas de
coiro solidas, e as municBes em cartucheiras do mesmo material’®®, sendo que na
generalidade, as armas usadas pelas FAerotransp eram as mesmas que as usadas nas outras
divisdes do exército dos EUA, embora existissem algumas que foram especificamente

desenvolvidas para serem usadas pelos paraquedistas'®, como a carabina .30 M1ALl,

% As Forcas paraquedistas Alemas e Inglesas ndo usavam paraquedas de reserva, pois acreditavam que a sua
utilidade fosse duvidosa, devido a baixa altitude a que a maioria dos saltos eram conduzidos, os ingleses
consideravam ainda que usar paraquedas de reserva era um luxo visto cada um custar cerca de £60
(Ferguson, 1984) e (Zaloga, 2007).

% \er Anexo G - Paraquedas, Quadro n° 7 - Paraquedas T-5 e Paraquedas de Reserva AN 6513-1A.

100 Segundo Zaloga (2007, p.45) “Esta capa para o transporte da arma no inicio foi concebida para a
Espingarda M1 .30 desmontada em duas partes durante o salto, mas alguns paraquedistas preferiam saltar
com a arma montada e pronta a ser usada apesar do potencial perigo na aterragem, com 0 tempo estas
capas/sacos para a arma foram evoluindo e segundo Silva (1942 b, p.409) “Tanto a capa da arma como as
cartucheiras sdo fixas a um cinturdo especial que aperta o corpo do homem. Um cabo de 6 m, metido numa
bolsa especial, liga o cinturdo aos tirantes do paraquedas. Aproximadamente a 50 m do solo o paraquedista
solta o cinturdo que cai com a arma e as municdes e fica suspenso 6 m abaixo do homem, chegando ao solo
antes dele, sendo desta forma o peso do contacto com o solo bastante diminuido”

101 Este desenvolvimento muitas vezes passava por agarrar em armas comuns de infantaria e modifica-las
com uma coronha rebativel, ou a capacidade de se desmontarem facilmente em duas componentes, ou ainda
simplesmente encurtando o cano (Rottman, 2006 b).
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desenvolvida em 1942, a partir da carabina M1 .30'%. No inicio era utilizada apenas por
algumas Un de paraquedistas mas em 1944 j& era genericamente usada pelas FAerotransp
dos EUA® (Silva, 1942 b), (Rottman, 2006 a), (Zaloga, 2007) e (Miller, 2011).

Caracteristicas
- Coronha Rebativel
- Funcionamento por Acdo Indireta de gases
- Funcionamento Semiautomatico
- 4 Estrias
- Alimentacgdo: Carregadores de 15 e 30 muni¢des
- Arrefecimento do cano através do ar
- Comprimento: 0,65 m
- Calibre: .30 (7,62 mm)
- Peso: 2,80 kg
- Alcance Maximo: 2 012 m
- Alcance Util: 274 m

Figura n°5 - Carabina .30 M1Al e saco de Transporte durante o salto de Paraquedas
Fonte: Adaptado de (FM 23-7, 1952, p.7) e (Rottman, 2006 b, p.32-A).
“A tUinica arma que era mais comum nas unidades aerotransportadas do que em
outras unidades de Inf era de certa forma a faca, normalmente uma faca M3 de combate ou

a M2 de tipo canivete'®*

(Zaloga, 2007, p.45). No que toca a armas anticarro, estas eram
essenciais devido a vulnerabilidade das FAerotransp perante esta ameaca, pelo que usavam
varias armas das quais se destacam a “Bazooka”, a granada (Gr) inglesa Gammon No. 82 e
a mina anticarro Hawkins ATK 75 MK. Ill (Zaloga, 2007). As FAerotransp utilizavam
ainda outras armas, como podemos observar na tabela que se segue’®.

Tabela n° 2 - Armas individuais utilizadas pelas FAerotransp dos EUA durante a 22GM.
Fonte: (Silva, 1942 b), (Rottman, 2006 a), (Rottman, 2006 b) e (Zaloga, 2007).

. - Pistola Armas Lanca
Pistolas Esp. Carabinas metralhadora Anticarro Gr Granadas Facas
45 .30 M1 45 M1928A1 M1e M1A1l De fumos coloridos
M1911A1 Garand S0M1 Thompson Bazooka M1 M16 e M18 M3
.30 M9 e M9A1 De fumo Branco
M1903 .30 M1A1 .45 M1 Thompson Bazooka M7 AN-M8 M2
30 45 M1AL 8Ezsrglasnhwnl:lgr.n M15 de f6sforo
M1903A1 Thompson Grenade Branco
.30 Mina ATK AN-M14
M1903A3 75 Mk. 111 Incendiaria

Ofensiva Mk-I1l Al
Defensiva Mk-Il e
MK-II Al

102 A carabina M1 .30 foi apenas modificada com uma coronha rebativel, originando a Carabina M1A1, que
assim ficava mais compacta para melhor acondicionamento durante o salto (Zaloga,2007) e (FM 23-7, 1952).
193 Embora fosse impopular em unidades de combate devido & sua dependéncia de munigées .30 (7,62), que
eram consideradas terem insuficiente alcance e reduzido poder derrubante (Zaloga, 2007).

104 As facas poderiam ser necessarias para cortar os corddes dos paraquedas caso o paraquedista aterrasse em
cima de uma arvore, ou outro local onde ficasse pendurado, devido & falta de libertadores de calote nos
paraquedas T-5 como podemos ver mais atras no material, além disso os paraquedistas também eram
treinados para usar uma faca como uma arma, especialmente para silenciar os inimigos em ataques noturnos
(Zaloga, 2007).

195 \/er Anexo H - Armamento usado pelas FAerotransp dos EUA.
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3.3.3.2 Armamento lancado para terra em paraquedas

Metralhadoras (Metr) pesadas e até ligeiras como a Browning .30 M1918A2, a .30
M1919A4, a .30 M1917A1 e os morteiros 60 mm e 81 mm, poderiam ser lancados com a

ajuda de um contentor'® ou de planadores*®’

. Outro material de maior peso, como material
de Art, podia ser lancado de paraquedas, agrupando-se para o efeito dois ou mais
paraquedas consoante as exigéncias do peso. Mesmo assim, estes materiais tinham de ser
de certa forma “ligeiros” e “compactos”, pois existia um limite para o seu peso e um limite
para 0 tamanho uma vez que tinham de ser carregados nos avides ou planadores'®, o que
fazia com que muitos equipamentos tivessem de ser desmontados para permitir 0 seu

carregamento (Silva, 1942 b), (Rottman, 2006 a) e (Miller, 2011).

3.3.4 Avides de Transporte e Planadores

O Avido que constituiu a base da frota de avides de transporte dos EUA durante a
2°GM foi o Douglas C-47, que constitufa a verséo militar do Douglas DC-3'%, conhecido
como “Gooney Bird”''°. Era um avido bimotor e tinha a capacidade de transportar 28
paraquedistas e rebocar até dois Planadores. Os Esquadrdes de C-47 eram constituidos por
18 C-47 e por 18 Waco CG4A. (Naumenn e Verlagsgellschaft, n.d.) e (Rottman, 2006 a).

Os planadores segundo Browning (1944, p.87) “provaram serem boas aeronaves no
ar, e é possivel aterra-los sem perigo em mau terreno, tendo uma capacidade assombrosa
de absorver os choques sem causar danos as tropas neles transportadas”. Os planadores
mais usados no TO europeu foram o Hamilcar, o Horsa e 0 CG4A Waco™'*.

Eram necessarias varias aeronaves para projetar as Un aerotransportadas, sendo que
para as Un paraquedistas cada PIR necessitava de cerca de 117 C-47, cada Bat 36 e cada

Comp nove. Ja as Un de Planadores necessitavam de 143 planadores mais 0s seus

1% \/er Anexo F - Delivery Units.

197 Por ex. a Metr Pesada Browning .50 M2 s6 era projetada através de planadores.

108 Nestes os equipamentos ndo eram lancados mas sim descarregados depois de os planadores aterrarem.

199 Do lado alem4o o seu principal avido de transporte era o Ju-52, que apareceu pela primeira vez ao servico
militar entre 1936 e 1939, durante a guerra civil espanhola, onde desempenhou funcfes de bombardeiro e
avido de combate para missBes noturnas, era um avido trimotor e foi a base da frota de avides de transporte
da Luftwaffe (Naumenn e Verlagsgellschaft, n.d.). Ver Anexo | - Avibes de Transporte e Planador Waco
CG4A onde podemos ver a comparacdo entre 0s principais dois avides de transporte durante a 22GM.

19 Segundo Rootman (2006 a, p.58) “General Eisenhower called it one of the most vital pieces of equipment
to contribute to winning the war”, foi aceite na AAF em 1941 sendo que ao todo foram construidos mais de
10 000 C-47 durante a 2°GM.

111 \Jer Anexo | - Avides de Transporte e Planador Waco CG4A, onde podemos ver a caracterizagio deste
planador, o Unico modelo desenvolvido pelos EUA, o modelo Hamilcar e o Horsa eram de fabrico inglés.
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rebocadores para projetar um Reg, 59 para um Bat e 11 para uma Comp**?, e se falarmos
numa Div Aerotransportada inteira com todos os seus meios de ApComb e ApSvc eram
necessarias mais de 550 aeronaves™™ (Rottman 2006 a).

3.4 Conclusao

A Organizagdo e o0 Equipamento das FAerotransp dos EUA eram muito
influenciados pelo principio de que as FAerotransp deveriam ser Un ligeiras, para que
isoladas no campo de batalha cumprissem as suas missdes de forma rapida surpreendendo
0 inimigo.

Na organizagdo, constatamos que eram Un que tinham caréncia de muitos
elementos de ApComb e principalmente ApSvc, 0 que as tornavam, uma vez no solo,
muito estéaticas, pois careciam de meios que Ihes dessem mobilidade, pois doutrinariamente
estas Un estavam pensadas para permanecerem pouco tempo em operacdes e serem
rapidamente substituidas, 0 que por vezes ndo era possivel e assim as FAerotransp tinham
de ser reforgcadas com Un de ApSvc e ApComb. Inicialmente as Un de manobra
principalmente as de Planadores a nivel de Reg e Comp, ndo estavam organizadas
ternariamente o0 que causava problemas taticos uma vez em combate. Nas Un de
paraquedistas esta situacdo sO se verificava nos Pel e s6 em dezembro de 1944, ja no
periodo final da 22GM € que estas situacOes vieram a ser resolvidas.

No Equipamento, o principal problema prendia-se com a capacidade de projetar
material para o campo de batalha, que ndo era muito elevada, pelo que o equipamento tinha
de ser o mais leve possivel, moldavel e pequeno, o que fazia com que fossem criados
alguns itens diferentes para estas forcas. No entanto, tentava-se sempre fazer ligeiras
modificacdes no equipamento ja existente. O paraquedas usado pelas FAerotransp, era o
modelo T-5, que ndo tinha libertadores de calote, no entanto 0s americanos eram 0s UNicos
que usavam paraquedas de reserva. No armamento a Unica arma desenvolvida
especialmente para os paraquedistas foi a carabina .30 M1A1, as outras armas receberam
pequenas modificacBes para se tornarem facilmente transportaveis. A maior lacuna era a

capacidade anticarro das FAerotransp que as tornava muito vulneraveis a esta ameaca.

112 Estes dados apenas se referem a regimentos de Inf tanto de paraquedistas como de Planadores.

113 por vezes ndo existiam todos os meios disponiveis para projetar uma divisdo numa sé leva o que levava as
aeronaves a terem de fazer duas ou mais levas, isto diluia o poder de combate e o efeito de choque da divisao
(Rottman, 2006 a)
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Capitulo 4

Doutrina das Forgas Aerotransportadas dos EUA

4.1 Introducéo

Neste capitulo explicar-se-a a doutrina das FAerotransp dos EUA durante a 2°GM,
com especial énfase, para uma breve descrigcdo da selecdo e formacao deste tipo de Un dos
EUA e para a doutrina empregue por estas forcas, que terd como referéncia o estudo do
FM 31-30: Tactics and Techniques of Airborne Troops de 1942, a Training Circular
No.113: Employment of Airborne Forces and Troop Carrier Forces de outubro de 1943 e

o FM 71-30: Employment of Airborne Forces j& editado no pés-guerra em 1947,

4.2 Selecdo e Formacao das Forcas Aerotransportadas dos EUA
4.2.1 Selecdo das Forgas Aerotransportadas dos EUA

Durante a 28GM, para ser paraquedista, era necessario ser voluntario e depois
cumprir os pré-requisitos™™, uma vez que ndo interessava a quantidade mas sim a
qualidade dos homens™® que na maioria tinha entre 18 e 19 anos. Na altura os oficiais ndo
eram muito mais velhos, e como os paraquedistas ndo eram muito conhecidos nos EUA, no

sentido de recrutar mais jovens, deslocavam-se equipas de recrutamento da escola de

117 f118

paraquedistas as estacdes de recrutamento—" e as proprias Div de Inf~°, para fazer

14 Durante a 22GM vérios estudos e diretivas foram emitidas pelos altos comandos, tendo em conta as ligdes
aprendidas com as operacdes aerotransportadas que foram sendo executadas e de acordo com as necessidades
da situacdo operacional, destas diretivas destaca-se a Training Circular n°113, em que a sua doutrina havia
sido tdo bem preparada que foi considerada a diretriz mais completa sobre FAerotransp durante a 22GM, foi
elaborada numa comissdo no outono de 1943, depois das operacdes ocorridas em Italia, pelos oficiais mais
experientes em operacOes aerotransportados até a data, chefiados pelo Major-General (MGen) Lee Donovan
(Cornett, 1945) e (Rottman, 2006 a). Ver Anexo K - Training Circular No.113.

115 para ser Para era necessario ter capacidade fisica, ter entre 18 e 32 anos, medir entre 1,54 m e 1,83 m,
pesar menos de 84 kg, ndo ser dalténico (porque tinham de ter capacidade para distinguir a cor verde e
vermelha da luz de salto do avido, identificar cores de fumos, etc.), e ter mais de 110 pontos no teste geral de
classificacdo do exército a mesma classificagdo exigida aos oficiais (Rottman, 2012).

1165egundo Smith (2000, p.9)“Paratroopers were the elite of the US Army in World War I, and they knew it ”
117 Nestas estacBes de recrutamento existiam duas maneiras dos homens se poderem tornar militares, ou eram
voluntarios ou esperavam pela sua vez no “Draft” (era 0 mecanismo de conscricdo americano em que todos
os cidadaos com 18 anos de idade podiam ser chamados para prestar servi¢o militar), a diferenca é que quem
fosse voluntério era rapidamente inserido no meio militar e pelo “Draft” tinham de esperar pela sua vez, ¢
iriam para onde fosse mais necessario, ainda que por vezes pudessem escolher (Smith, 2000).

18 Também podiam ser os proprios soldados a pedir transferéncia para a “Airborne”, embora fosse dificil dos
comandantes aceitarem pois implicava perder os seus melhores soldados (Rottman, 2012).
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propaganda a Airborne. Muitos eram seduzidos porque os paraquedistas ganhavam mais
50$ (d6lares) por més que os restantes soldados do US Army™®, outros porque eram os
Unicos que usavam as brilhantes jump boots, o chapéu de paraquedista e as “Jumpwings”
prateadas, outros porque a ideia de saltar de um avido a 400 m do solo era excitante, entre
outras razdes que levavam os jovens a voluntariar-se para pertencer aos paraquedistas
(Smith, 2000) e (Rottman, 2012).

4.2.2 A Formagao das Unidades Aerotransportadas dos EUA

A formacdo das Un Aerotransportadas dos EUA era complexa e morosa, levando
muito mais tempo que as Un convencionais de Inf pois eram necessarios equipamentos
especiais, técnicas e treino de paragquedas e planadores. Segundo o FM 31-30 (1942), esta
formacdo passava por quatro fases diferentes, a saber, Basic Training'®, Individual
Technical Parachute Training™®, Unit Training*?? e por fim Combined Training™®* sendo
que, para cumprir todo este processo, eram necessarias 41 semanas (cerca de 10 meses) o
que tornava estes soldados recursos de elevado valor no campo de batalha. No entanto,

face ao esforco que era feito para alimentar a necessidade de recursos humanos nas linhas

19 0g Oficiais ganhavam mais 100$, a fim de atrair os mais jovens e porque faziam servico de Jumpmaster,
0s NCOs também poderiam fazer este servico, no entanto ndo recebiam mais por isso (Rottman, 2012).

120 0 Basic Training, correspondia & formacéo bésica que todos os soldados de Inf tinham com o propésito de
Ihes retirar os habitos civis e substitui-los pela maneira militar de fazer as coisas, poderia ser dado em
qualquer centro de treino de Inf, durava 13 semanas, onde os homens eram endurecidos fisicamente e
psicologicamente para resistir a intensidade do combate esperado, assim tanto oficiais como soldados eram
condicionados a resistir a fadiga extrema, a falta de dormir, a sobreviver e a passar longos periodos no
terreno com o0 minimo de equipamento, bem como cumprir varias marchas forgadas com todo o equipamento
e armamento (Smith, 2000) e (Rottman, 2006 a).

121 \/er Anexo J - Individual Technical Parachute Training.

122 Unit Training, depois de cumprir o Basic e o Airborne Training, os homens eram levados para Camp
Mackal ou Fort Bragg no estado de North Carolina, onde durante 13 semanas, treinavam desde o nivel de
Esq, até nivel Bat e Reg, este treino tinha como objetivo treinar o funcionamento eficiente do combate das
Un no ataque e na defesa, de dia ou noite e conjugar estas opera¢des com o movimento pelo ar, passava ainda
por areas como o armamento, onde os paraquedistas aprendiam a manusear todos os sistemas de armas da sua
Un bem como alguns dos sistemas de armas basicos do inimigo, a pratica do tiro, os principios de combate,
recebiam ainda treino especial em manutencdo, dobragem de paraquedas, salto em paraquedas, e em
demolicOes. Estes treinos especificos que estes soldados recebiam mais nenhum outro no US Army o recebia,
tendo uma diversidade de ferramentas que os outros soldados n&o tinham. A partir da 9% semana era esperado
que os paraquedistas estivem aptos a trabalhar no terreno quer de dia quer de noite, e 0s exercicios a partir
daqui tornavam-se cada vez mais complexos, comegando sempre com saltos e aterragem de planadores (FM
31-30, 1942), (FM 71-30, 1947), (Smith, 2000) e (Rottman, 2006 a).

123 por Gltimo tinham o Combined Training, que durava cerca de 11 semanas, aqui era dada enfase ao treino
de nivel Div, onde os Paraquedistas e Planadores desenvolviam exercicios com todas as outras Un de apoio,
de Art, de Eng de Art antiaérea etc. este treino tentava-se aproximar o mais possivel da realidade com apoio
de fogos e reabastecimentos aéreos. Durante todas estas fases era dada especial atengdo ao treino fisico,
sendo que todos os paraquedistas eram obrigados a fazer treino fisico todos os dias para tentar evitar lesfes
na aterragem, quer nos exercicios quer posteriormente em combate (FM 31-30, 1942) e (Rottman, 2006 a).
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da frente, este tempo de formacéo era reduzido para quase metade, sendo que muitas vezes

0 Combined Training era feito no campo de batalha (Rottman, 2006 a).
4.3 Doutrina das Forgas Aerotransportadas dos EUA

No inicio, a doutrina americana tinha por base toda a informacdo recolhida na

Alemanha®?*

, na URSS e noutros paises com capacidade aeroterrestre operacional, sendo
as FAerotransp inicialmente concebidas como invasoras e sabotadoras, operando com
pequenas Un, langadas atras das linhas inimigas. Depois das operacdes Alemas em Creta é
que os aliados se aperceberam das capacidades das FAerotransp'®®, estimulando os

aliados'?® a desenvolverem a doutrina das suas FAerotransp™?’ (Rottman, 2006 a).
4.3.1 Principios de Emprego das Forcas Aerotransportadas

As FAerotransp eram habitualmente empregues como uma parte de um esforco
combinado e as suas operagdes normalmente tinham de ser realizadas em estreita
coordenacdo com outras forcas terrestres e navais, por serem forcas organizadas para
cumprir missdes especificas, ndo devendo ser empregues em missdes que podiam ser
rapidamente e economicamente realizadas por outras forcas, assim como, ndo deviam ser
usadas se 0 seu emprego ndo fosse estritamente necessario para cumprir a missao™?. As
FAerotransp tinham capacidade para ser empregues até trés dias, sem apoio das forcas
terrestres ou navais, sob pena de colocar a integridade da forca em causa. Ndo tinham
apoio de fogos, excepto aéreo, até o contacto ser feito com outras forcas amigas, pelo que,

assim que possivel e depois da chegada das forcas terrestres, deviam ser retiradas para as

124 Segundo Rottman (2006 a, p.24), “Os principais influenciadores da tatica e da técnica americana foram os
Alemaes, onde as suas taticas aerotransportadas foram estudadas e muitas vezes provaram terem sido
decisivas, especialmente quando usavam forcas reduzidas e as operagfes eram completadas rapidamente.
Varias vezes as campanhas foram prolongadas devido ao atraso das forgas terrestres convencionais que
batiam no seu caminho posi¢des inimigas e demoravam mais tempo, que o planeado, para chegar ao ponto de
juncdo com as FAerotransp”, isto criava problemas quer taticos quer de reabastecimento pois as FAerotransp
careciam muito de meios de ApSvc. Esta influéncia é patente nos estudos detalhados que os americanos
tinham na sua posse de onde se destaca o documento “Enemy Airborne Forces” (MIS, 1942).

125 Como referido no Capitulo 2 e no Anexo B.2 - Creta 1941: Operag&o Mercurio.

126 Segundo Cornett (1945, p.26) “Creta foi 0 nosso campo experimental, apesar do trabalho ter sido feito
pelo inimigo, de la proveem muitos dos principios taticos e doutrinérios aceites hoje em dia. Af teve lugar a
primeira demonstracdo pratica da viabilidade da arma em questdo, e ndo se tratava de uma brincadeira ou
exercicio para impressionar autoridades visitantes, mas de uma operacdo de guerra”.

127 Em particular a doutrina das Un de planadores, que no caso dos EUA ainda nem tinham planadores
desenvolvidos & data da Operagdo Mercurio (Rottman, 2006 a).

128 A inacessibilidade a um objetivo pelas forcas terrestres devido a sua localizacdo geogréfica sera o maior
fator a ter em consideracdo para 0 emprego de FAerotransp (Training Circular No.113, 1943).
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suas bases, a fim de se recomporem organicamente, quer em pessoal quer em material,
treinar e de se preparar para a sua proxima missdo. Os treinos eram imprescindiveis, pois
cada elemento tinha de saber exatamente qual e a sua tarefa no terreno, para além das
vérias coordenacdes entre todas as forgas intervenientes na operagdo (Training Circular
No.113, 1943) e (Rottman, 2012 a).

Os principios das FAerotransp sdo guiados pelos principios bésicos da guerra'?®, a
surpresa € fulcral para o sucesso de uma operacao aerotransportada, isto significa grande
secretismo durante o planeamento, o treino e a adaptacdo ao TO' outro principio de
relevo é o da massa, pois 0 volume de forcas deve ser rapidamente langcado sobre uma area
pequena para concentrar esforcos™!; a superioridade aérea é fundamental**, pois é ela que
dita quando seré lancada a operacdo e ainda se podera ser diurna ou tera de ser a coberto da
noite’®: a simplicidade de planeamento, pois os planos devem ser simples e flexiveis
dando alguma liberdade de acéo as forgas uma vez no terreno e ainda todos os principios
da acéo ofensiva e defensiva aplicados & Inf sdo igualmente aplicados as FAerotransp™*
(Training Circular No.113, 1943) e (FM 71-30, 1947).

129 segundo o PDE 3-00 (2012), os principios béasicos da guerra sdo Objetivo, Ofensiva, Massa, Economia de
Forcas, Manobra, Unidade de Comando, Simplicidade, Seguranca e Surpresa.

130 Segundo Rottman (2006 a, p.25) “mesmo que o inimigo espere que as FAerotransp serdo empregues na
sua area de operacg@es, a surpresa tatica pode ser alcancada pela sele¢do das localizagdes do ataque e como,
quando e exatamente onde as forgas vao ser empregues”

131 De acordo com Swenson (1946, p.46) (...) um elemento importante, a massa, sem o qual todas as
operagBes de tropas aerotransportadas tornar-se-iam precarias (...)”

132 Segundo Buchalet (1946, p.102) “¢ necessario varrer dos céus todo o inimigo, nio apenas durante o
transporte e o desembarque, como ainda durante as horas e os minutos criticos do reagrupamento no solo”.

133 As FAerotransp estdo preparadas para operar a luz do dia ou a coberto da noite, no entanto ha que
considerar que, se nao existir pelo menos um quarto de lua e o céu estiver encoberto uma operagdo noturna
causara grandes dispersGes no momento da aterragem, por isso é preferivel ser executado numa semana de
lua cheia, por outro lado um lancamento durante o dia trard vantagens no momento da aterragem, pois seréa
mais facil reunir todo o pessoal e material e se for executado com a ajuda de fumos trara algumas vantagens
de um langamento noturno (Training Circular No.113, 1943) e (FM71-30, 1947).

Um langamento noturno trard as seguintes vantagens, a probabilidade de surpresa serd bastante aumentada,
porque a zona de aterragem e o tamanho da for¢a empregue ndo poderdo ser rapidamente determinadas pelo
inimigo, o ataque pela forca aérea inimiga durante a aproximagao das forcas amigas ser4 menos provavel, o
inimigo ndo conseguira fazer fogo antiaéreo ajustado as aeronaves e planadores e 0s preparativos finais para
a descolagem das aeronaves podem ser escondidas do inimigo, no entanto ter4& como desvantagens,
dificuldades operacionais na aterragem, uma taxa de entrada em combate mais lenta, dificuldades de reunido
de pessoal e material e recuperar o comando e controlo rapidamente apds a aterragem e exige muito mais
treino quer dos pilotos das aeronaves e planadores quer das FAerotransp (Trainnig Circular No.113, 1943).
134 Segundo Bols (1946, p.128) “A respeito das tropas aerotransportadas nio ha magia negra. Uma vez em
terra passam a ser Divisdes normais” (...) “Todo o oficial ou soldado aerotransportado qualquer que seja o
Seu posto, arma ou servico, precisa ser bom infante, pois nisso, nem mais nem menos, consiste o valor de
cada individuo, no inicio de um assalto vertical. Dai o nosso lema «Ad Unum Omnes»”.
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4.3.2 Missoes

As missdes atribuidas as FAerotransp tinham de ser especificas com objetivos™®
bem delimitados e realistas, eram genericamente de caracter ofensivo, com o objetivo de
mover forcas através de transporte aéreo e atacar, conquistar e manter pontos importantes,
apos o que deviam aguardar a chegada das forcas terrestres convencionais para consolidar
as suas posicoes™®. Estas forcas tinham ainda como tarefas taticas, ocupar areas que
estavam além do alcance imediato das forcas terrestres, mas que eram vitais para 0 sucesso
do esforco principal, fazer diversdes ou fintas em territdrio inimigo, reforcar Un ameacadas
ou cercadas ou uma ofensiva terrestre em qualquer posicdo do TO, deter ou atrasar

reservas inimigas e destruir material critico inimigo™®”.
4.3.3 Constrangimentos de emprego

No planeamento de uma operacdo aerotransportada hd que considerar alguns
constrangimentos*® dos quais se destacam, as condicdes meteorolégicas'*®, que sdo um
dos fatores de decisdo para o emprego das FAerotransp™*® e deviam ser estudadas com
cuidado, quer no dia do langcamento da operacéao, pois poderiam cancelar o lancamento da

141

forca ou prejudica-lo severamente pelo vento™", nevoeiro, chuva, nuvens baixas e neve,

135 Estes objetivos devem apenas ser limitados pela distancia a que as aeronaves conseguem operar, 0 apoio
disponivel, a natureza do terreno envolvente e a resisténcia inimiga esperada (FM 71-30, 1947).

138 De acordo com a Training Circular No.113 (1943), as FAerotransp ndo deviam ser empregues de forma
independente, assim as suas missdes, normalmente de caracter ofensivo, comtemplam o contato posterior
com outras forgas terrestres ou navais e as coordenagdes imprescindiveis com as for¢a aérea (Ver Anexo L -
Tactical Air Control Center, por onde passavam todas as coordenagdes entre as AAF e as AGF, e portanto
era uma célula extremamente importante no planeamento de uma operacéo aerotransportada).

37 \Ver Anexo M - Evolucio das Missdes Doutrinarias atribuidas as FAerotransp dos EUA, onde podemos
ver que a medida que as FAerotransp foram empregues, a sua doutrina foi sendo cada vez mais especificada.
138 De acordo com o PDE 5-00 (2007), normalmente no planeamento de uma operacao, o escaldo superior
tem em consideracdo alguns constrangimentos, que limitardo a liberdade de a¢éo dos seus subordinados no
terreno, assim os constrangimentos podem ser condicionamentos, que sdo obrigacfes, ou restricBes, que
assumem a forma de “proibigdes” no entanto ambos podem ser de tempo, espago, manobra e meios.

139 para Jonhnson (1949), a visibilidade constituia o fator meteorolégico mais importante para a aviagao
militar, quer na localizacdo dos objetivos quer na aterragem dos aparelhos, em segundo lugar considerava as
nuvens em termos de quantidade e a altura a que se encontravam, em terceiro 0 vento em direcdo e
intensidade que poderia prejudicar a simples tentativa de encobrir o movimento com granadas de fumos.

140 Nenhum outro sector sofria tanto as implicagdes das condicBes meteorolégicas como a aviacdo, pois a
area operacional de um piloto normalmente abrangia cerca de 15 000 m, e é justamente onde se verificam as
maiores variacdes nas condi¢Bes atmosféricas, fazendo assim com que estas condicdes influenciassem a fase
de deslocamento e transporte das FAerotransp desde as bases de partida até as zonas de langamento
(Srivastava, 1951).

11 Os regulamentos estabeleciam que uma FAerotransp ndo poderia ser lancada com ventos superiores a 10
nos, mas em situagdes de combate os paraquedistas chegaram a ser langados com ventos superiores a 15 e a
18 nos, causando enormes dispersfes quando os Paraquedistas aterravam em solo inimigo (Rottman, 2006 a).
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quer nos dias de desenvolvimento da operagdo que, face as condigdes meteoroldgicas,
poderiam negar o apoio aéreo préximo e os reabastecimentos necessarios para sustentar as
forcas no terreno'*, o que levava a que a opinido e as previsdes do oficial meteorologista
fossem avaliadas com a maior atengdo, para que até ao contato das forgas terrestres com as
FAerotransp se tentasse prever estes problemas (Johnson, 1949) e (Rottman, 2006 a).

Os meios eram outro fator de decisdo, principalmente no que toca aos meios de
transporte disponiveis que muitas vezes eram escassos. No entanto, os pilotos dos avides
de transporte tinham um papel fundamental no sucesso de uma operagdo aerotransportada,
pois eram responsaveis pela navegacdo, manter as formacdes, desembarcar o pessoal na
Zona de Langamento (ZL) correta e manter a velocidade e altitude necessarias durante os
lancamentos. A Unica forma de tentar evitar estas falhas, era com um bom plano de treino,
para que no TO se minimizassem as falhas (FM 71-30, 1947) e (Rottman, 2006 a).

Outro constrangimento para a execucdo de uma operacdo aerotransportada € o

tempo de planeamento™*?

que, segundo Rottman (2006 a, p.24), “era mais importante que
as taticas, de modo a permitir as FAerotransp se prepararem, treinarem e lancar a
operacdo”. A escolha do terreno adequado para uma ZL ou uma Zona de Aterragem (ZA),
é da responsabilidades do Cmdt das FAerotransp e, como tal, também tinha algumas
restricbes a considerar, nomeadamente, ficar localizado a uma distancia razoavel dos
objetivos***, deveria ser um local amplo e nivelado, desprovido de arvores, pedras,
infraestruturas, vedacOes e terreno irregular, ndo deveriam existir linhas telefonicas e de
alta tensdo na area, nem posic¢des inimigas entre a ZL/ZA e o objetivo, deveria ficar a cerca
de 1 800 m de grandes massas de agua'*®, deveria ser favoravel para as forcas se
conseguirem defender da ameaca blindada e deveria ser facilmente identificada a partir do
ar, tendo em conta as condicdes de visibilidade esperadas. No entanto, para reunir estas
caracteristicas, boas rotas de aproximacdo, zonas de reunido, objetivos, bem como,
determinar a localizacdo exata das defesas antiaéreas, reservas, forcas de reacdo, postos de

comando e outras infraestruturas do inimigo, era essencial um bom sistema de informaces

142 Ex. desta situacdo foi 0 que aconteceu com a 1*Airborne Division inglesa, em Arnhem, ver Capitulo 5 -
Operacdes Aerotransportadas dos EUA durante a 2°GM, 5.4 A Ponte Longe Demais..

143 De acordo com FM 71-30 (1947), deve-se ter em consideracio tempo suficiente para, reunir a informagéo
necessaria, formular o plano de voo, selecionar a zona de aterragem, formular o plano tatico terrestre, treinar
e ensaiar o plano terrestre e 0 movimento aéreo, assegurar todo o equipamento especial e armamento
necessarios, coordenar com as forgas terrestres, navais e aéreas implicadas na operacéo, concentrar as forgas
e as aeronaves nas bases de partida, preparar as missdes de reabastecimento e 0 plano de evacuacao.

144 Esta distancia no entanto ndo poderia ser exagerada para ndo dissuadir o fator surpresa (Training Circular
No.113, 1943).

145 Numa situacdo de combate é pouco provével que se consiga reunir todas estas caracteristicas em relagéo
aos objetivos taticos, assim eram escolhidas dentro das possibilidades as ZL/ZA (Rottman, 2006 a).
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para as operacgoes aerotransportadas (Training Circular No.113, 1943) e (Rottman, 2006

a).
4.3.4 Caracteristicas

E importante que os Cmdts tivessem conhecimento das vantagens e limitagdes que
as FAerotransp oferecem, para que no momento do seu emprego, saibam emprega-las de
maneira a maximizar as suas potencialidades e minimizar as suas vulnerabilidades
(Training Circular No.113, 1943), como podemos observar na tabela seguinte.

Tabela n° 3 - Potencialidades e Vulnerabilidades das FAerotransp.
Fonte: Adaptado de (Training Circular No.113, 1943), (Swenson, 1946, p.43), (Bols, 1946, p.127), e (Cassels, 1950).

POTENCIALIDADES VULNERABILIDADES

- Un ligeiramente Armadas;

- Limitada mobilidade tatica™’;

- Fraca capacidade de transportar
Abastecimentos;

- Insuficiéncia de Apoio de Fogos™*;

- Dependentes de CondicBes meteoroldgicas
favoraveis para 0 seu emprego;

- Extremamente vulneraveis a ameaca blindada;
- Muito vulneraveis durante a aterragem e
reorganizacao em territdrio inimigo.

- Planeamento e coordenacdo complicados
exigindo tempo consideravel;

- Escassez de informagdo contra quem véao
operar em territorio inimigo;

- Dificuldade de estabelecer o C2 apds a
aterragem;

- Dependéncia da superioridade aérea®.

- Un dificeis de bater (Forcas altamente
motivadas);

- Grande mobilidade estratégica;

- Facilmente projetaveis;

- Efeito negativo sobre o moral inimigo;

- Fazer o inimigo dispersar as suas Reservas'*;

- Grande liberdade na selecdo de objetivos
adequados;

- Capacidade de penetrar profundamente em
territorio hostil e explorar plenamente a
surpresa e a velocidade;

- Capacidade de operar durante o dia e de noite;
- Capacidade de operar contra objetivos
restritos numa area relativamente pequena;

- Normalmente tém oportunidade de preparar e
treinar para uma operacdo especifica.

4.4 Conclusao

A selecéo dos recursos humanos das FAerotransp dos EUA durante a 22°GM, era um
processo de recrutamento complexo, pois privilegiava a qualidade dos homens, para

passarem por uma formacdo extremamente abrangente, que lhes garantia que no terreno

148 Segundo Bols (1946, p.127 e 128), “A ameaga constituida pela existéncia de uma tropa desta natureza faz
0 adversario dispersar as suas reservas, visto que o ataque pode dar-se a qualquer momento, quer sobre as
regides avancadas quer na retaguarda das suas linhas”.

47 As FAerotransp depois de aterrarem tém pouca mobilidade tendo que capturar veiculos ao inimigo ou usar
0s que as Un aerotransportadas tém capacidade de transportar (Training Circular No.113, 1943).

148 «“As unidades aerotransportadas inicialmente s6 podem ser reaprovisionadas por via aérea. Tendo
desembarcado com pouco material pesado, ndo podem contar com outro apoio de fogo, além do que Ihe da a
arma aérea” (Buchalet, 1946, p.103).

149 Numa Operacdo Aerotransportada é essencial a superioridade aérea, nem que seja por curtos periodos de
tempo, para 0 Ap de fogos e reabastecimento das FAerotransp empregues no terreno (FM 71-30, 1947).
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conseguiriam desempenhar da melhor forma as missdes de que eram incumbidos, com 0s
poucos recursos que dispunham.

Doutrinariamente, os EUA foram desenvolvendo a doutrina das suas FAerotransp
ao longo da 2°GM. No inicio com o que lhes era possivel reter das experiéncias feitas,
principalmente pelos alemaes e depois com a experiéncia que foram adquirindo desde as
primeiras operacdes no norte de Africa, em 1942, até a passagem do rio Reno em 1945.
Assim, doutrinariamente para empregar FAerotransp a surpresa tem necessariamente de
estar presente, bem como a superioridade aérea. O tempo de planeamento é preponderante
para o sucesso e é essencial todos os homens conhecerem perfeitamente a zona onde se vao
desenrolar as operagdes. As FAerotransp nunca devem ser empregues em missdes que
podem ser desempenhadas por outras forgas, pelo que durante a fase de planeamento deve-
se ter em conta alguns constrangimentos, nomeadamente, condi¢cGes meteoroldgicas, meios
disponiveis, ZL/ZA adequadas e distantes dos objetivos, tempo de planeamento suficiente
para fazer todas as coordenacfes com outras forcas terrestres ou navais e com a forca aérea
que providenciard protecdo durante a aproximacdo e aterragem, apoio de fogos e 0s
reabastecimentos necessarios, assim como, para conduzir treinos especificos. No entanto e
devido ao valor destas forgas, assim que for possivel devem o mais rapidamente possivel,
ser retiradas da zona de combate para se poderem recompor, treinar e prepararem-se para a
sua préxima misséo.

Em suma, da doutrina conseguimo-nos aperceber que existiam fatores que deviam
ser tomados em consideracdo durante o planeamento de uma operacdo e que influenciariam
0 desempenho e sucesso das for¢as uma vez no terreno. Assim, com o final deste capitulo
é-nos possivel considerar que os fatores, que se seguem na figura seguinte, eram

preponderantes para obter o sucesso numa operagao aerotransportada.

Surpresa
Superioridade Aérea
Inimigo na area de operacoes
Meios disponiveis (massa)
Condicdes meteoroldgicas
Periodo do dia para iniciar a operacéo

‘=I I7

Planeamento

Reunido na ZA (Disperséo) m

Alcance dos Objetivos &

Tempo até ao contacto com outras forgas amigas »§z
Tempo até a extragdo do TO °

Figura n° 6 - Fatores preponderantes no planeamento e execucao de uma operagdo aerotransportada.
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Capitulo 5
Operacdes Aerotransportadas dos EUA durante a 22GM

5.1 Introducéo

Neste capitulo serdo estudadas trés operacdes aerotransportadas desenvolvidas pelos
aliados que, dada a sua importancia e ao que trouxeram de novo, marcaram a evolugéo das
FAerotransp dos EUA™®, sendo estas, a operacdo Husky na Sicilia em 1943, um ano
depois os desembarques na Normandia, Operacdo Overlord e, tambem em 1944, a
Operacdo Market Garden, na Holanda. Em todas estas operacdes apenas sera analisada a
campanha aeroterrestre, desenvolvida por Un de Inf de Paraquedistas e Planadores.

5.2 A Primeira Grande Operacgdo Aerotransportada Aliada

A Operacéo Husky™*

, incluiu o primeiro uso de FAerotransp em grande escala para
apoiar um assalto anfibio aliado, embora as operacdes aerotransportadas aliadas ainda
estivessem no seu inicio, 0 que aumentava significativamente o risco da operacdo. A
missao aerotransportada dos EUA recebeu o cddigo de Husky 1, e foi conduzida pelo Col.

5%°2 com a missdo de conquistar pontos importantes*®

James Gavin’s Combat Team 50
para proteger o desembarque da 1% Infantry Division, proximo de Gela®* (Garland e

Smyth, 1993) e (Zaloga, 2013).

150 Sequndo Cornett, quanto & evolugéo das FAerotransp dos EUA “Devemos estudar as fases nitidas, que lhe
distinguem os passos sucessivos e que estdo inseparavelmente ligadas as campanhas. Assim devemos
proceder porque cada campanha deu lugar a um ensinamento ou justificou um plano de operagdes” (1945,
p.27), este autor define como fases de desenvolvimento das FAerotransp dos EUA, as campanhas
desenvolvidas na Sicilia 1943, em Salerno 1943, na Normandia 1944 e na Holanda 1944, considerando
portanto quatro fases distintas.

151 \er Anexo N - Sicilia 1943: Operagdo Husky, Figura n® 68 - Plano da Operac&o Husky, 10 de julho de
1943, onde podemos observar o plano geral de toda a operacgdo e, ainda neste anexo podemos ver como se
desenrolaram as operag@es aerotransportadas no sector inglés, com a particularidade que neste sector apenas
operaram forcas de planadores.

152 Esta task force reunida propositadamente para esta miss&o era constituida pelo 505" PIR reforcado com o
3° Bat do 504 PIR totalizando cerca de 3 405 paraquedistas (Zaloga, 2013).

153 Materializados por cruzamentos de estradas (key road junctions) e pontes.

154 \er Figura n°7 - Esquema tatico da Operagdo Husky 1, na pagina seguinte, onde podemos observar o
plano elaborado para as FAerotransp dos EUA, com as suas respetivas ZL, envolvidas nesta operacéo.
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Airborne routes
) Airbome drop and landing zones

5 s arbase and
[@] Gruppo mobie (mobie group)
. Gruppo tattico (battle group)

#Ponte—~ % Biscari
WDirlio

Vit /2

Comiso

Dime

Gulf of Gela

Figura n° 7 - Esquema téatico da Operacdo Husky 1.

Fonte: Adaptado de (Zaloga, 2013, p.34).

® aliados contra os

A operacdo foi precedida de ataques de bombardeiros®
aerodromos Sicilianos na ZL, lancamento de paraquedistas “fantoches” em localizagoes
dispersas e 0 uso de equipamentos de guerra eletronica, nos bombardeiros B-17 para cegar
os radares inimigos. Foram usados 226 C-47 que foram obrigados a seguir uma rota maior
para chegar as zonas de lancamento a fim de evitar voar sobre as frotas aliadas, pois
poderia causar incidentes com fogo amigo, as aeronaves voavam a uma altura de 500 pés
sobre 0 mar para evitarem serem detetados pelos radares inimigos. Apesar das dificuldades
de navegacdo a baixa altitude, em condicGes de visibilidade reduzida, sem auxiliares de
navegacdo que permitissem balizar as ZL e condi¢cdes meteoroldgicas desfavoraveis, 0s
lancamentos comecaram por volta da meia-noite de 9 para 10 de julho. Embora as Troop
Carrier Forces™® pensassem que tinham lancado cerca de 80% dos paraquedistas sobre ou
proximo das ZL, o facto é que apenas cerca de 15% dos paraquedistas aterraram em
qualquer lugar préximo das suas respetivas ZL. O 3° Bat do 504" PIR, aterrou perto dos
seus objetivos, no entanto mal dispersado. Alguns grupos juntaram-se proximo de Castel
Nocera e foram capazes de bater para tras os contra ataques italianos. O principal objetivo
do 3° Bat do 505" PIR, o cruzamento de estradas de Niscemi, foi capturado pela Comp I,
mas a maioria da Comp G aterrou a cerca de 4 827 m de distancia proximo do rio Acate,
sendo que o resto do Bat ficou disperso entre 16 a 24 km de distancia da ZA, perto de

Vittoria. A maioria do 1° Bat do 505" PIR aterrou no sector inglés a cerca de 80 km a Este

155 De acordo com Buchalet (1946, p.102) conduzir FAerotransp “inteiras a territorio inimigo, em planadores,
paraquedas e aviles, exige precaucfes preliminares. Uma delas é a neutralizacdo eficaz das zonas de
aterragem por bombardeios numerosos e prolongados”.

156 «Troop Carrier Forces - Army Air Forces units which are specially organized, trained, and equipped to
transport Airborne troops and supplies into combat” (Training Circular No.113, 1943, p.2).
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do seu objetivo, a estrada de Niscemi. A Comp A aterrou a cerca de 3 200 m do seu
objetivo em Niscemi e atacou as casamatas italianas ao longo da estrada de Niscemi. A 452
Div de Inf acabou por beneficiar da falta de precisdo dos langcamentos, pois o 2° Bat do
505™ acabou por aterrar involuntariamente em frente s praias onde poucas horas depois
desembarcava a 45% Div. A Ultima passagem que transportava 0 comando do Reg e as

“Forcas especialistas™"”

teve 0s maiores problemas de navegacdo e largou os
paraquedistas por todo o sudoeste da Sicilia (Jackson, 1951) e (Zaloga, 2013).

No final, a Operagdo Husky 1 foi considerada um “qualified success” pois apesar da
pouca precisdo dos lancamentos, os paraquedistas foram capazes de conquistar e manter
alguns objetivos devido a fraca resisténcia das Un costeiras italianas. Além disso, as Un
que aterraram fora das suas ZL e longe dos seus objetivos usaram a sua prépria iniciativa e
comegaram a atacar todos os alvos que tiveram oportunidade ao longo da costa Siciliana,
sendo que estes combates esporadicos e dispersos convenceram os Italianos que estavam a
enfrentar uma for¢ca muito maior e poderosa, contribuindo para confundir a reacdo do eixo

aos desembarques no sector americano durante a madrugada de 10 de julho (Zaloga, 2013).
5.3 O Dia Mais Longo**®

A Operacgdo Overlord levou cerca de dois anos a ser preparada, pois os aliados
sabiam que os alemédes, mesmo com a Luftwaffe bastante debilitada, poderiam inverter o
destino de qualquer tentativa de invasdo. Assim, sé no final de 1943, em Teerdo, os aliados
tomaram a decisdo de invadir a Europa pela parte ocidental, dando o nome de cddigo a
operacdo de Overlord®®. A invasdo implicava o movimento de cinco Div de Inf*°, que
desembarcavam nas praias'®* com o nome de cédigo (de Oeste para Este) Utah, Omaha,

Gold, Juno e Sword e ainda, o movimento durante a madrugada de trés Div

57 «“Forgas especialistas” era o que mais tarde em dezembro de 1944 ¢ definido como “Special Units”, que
eram as principais Un de ApSvc e de ApComb existentes nas Div Aerotransportadas. Ver Anexo D.1 -
Airborne Division, Figuran® 17 - Organizacdo de uma Div Aerotransportada, dezembro 1944,

158 “Acredite-me, Lang, as primeiras 24 horas da invasdo serdo decisivas...Delas dependera o destino da
Alemanha... Tanto para os aliados, como para nos esse serd o dia mais longo.”

“O marechal Erwin Rommel ao seu ajudante-de-campo, 22 de abril de 1944 (Ryan, 2012, p.11).

159 para 0 Cmd desta operacéo foi nomeado, em janeiro de 1944, o General americano Dwight Eisenhower,

sendo que a escolha deste General para 0 Cmd da Operagdo Overlord deveu-se ao facto de a maioria do

efetivo empenhado ser americano (Gomes et al, 2007).

180 Duas Div americanas, a 4" Infantry Division e a 1% Infantry Division, duas Div inglesas, a 50" Infantry

Division e a 3" Infantry Division e uma Div canadiana a 3" Infantry Division.

161 Estes desembarques faziam parte da Operagédo Neptuno, que foi a componente naval e aerotransportada da

“Operac¢ao Overlord, tinha como objetivo realizar o assalto anfibio nas praias da Normandia e providenciar

protecdo para o desembarque de quase trés milhdes de tropas, esta opera¢do teve inicio a 6 de junho de 1944

e terminou a 30 de junho do mesmo ano” (Gomes et al, 2007, p.29).
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aerotransportadas, duas americanas a 82" e a 101% Airborne Division e uma inglesa a 6"
Airborne Division'®?, sendo que para transportar estas Div até as suas ZL foram
necessarios cerca de 1 200 avides™® (Anénimo, 1944) e (Gomes et al, 2007).

164

As més condices meteoroldgicas fizeram adiar de 5 para 6 de junho™" o inicio das

operagdes, sendo que na madrugada do dia 6 de junho a operagcdo comegou com O

165 A 6" Airborne Division atuou no sector Este do plano, a

langamento das FAerotransp
leste do rio Orne, para proteger o flanco esquerdo; a 101% e a 82" Airborne Division foram
langadas sobre a peninsula de Cotentin, a fim de conquistarem pontos importantes,
sobretudo passagens através das areas inundadas no interior. Por volta da meia-noite do dia
5 de junho, centenas de avides levantaram voo dos aerodromos localizados no Sul e centro
da Inglaterra. Durante 0 movimento aéreo muitos paraquedistas colocavam os capacetes a
postos no colo, os catdlicos desfiavam as contas dos seus rosarios, murmurando oracdes,
alguns aproveitavam para descansar’® e outros vomitavam para o chio fazendo com que
este ficasse escorregadio no momento crucial'®’. Assim que os pilotos avistaram a costa
francesa, transmitiram o aviso de que tinham menos de dez minutos até ao salto, a costa
encontrava-se envolta num denso nevoeiro, o que dificultava a navegaco dos pilotos'®® e a
confusdo aumentou quando os avifes sairam do denso nevoeiro e ficaram expostos aos
fogos das baterias antiaéreas existentes na peninsula e como voavam a pouco mais de
1.000 pés encontravam-se ao alcance das metralhadoras alemas, o que fez com que o0s
pilotos conduzissem manobras evasivas e 0s paraquedistas, por conseguinte, fossem
projetados de um lado para o outro no interior da fuselagem das aeronaves. Ao sinal de luz

verde todos os paraquedistas foram largados sobre a peninsula de Contentin, salvo algumas

162 \Jer Anexo O - Normandia 1944: Operagdo Overlord, Figura n® 70 - Plano da Operacéo Overlord, 6 de
junho de 1944, onde podemos observar a manobra geral para a execucdo da invasdo da Normandia. Ver ainda
Quadro n°12 - Fita do tempo da noite de 6 de junho de 1944, sobre as FAerotransp dos EUA.

163 56 20 dos cerca de 850 aparelhos usados para transportar as FAerotransp dos EUA foram destruidos por
forgas alemds, do lado das FAerotransp inglesas apenas oito avides ndo regressaram a Inglaterra de um total
de cerca de 400 aeronaves (Beevor, 2009).

164 De 5 para 6 de junho, foram lancadas cerca de 5 000 Ton de bombas sobre as defesas costeiras alemas por
bombardeiros britanicos, ao que se seguiu desde o alvorecer um bombardeamento igualmente pesado da
aviacdo americana sobre as mesmas defesas, comunicaces e concentragdes de forcas (Anénimo, 1944).

165 Ver Anexo O - Normandia 1944: Operacdo Overlord, Quadro n° 12, que mostra a fita do tempo dos
langamentos das FAerotransp sobre a Normandia e o0 Anexo O.1 - Pathfinders, que descreve estes grupos de
paraquedistas especiais que precediam o grosso da forca e tinham um papel fulcral na balizagem das ZA/ZL.
186 F0i 0 caso do General Maxwell Taylor, o comandante da 101 Airborne Division, que até retirou o arnés
e esticou-se no chdo com umas almofadas. Este ansiava pelo salto, cheio de espectativa, seria o0 seu quinto, o
que Ihe conferiria o distintivo (Beevor, 2009).

187 Os pilotos ja tinham notado que o estado de espirito era significativamente diferente do que reinava
durante os exercicios de salto em Inglaterra. Um deles observou que eram normalmente uns “tipos
indisciplinados e arrogantes”, mas que, desta vez, “estavam muito sérios” (Beevor, 2009, p.86).

168 «Os pilotos, sem visibilidade receavam uma colisio” o que fez com que os avides que estavam do lado de
fora da formacao fossem obrigados a mudar de rumo (Beevor, 2009, p.87).
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excecBes'®, a maioria sentiu um grande choque de abertura nos paraquedas'’ devido a
velocidade excessiva que o0s avides levavam no momento do salto*™. A descida foi feita
debaixo de fogo inimigo e como tal o instinto natural dos paraquedistas era puxar as pernas
para cima até ficar quase em posicdo fetal, embora isso ndo oferecesse qualquer

12 I*” e outros devido a baixa altitude a

protecdo™ ', muitos acabaram por perder o seu materia
que eram largados, os paraquedas nem tinham tempo para desenvolver e perderam a vida
no choque contra o solo'’*. Na aterragem, os que aterraram perto ou mesmo até sobre as
posicOes alemés foram imediatamente liquidados ou feitos prisioneiros, muitos partiram as
pernas e tornozelos e alguns homens ficaram mesmo paralisados, com a coluna fraturada,
outros morreram afogados, asfixiados pelos paraquedas encharcados depois de aterrar em
4reas inundadas pelos alemédes'™, e ainda outros ficaram pendurados nas arvores, mais
altas, constituindo alvos faceis'’®. Para se reunirem na ZL os paraquedistas tinham dois
métodos, ou usavam um “grilo” que emitia o som de um animal, ou a senha “flash” e a
contra senha “thunder”*”’. Na ZL, os paraquedistas devido as condi¢cdes meteorologias, e

& na Area de

aos fogos do inimigo sobre as aeronaves ficaram bastante dispersos®’
Operacoes (AOp), sendo que posteriormente foram-se encontrando e formando pequenos

grupos, independentemente de que a Un ou Div pertenciam, para alcancar 0s seus

169 As excecdes foram cerca de 12 homens, feridos com gravidade, um paraquedista que soltou o paraquedas
de reserva dentro da aeronave e um Major que sofreu um ataque cardiaco (Beevor, 2009).
170 Muitos paraquedistas, no momento do salto ainda se lembraram de gritar «Bill Lee», um tributo dos
paraquedistas ao General Lee, considerado o pai das FAerotransp americanas (Beevor, 2009).
71 «Og avides deviam ter reduzido a velocidade para o salto, para valores entre as noventa e as cento e dez
milhas por hora, mas a maior parte ndo o fez «O nosso avido nunca chegou a abrandar» recordou um
E%raquedista” (Beeyor, 2099, p.88). ’ ‘ ' ' '

Durante a descida devido ao fogo cruzado que se fazia sentir “Muitos paraquedistas americanos ficaram
crivados de balas antes mesmo de chegarem ao solo” (Beevor, 2009, p.93).
173 «Ao chegar a porta, cada paraquedista levava a sua bolsa de perna, que ficava a baloucar abaixo dele,
suspensa de uma longa tira, assim que ele saltava. Pesando trinta e seis quilos, ou mais, muitas soltavam-se
durante a descida e perdiam-se na escuriddo (Beevor, 2009, p.88)”.
174 «Um paraquedista que chegou ao solo sem problemas ficou horrorizado quando o avido seguinte largou o
grupo de dezoito homens a uma altitude tdo baixa, que nenhum dos paraquedas se abriu, vindo depois a
comparar o baque surdo dos corpos a cair no chdo com «melancias a cair da parte de tras de um camido» ”
(Beevor, 2009, p.89).
17> Alguns foram salvos por camaradas, ou em muitos casos, por familias francesas que recorreram
imediatamente aos seus barcos a remos para 0S socorrer, nessa noite os paraquedistas “Amaldigoaram os
arneses americanos e invejaram o sistema de libertagao rapida dos britanicos” (Beevor 2009, p.89).
176 «Alguns foram mortos enquanto tentavam libertar-se. Correram entre os sobreviventes muitas historias de
atrocidades, de que os soldados alemdes os tinham atacado por baixo com baionetas ou até usado langa-
chamas contra eles; muitos falavam de corpos obscenamente mutilados” (Beevor, 2009, p.90).
77 Estas palavras foram escolhidas por serem consideradas dificeis de pronunciar de forma correta por um
aleméo (Beevor, 2009).
178 «Dois pilotos tinham ficado tdo desorientados com o nevoeiro e com as acdes evasivas posteriores, que
largaram os seus grupos perto de Cherbourg, a mais de trinta quilometros da zona de largada correta” (...)
“No entanto, outro oficial observou que a dispersdo involuntaria das unidades durante a largada cadtica
acabara por se revelar uma vantagem inesperada: «Os alemades pensaram que estdvamos em toda a parte»”
(Beevor, 2009, p.92).
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objetivos, pois desde o general ao soldado todos tinham conhecimento da misséo
(Ezquerra, 1948), (Ambrose, 2001), (Zaloga, 2004), (Beevor, 2009) e (Ryan, 2012).

O plano era lancar a 82" Airborne Division sobre as duas margens do rio Merderet,
fazer a limpeza da parte ocidental da cabeca de ponte, entre 0 mar e o rio e desde o Dove,
na direcdo norte, até Sainte-Mére-Eglise, cortando a estrada e a ligagdo ferroviaria para
Cherbourg, e finalmente, estabelecer uma cabeca de ponte na margem ocidental do rio
Merderet'’®. A 101% Airborne Division foi langada mais perto da praia de “Utah” e tinha
como missdo apoderar-se da orla ocidental da area alagada, atras da praia de St. Martin de
Varreville e Pouppeville, esta misséo seria cumprida pela destruicdo de duas pontes na
rodovia principal de Carentan e de uma na ferrovia, a oeste, pela conquista e manutengéo
da comporta de La Barquette e, finalmente, pelo estabelecimento de uma cabeca de ponte
no Douve, a nordeste de Carentan (Harrison, 1949), (Huston, 1984) e (Beevor, 2009).
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Figura n° 8 - Zonas de Langamento da 82™ e 101% Airborne Division.
Fonte: Adaptado de (Shilleto, 2001, p.49).

Vérios Pel da 82" Airborne Division foram largados em Sainte-Mére-Eglise como

planeado™®

, € em menos de uma hora, avancando de abrigo em abrigo, forcaram os
alemdes a retirar, fazendo assim Saint-Mere-Eglise a primeira cidade francesa a ser
libertada. Seguiu-se Saint-Marie-du-Mont, libertada por um grupo de cerca de 75
paraquedistas, e a conquista das passagens sobre as areas inundadas, por detras da praia de

Utah. Posteriormente, os paraquedistas limparam e protegeram algumas ZA para 0S

79 «“Também deviam capturar as pontes sobre o rio Merderet, para que as forgas que chegassem por mar
pudessem avancar rapidamente através da peninsula de Contentin” (Beevor, 2009, p.92).

180 Uma das “fotos” mais mediaticas do assalto aerotransportado da Operag&o Overlord foi a de um soldado
da 82™Airborne Division que ficou pendurado pelo seu paraquedas na torre de uma igreja. Ver Anexo O -
Normandia 1944: Operagdo Overlord, Figura n® 71 - Soldado John Steele, em Saint-Mere-Eglise.
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planadores que vieram de seguida com refor¢os e equipamento pesado, e no momento
designado as lampadas de sinalizacdo eram ligadas, o problema é que muitos falhavam as
ZA e aterravam nos bosques enquanto outros embatiam contra casas e muros de pedra®®’.
A preocupagdo dos paraquedistas americanos era garantir que a 4™ Infantry Division se
conseguisse apoderar da praia de Utah e atravessar as passagens para se lhes juntar, pois
caso isso ndo acontecesse ficariam isolados em territério inimigo. Ao amanhecer, 0s
alemdes encontravam-se ainda mais confusos, pois 0s paraquedistas e a resisténcia
francesa, para ajudar, tinham cortado as linhas telefénicas, tornando o C2 mais dificil,
faltava-lhe os seus oficiais mais importantes, uns porque estavam ausentes outros porque
tinham sido abatidos durante a noite o que fazia com que as forcas alemds ndo
conseguissem reagir. Enquanto os homens da 82" defendiam o flanco a Oeste, a missio da
101* passava por ajudar ao desembarque na praia de Utah, suprimindo as baterias alemés e
tomando as passagens através dos pantanos que permitiam passar da praia para o interior.
Os desembarques na praia de Utah acabaram por ser os mais bem-sucedidos, em grande
parte devido & sorte*® (Ambrose, 2001), (Hart e Hart, 2002) e (Beevor, 2009).

5.4 A Ponte Longe Demais™®®

A Operacéo Market Garden*®, foi a maior operagéo aerotransportada da histéria, e
a Unica tentativa dos aliados durante a 22GM de usar as FAerotransp a nivel estratégico.
Tratava-se de um plano elaborado pelo General Montgomery que previa o apoio do 1°
Exército Aerotransportado Aliado ao 2° Exército Britanico'®, num rapido avanco desde o
Canal do Mosa-Escalda até Nunspeet no Zuider Zee, um percurso de 160 km que
terminaria com uma viragem para leste na Alemanha'®. As FAerotransp tinham como

missao capturar as pontes sobre 0s grandes rios e canais em trés cidades, Eindhoven, a 20

181 «Algum equipamento soltou-se e foi catapultado através da frente do avido ao atingir o solo, esmagando
muitas vezes os pilotos. Havia corpos e fardos (cargas) espalhados por todo o campo; alguns dos
paraquedistas ficaram empalados com as lascas de madeira dos frageis planadores.” (Beevor, 2009, p.97).

182 0s bombardeamentos navais acabaram por limpar grande parte dos campos de minas, permitindo que as
forcas desembarcassem muito mais perto da costa que por ex. na praia de Omaha (Beevor, 2009).

183 Quando o General Montegomery indicou ao General Browning, Cmdt das FAerotransp Britanicas, que
poderia comegar a preparar as suas forcas para a Operagdo Market Garden, este disse que os seus homens
poderiam reter a ponte de Arnhem durante quatro dias, mas poderia ser que se tratasse de «uma ponte
demasiado distante» (Badsey, 2009, p.27).

184 A fase aerotransportada desta operagéo ficou conhecida com o nome de codigo Market, enquanto a fase
terrestre, sob comando do general Horrocks, ficou com o nome de cddigo Garden (Badsey, 2009).

185 para 0 2° Exército Britanico progredir necessitaria de transpor trés rios, e para isso precisava de encontrar
as pontes sobre o rio Mosa em Grave, 0 Waal em Nijmegen e o Leck em Arnhem intactas (Burne, 1944).

186 \/er Anexo P - Holanda 1944: Operacéo Market Garden, Figura n® 75 - Plano geral da Operag&o Market
Garden, onde podemos observar todo o plano da operagdo, com todas as Un envolvidas.
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187

km da linha de partida, Nimega, a 85 km e Arnhem a 100 km~". Assim, genericamente a

operagdo envolvia o movimento aéreo de trés Div'®®

e a0 mesmo tempo 0 movimento do
XXX Corpo de exército por terra, a fim de consolidar as posi¢cGes conquistadas pelas
FAerotransp™®®, como podemos ver na figura que se segue (Burne, 1944), (Middlebrook,

1994) e (Badsey, 2009).

¥
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K

Figura n® 9 - Plano da Operag@o Market Garden.
Fonte: Adaptado de (Middlebrook, 1994, p.15).

Oficialmente s6 a 12 de setembro é que foi confirmado que operacao iria de facto

ser langada, 5 dias antes do “dia D, e como ndo haveria lua perto do dia D, ficou decidido

que o assalto aerotransportado seria feito durante o dia'®

. O plano contava ainda que fruto
da escassez de avides as Div teriam de ser transportadas em trés vagas durante trés dias, as
condicdes meteorologicas para o dia D eram boas, com o céu limpo e ventos fracos. A
operagdo comecou no dia 16 de setembro, com bombardeamentos da RAF sobre a AOp. A
superioridade aérea era tal, que para os alemaes os bombardeamentos foram considerados
normais, as FAerotransp embarcaram entre as 9h30 e as 10h25. A ponte aérea estava
organizada em dois fluxos a 82" dos EUA e a 1% britanica tomaram a rota mais a Norte e a
101*" a mais a Sul. Por volta das 12h40 foram largadas as equipas de pathfinders, que
tinham como misséo balizar a area, para o grosso chegar as suas ZL, sendo que por volta

das 13h30 comecaram os lancamentos das FAerotransp (Burne, 1944) e (Badsey, 2009).

187 Cada cidade destas, em 1944, contava com uma populacio de cerca de 90 000 habitantes (Badsey, 2009).
188 A 82" Airborne Division, constituida por trés PIR (504°, 505° e 0 508°) e um GIR (325°) sob Cmd do Gen
James Gavin e a 101* Airborne Division, constituida por trés PIR (501°, 502° e 0 506°) e um GIR (327°) sob
Cmd do Gen Maxwell Taylor, a 1™ Airborne Division inglesa, constituida por duas Brig paraquedistas, uma
Brig de planadores sob Cmd do General Urquhart e a 1% Brig Paraquedista Polaca sob o Cmd do General
Stanislaw Sosabowski (Burne, 1944).

189 Na reserva, encontrava-se ainda a 52° Div lowland e duas Un de Eng britanicas e uma Un de Eng
americana prontas a serem projetadas através de C-47, logo que se dispusesse de aerédromos para esse fim
(Badsey, 2009).

190 Os paraquedistas seriam lancados pelo AAF e os planadores rebocados pela RAF, independentemente da
nacionalidade das forcas (Badsey, 2009).
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A primeira vaga no dia 17 de setembro, correu sem incidentes e sem grande
dispersao™®*, o que fez com que a 101% Airborne Division alcancasse a maioria dos seus
objetivos por volta das 16h00™%2. A 82" Airborne Division teve sorte desigual pois dos
seus objetivos apenas conseguiu alcancar um, a ponte proximo de Grave, pois as duas
outras pontes foram detonadas pelos alemées antes que os paraquedistas se aproximassem
delas. Por volta das 15h40, mais a Norte, a 1°Brig paraquedista comegou a deslocar-se para
Arnhem'®®, sendo que quando chegaram a Arnhem a cidade néo estava bem defendida e o
Tenente-Coronel (TCor) Frost, Cmdt do 2° Bat/1°Brig, apoderou-se de um dos extremos da
ponte rodoviaria de Arnhem, por volta das 19h00, sendo que posteriormente foi reforcado,

194 " Ao anoitecer o General alemdo

tendo na manh& seguinte consigo cerca de 600 homens
Student, recebeu varios documentos que continham os planos da “Market Garden”'®® e os
alemdes comecaram a movimentar as suas forcas, sendo que Hitler definiu que a derrota da
“Market Garden” era prioritaria e por isso mandou reforgar aquela zona com todas as
forgas que conseguiu, sendo que os alemé&es estavam convencidos que a chave da batalha

1% com Arnhem de

se encontrava em Nimega, pois se cortassem naquele ponto, a ligacéo
nada valeria o esforco dos homens da 1% Airborne Division. No dia D+1, 18 de setembro,
as condicGes meteoroldgicas agravaram-se, a espessa neblina matinal seguiram-se chuvas
fortes, fazendo com que a segunda vaga planeada para as 6h00 tivesse de ser adiada, e
quando a neblina desvaneceu a luftwafe lancou o seu esforgco maximo, retirando por alguns
periodos a superioridade aerea aliada, os paraquedistas e alemdes envolviam-se em
diversos combates, em Arnhem o general Urquhart foi ferido, e refugiou-se no sotdo de
uma casa, enquanto a sua Div, na sua auséncia ficou sob Cmd do brigadeiro Hicks, no
mesmo sector Frost continuava a guarnecer e a combater pela ponte de Arnhem, no entanto

sO tinha viveres e municdes para 48 horas, sendo que durante os dois dias seguintes 0s

191 A 101* Airborne Division, saltou sem problemas projetando 6 769 homens para a AOp a Norte de
Eindhoven, o 501 PIR aterrou dentro da sua ZL a Sul de Veghel, excepto o seu 1° Bat que teve um erro de
cinco km, 0 502™ e 0 506™ PIR e 0 Cmd da Div aterraram a Norte da floresta de Sonsche. Os 6 527 homens
da 82" Airborne Division, também aterraram na sua ZL a Sul de Nimega o 504" PIR aterrou em Grave, e 0
505" e 0 508" PIR aterrou em Groesbeek (Cortes, 1945).

192 0 501% PIR conquistou as pontes de caminho-de-ferro e de estrada em Heeswijk e Veghel, 0 502™ PIR a
ponte de St-Oedenrode com uma escassa 0posi¢ao, no entanto 0 506" PIR, em Son, ndo conseguiu alcangar o
seu objetivo antes que os alemaes tivessem detonado a ponte e 0 2°Bat do 502™ PIR foi repelido por um Bat
de paraquedistas que se encontrava naquela area (Badsey, 2009).

193 Durante este deslocamento, capturaram 47 alemées, provenientes de 27 Un diferentes (Badsey, 2009).

194 A primeira parte do avanco dos paraquedistas tinha sido quase um passeio triunfal acompanhado de
agradecimentos dos cidadaos holandeses. (Badsey, 2009).

195 Estes planos teriam sido encontrados nos destrocos de um planador, que deveria pertencer ao estado-maior
do General Browning, Cmdt do 1° Corpo Aerotransportado Britanico (Badsey, 2009).

19 Os Cmdts alemdes queriam destruir as pontes de Arnhem e de Nimega, no entanto havia generais, que
afirmavam que aquelas pontes seriam necessarias para contra-atacar (Badsey, 2009).
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blindados pedidos pelo general Model, que defendia aquele sector, comecaram a chegar*®’.
Ainda com condigdes meteoroldgicas desfavoraveis, as 13h00 foi langada a segunda vaga
de planadores e paraquedistas, na zona da 101" ndo houve grandes problemas e as perdas
foram despreziveis, na zona da 82", por pouco os alemies ndo intercetavam esta vaga e
20% dos abastecimentos acabaram por perder-se, mais a norte em Arnhem, a segunda vaga
chegou as 15h00 e as forcas foram lancadas debaixo de fogo, no entanto foram
conseguindo aterrar, o problema foram os abastecimentos, que das 87 Ton langadas apenas
12 chegaram as maos dos ingleses. No dia D+2, 19 de setembro, novamente se fez sentir a
neblina matinal e fortes chuvas o que fez com que a terceira vaga, que deveria ser lancada
as 10h00, acabasse por ser cancelada, os combates em Arnhem intensificavam-se e Frost
estava a ficar com menos homens a cada hora que passava, contabilizando cerca de 250
homens ilesos por esta altura, ao final do dia os planadores da Brig polaca chegaram, no
entanto aterraram entre as forcas alemas e briténicas e acabaram por ser quase dizimados.
No dia D+3, 20 de setembro, a neblina e a chuva continuavam, os abastecimentos nos
sectores americanos tinham uma eficicia de 80%, no entanto em Arnhem onde eram mais
precisos apenas chegavam as méos da Div cerca de 13%, a batalha de Arnhem tornava-se
um pesadelo e Frost continuava a oferecer resisténcia as forcas alemas™®®, nos sectores
americanos 0s combates intensificavam-se e 0 XXX corpo ainda se encontrava em
Nimega. Ao final do dia em Arnhem o TCor Frost foi ferido, passando o Cmd dos homens
que restavam para Gough, os alemées no dia seguinte continuaram o ataque e os ingleses
comecaram a ficar dispersados em pequenos grupos, esgotando as suas munigdes, muitos
lutaram até a morte recorrendo mesmo ao uso de facas para combater os alemdes, 0s
polacos chegaram a Arnhem no dia D+4, os alemdes pensando que estes 0s queriam
flanquear, organizaram rapidamente a defesa, mas a principal misséo dos polacos era tentar
retirar as forcas inglesas de Arnhem. No dia 23 de setembro foram levados mais reforgos
desde Inglaterra a todas as Div empenhadas e 0s combates continuaram, sé no dia 25 as
21h00 foi lancada a Operacdo Berlim que visava recolher as forcas inglesas bloqueadas em
Arnhem, a operacdo terminou as 05h50, terminando assim a Operacdo Market Garden.

Nesta operacdo foram utilizados cerca de 39 620 soldados (21 074 paraquedistas e 18 546

197 «Os Alemades depressa descobriram que as tropas aerotransportadas eram um inimigo consideravel e que
0s assaltos da infantaria obtinham poucas vitdrias frente a eles. Eram necessérias a artilharia e os blindados
para arremeter contra os homens de Frost, dentro das casas, (...). As 09h30, cerca de 22 veiculos ... tentaram
carregar atraves da ponte contra as posi¢des de Frost, mas foram destruidos por minas britanicas, canhdes
antitanque e granadas” (Badsey, 2009, p.51).

1% Neste dia Model e Frost fizeram “tréguas” para Frost poder movimentar os seus feridos para uma posigao
mais & retaguarda (Cortes, 1945) e (Badsey, 2009).
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de planadores), apenas 7% dos abastecimentos chegaram a 1% Airborne Division, dos
10.300 homens desta Div entre ingleses e polacos apenas 2 587 passaram o Reno na
Operacao Berlim, 240 conseguiram retirar com a ajuda dos holandeses, cerca de 1 600
foram deixados para tras feridos, 1 300 foram mortos e cerca de 6 450 feitos prisioneiros.
As Div americanas perderam 3 664 homens em conjunto, 1 432 da 82" e 2 110 da 101"
(Cortes, 1945), (Black, 1951), (Ambrose, 2001) e (Badsey, 2009).

5.5 Conclusao

Com este capitulo apercebemo-nos que a Operacao Husky, a Operacao Overlord e
a Operacdo Market Garden trouxeram ensinamentos para as FAerotransp™®, pois todas as
operacdes trazem algo de novo, é como que um “laboratorio militar”. Na Sicilia, em 1943
“todos os Cmdts reconheceram que havia sido inestimavel o auxilio” prestado pelas
FAerotransp, no entanto houve falhas graves na navegacdo tendo as FAerotransp sido
lancadas com muito erro, e aterraram no TO completamente dispersas, 0 que para a
Normandia, Operacéo Overlord, trouxe as equipas de Pathfinders, que balizaram as ZL,
para quando chegasse o0 grosso das forcas, estas saberem onde tinham de ser largadas, nesta
operacdo também pela primeira vez foi usado o principio da “massa” com as FAerotransp,
e o resultado foi 6timo, pois os alemdes pensaram estar a ser atacados por um efetivo muito
maior, mostrou que as FAerotransp sao imdveis no campo de batalha a ndo ser que sejam
reforcadas por forcas terrestres com 0S meios necessarios para as apoiar, tornando-se
recursos de elevado valor devido ao seu treino especial (na Normandia apenas foram
extraidas do TO, um més depois do seu lancamento). Na Holanda, as FAerotransp
conseguiram alcancar 0s seus objetivos, no entanto houve muitos problemas que fizeram
com que a operacao tivesse fracassado, ndo havia meios suficientes para transportar todas
as forcas de uma sé vez, o que quebrou o principio da massa, os reabastecimentos muitas
vezes ndo tiveram eficacia e a demora do XXX Corpo deu tempo para que o inimigo
conseguisse contra-atacar. Os lancamentos foram diurnos, o que mostrou ser benéfico para
as forcas se reorganizarem rapidamente, no entanto esta operacdo mostrou a
vulnerabilidade das FAerotransp empregadas a nivel estratégico, pois a 1% Airborne
Division, embora tenha combatido até ao fim, ndo poderia ter conseguido conquistar o seu

objetivo sem o apoio de outras forcas terrestres, num curto periodo de tempo.

199 \/er Anexo Q - Comparagao entre as Operacdes Aerotransportadas em analise.
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Com o final desta investigacdo é possivel responder as hipdteses e questdes
formuladas no inicio do projeto e refinadas durante a elaboragdo do trabalho. Assim, serdo
apresentados os resultados obtidos para cada variavel de investigacdo tendo em conta as
hip6teses e as questdes derivadas formuladas para cada uma delas e por Ultimo sedo
expostos os resultados obtidos para a questao central.

Com o objetivo de estudar a organica das Un de Inf, quer paraquedista quer de
planadores foi formulada a seguinte QD, “Quais foram as principais transformacoes
organicas ocorridas nas FAerotransp dos EUA?”. A organica das Un aerotransportadas
dos EUA, foi definida antes dos EUA terem qualquer experiéncia de combate com este
tipo de forgas, pelo que as Un inicialmente formadas ficaram comprometidas em dois
pontos, a proporgdo de Un paraquedistas e planadores e a constitui¢cido de subunidades com

apenas dois elementos de manobra, como podemos observar no quadro seguinte.

Quadro n° 1 - Mudangas organizacionais nas Un aerotransportadas dos EUA, entre 1940 e 1945.

Div Reg Bat Comp Pel
Api L -1PIRe2GIR; PIR: Paraquedistas: Paraquedistas: Paraquedistas:
Orgadnallgablr?lual - 2 500 Homens - 3 Bat. - 3 Comp. - 3 Pel. - 37 Homens.

d com qualificacdo GIR: Planadores: Planadores: Planadores:
aerotransportadas paraquedista. - 2 Bat. - 3 Comp. - 2 Pel. - 47 Homens.
Reorganizagéo de %‘fggs‘i Pel
fevereiro de 1944 de armas.

I_DIRoeﬁ(l:Ig;I:TF]e%QOt? 2 Planadores: Paraquedistas:
- Recebe as S ’ecial GIR: - Recebe 1 Comp | Planadores: - Recebe mais
Reorganizagéo de Troons?- P -Recebe | de Pel de armas, | - Recebe mais 1 | uma Esq de 12
dezembrode 1944 | p200, Homens | Mais 1| constituida  pelos | Pel de Homens,
e~ | Bat. Pel de armas das | Atitradores. totalizando
com qualificagéo Comp. 49 Homens.

paraquedista.

Como podemos observar, as grandes transformacdes organicas s ocorreram em
dezembro de 1944, embora varias Un tenham feito certas adaptacGes ndo oficiais, que
operacionalmente era unanime a sua necessidade. Assim verificamos que a Hpl, “As

principais transformac6es organicas ocorridas nas FAerotransp dos EUA, foram ao nivel

20 Oficialmente porque desde a invasdo da Sicilia, embora ndo fosse comtemplado em quadro orgénico as
Div aerotransportadas eram constituidas por 2 PIR e um GIR.

21 As Special Troops comtemplavam, 1 Pel de Policia Militar, 1 Pel de Reconhecimento, 1 Comp de
Materiais, 1 Comp de Comando e 1 Comp de Transmissdes.
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do escaldo Pelotdo, devendo-se principalmente a necessidade de adotar uma estrutura
ternaria e ao aumento do numero de efetivos” confirma-se parcialmente, uma vez que se
falarmos no caso do Pel de paraquedistas a principal transformacdo foi a nivel do Pel, mas
no que toca a Un de planadores estas foram modificadas desde o GIR até a Comp,
constatando-se assim, que as Un de planadores foram as que sofreram mais modificaces.
Quanto ao equipamento individual e armamento foi levantada a seguinte QD,
“Quais foram as principais transformacfes e adaptacBes ao nivel do equipamento
individual e armamento usado pelas FAerotransp dos EUA?”. Nesta vertente a grande
problematica prendia-se com a necessidade dos equipamentos e armamento serem ligeiros
e compactos, fruto da reduzida capacidade de transporte das FAerotransp. Para conseguir
contornar este obstaculo o material tinha de ser adaptado, pois os EUA optaram por nédo
tentar desenvolver equipamentos novos, caso contrario teriam necessidade de ter pessoal
especializado para os fabricar e instrucdo especifica para operar esses materiais 0 que
aumentaria o tempo de formacdo dos soldados. No que concerne ao armamento, existiam
trés adaptacbes que poderiam ocorrer, reduzir o cano das armas, fazer com que se
desmontassem em varias partes e adaptar-lhes coronhas rebativeis, tornando-as mais faceis
de transportar e operar uma vez chegados ao solo. Por outro lado, no equipamento
individual os paraquedistas tinham alguns itens especializados, nomeadamente o uniforme
M1942, que tinha mais bolsos que os uniformes normais para transportar mais material, as
botas e o capacete M1C. Ao nivel do paraquedas a principal lacuna era a falta de um
libertador de calote 0 que se tornava perigoso para 0s paraquedistas, no entanto 0s
americanos eram 0s Unicos que usavam paraquedas de reserva. Quanto a Hp2.1 “4s
principais transformacdes e adaptacGes ao nivel do equipamento individual usado pelas
forcas paraquedistas dos EUA durante a 2°GM, prenderam-se com o uniforme e com a
necessidade de melhorar o arnés do paraquedas”, confirma-se totalmente uma vez que o
uniforme M1943, usado depois da Normandia, tinha de ser modificado ao nivel das Un, a
fim de o melhorar e o paraquedas foi desenvolvido, aparecendo ja em 1945 um modelo
com libertadores de calote, semelhante ao modelo inglés. Na Hp2.2 “As principais
transformac6es e adaptacdes ao nivel do armamento usado pelas FAerotransp dos EUA,
prenderam-se com a necessidade de aumentar o poder de fogo e alcance dos sistemas de
armas utilizados”, nao se confirma, uma vez que as principais transformagdes e adaptacdes
ao nivel do armamento, se prendiam com a necessidade de o tornar mais facilmente

transportado pelo paraquedista durante o salto.
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No parametro tipologia de missdes, foi formulada a seguinte QD, “Qual a tipologia
de missBes que foram atribuidas as FAerotransp dos EUA?” Neste campo apercebemo-nos
que a evolucdo patente ao longo dos documentos doutrinérios que foram sendo editados
durante o evoluir da 2°GM, foi a de detalhar quais as missdes que estas forgas poderiam
desenvolver. Todas elas apresentavam um carécter ofensivo, sendo as principais tarefas

taticas atribuidas as FAerotransp neste conflito, as que se seguem na figura seguinte.

| Atacar, Conquistar e Manter |

| Destruir material critico |

Reforgcar Un ameacadas ou
cercadas

| Deter forcas inimigas |

At !
I?&
—= U |

Diverséo ou Fintas |

Figura n° 10 - Tarefas taticas doutrinariamente atribuidas as FAerotransp dos EUA.

A principal missdo das FAerotransp dos EUA durante a 2°GM foi atacar, conquistar
e manter 0s seus objetivos até a chegada das forgas terrestres que teriam entdo capacidade
para os consolidar, isto fazia com que o emprego destas forcas nunca fosse levado ao seu
alcance maximo, pois quanto mais distante fosse a zona onde operassem mais as tornaria
vulneraveis, como por ex. 0 que aconteceu na Holanda em 1944 na Operacdo Market
Garden, em que as linhas foram demasiadamente alongadas provocando a destruicdo de
praticamente uma Div Aerotransportada, a 1% Airborne Division. No que toca & Hp3, “A
tipologia de missbes que foram atribuidas as FAerotransp dos EUA foram basicamente
missdes de caracter ofensivo visando principalmente conquistar pontos importantes,
através do envolvimento vertical, a fim de manter a posse do terreno até a chegada de
forcas convencionais”, confirma-se totalmente e o ex. disso foram as operaces em analise
neste trabalho pois a grande missdo das FAerotransp foi assegurar pontos atras das linhas
inimigas, abrindo brechas em profundidade para a passagem de forgas mais “musculadas”.

No que concerne ao estudo dos constrangimentos inerentes as FAerotransp, temos a
seguinte QD, “Quais eram 0s principais constrangimentos ao nivel do emprego das
FAerotransp dos EUA?”. Quanto as restricbes e condicionamentos de emprego, existem
varios de onde se destacam alguns que eram preponderantes como as condi¢bes
meteoroldgicas, a superioridade aérea, 0s meios aéreos disponiveis e 0s meios materiais
que as forgas tinham capacidade de transportar consigo, o tempo de planeamento e o

inimigo presente na area de operacdes, pois nas operacdes em analise verificamos que estes
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foram os maiores constrangimentos evidenciados quando as forgas se encontravam no
terreno. No que diz respeito & Hp4, “Os principais constrangimentos ao nivel do emprego
das FAerotransp dos EUA foram especialmente ao nivel dos meios disponiveis, tempo de
planeamento e principalmente ao nivel das limitacfes de transporte de material e
armamento inerentes a uma for¢a deste tipo”, confirma-se parcialmente pois os grandes
condicionamentos do emprego deste tipo de forcas foram as condi¢Ges meteoroldgicas, a
superioridade aérea, a surpresa e o inimigo na AOp pois influenciaram decisivamente a
maneira como as FAerotransp atuaram nas suas ZL/ZA.

A U(ltima variavel em estudo deste trabalho foram as dificuldades sentidas pelas
FAerotransp dos EUA quando empregues nos TO, apresentando a seguinte QD, “Quais as
maiores dificuldades com que se depararam as FAerotransp dos EUA durante as
operagdes que efetuaram? ”. Depois de analisar as operagdes em que as FAerotransp foram
empenhadas apercebemo-nos, que a maior dificuldade destas forcas foi reorganizar depois
de aterrar em solo inimigo, pois na Operacdo Husky, algumas forcas ficaram a cerca de 80
km de distancia das suas ZL planeadas e a maioria aterrou fora do seu sector, na Operacéo
Overlord, para fazer face a este problema foram utilizadas equipas de Pathfinders,
lancadas sobre a AOp, em pequenos grupos, a fim de balizarem as ZL para o grosso das
forcas, no entanto as forcas ficaram dispersas devido, ao inimigo na AOp, as condi¢cdes
meteoroldgicas e a pouca visibilidade que a noite oferece, na Operacdo Market Garden, a
reorganizacdo correu bem nos primeiros lancamentos muito devido a terem sido largados
durante o dia. Outras dificuldades foram a falta de meios quando estas forcas se encontram
no solo, nomeadamente poder de fogo para combater as Un blindadas, viaturas para terem
mobilidade e a capacidade de serem corretamente reabastecidas pelo ar, se as forcas
terrestres ndo alcancarem as FAerotransp num periodo maximo de 3 dias. Neste ambito foi
formulada a Hp5, “As maiores dificuldades com que se depararam as FAerotransp dos
EUA durante as operacOes que efetuaram, foram especialmente ao nivel das condi¢cdes
meteoroldgicas e também de navegacdo dos pilotos até a zona de langamento com especial
incidéncia ao nivel da limitada capacidade de transporte de material/”, confirma-se
parcialmente, pois em termos de “condi¢des meteorologicas” e “navegacdo dos pilotos”
estas causaram a dispersdo das Un aerotransportadas pela AOp, 0 que por sua vez
dificultava a reorganizacédo, que foi sem duvida a maior dificuldade das FAerotransp.

Depois de percorrer toda esta investigacao é possivel responder a questdo central do
trabalho, “Quais foram as principais evolucdes organicas e doutrinarias das Forcas

Aerotransportadas dos EUA durante a 22 Guerra Mundial?”. A evolugdo que ocorreu
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desde a criacdo das primeiras Un aerotransportadas dos EUA, em 1940, até ao final da
28GM em 1945, pode dividir-se em quatro fases diferentes, cada uma marcada por uma
grande campanha com o emprego destas forcas, podendo-se assim constatar que estas
forcas foram evoluindo com a experiéncia adquirida nos sucessivos combates em que

foram empenhadas, como mostra a figura seguinte.

Criagdo das primeiras Un
aeroterrestres dos EUA

16 de setembro de 1940 ]

12 Fase

- Enfase dada as pequenas Un.

Creta: Operacio Merciirio @
20 de maio de 1941
22 Fase - Inicio das experiencias americanas com planadores;

- FM 31-30, 20 de maio de 1942;
- Outubro de 1942 organizagéo das FAerotransp em Div.

Sicilia: Operacdo Husky

10 de julho de 1943
a - Training Circular No.113, 9 de outubro de 1943;
32 Fase . Reorganizagio de fevereiro de 1944.

Normandia: Operagdo Overiord
6 de junho de 1944

- Reorganizagédo de agosto de 1944,
4
Holanda: Operacdo Market Garden
17 de setembro de 1944

N

42 S€ . Reorganizagdo de dezembro de 1944;
- FM 71-30, 3 de julho de 1947

< | 1945 | |1940|

Figura n° 11 - Fases da evolugéo das Forcas Aerotransportadas dos EUA durante a 22GM.

A 12 fase vai desde a criagdo das primeiras Un aerotransportadas dos EUA até a
Operacdo Mercurio desenvolvida pelas FAerotransp alemds em Creta. Esta operagdo
marca uma transicdo, pois até a data as FAerotransp eram vistas como pequenas Un
capazes de operar atras das linhas inimigas, por periodos curtos e com missdes que
visavam sobretudo sabotar material critico ao inimigo. A partir desta operacdo inicia-se
uma 22 fase, onde os EUA veem as capacidades que as grandes Un aerotransportadas
poderiam oferecer e comecam a desenvolvé-las, iniciando as suas experiéncias com
planadores, pois até aqui apenas lhes viam caracteristicas meramente desportivas.
Organizaram as suas Un aerotransportadas em Div, e elaboraram o seu primeiro
documento doutrinario, o FM 31-30, seguindo-se as primeiras experiéncias operacionais no
Norte de Africa em 1942, com pequenas Un escaldo Bat, que culminaram com a primeira
operacdo aerotransportada em grande escala aliada, nos langcamentos efetuados na Sicilia,
como parte da Operacdo Husky 1, em 1943. A partir desta operacdo inicia-se a 32 fase, em
que, com a experiéncia acumulada em todas as operacoes até entdo realizadas, sdo reunidos

os oficiais generais com mais experiéncia aeroterrestre até ao momento para elaborar a

54




Conclustes

Training Circular No.113, documento este que redefinia a doutrina das FAerotransp, tendo
em conta as licdes aprendidas em cada operacdo efetuada. Seguem-se novas modifica¢des
que fazem com que em fevereiro de 1944 se fagam algumas alteracdes ao nivel da organica
das Div, desencadeia-se a Operacdo Overlord, que trdz novos ensinamentos fazendo com
que sejam novamente feitas pequenas alteracbes organizacionais em agosto de 1944. A
partir da Operacdo Market Garden e até ao final da 2°GM, inicia-se a Ultima fase da
evolucdo das FAerotransp americanas durante a guerra, com o0s ensinamentos da Holanda
sdo modificados os quadros organicos em dezembro de 1944 e desta vez com alteracbes
muito significativas, nomeadamente no que concerne a organizacao ternaria, constituindo
todas as Un com trés subunidades e, ainda até ao final da guerra, desenvolvem-se algumas
operagdes, nomeadamente a Operagdo Varsity, considerada por muitos autores como a
melhor operagdo aerotransportada dos EUA durante a 2°GM, fruto da experiéncia
acumulada durante toda a guerra e que vem a culminar, ja no pés-guerra, em 1947, no FM
71-30 o qual passou a reunir todas as licdes aprendidas durante o desenrolar da 2°GM.

Relativamente as dificuldades encontradas durante a realizacdo do trabalho, estas
resultaram de existir neste momento em Portugal poucas fontes contemporaneas sobre este
tema, provocando algumas dificuldades no que concerne ao contacto com este tipo de
fontes, essenciais para esta investigacdo. Relativamente a norma que € utilizada pela
Academia Militar, NEP 520/DE que se destina a trabalhos no &mbito das ciéncias sociais e
humanas e ndo da histéria, na qual esta investigacdo se insere, e por isso durante este
trabalho por vezes existem parametros que nao se encaixam nesta norma.

Para uma futura investigacdo, propomos o estudo das FAerotransp ao nivel dos
baixos escal6es, nomeadamente no que concerne as dificuldades encontradas por estas
forcas e como estas lhes faziam frente, pois de todas as forcas empregues nos diferentes
TO durante a 2°GM, estas foram das que mais dificuldades encontraram, devido a tipologia
de missdes em que foram empregues e principalmente a maneira como entravam num TO,
desorganizadas e isoladas. Propomos ainda o estudo do “modelo” de FAerotransp alemas
durante a 22GM, pois eram forcas de elite, que tiveram um bom arranque durante o inicio
do conflito, mas que com o desenrolar dos acontecimentos foram sendo deixadas para
segundo plano, ndo sendo empenhadas em grande escala como por ex. em Creta, no
entanto os alemaes tiveram Div aerotransportadas até ao final da guerra, bem organizadas e
com mais efetivos que qualquer outra nacdo. Na maioria das vezes estas Div foram
utilizadas como Un de Inf convencional, fruto das necessidades alemés e da perda da

superioridade aérea pela Luftwaffe, durante os ultimos anos da 2°GM.
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Airborne Division - Divisédo Aerotransportada.

Airhead (Cabega de Ponte) - A landing zone, landing strip, or airfield in the combat area
with facilities to serve as a point from which the tactical disposition of troops and
supplies can be accomplished (FM 71-30, 1947, p.2).

Area de Operacdes (AOp) - Area delimitada, necessaria para conduzir as operacdes
militares e para administracdo dessas operagdes (PDE 3-00, 2012, p.B-3).

Blitzkrieg - Termo alemdo para designar guerra relampago. Ver Anexo A - O Deflagrar da
22 Guerra Mundial, para compreender melhor este conceito.

Combat Area (Area de Operacdes) - The area including the objectives of airborne forces
and the area contiguous there to in which an airborne operation takes place
(FM 71-30, 1947, p.3).

Glider Landing Zone [Zona de Aterragem para Planadores (ZA)] - A locality selected and
designated in advance for the landing of gliders. Usually there will be several glider
landing zones in a combat area and these will be designated LZ 1, LZ 2, etc
(FM 71-30, 1947, p.3).

Jumpmaster (Mestre de Salto - “Lancador”) - Were the on-plane experts who organized the
jump (Smith, 2000, p.19).

Landing Area [Zona de Aterragem (ZA)] - A general area for the landing of all airborne
forces (FM 71-30, 1947, p.3).

Luftlande - Termo alemao utilizado para designar uma Unidade aerotransportada, treinada
para descer em planadores, para apoiar uma largada de “Fallschirmjdger” (Un
paraquedistas) por ex. 912 Div da Luftlande (Beevor, 2009, p.16).

OperacOes Aerotransportadas - Operagdes que envolvem o movimento de forcas terrestres
até a area do objetivo, e cujas forcas sdo lancadas em paraquedas ou por aterragem
de assalto, utilizando aeronaves de asa fixa (Regulamento Campanha, 2005, p.8-1).

Parachute drop zone [Zona de Lancamento para Paraquedistas (ZL)] - An area designated

in advance for the dropping of parachute troop or parachuted supplies. Usually
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there will be several parachute drop zones in a combat landing area and these will
be designated ZL1, etc (FM 71-30, 1947, p.4).

Pathfinders (Precursores) - Specially trained paratroopers who jumped into an area ahead
of the main force and marked the drop zone, so that the aircraft could locate it.
Sometimes pathfinders laid out landing zones for Gliders (Smith, 2000, p.20).

Tética - E o emprego de unidades em combate. Inclui a disposicdo adequada de unidades
de manobra em relagdo ao terreno, inimigo e forgas amigas, para traduzir o potencial
de combate em vitoria nas batalhas e empenhamentos (PDE 3-00, 2012, p.B-23).

Teatro de Operacdes - E a parte do teatro de guerra necesséria & condugio ou apoio das
operagdes de combate (PDE 3-00, 2012, p.B-23).

Wehrmacht - Termo aleméo para designar exército.

Zona de Aterragem (ZA) - Zona especifica, dentro de uma area-objetivo, usada para
aterragem de aeronaves (PDE 3-05-00, 2012, p.11-5).

Zona de Langamento (ZL) - Zona especifica sobre a qual paraquedistas, equipamento 0s
abastecimentos, sdo langados (PDE 3-05-00, 2012, p.11-5).
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Apéndice A - Modelo Metodoldgico
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Figura n° 12 - Modelo Metodoldgico.
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Apéndice B - Relagéo entre Questdo Central, Derivadas e Hipoteses

QUAIS FORAM AS PRINCIPAIS EVOLUCOES ORGANICAS E DOUTRINARIAS DAS FORCAS
AEROTRANSPORTADAS DOS EUA DURANTE A 2* GUERRA MUNDIAL?

Questdes Derivadas

Hipoteses

Quiais foram as principais transformacoes
organicas ocorridas nas FAerotransp dos EUA?

“As principais transformagdes organicas ocorridas nas FAerotransp dos EUA,
foram ao nivel do escaldo pelotdo, devendo-se principalmente a necessidade
de adotar uma estrutura ternaria e ao aumento do nimero de efetivos”

Quais foram as principais transformacoes e
adaptaces ao nivel do equipamento individual e
armamento usado pelas FAerotransp dos EUA?

“As principais transformagdes e adaptacdes ao nivel do equipamento
individual usado pelas FAerotransp dos EUA durante a 2°GM, prenderam-se
com o uniforme e com a necessidade de melhorar o arnés do paraquedas”

“As principais transformagdes e adaptacoes ao nivel do armamento usado
pelas FAerotransp dos EUA, prenderam-se com a necessidade de aumentar o
poder de foao e alcance dos sistemas de armas utilizados ”

Qual a tipologia de missdes que foram atribuidas
as FAerotransp dos EUA?

“A tipologia de missdes que foram atribuidas as FAerotransp dos EUA foram

basicamente missdes de caréacter ofensivo visando principalmente conquistar

pontos importantes, através do envolvimento vertical, a fim de manter a posse
do terreno até a chegada de forcas convencionais”

Quais eram os principais constrangimentos ao
nivel do emprego das FAerotransp dos EUA?

“QOs principais constrangimentos ao nivel do emprego das FAerotransp dos
EUA foram especialmente ao nivel dos meios disponiveis, tempo de
planeamento e principalmente ao nivel das limitag6es de transporte de
material e armamento inerentes a uma forga deste tipo”

Quiais as maiores dificuldades com que se
depararam as FAerotransp dos EUA durante as
operacOes que efetuaram?

“As maiores dificuldades com que se depararam as FAerotransp dos EUA
durante as operacgdes que efetuaram, foram especialmente ao nivel das
condicOes meteoroldgicas e também de navegacdo dos pilotos até as ZL com
especial incidéncia ao nivel da limitada capacidade de transporte de material

Figura n° 13 - Relag¢&o entre a Questdo Central, Questdes Derivadas e Hipoteses.




Anexos




Anexo A - O Deflagrar da 22 Guerra Mundial

“Entre agosto de 1914 e novembro de 1918 a Europa imperial mergulhou na 12 GM,
acabando por desmoronar quatro impérios, o0 Russo, o Austro-Hungaro, o Otomano e o
Alemdo. Das suas cinzas emergiram novos estados como a Checoslovaquia e a Jugoslavia
e ainda estados antigos como a Poldnia, a Lituénia, a Letdnia e a Estonia que ressurgiram

apos anos de dominagdo” (Swanston e Swanston, 2008).
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Figura n° 14 - Mapa politico da Europa a 11 de Novembro de 19182%,

Fonte: (Swanston e Swanston, 2008, p.11).

No encerrar deste conflito foi assinado o Armisticio de 11 de novembro de 1918,
entre os Aliados e a Alemanha, e a partir deste momento desencadearam-se diversas
negociacdes entre os Varios paises aliados vencedores da 1*3GM?*, que deram origem ao
Tratado de Versailles, assinado em Paris a 28 de junho de 1919. Neste tratado, a Alemanha
sofreu pesadas imposicdes exigidas pelos aliados, que consistiam essencialmente na perda

de uma parte do territorio alemio®” e no pagamento de elevadas indeminizagdes aos

202 Nesta figura podemos observar o Império Austro-Hingaro, o Alem&o, 0 Russo e 0 Otomano, no final da
primeira guerra mundial.

%8 O Armisticio de 11 de novembro de 1918, teve como objetivo por fim as hostilidades na frente ocidental
da 12 GM, foi assinado em Compiégne no Norte da Franca, sendo 0s seus principais signatarios o Marechal
Ferdinand Foch Comandante-em-chefe das forcas da Triplice Entente (Reino Unido, Franga e o Império
Russo) e Matthias Erzberger representante Aleméo (Freitas, 2008).

2% A Alemanha, a Austria, a Hungria, a Bulgaria e a Turquia devido a terem sido nacdes derrotadas foram
excluidas das negociag@es que deram origem ao tratado de Versailles (Meneses, 2008).

25 A Alemanha com o tratado de Versailles perdeu territorios para um nimero de nagdes fronteiricas e todas
as colonias sobre os oceanos e sobre o continente Africano (Meneses, 2008).
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aliados, por ter sido considerada a grande responséavel deste conflito?®®. Outras imposicdes
foram determinadas, nomeadamente rigidas limitacbes ao tamanho das forcas armadas
alemas®”’, sendo que os anos que se seguiram foram o palco da maior transformacdo da
sociedade e da guerra, no mais curto espaco de tempo de toda a era moderna (Isby, 2003),
(Freitas, 2008) e (Meneses, 2008).

Em setembro de 1919, numa cervejaria de Munique, alguns individuos reuniram-se
e formaram um novo partido politico, “O Partido Operario Alemao”, entre estes,
encontrava-se, Adolf Hitler, um jovem cabo austriaco sem grande personalidade, sendo
este 0 momento do inicio da histéria do Nacional-Socialismo, numa Alemanha humilhada,
dividida pelo tratado de Versailles, reduzida a miséria pelas crises econdmicas e a inflacéo.
O jovem Hitler soube abrir o caminho e em 1923, ja na lideranca do partido, reorganizou-o
e determinou o seu programa de acdo, criando uma forca armada para apoiar as suas
reivindicacdes politicas e, caso necessario, reduzir ao siléncio os seus adversarios. Em
1930, o seu partido tem ja 107 deputados no Reichstag®®® (Esteban e Muhlstein, 1968).

“A 30 de janeiro de 1933, Adolf Hitler, foi nomeado Chanceler pelo entdo
presidente da Alemanha Paul von Heindenburg” (Swanston e Swanston, 2008, p.28), a
partir deste momento, 0s acontecimentos precipitam-se. No espaco de um més, o
Reichstag®®® desmorona-se em chamas e Hitler acusa os comunistas do incéndio, fazendo
com que lhe sejam dados poderes extraordinarios. No decorrer destes acontecimentos o
Presidente Hindenburgo veio a falecer, no dia 2 de agosto de 1934, e Hitler assumiu todo o
poder, ansiando por mostrar a0 mundo que a Alemanha ndo era uma simples nacgédo
vencida, mas sim a herdeira de um passado de dominio e gléria (Esteban e Muhlstein,
1968).

A 14 de Outubro de 1933, a Alemanha retira-se da Conferéncia Geral de
Desarmamento e, uma semana depois, abandona a Sociedade das Nac¢6es. Em marco de
1935, o Servico militar obrigatorio foi restabelecido, iniciando-se o recrutamento de um
exército de mais de 500 000 homens, tendo por esta altura Hitler afirmado que precisava de

recuperar o seu “Espaco Vital” pois afogava-se dentro das fronteiras que lhe foram

26 Esta responsabilidade esta4 espelhada no Art® 231 do Tratado de Versailles, onde a Alemanha é
considerada a Unica responsavel por todos os danos e perdas causados & triplice Entente (Meneses, 2008).

27 O exército alemdo ndo poderia exceder os 100 000 Homens, o nimero e tamanho dos navios de guerra
tinham um limite maximo, e foi proibido o uso de submarinos e avides de combate, entre outras restricdes
(Meneses, 2008).

208 Reichstag — E 0 nome do prédio onde o parlamento federal da Alemanha exerce as suas funcdes, localiza-
se em Berlim (Amondson, 2013).

29 O Reichstag era o “Gltimo Baluarte da democracia Alemd” (Esteban e Muhlstein, 1968, p.18)
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impostas em 1919%'°. A 1 de Novembro de 1936, ¢ formado o “Eixo” Roma-Berlim e a
propaganda Nazi comega a crescer. “Um povo, um pais um chefe”, cartazes com este
slogan espalham-se por toda a Alemanha e a 11 de marco de 1938 Adolf Hitler dirige um
ultimato de capitulacdo ao governo Austriaco, avancando a 12 de margo com tropas que
penetram na Austria. Mais tarde, a 16 de setembro, Hitler pressionou a Franca e a Gra-
Bretanha para autorizarem a ocupacio nos Sudetas®*!, sendo que, face a posicdo da Franca
e da Inglaterra,? Hitler pressiona a Checoslovéaquia, que a 30 de setembro de 1938,
acabou por lhe ceder o territorio dos Sudetas. A 15 de Mar¢o de 1939, as tropas Alemas
ocupam o que restava do territrio Checoslovaco e criam um estado fantoche eslovaco. A
partir deste momento, Hitler vira-se para a vizinha Poldnia, usando o ressentimento pelas
perdas territoriais alemds, a favor da Poldnia entre 1918 e 1922, como pretexto para iniciar
a guerra contra este pais, o elemento mais irritante era a separacdo da Prussia Oriental do
resto da Alemanha, devido ao importante porto baltico de Danzing, ter sido transformado
numa “cidade livre” para permitir a sua utilizagdo por polacos e aleméaes. A 31 de marc¢o, 0
Governo britanico anunciou que garantia a seguranca da Polénia®*® e a 25 de agosto, a
Alemanha e a URSS, chocaram o mundo®**
1941), (Esteban e Muhlstein, 1968) e (Zaloga, 2009).

A 1 de setembro de 1939, a Alemanha invade a Polonia e passados 2 dias, a

, assinando um pacto de nao-agressdo (Aznar,

Inglaterra e a Franca declaram guerra a Alemanha iniciando-se assim um dos periodos
mais sangrentos da historia da Humanidade. Nesta campanha da Poldnia, a Alemanha
mostrou a0 mundo a sua capacidade e um novo estilo de guerra, a guerra-relampago
“Blitzkrieg”?'® (Esteban e Muhlstein, 1968) e (Zaloga, 2009).

210 Fronteiras estas impostas pelo tratado de Versailles.

21 Os Sudetas eram “as areas fronteirigas da Checoslovaquia, nas quais tinha uma alta propor¢io de
populagéo alemd” (Zaloga, 2009, p.7). Ver Figura n°15 - Mapa politico Europeu nos anos 20 e 30 (P&gina
seguinte).

212 A posicdo dos Franceses e Ingleses face as exigéncias de Hitler foi como que um catalisador da guerra,
pois a Conferéncia de Munique em 1938, “convenceu Hitler de que os dois paises eram dirigidos por homens
fracos que poderiam ser enganados e ameacados para Ihes tomar mais concessdes territoriais. Isto convenceu
também Estaline de que a Franca e Grd-Bretanha ndo iam cumprir os seus compromissos de defesa dos
Estados da Europa Central e Oriental, pelo que a Unido Soviética tinha que chegar ao seu préprio acordo com
a Alemanha” (Zaloga, 2009, p.7).

213 Esta garantia de seguranca incluia a manutencao do status quo de Danzing. (Zaloga, 2009, p.9)

1% pojis ninguém imaginava que estes dois eternos adversarios ideol6gicos viriam um dia a unir as suas
forgas, embora apenas se tratasse de “‘casamento de conveniéncia” como ficou demonstrado dois verdes mais
tarde (Zaloga, 2009, p.9).

215 BlitzKrieg em Alemio, “as forcas armadas alemas misturaram os ensinamentos taticos da 1° Guerra
Mundial com as novas tecnologias em veiculos blindados, avides de combate e comunicagdes por radio para
criar uma nova forma de guerra interarmas” (Zaloga, 2009, p.6).
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Figura n° 15 - Mapa politico Europeu nos anos 20 e 30.
Fonte: Adaptado de (Esteban e Muhlstein, 1968, p.53) e (Swanston e Swanston, 2008, p. 15 e 33).

Nesta figura, podemos observar a evolucao das fronteiras com o p0s guerra, 0 surgir
de novos estados como a Checoslovaquia e a Jugoslavia, o ressurgir de outros como a
Polonia ou a Lituania e ainda o destaque do desmembramento da Checoslovaquia, com
enfoque para a importante regido dos Sudetas e a localizacdo do importante porto de

Danzing, razdo das disputas territoriais entre Alemaes e Polacos.

A entrada dos EUA na 22 Guerra Mundial

Os EUA entram na 28GM na sequéncia do ataque nipdnico a base norte americana
de Pearl Harbour, no Pacifico, a 7 de dezembro de 1941, o qual destruiu quatro
couracados, danificou varios outros e vitimou cerca de 3 300 pessoas, pelo que os EUA
viram-se obrigados a declarar guerra ao Japdo, apds o que a Alemanha e Italia declararam
guerra aos EUA (Dollinger e Jacobsen, 1967 a) e (Quintela, 2005).




Anexo B - Operac6es Aerotransportadas Alemas

Sumaério

Neste anexo explicar-se-d0, as operagdes aerotransportadas mais importantes,
desenvolvidas pelas forgas alemas, tendo como destaque a Invasdo da Holanda em maio de
1940, nomeadamente a conquista do aeroporto de Waalhaven e a Operagdo Mercario em
maio de 1941, que culmina com a campanha das for¢as do eixo sobre a Grécia, e ainda o
que aconteceu as FAerotransp alemds depois da Operacao Mercurio.

Anexo B.1 - Holanda 1940: A conquista de Waalhaven

O Ataque a Holanda iniciou-se na madrugada do dia 10 de maio, com violentos
ataques aéreos sobre 72 aerédromos aliados®*®. O assalto dos paraquedistas comegou na
tarde de 10 de maio, sendo que dos varios objetivos que as FAerotransp alemas tinham
destaca-se o aeroporto de Waalhaven, perto de Roterddo, no estuario do Mosa e do Reno,
que constituia a chave da defesa holandesa da cidade de Roterd&o (Silva, 1942 c) e
(Quarrie, 2004).
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Figura n° 16 - Localizagéo de Waalhaven.
Fonte: (Silva, 1942 c).

Na primeira fase do ataque a este objetivo, os bombardeiros alemaes destruiram os

hangares e encheram de crateras de bombas toda a area circundante do campo, sendo logo

2% Em poucas horas foram destruidas as forcas aéreas belgas e dos Paises Baixos, declarando fontes aleméas
na época que, ao fim de trés dias as for¢as alemds tinham destruido 900 avides, dos quais aproximadamente
600 nos seus respetivos hangares e aerédromos (Silva, 1942 c).




Anexo B - OperacOes Aerotransportadas Alemds
Anexo B.1 - Holanda 1940: A conquista de Wallhaven

217 A preparacdo destas

de seguida, numa segunda fase, lancadas as forcas paraquedistas
forcas foi levada ao maximo, nomeadamente no que toca a topografia do objectivo, pois
quando os paraquedistas do 1° Bat de Fallschirmmjéger, se lancaram sobre o objetivo, a
baixa altitude, estes reconheceram toda a paisagem enquanto desciam, como se Ihes fosse
familiar, e assim quando chegaram a terra, puderam dirigir-se rapidamente aos postos de
guarda e as posicOes das metralhadoras das posi¢fes defensivas, que dominaram quase
instantaneamente (Silva, 1942 c).

O 1° Bat rapidamente tomou posse do aerédromo e limpou a pista de aterragem dos
obstaculos, permitindo a aterragem de vagas sucessivas de avides Ju-52, que
desembarcaram mais de 800 infantes, sob Comando (Cmd) do Tenente-Coronel (TCor)
Kolitz, que consigo traziam canhdes anticarro de 37 mm, canhdes antiaéreos de 20 mm e
abastecimentos, pelo que o aerédromo transformou-se num campo entrincheirado e a sua
defesa tdo perfeita que, quando os avides da Royal Air Force (RAF) os atacaram, 0s oito
primeiros Bristol-Blenheim foram todos abatidos (Silva, 1942 c) e (Quarrie, 2004).

Waalhaven transformou-se numa guarnicdo alema, abastecida pelo ar em viveres e
municdes, sobreviveu durante quatro dias aos contra-ataques inimigos mantendo o campo

até a chegada das forcas blindadas (Silva, 1942 c).
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Figura n° 17 - Esquema tético da Conquista de Waalhaven.
Fonte: (Quarrie, 2004, p.69).

2T Enquanto os trimotores Ju-52 lancavam os paraquedistas, os Stukas destruiam as vias de acesso ao
aerodromo, paralisando por completo a chegada de reforgos (Silva, 1942 c).

VI
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Anexo B.2 - Creta 1941: Operagdo Mercurio

Anexo B.2 - Creta 1941: Operac¢do Mercurio

A conquista da ilha de Creta na Grécia, a que o general Kurt Student, um dos “pais”
das FAerotransp alemas chamou de “a sepultura dos paraquedistas alemaes”, foi uma
vitdria das FAerotransp alemds sobre os aliados, mas extraordinariamente onerosa, quer
em perdas materiais quer em perdas humanas, no entanto despoletou o interesse dos
aliados para desenvolverem este tipo de forcas (Almendra, 1997) e (Antil, 2009).

A operagdo merclrio desenvolveu-se na sequéncia da campanha de Hitler e
Mussolini na Grécia, que propiciou a evacuacdo de cerca de 41 000 homens das forcas
aliadas para a ilha de Creta e para o Egito. Hitler convencido de que a ilha tinha de ser
conquistada, para prevenir que os trés aeroportos da ilha fossem utilizados para conduzir
ataques de bombardeiros contra Ploesti, uma cidade na Roménia, que era a grande fonte de

recursos petroliferos Alema durante a 22°GM (Quarrie, 2004).

Figura n° 18 - Retirada das Forcas Aliadas para Creta.
Fonte: (Swanston e Swanston, 2008, p.125).

Numa primeira fase da operacao, a aviacdo alema bombardeou nos dias 5, 13,15,16

e 19 de maio com grande violéncia a Baia de Suda e os aerddromos de Malemi, de

VIl
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Anexo B.2 - Creta 1941: Operagdo Mercurio

Rethymo e de Heraklion, neutralizou o cruzador York, afundou alguns navios mercantes e
destruiu cerca de 50 avibes britanicos no solo, no dia 20 de maio, as forcas alemas
lancaram o ataque aerotransportado, o problema foi que as forgas que estavam a defender a

ilha souberam antecipadamente de todo o plano Alem&o®*®

e assim o0 plano de defesa inglés
assentava no completo conhecimento do plano de operacgdes alemdo, pelo que os 44 000
homens, sob as ordens do Major General Neozelandés Freyberg, que compunham a
guarnicdo da ilha, embora se encontrassem mal equipados e armados e com poucas
municdes®®, fruto do desgaste da campanha na Grécia, ocupavam fortes posicBes de
combate no proprio local fisico dos objetivos designados pelos Aleméaes, pelo que quando
0 escaldo de assalto, cerca de 8 000 homens de uma forca aerotransportada de
aproximadamente 22 000 homens, foi lancada de paraquedas, aterrou em cima de avisadas
posicOes de combate. Dada a impossibilidade de ocupar de surpresa os aerodromos, o que
tornava impossivel a aterragem dos avides de transporte de tropas, os alemées adotaram
uma nova tatica que consistia em sacrificar os avibes de transporte aterrando, nao
importava onde, e utilizando em larga escala os planadores, muitos avides e planadores
acabaram por se esmagar a aterragem, sacrificando os aparelhos para conseguir aterrar
mais forcas. A resisténcia foi tal e os combates de tal forma renhidos, que ao fim do
primeiro dia de combate as forcas assaltantes apenas tinham conquistado parte dos
objetivos previstos e & custa de 70% de baixas®*°. Durante todo o dia 20 de maio, devido &
intensidade dos combates e a obstrucdo das pistas dos aerédromos, ndo foi possivel a
aterragem dos planadores dos escalbes aerotransportados de reforco, pelo que a pequena
testa de ponte conquistada apenas p6de ser reforcada por forcas lancadas de paraquedas
(Silva, 1943), (Almendra, 1997), (Swanston e Swanston, 2008) e (Antil, 2009).

No dia 21 de maio todas as Un aéreas inglesas retiraram para o Norte de Africa
antes que as operacGes de bombardeamento da luftwaffe e a acdo dos paraquedistas
aniquilassem por completo todas as Un da RAF presentes em Creta. A partir deste

momento as forcas alemas conquistaram a supremacia aérea, o que levou a conquista dos

218 Segundo Almendra (1997, p.21), “O Plano de operagdes foi obtido através de uma méquina de cifra
Alema, denominada “Enigma”, que os Ingleses haviam capturado; a confirmacdo do plano e outras
informacdes adicionais relativas a operacdo, foram obtidos por intermédio de um piloto Alem&o capturado
dias antes da invasao”.

19 Mesmo assim possuiam alguns elementos de ApComb, nomeadamente, oito CC médios, 16 CC Ligeiros,
algumas viaturas blindadas e pegas de artilharia (Almendra, 1997).

220 Segundo Silva (1943, p.7), “Ao cair da tarde de 20 de maio, s6 em torno da Baia de Suda estavam cerca
de 3 000 alemdes langados do ar ou desembarcados de planadores, dos quais segundo o relatério do
Comandante em Chefe de Creta, 0 General Freyberg, no dia imediato ja ndo existiam em condicfes de
combater sendo 1 200; os restantes 1 800 estavam mortos ou feridos”
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aerddromos, que possibilitou o aterrar das forcas da 5% Div de Montanha e diversos

planadores??!, permitindo finalmente a progresséo no terreno (Silva, 1943).
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Figura n° 19 - Rotas dos avides e zonas de langamento Alemas.
Fonte: (Swanston e Swanston, 2008, p.126).

Senhores do céu desde o dia 21, os alemdes ndo o eram do mar. A luta entre o avido
e 0 navio desenrolou-se até dia 26 de maio, a armada Britanica conseguiu impedir durante
trés dias o desembarque de tropas, mas as vagas incessantes de avides de todos 0s modelos
que enchiam os ares acabaram por derrotar a armada Britanica. Os Alemées conseguiram
desembarcar na parte ocidental da ilha, a 25 de Maio, e os italianos na parte oriental a 23
de maio, encontrando-se ao final do dia 30 de maio, em Hierapetra, ao entardecer do dia 1
de junho, o general Lohr, Cmdt das operac6es em Creta, telegrafava ao Marechal do Reich:
“Ordem Cumprida. Creta ficou hoje limpa de inimigos” (Silva, 1943, p.11).

A operacdo mercurio, mostra-nos bem a técnica do desembarque aéreo,
desenvolvida de forma inédita pela acdo combinada de paraquedistas, de avibes de
transporte e de planadores. Uma vez ocupados os aerédromos, a aviacdo de defesa estava
expulsa do céu e a marinha, sem 0s cacas para a protegerem, nao tardou a ser expulsa do
mar. Cerca de 15 000 aliados foram evacuados para o Egito e, as baixas aliadas entre
mortos e capturados foram cerca de 14 000 homens. Por outro lado, as baixas alemas

foram extremamente pesadas, sendo que dos 22 000 homens que participaram na operacgao,

221 Segundo Silva (1943, p.8) “Os planadores sio manifestamente lentos, 100 a 150 km/h, e portanto muito
vulneraveis aos avides de caca adversarios e, por isto se explica terem os planadores sido utilizados sé depois
da intervenc¢do dos paraquedistas, isto é, s depois de neutralizados os aerédromos que serviam de base aos
avides de caca Britanicos”
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foram contabilizadas cerca de 6 450 baixas das suas formacgOes de elite, das quais 2 200
mortos e ainda 350 aeronaves abatidas (Silva, 1943), (Hart, 1948) e (Almendra, 1997).
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Figura n° 20 - Esquema geral da Operagéo de Mercurio.
Fonte: (Munaig, 1947, p.75).
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Figura n° 21 - Organizacéo da 7 Fliger Division, 20 de Maio de 1941.
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Depois da Operacdo mercurio, Hitler, impressionado com as perdas sofridas,
determinou que a era dos paraquedistas estava terminada recusando-se a acreditar nas
informacdes que lhe chegavam, revelando que os aliados estavam a desenvolver uma nova
tatica ofensiva para as suas FAerotransp. A opinido de Hitler quanto as FAerotransp s6 se
veio a modificar depois das operacdes aerotransportadas aliadas nos desembarques sobre a
Sicilia em 1943, quando entdo altamente impressionado pelo éxito alcancado por estas
forcas, ordenou uma expansdo das suas FAerotransp, no entanto esta medida revelou-se
tardia, pois a Luftwaffe ja havia perdido a supremacia aérea no TO Europeu, e as
FAerotransp ndo podem ser empregues com seguranga contra um inimigo que possua
superioridade aérea (Hart, 1948). Contudo, a Alemanha continuou a dispor de FAerotransp
operacionais e prontas a ser empregues e, até ao final da 2°GM, estiveram em todas as

frentes combatendo até ao fim em Berlim??? como podemos ver na figura que se segue.
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Figura n° 22 - Operagdes alemas com recurso a FAerotransp durante a 22GM.
Fonte: (Collignon e Giuliani, n.d.).

222 Muitas vezes estas forcas foram usadas como forcas regulares de Inf, e quando empregadas através do
vetor aéreo nunca passaram de Un de escaldo Bat ou similar.
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Anexo C - Organizacédo do US Army

O exercito dos EUA durante a 2°GM estava organizado em trés componentes
diferentes, a saber, as AAF, que eram as forgas responsaveis pelas operagdes aéreas e todo
0 apoio aéreo necessario as outras forgas no terreno, as AGF que eram as forgas terrestres
que estavam envolvidas no combate e ApComb e por ultimo as ASF, que eram as forgas
responsaveis por todo o apoio logistico inerente as operacdes (Forty, 1995).

[ usarmy

v v

Army Air Army Ground Army Service
Forces Forces Forces
(AAF) (AGF) (ASF)

Figura n° 23 - Estrutura do US Army.
Fonte: Adaptado de (Forty, 1995, p.20-25).

As Airborne Forces estavam sob a responsabilidade das AGF, como podemos ver
no organograma abaixo, embora toda a fase aérea das operacGes aerotransportadas no que

toca a transporte e apoio aéreo proximo fosse da responsabilidade das AAF.

" Commanding General
Aides of Azmy Ground Forces
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Ground Ground Ground  Ground Ground Ground  Ground Ground
Adj-Gen  Engr Surgeon Ovd Ofly QM Sig Offr Budget & Chem Offs
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Armies & Other Armoured  AA Tank Mourtain] Airbome | Desert Replacemem
Units oc Forces  Command  Command  Destroyer  Training | Command Training & School
Assigned Centre Centre ———— 77 Centre Command

Figura n° 24 - Estrutura do Army Ground Forces.
Fonte: Adaptado de (Forty, 1995, p.25).
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Anexo D - Organizacéo das unidades aerotransportadas durante a 22GM

Sumario

Neste anexo, é descrita a organizacao principal das Un Aerotransportadas formadas
durante a 2°GM. Séo estudadas as Un dos EUA, da Inglaterra e da Alemanha, com especial
atencdo para as Un de Inf, quer de Paraquedistas quer de Planadores, pelo que ao longo

deste anexo surgirdo varios organogramas de acordo com a chave de simbolos que se

223
segue”.

XXXX XXX xx x 1 11 | (11 [ X ]

Exército Corpo de Divisio Brigada Regimento Batalhio Companhia Pelotio Seccio
Exército
[ ]
L] CHAP MP L]
-~ —~
Esquadra Infantaria Artilharia de Capelio Infantaria Policia Artilharia de Artilharia Un de Inf de
Campanha Paraquedista Militar Campanha Anti-Aérea Planadores
Paraquedista
m = L Sve MG
Engenharia Manutencio Unidade de Anticarro Artilharia de  Transmissées Reconhecimento Servicos Metrelhadoras
Reabastecimento Campanha de
Planadores
T O oD HHC — Chave de Identificacio de Unidades
e
Airborne Quartel Un de Comando e Un de Iden{iﬁcal;én
Paraquedistas General Aviacio do Companhi Planadores da Un
Exército de Comando Comandante
H z (*) Reforco de Un (-} Cedencia de Un
Un de ApSve Material Un de Comando

de Saide Morteiros

Figura n° 25 - Chave dos simbolos militares utilizados.
Fonte: Adaptado de (Rottman, 2006 a, p.2) e (Zaloga, 2007, p.2).

228 Os simbolos militares utilizados ao longo deste anexo encontram-se de acordo com o Publicacéo
Doutrinéria do Exército (PDE) Portugués 0-19-00, Sinais Convencionais Militares, de Abril de 2010, existem
ainda alguns fruto de neste momento ndo serem utilizados, terem de ser adaptados como, por exemplo, 0
simbolo das Un de Planadores.
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Anexo D.1 - Airborne Division
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Anexo D.1 - Airborne Division

Figura n° 26 - Organizac&o inicial da Airborne Division, outubro de 1942.
Fonte: Adaptado de (Zaloga, 2007, p.18).

Na imagem acima podemos

obse

rvar

a organizacao

inicial das Div

aerotransportadas dos EUA, com um PIR e dois GIR, poucas Un de ApComb e ApSvc.

Eram Un com uma organizagdo muito modesta, fruto da sua missdo doutrinaria principal,

que era operar isoladamente em territorio inimigo. Esta organizacdo sO viria a ser

modificada em dezembro de 1944, sendo que a principal mudanca foi nas Un de combate

passando para dois PIR e um GIR, recebeu também varias Un de apoio que pertenciam as

“Special Troops”, ilustrado na figura abaixo.
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Figura n° 27 - Organizagéo da Airborne Division, dezembro de 1944.
Fonte: Adaptado de (Zaloga, 2007, p.19).
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Tabela n° 4 - Evolucao dos recursos organicos na Airborne Division em 1944,
Fonte: Adaptado de (Zaloga, 2007, p.24 e 23).

Fevereiro 1944 Agosto 1944  Dezembro 1944

Oficiais 564 563 824
Soldados 8 032 7935 12 211
Pistola .45 M1911A1 101 317 789
Carabina .30 4 803 5262 5037
Esp. .30 M1 3066 2 550 6 049
Esp. .30 M1C 0 51 81
Thompson .45 152 211 383
.30 M1918A2 92 72 300
.30 M1919A4 179 169 260
.30 M1917A1 16 16 24
Bazooka 445 466 567
.50 M2 109 92 165
Mort 60 mm 75 75 81
Mort 81 mm 36 36 42
87 mm M3AL 44 16 50
anticarro
Obus 75 mm 36 40 60
Carro de Mao 253 312 185
Motociclo 207 236 260
Jipe ¥4 Ton 323 345 750
Camido % Ton 17 24 35
Camiao 1 % Ton 0 0 6
Camiao 2 %2 Ton 85 90 237
Reboque ¥ Ton 215 290 531
Reboque 1 ¥ Ton 100 88 226
Aeronaves de Ligagdo 8 8 10
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Figura n° 28 - Gréfico da evolucéo dos recursos organicos da Airborne Division, em 1944,
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Organizacgao das Fallschirmjager Division:

A organizacdo as FAerotransp Alemads ao longo da 2°GM, sempre foi mais robusta
que a das outras nagdes, pois desde 1940 que as Div alemds eram constituidas por trés PIR,
cada um constituido por trés Bat, que por sua vez, eram constituidos por quatro Comp.
Eram Div mais flexiveis do que as americanas, no entanto depois da invaséo de Creta estas
Div ndo foram utilizadas em Operacbes Aerotransportadas como um todo, destacando
apenas pequenas Un ou entdo atuavam como Un de Inf. Na figura seguinte observamos um

exemplo destas Div alemas, com todas as suas Un em 1944.
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Figura n°® 29 - Organizacgéo da 1 Fallschirmjager Division, 1 de Fevereiro de 1944.
Fonte: (Quarrie, 2005, p.40).
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Comparacédo da Airborne Divison com outras Divisdes Paraquedistas:

Abbreviations: AL = air-landing, Amb = ambulance, Bty = battery, Engr = engineer, Ind = independent, Mnt = maintenance, Mtr = mortar, Ord = ordnance
Prcht = parachute, Repl = replacement, Sig = signals, Sup = supply, Sve = service, Spt = support. Note: * = battalion-size
[ | W I | i
[ — e ; o] [~ j sve
HQ [ N > b D& [ Al UNITS N UNITS
US Airborne Division (8,556 men) o ]
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LSulo __ Swbo |
German Parachute Rifle Division (15,976 men) .
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: Mtr Co I Co (x5) Admin
1 services
: AT Co 1 services
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Figura n° 30 - Comparacéo da Div Aerotransportada dos EUA com a da Alemanha e Inglaterra.
Fonte: Adaptado de (Rottman, 2006 b, p.48).

Note-se que a Div aerotransportada dos EUA era a mais reduzida destes trés paises,
cerca de 8 556 homens contra 15 976, quase o dobro, da Alemanha e 12 148 da Inglaterra.
A Inglaterra assumia uma organizacéo diferente de todos os outros paises, pois as suas Div
aerotransportadas estavam organizadas em Brig, a semelhanca das suas Un de Inf,
enquanto a Alemanha e os EUA preferiam como Un fundamental o Reg. E importante
ainda referir que a Alemanha, a semelhanca do que acontecia na URSS, ndo fazia distincao
entre Un de Planadores e Paraquedistas, tendo apenas Un paraquedistas com capacidade de

serem projetadas de Planador o que lhes dava mais flexibilidade.
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Anexo D.2 - Parachute Infantry Regiment

Os Reg de Inf Paraquedista mantiveram a sua organizagdo inicial, assim como 0s

Bat de Inf Paraquedista e as Comp. A principal evolucdo ocorreu a nivel dos Pel de Inf
Paraquedista, como pode ser observado nas figuras seguintes.

CHAP

Figura n° 31 - Organizacédo de um PIR durante a 22GM.
Fonte: (Zaloga, 2007, p.27).
Batalhdo de Inf Paraquedista

| I |
Figura n° 32 - Organizagéo de um Bat de Inf Paraquedista durante a 2°GM.
Fonte: (Zaloga, 2007, p.28).
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Companhia e Pelotéo de Inf Paraquedista
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Figura n° 33 - Organizacao de uma Comp de Inf Paraquedista, 1942-1944.
Fonte: (Zaloga, 2007, p.29).

Platoon headquarters
| Legend
a Platoon Commander (carbine)
e b Assistant Platoon Commander (carbine)
¢ Platoon Sergeant (SMG)
0 a o e . d Radio and Code Corporal (rifle)
B 8 ~ e Radio Operator (ifle)
a b ¢ d e f f f Messenger [rifle)
1st Rifle Squad g Rifle Squad Leader (rifle)
x h Assistant Squad Leader (SMG)
i Light Machine Gunner (pistol)
J Assistant Light Machine Gunner (rifle)
k Ammunition Bearer (rifie)
| Rifleman (rifle)
=~ =3 m Mortar Squad Leader (SMG)
s 2 n Mortar Gunner (rifle)
g h i | k I | I I | ] | 0 Assistant Mortar Gunner (pistol)
et 1ot 2 Toch 4 (sergeant
[ 2ndLt = Corporal
& Staff Sergeant = Tech 5 (corporal)
& Sergeant
a =
g h i j Kk 1 | 1 1 | 1 1
MortarSquad =% Notes
X Two spare LMGs and one bazooka in platoon
headquarters to be manned by squad rifiemen or
the moriar squad.
In February 1344 SMGs were replaced by rifles for
{E ihe piatoon sergeant and rifie squad leacers and
El a carbine for the mortar squad leader. The mortar
gunner and three ammunition bearers receied
m n [ k k k carbines.

Figura n° 34 - Constituigéo de um Pel de Inf Paraquedista, 1942-1944.
Fonte: (Rottman, 2006 a, p.31).
Nas Figura acima, podemos observar o Pel a 37 homens, constituido pelo cmd do
Pel, duas Esq de Atiradores paraquedistas e uma Esq de Mort. Nas figuras abaixo podemos
observar as modificagdes introduzidas em dezembro de 1944, com o Pel a 49 homens,
constituidos pelo Cmd, trés Esq de Atiradores e uma Esq de morteiros, a quantidade de
homens do cmd do pel (7), Esq de Atiradores (12) e Esq de Mort (6) manteve-se sempre a

mesma ao longo da guerra.
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—
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Figura n° 35 - Organizacao de uma Comp de Inf Paraquedista, dezembro de 1944.
Fonte: (Zaloga, 2007, p.29).

Comando do Pelotio Legenda

: . A - Cmdt de Pel (15t Lt).
bR — e B - 2° Cmdt Pel (204 Lt).

A8 EE C - Sargento de Pel.

12 Esquadra de Atiradores D - Sargento Guia do Pel.

4 E - Radiotelefonista.
F - Mensageiro.
i G - Cmdt de Esquadra.

H - Assistente do Cmdt de
2a Esquadra de Atlradores

Esquadra, especialista em
| Demoligdes.
L L [ - Apontador da Metr.

G H " J - Municiador da Metr.
32 Esquadra de Atlradores K - Portador de Munig¢des

. da Metr.
1 L - Atirador.
8 2 | ~ M - Atirador Granadeiro.

G H
N - Cmdt de Esquadra.
E drad Z\I rt
Suadra deMorgelros O - Apontador do Mort

«' q « « « Q P - Municiador do Mort
= A Q - Portador de Munigdes
N O P @ Q @

do Mort.

A

A

Figura n° 36 - Constituicdo de um Pel de Inf Paraquedista, dezembro de 1944.

Na Tabela e Figura seguintes, € possivel observar a relacdo entre 0s recursos
organicos de um PIR em 1942 e as modificacBes efetuadas que culminaram no quadro
organico de dezembro de 1944. Nesta relacdo verificamos que a grande opcdo dos EUA foi
a de aumentar organicamente as suas Un aerotransportadas, fruto da experiéncia que ia
sendo adquirida durante as operagdes efetuadas, nomeadamente na Sicilia em 1943, na
Normandia em junho de 1944 e na Holanda em setembro de 1944, que sdo descritas em

pormenor no Capitulo 5 - Operacfes Aerotransportadas dos EUA durante a 2°GM.
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Tabela n° 5 - Evolucao dos recursos organicos de um PIR entre 1942 e 1944,
Fonte: Adaptado de (Rottman, 2006 a p.33) e (Zaloga, 2007, p.27 e 28).

Fevereiro 1942

Dezembro 1944

Oficiais 142 147
Soldados 1878 2335
Paraquedas 1820 2 810
Pistola .45 M1911A1 1753 11
Carabina .30 495 484
Esp. .30 M1 1227 1869
Esp. .30 M1C 0 27
Thompson .45 154 54
.30 M1918A2 0 81
.30 M1919A4 132 105
Bazooka 73 73
.50 M2 4 8
Mort 60 mm 27 27
Mort 81 mm 12 12
Carro de Mao 27 34
Motociclo 52 52
Jipe ¥4 Ton 15 28
Ambulancia % Ton 2 2
Camiao % Ton 1 0
Camido 2 ¥» Ton 16 31
Reboque ¥ Ton 10 28
Reboque 1 Ton 16 31
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Figura n° 37 - Gréfico da evolugéo dos recursos organicos de um PIR entre 1942 e 1944,
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Anexo D.3 - Glider Infantry Regiment

Ny P

T T |
I

(] B3 [~

Figura n° 38 - Constitui¢do de um GIR, setembro de 1942.

Fonte: (Zaloga, 2007, p.34).
Observamos na figura acima que data de setembro de 1942, o primeiro quadro

organico das FAerotransp americanas, em que apenas existiam dois Bat de Inf de
Planadores, ao passo que s6 em dezembro de 1944 estas tabelas foram modificadas
passando estes Reg a possuir trés Bat de Inf de Planadores, ilustrado na figura abaixo.

[2]
]

(o]

Figura n° 39 - Constitui¢do de um GIR, dezembro de 1944,
Fonte: (Zaloga, 2007, p.34)

B[R

Batalhao de Inf de Planadores

I | |
|

Figura n° 40 - Bat de Inf de Planadores, setembro de 1942.
Fonte: (Zaloga, 2007, p.35).
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Nos Bat?** as principais modificacées deram-se ao nivel interno das Comp que com

a reorganizacao de dezembro de 1944 passaram 0s “Pel de armas” para a nova “Comp dos

22555

Pel de armas de Planadores®”, como esta ilustrado na figura abaixo.

Weapons

Figura n° 41 - Bat de Inf de Planadores, dezembro de 1944,
Fonte: (Zaloga, 2007, p.35).

Companhia de Inf de Planadores

—
°* —— l
—

Figura n° 42 - Comp de Inf de Planadores, fevereiro de 1944.
Fonte: (Zaloga, 2007, p.36).

Inicialmente, as Comp de Inf de Planadores tinham apenas dois Pel de Atiradores,
em fevereiro de 1944 receberam mais um Pel de armas, como podemos ver na figura
acima, e em dezembro do mesmo ano receberam um terceiro Pel, como ilustrado na figura
seguinte, e assim estas Un estavam muito proximas da Inf convencional, a Unica diferenca
€ que mesmo assim eram mais ligeiras e ndo tinham nem tantas Un de Ap de Fogos,
ApComb e ApSvc.

224 Os Bat de Inf de Planadores mais robustos de toda a 2°GM eram os ingleses, que eram constituidos por
quatro Comp de Inf de Planadores, cada uma a quatro Pel de Atiradores (Rottman, 2006 b)
225 “Glider Company’s weapons platoons”
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see sse
Weagons "J

—
-

Figura n°® 43 - Comp de Inf de Planadores, dezembro de 1944.
Fonte: (Zaloga, 2007, p.36).

Pelotdao de armas “Weapons Platoon”

Este Pel, servia para aumentar o poder de fogo das Comp de Inf de Planadores, e

assim aproximar as capacidades destas Comp com as das Comp de Inf convencionais.

Comando do Pelotio

‘ Legenda
' ' A - Cmdt Pelotao
s L. B - Sargento de Pelotao
¢ 0 C - Cabo
Secciio de Morteiros Seccio de D - Mensageiro
de 60 mm Metralhadoras E - Cmdt Seccio
. \ F - Cmdt Esquadra
. LE G - Apontador
Esquadra de Morteiros Esquadra de Metralhadoras H - Municiador
1*Esq 2*Esq 1°Esq 2* Esq I - Remuniciador

1stLt

LA 1t

N N S
I i b cem
(] [N o
L (N
'L NN

43 V4

Figura n° 44 - Constituicao do “Weapons Platoon”.
Fonte: (Rottman, 2006 a, p.35).
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Pelotdo de Inf de Planadores

Nos Pel de Atiradores, a organica manteve-se a mesma durante a 22GM,eram
constituidos por um Cmd a 11 homens e por trés Esq de Atiradores a 12 homens cada,
perfazendo um total de 47 homens, como ilustrado na figura abaixo. As Alteracdes

ocorridas durante a 2°GM apenas se verificaram ao nivel do armamento do Pel.

Platoon headquarters
Legend
a Platoon Commander (carbine)
b Platoon Sergeant (rifle)
;}\ ¢ Mortar Squad Leader (rifle, grenade
3 s » launcher)
e d Mortar Gunner (pistol)
a b ¢ d ° t f f f 9 9 e Assistant Mortar Gunner (pistol)
f Ammunition Bearer (carbine|
1st Rifle Squad g Messenger (iifle)
h Rifle Squad Leader (rifle)
| Assistant Squad Leader (rifie,
grenade launcher)
j Automatic Rifleman (BAR)
a o k Assistant Automatic Riflzman (rifle)
I Ammunition Bearer (rifle)
h i i k I m m m m m m m m Rifleran (ife)
2d Rifle Squad
I ostit
0 2ndut
& Staff Sergeant
a = #& Sergeant
h i i k 1 m m m m m m m & Yoch 4 (sergeant
3d Rifle Squad 2 Corporal
l ' ' ' ' ' % Tech 5 (corporal)
a P
h i i Kk 1 m m m m m m m

Figura n° 45 - Constitui¢do do Pel de Inf de Planadores.
Fonte: (Rottman, 2006 a, p.34)

Na Tabela e Figura que se seguem na proxima pagina, a semelhanca do estudo feito
para 0 PIR, temos a comparacdo entre o primeiro quadro organico de um GIR, que data de
1942, e o ultimo quadro organico que foi modificado durante a 2°GM, que se refere a
dezembro de 1944. Também a semelhanca do que aconteceu nos PIR, estas Un foram
aumentadas em n° de efetivos, armamento e principalmente em meios de transporte, note-
se por exemplo que em dezembro de 1944 no GIR, ja ndo se usavam carros de mao e 0s
jipes receberam um incremento de 172 unidades e os reboques de uma tonelada (Ton), 107
unidades, dando assim mais capacidade de mobilidade a estas forcas uma vez projetadas

para o campo de batalha.
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Tabela n° 6 - Evolucao dos recursos organicos de um GIR entre 1942 e 1944,
Fonte: Adaptado de (Rottmen, 2006 a, p.36) e (Zaloga, 2007, p.33 e 35)

Fevereiro 1942 Dezembro 1944

Oficiais 76 153
Soldados 1602 2 961
Pistola .45 M1911A1 8 293
Carabina .30 766 761
Esp. .30 M1 792 1816
Esp. .30 M1C 0 27
Thompson .45 36 63
.30 M1918A2 42 293
.30 M1919A4 8 36
.30 M1917A1 12 24
Bazooka 73 108
.50 M2 3 23
Mort 60 mm 12 27
Mort 81 mm 6 18
37 mm M3A1 anticarro 8 18
Carro de Mao 72 0
Motociclo 29 0
Jipe ¥4 Ton 25 197
Camiao % Ton 1 11
Camido 1% Ton 0 1
Camiado 2% Ton 10 30
Reboque ¥ Ton 17 27
Reboque 1 Ton 10 117
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Figura n° 46 - Gréfico da evolugdo dos recursos organicos de um GIR entre 1942 e 1944.
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Anexo E - Uniformes e equipamento individual

Quadro n° 2 - Varios uniformes usados pelas FAerotransp dos EUA durante a 22GM.
Fonte: Adaptado de (Thompson, 1992,p.50-52) e (Grumberg, 2011, p.46).

Para do 501° Bat de Inf Para, veste 0 equipamento
inicial das forgas Para dos EUA, o paraquedas é o modelo
T-4, as botas foram o primeiro modelo desenhado para os
paraquedistas e ainda veste um “Combinado de Saltos” da
época.

Paraquedista com o uniforme Para M1942, com
remendos nos cotovelos e nos joelhos, esta equipado com
uma espingarda M1 Garand, uma mascara de gas e 0 seu
saco de transporte, tem uma bulssula no brago esquerdo,
uma mina ‘“Hawkins” presa na perna esquerda e uma faca
na perna direita.

= e

-

Sargento paraquedista com uniforme M1942, capacete
M1-C e as famosas “Jump boots”. Estd armado com uma
metralhadora ligeira M1 Thompson e uma Bazooka M9
que esta recolhida para saltar. Podemos ainda observar
com pormenor a faca de combate M3.

Tenente paraquedista vestido com o uniforme de
Servico (Service Dress), ostenta a insignia de planadores e
calca as botas paraquedistas “Jump boots”, pois as
FAerotransp eram as Unicas autorizadas a calcar botas
com este uniforme.
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Figura n° 47 - Capacete paraquedista M1C.?*
Fonte: (Miller, 2011, p.103).

Figura n° 48 - Botas usadas pelos paraquedistas dos EUA.?*
Fonte: (Miller, 2011, p.103).

226 O capacete M1C usado pelas forcas paraquedistas era diferente de todos os outros modelos americanos,
pois estes como se pode ver na figura, tinham duas fivelas e uma suspensdo para 0 queixo que ajudava a
ajustar bem o capacete ao paraquedista evitando assim, que este se perdesse durante o salto.

22T Durante a 2°GM os paraquedistas eram 0s (nicos que usavam este tipo de botas, sendo que, devido a isso
estas foram apelidadas de Jump Boots, certos autores descrevem este uso como um pouco de Glamour
paraquedista (Miller, 2011).
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Quadro n° 3 - Uniforme usado pelos paraquedistas durante a 2°GM.
Fonte: Adaptado de (Smith, 2000, p.34-E e 61).

: Legenda

- 1. Dolmen de salto M1942, reforcado nos bolsos e
nos cotovelos.

2. Calcas de salto M1942 com bolsos reforcados e
remendos nos joelhos.

3. Dolmen M1943.

4. Calgas M1943 modificadas com suspensorios e
lacos para as pernas.

5. Botas de Salto “Corcoran” (Esquerda) e
“Goodrich” (Direita) mostrando o detalhe das solas.

6. Botas de fivela M1943, usadas depois de 1944.

7. Cinto de presilha.

8. Chapéus de 14, modelo de inverno e veréo.

9. Kit de costura, “fechado” e “aberto”.

10. Roupa interior.

11. Suspensorios para as calgas.

12. Cachecol/ painel de identificacdo feito em seda
Branca.

13. Oculos modelo M1944.

14. Oculos modelo M1943.

15. Suspensorios M1936 usados para municOes e
armas: usado quando equipamento pesado era
transportado pelo paraquedista.

16. Luvas de equitacéo, adaptadas do modelo de Cav.
17. Bracadeira detetora de gas, mudava de cor na
presenca de gases tOXicos.

18. Saco de munic¢des M2, levado sobre os ombros.
19. Camisas e camisolas.

20. Cinto de muni¢es M1936.

21. Banda de identificagdo, com 48 estrelas.

Quadro n° 4 - Sargento paraquedista da 101% Airborne Division, com todo o equipamento para ser projetado.
Fonte: Adaptado de (Smith, 2000, p.34-B e 60).

Legenda
1. Cobertura para o cantil M1910.
2. Cantil de aluminio M1942.
3. Bolsa de mapas para fuga e evasdo:
continha um mapa da costa da Normandia,
uma Bussola e uma lamina pequena.
4. Saco tatico “Musette”.
5. Cigarros, Isqueiro “Zippo™, ragoes, sabao,
atacadores, Escova e pasta de dentes,
material de barbear, toalha de banho, etc.
6. Dinheiro Francés.
7. Identificagéo.
8. Bussola de pulso.
9. Colher.
10. Corda Para padréo (10,05 m de Compr.).
11. Granada defensiva Mk-II Al.
12. “Cricket” (sinais sonoros usados para
atrair a atengdo de outros paraquedistas
durante a noite ou em visibilidade reduzida).
13. Metralhadora Ligeira M1A1 Thompson.
14. Carregador com 20 municoes.
15. Cartdo de municdes .45.
16. Conjunto de 3x30 ou 3x20 munigdes.
17. Saco de carregadores de 30 municoes.
18. Granada de fésforo branco M15.
19. Granada de fumos coloridos M18.
20. Kit de sobrevivéncia.
21. Kit de primeiros socorros.
22. Solugéo de morfina.
23. Torniquete e ligaduras.
24. Mascara de gas M5.
25. Faca M3 e bainha M6.
26. P4 pequena e a sua cobertura de pano.
27. Colete Salva vidas B4 “Mae West”.
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Pounds
Helmet, steel, with llner. o e 2.7
Parachute assembly, type T-5, complete (main pack on back,
reserve pack on chest, static line, and static snap with

gafety PIN) .. i iidcuiinciiteisal daniiiiciaisaceninas 88.5
Watch, wrist, T-jewel el 0.053
Ration (carried in pants 1eg) - o .15
Clothing worn:

Bult, parachutist, jumping, summer (two plece)_.__.. 8.7

Boots, parachutist .. 4.4

Gloves, horsehide, unlined. . . ________ 0.282

Undershirt, cotton; drawers, cotton; socks, light wool;

and identification tagS. o o ee 0.825

Articles carried in pockets:
Center chest pocket: .
Knife, pocket, M-2, with thong  cec e 0.3

Right chest pocket: .
Maps, message book, and pencll ..ol 0.3844
Left chest pocket:
Tollet tIBAUE. ..o cvemrn e n s e m e - ————— 0.125
Compass, watch. v oo ccmcccmcc e mc—aaaa 0.125
Whistle (when needed) _ . o ___ 0.125
Right walst pocket:
Grenade, hand, fragmentation. ..o cea .. 1.35
Articles carried in ets

Left walst et:

Grenade, hand, fragmentation__ . _______ 1.25
Right leg pocket:

Pistol, automatic, caliber .45, loaded with a clip of

T roundb. i cuacuirss s s aRR LRSS e 2.763

Two extra clips, each loaded with 7 rounds_________ 0.962

Handkerchief . e 0.058
Left leg pocket:

Rope, parachutist, 20-foot length. oo e 1.0

ORI A e s s ot 0.234

Norz—If the flight is to cross extensive water areas, the troops
should be equipped with life preservers and be instructed in their
use

Figura n° 49 - Equipamento individual usado pelos paraquedistas e 0 seu peso.
Fonte: Adaptado de (FM 31-30, 1942, p.35-37).
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Figura n° 50 - Velocidade de descida consoante o tamanho da calote.
Fonte: Adaptado de (FM 31-30, 1942, p.38).
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Anexo E.1 - Simbolos das unidades aerotransportadas dos EUA

Anexo E.1 - Simbolos das unidades aerotransportadas dos EUA

Insignia de Qualificacdo Paraquedista®
“Parachutists Badge ”
Normalmente recebia o0 nome de “Jump wings”

“Parachutist Cap Badge”

“Glider Cap Badge”

Figura n° 51 - Simbolos usados pelos Paraquedistas e pelas forcas de Planadores.
Fonte: Adaptado de (Katcher, 1978, 24-E), (Foster, 2004, p.9) e (Has, 2010).

Quadro n° 5 - Combat Parachutists Badges.?*
Fonte: Adaptado de (Foster, 2004, p.47).

(

N S

(@

e, /4
T,
g

s R

SJy
)Y

Um Salto
Uma estrela de bronze centrada
abaixo da calote

Dois Saltos
Uma estrela de bronze na base de

cada asa

Trés Saltos
Uma estrela de bronze na base de
cada asa e uma abaixo da calote

TN N

W)

¢
S

Quatro Saltos
Duas estrelas de bronze na base de cada asa

Cinco ou mais Saltos
Uma estrela de ouro centrada abaixo da calote

228 De acordo com Foster (2004, p.9) a “insignia de qualificacio paraquedista foi criada no inicio da 2°GM”,
e formalmente aprovada a 10 de marco de 1941, para identificar e reconhecer os novos soldados com esta
qualificacdo no exército, assim como é usado ainda nos dias que correm.
229 Esta insignia ndo era oficial durante a 2°GM, no entanto ja era usada entre os soldados o que faz com que
por vezes se encontre esta insignia com as estrelas dispostas de outra forma, pois durante a 22GM n&o havia

regulamento sobre esta insignia.
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Quadro n° 6 - Insignias das Divisfes Aerotransportadas dos EUA.
Fonte: Adaptado de (Rottman, 2007, p.12), (Miliblog, n.d.) e (Zaloga, 2007, p.83).

11™ Airborne 13™ Airborne 17" Airborne 82" Airborne 101 Airborne
Division?* Division?®! Division Division Division

280 A 11" Airborne Division tinha como alcunha “The Angels”, devido as asas brancas que a sua insignia
ostentava (Rottman, 2007). Foi ativada a 25 de fevereiro de 1943, em Camp Mackal, no estado de Carolina
do Norte, sendo que apenas desenvolveu opera¢des no TO do Pacifico. Ver Anexo Q - Cronologia.

281 A 13" Airborne Division foi formada a 13 de agosto de 1943, sendo que nunca foi utilizada em combate,
sendo considerada por muitos autores como a “Div Aerotransportada de reserva dos EUA”.

XXXII




Anexo F - Delivery Units

Segundo o FM 31-30 (1942, p.38) Delivery unit ¢ “a parachute device used for
transporting equipment or supplies from an airplane in flight to the ground. It consists of
three main parts: the container or harness, the canopy, and the pack assembly”.

Os paraquedas das Delivery Units eram de cor diferente dos de lancamento de
pessoal para serem facilmente distinguidos, variando as cores com o tipo de material que
transportavam?®*?, o que permitiria a sua facil classificacdo e aproveitamento uma vez no
s0lo®*. Estes abastecimentos eram entdo acoplados ao avido como se fossem uma bomba e
eram largados como esta, o paraquedas abria automaticamente e o material chegava ao solo
com uma velocidade de 7 a 9 m/s, em condicdes ideais®®* (Silva1942 b) e (Zaloga, 2007).

Assim estas unidades dividiam-se em trés tipos, a saber:

1) Unit Type:

Projetado para carregar o armamento e equipamento de uma unidade, necessario ao
combate inicial, eram usados os chamados Parapack A-5, que consistiam num contentor
tipo rolo, com uma calote de algoddo circular com 7,3 m (24 foot) de diametro e um
extrator convencional. O contentor era constituido por trés partes, um pano grande onde se
colocavam as armas para depois ser enrolado de maneira a que uma vez em contacto com o
solo ndo danificasse o material, e duas tampas terminais que cobriam o final da seccao
enrolada do centro, estas duas tampas eram presas uma a outra por dois arneses macho-
fémea. Depois, 0 contentor era preso por dois anéis a calote e por dois anéis ao avido. Os
A-5 eram limitados a 90,6 kg incluindo o peso do contentor (FM 31-30, 1942).

Figura n° 52 - Parapack A-5.
Fonte: FM (31-30, 1942, p.40).

282 Como refere Zaloga (2007, p.46), “O cédigo da cor do paraquedas dependia do material que transportava:
azul para viveres, verde para combustiveis, vermelho ou amarelo para muni¢des e explosivos e branco para
equipamento de transmissfes e sanitario, para langamentos noturnos era colocada uma bateria com uma
lampada que tinha a mesmo cddigo de cor”.

23 Muitas vezes os reabastecimentos eram acompanhados de sistemas que largavam fumos para denunciar o
seu ponto de queda e assim permitir aos paraquedistas identificar com precisdo a sua posicdo (Silva, 1942 b).
%4 Segundo Sayler (1948, p.4) “A acdo do inimigo ou a falta de campos de aterragem podem fazer deste o
Unico processo de reaprovisionamento dos paraquedistas ou das unidades isoladas”.
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2) General Types

Projetado para transportar, comida, &gua, mascaras de gas, reabastecimentos
sanitarios, certos tipos de municdes e outros tipos de equipamento e reabastecimentos.
Eram usados dois tipos o Parapack A-4, que consistia num contentor tipo caixa com uma
calote de algoddo circular com um didmetro de 7,3 m e um extrator convencional. O
contentor era um saco retangular, reforcado no fundo com contraplacado e no topo com
uma forma de metal que incluia os anéis para prender ao avido, e o Parapack A-6 que
consistia num cilindro de gusa®*® com aproximadamente 2 m de altura por 50 cm de
didmetro, fechado num dos topos com uma tampa sélida e no outro com um dispositivo
especial que o ligava ao paraquedas, com uma calote circular de algoddo com 7,31 m de
didmetro. Os A-4 e A-6 eram limitados também a 90,6 kg de carga, ja incluindo o peso dos
contentores (Silva, 1942 b) e (FM 31-30, 1942).

i

b

)

Parapack A-4 Parapack A-6

Figura n° 53 - Parapack A-4 e A-6.
Fonte: Adaptado de (FM 31-30, 1942, p.41 e 42).

3) Special Types

Projetados para carregar uma peca especifica de equipamento ou um item de
reabastecimento, como uma caixa de munigdes, jipes, motas ou um simples caixote com
pombos. Eram usados os Parapack A-7 que consistiam num arnés, numa calote circular de
algoddo com 7,31 m de didmetro e um extrator convencional. O arnés era constituido por
uma rede de algoddo. No A-7 ndo existe um limite maximo de peso, pois dependia do
tamanho calote, para lancar armas, pequenos veiculos e outros carregamentos especiais
eram necessérias calotes com um diametro de 14,63 m e 10.67 m**, que poderiam ser

carregados com até 453 kg dependendo das condicdes atmosféricas (FM31-30, 1942).

2% Este cilindro, tinha um peso aproximadamente de 50 Kg, incluindo o paraquedas, podendo transportar até
90, 6 kg de peso. (Silva, 1942b) e (Zaloga, 2007).
2% 48 feet e 36 feet respetivamente.
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Figura n° 54 - Parapack A-7.
Fonte: (FM 31-30, 1942, p.43).

Poderiam ainda ser utilizadas varias calotes em simultaneo para carregamentos de
maior volume (FM 31-31, 1942).

Figura n° 55 - Exemplo de lancamento de material com varias calotes, Creta 1941.
Fonte: (Quarrie, 2004, p.87).
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Anexo G - Paraquedas

Quadro n° 7 - Paraquedas T-5 e Paraquedas de Reserva AN 6513-1A.
Fonte: Adaptado de (Smith, 2000, p.34-J e 63).

Legenda

1. Paraquedas T-5.
la. Arnés.
1b. Fita de Ventre.
1c. Fita extratora
(4,50 m).
2. Paraquedas T-5 visto
de frente.

3. Mecanismo de libertagdo de
calote, desenvolvido em 1944
segundo o0 modelo inglés.

4. Caderno que acompanha o
paraquedas e onde se registam
todos os saltos efetuados pelo
mesmao.

1. Paraquedas de Reserva Americano
AN 6513-1A%7,

2. Paraquedas de Reserva Americano
visto de trés.

87 Todos os paraquedas de reserva tinham calotes de cor branca (Smith, 2000).
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Anexo H - Armamento usado pelas FAerotransp dos EUA

Quadro n° 8 - Armamento Individual usado pelas FAerotransp dos EUA durante a 22GM.
Fonte: Adaptado de (Civil War Relics, n.d.), (Roth, n.d.), (AN-M8 Grenade, n.d.), (FM 31-30, 1942), (Beretta e
Fraccaroli, 1976), (Fergunson, 1984), (Forty, 1995), (Smith, 2000), (Rottman, 2006 a), (Rottman, 2006 b),
(Zaloga, 2007), (Miller, 2011) e (Rottman, 2012).

Pistolas

.45 M1911 A1l Colt Pistol

Inicialmente esta pistola era entregue a todos os paraquedistas, explicito na
tabela organica de equipamento de um paraquedista no (FM 31-30, 1942, p.36)
“Right leg pocket: Pistol, automatic, caliber .45 (...)” mas com a formacdo das
grandes unidades de FAerotransp este uso cessou, excepto para as guarnigdes
das armas pesadas que mantiveram o seu uso ao longo da 2°GM.

Esta pistola era de origem americana, automatica, calibre .45 e alimentada
por carregadores de 7 muni¢oes.

Espingardas

.30 M1 Garand

Esta arma era um pouco pesada (4,4 kg), volumosa e comprida (1,11 m) o que ndo ajudava no momento do salto,
para isso era possivel desmonta-la em trés componentes o que permitia coloca-la em contentores apropriados
reduzindo o seu tamanho para quase um quarto. Era uma arma de calibre .30, semiautomatica, e alimentada por “clips”
de oito munigdes, o que fazia com que tivesse poder de fogo contra o inimigo que na maioria das vezes estava armado
com armas alimentadas com carregadores de cinco munigdes.

.30 M1903 Springfield

Teve um uso limitado pelas FAerotransp até 1943, pois até esta data ainda ndo se encontrava disponivel o langa
granadas para a Esp M1, existindo o langa granadas M1 que ndo servia na Esp M1, mais tarde foi criado o Lanca
granadas M7 para a Esp M1 e assim esta arma deixou de ser utilizada pelas FAerotransp. Era uma arma calibre .30,
funcionava de maneira idéntica & Mauser, foi criada em 1903 e pesava cerca de 3.9 kg. Existia também o modelo .30
M1903A1 criado em 1929 e o modelo .30 M1903A3 de 1942 com alguns melhoramentos em relacdo ao modelo
inicial, mas todos estes modelos tiveram pouco uso nas FAerotransp dos EUA.

Carabinas

.30 M1

Conhecida como a “Light Rifle”, esta arma
era muito usada pelos paraquedistas, de calibre
.30, pesava cerca de 2.5 kg um pouco mais leve,
mas mais comprida que a .30 M1Al que foi a
Unica arma desenvolvida, (a partir da .30 M1)
pelos EUA para uso dos seus paraquedistas (Ver
pagina n° 28).

Pistolas-metralhadoras

.45 M1928A1 Thompson

As FAerotransp usavam poucas Pistolas-metralhadoras, e
depois de 1944 apenas os NCOs e poucos outros faziam uso
deste tipo de arma. Em 1943 comegou-se a usar .45 M1
Thompson e .45 M1A1 Thompson, que eram similares a .45
M1928A1, mas com algumas melhorias no seu funcionamento.
Pesava cerca de 4,40 kg sem carregador, tinha um compr. de 84
cm, era alimentada por carregadores de 20 e 30 municdes e
tinha uma cadéncia de tiro de 600 a 700 tpm.
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Anexo H - Armamento usado pelas FAerotransp dos EUA

Metralhadoras Ligeiras

Browning Automatic Rifle (BAR) .30 M1918A2

Esta arma, durante a 22GM, foi usada como a arma de apoio das Esq de Inf, assim todas as Esq estavam equipadas
com esta arma. Era alimentada por carregadores de 20 municd@es, tinha uma cadéncia de tiro de 500 a 600 tpm, pesava
cerca de 8,9 kg e estava equipada com Bipé, no entanto ndo tinha muita capacidade de manter uma cadéncia de fogo
continua durante um periodo de tempo razoavel.

Light Machine Gun (LMG) Browning .30 M1919A4

Foi uma das Metr Ligeiras mais usadas na 2GM,
nomeadamente pelas Un de Inf. Era alimentada por fitas de 250
municOes, pesava cerca de 14 kg e o seu tripé 6,4 kg, o
arrefecimento do cano era através do ar por irradiagdo, tinha um
grande poder de fogo e era a principal arma de apoio dos Pel de
paraquedistas.

Metralhadoras Pesadas

Browning .30 M1917A1

Era a arma pesada de apoio Standard do US Army, no inicio da
28GM, era semelhante a Metr inglesa Vickers em varios aspetos,
pesava cerca de 15 kg e o seu tripé 24 kg, o arrefecimento do cano
era através de agua, era alimentada por fitas de 250 municdes e
durante a 22GM ndo foi usada muitas vezes pelas FAerotransp,
ainda assim fazia parte da sua organica.

Browning .50 M2

Esta arma comegou a ser produzida em 1933, e
era apenas uma versdo alargada da Metr .30
M1917, para ser usada em aviGes contudo foi
adaptada como arma para veiculos e até para uso
terrestre, pesava cerca de 38 kg e o seu tripé 19 kg,
era alimentada por fitas de 250 muniges,
arrefecimento do cano através do ar, funcionava
através do recuo do cano e da culatra por curto
recuo do cano, era uma arma que devido as suas
dimensdes apenas era usada por Un de Planadores.

Armas Anticarro

— \_\'\/ Modelo MSA1

M1e M1Ale M9 e M9A1 Rocket Launcher mais conhecido por “Bazooka”

Esta arma era extremamente importante para as FAerotransp devido & sua vulnerabilidade anticarro, sendo que o
seu uso por estas forgas s6 comecou a ser feito a partir de dezembro de 1942. O modelo M1 de 1942 tinha duas pegas
para as méos, enquanto o modelo M1A1, de 1943, apenas tinha uma pega, ambos 0s modelos tinham calibre de 60
mm, tinham uma capacidade de penetracdo de 100 mm, pesavam cerca de 5,9 kg (cada munigdo pesava 1,5 kg) e
mediam cerca de 1,38 m, devido a este comprimento (Compr) em 1944, a “Bazzooka” foi adaptada para ser
desmontada em duas secg¢des, originando o modelo M9 e M9A1, que pesava 7 Kg e montado media cerca de 1,55 m
ao passo que desmontado cerca de 80 cm, tornando-se mais facil de transportar pelas FAerotransp, tinha um Alcance
maximo de 274 m e o alcance prético entre 91 e 137 metros.

Mina Anticarro Inglesa ATK 75 Mk. 111
Era uma poderosa pequena mina retangular suficiente para colocar um veiculo blindado
fora de combate.
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Anexo H - Armamento usado pelas FAerotransp dos EUA

British No. 82 Gammon Grenade

Esta granada inventada pelo Cap Paraquedista Gammon em 1941, era um pequeno saco de pano o
preenchido com 1 kg de explosivo plastico com um mecanismo de seguranca e um engenho de -
armar, que para ser acionado tinha de se retirar a capa que estava no topo (como mostra na figura) foi — -

concebida para ser langada contra os veiculos blindados inimigos, que com a sua carga causava
estilhacos num interior das viaturas blindadas colocando as tripulagBes destas fora de combate. Era
uma arma dificil e perigosa de se utilizar, mas ha registo de casos de paraquedistas que colocaram
blindados alemé&es fora de combate com elas. Fergunson (1984, p.29) descreve que para usarem esta
granada (...) “they were very brave, or very desperate (...)”

Lanca Granadas

Modelo M1 e M7

Os lanca granadas eram usados para maximizar o alcance
de uma granada, pois um homem no maximo tem capacidade
para a langar a cerca de 30 m ao passo que com um langa
gradadas poderia alcancar até 230 m, nas esquadras de
paraquedistas existiam cerca de 2 lanca granadas e estes H
poderiam lancar, granadas M9A1 anticarro, M17 antipessoal, e Modelo M7

varios outros tipos de granadas.

Modelo M1

Granadas de Mao

Defensiva Ofensiva Fumo Branco fymos M16 Fumos M18 Incendiaria Fésforo
MK-II MKk-111 AN-M8 AN-M8 Branco
M15

As FAerotransp dos EUA usavam varios tipos de granadas, quer ofensivas, defensivas mas também de
fumos e incendiarias, assim se destacam a granada defensiva MKk-11 e MKIIAL, a Ofensiva Mk-I11A1, as de
fumos branco AN-M8 e fumos coloridos M16 e M18 que conseguiam emitir fumos durante 2 min e 30 seg
e 1 min respectivamente, a incendiaria AN-M14 e a de fosforo branco M15.

Facas

Modelo M2 e M3

A faca era uma arma comum no seio das FAerotransp como
descrito no capitulo 3, assim era usado o modelo M2, tipo
canivete e 0 M3 que era idéntico a baioneta M4 para a carabina
M1 apenas ndo tinha o anel para encaixar no topo da carabina
M1.

Baionetas

Baioneta M1942

Eram usadas pelos paraquedistas baionetas com laminas de
41 cm ou 0 mais comum de 25 cm, devido ao tamanho que as
tornava mais faceis de transportar, estas acoplavam-se a arma
através de um anel, e serviam para estreitar contacto proximo
com o inimigo sem ter de recorrer ao fogo.

Morteiros

Morteiro 60 mm (Esquerda) e Morteiro 81 mm (Direita)

Os morteiros podiam fornecer capacidade de apoio de fogos
instantdnea sobre o controlo do Batalhdo, e apenas foram
desenvolvidos dois tipos durante a 22GM o0 60 mm e 0 81 mm.

O 60 mm era composto por trés componentes, o tubo (5,8 kg), o
prato base (5,8 kg) e o bipé (7,4 kg), tinha uma capacidade de fogo
de 18 munigdes por min, mas com uma guarni¢cdo bem treinada
podia chegar as 35 munigdes por min e tinha trés tipos de munic¢des
HE (High Explosive), fumos e iluminantes.

O 81 mm tinha melhor performance que o 60 mm, no entanto
era mais pesado, o tubo pesava 20 kg, o prato base 20,4 kg e o bipé
21 kg, pesando cerca de 62 kg sem municdes. Tinha varios tipos de
municdes nomeadamente, HE, fumos, incendidrias e iluminantes.
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Anexo | - Avibes de Transporte e Planador Waco CG4A

Avides de Transporte

Durante a 2°GM os dois melhores avides de transporte eram o C-47%*® americano e
0 Ju-52 alemdo e sem estas aeronaves ndo teria sido possivel o emprego de FAerotransp
durante a 2°GM, sendo um recurso vital para 0 emprego dos paraquedistas em “massa”.

Quadro n° 9 - Comparagdo do Douglas C-47 com Junkers Ju-52.
Fonte: Adaptado de (Naumen e Verlagsgellschaft, n.d., p.242 e 246), (Morais, 1944, p.16), (Delprete, 1999),
(Halbert, 2000), (Quarrie, 2004) e (Swater, 2009).

Modelo Douglas C-47 Junkers Ju-52
Pais de Origem EUA Alemanha
Tripulagdo 4 3
g| Transporte de . 13 Paraquedistas ou 18 Homens sem
g Homens 28 Paraquedistas equipamento
2 Rebocar . 239
8 Planadores 1 ou 2 Planadores No méaximo 6 Planadores
Envergadura 29,98 m 29,95 m
Comprimento 19,66 m 19,90 m
Motores Bimotor - 2 Pratt Et Whitney R-1830-92 | Trimotor - 3 BMW 132 T, com 610 kW
Twin Wasp, com 895 kW (1216 CV) cada | (830 CV) cada
Velocidade de Cerca de 280 a 300 km/h 305 km/h
Cruzeiro
Peso Maximo 2 13 190 kg 10 500 kg
escolagem
Alcance 2 160 km (sem planadores Rebocados) 1300 km
Altitude Maxima 7350 m 5500 m
Carga Até 3 400 kg
3 metralhadoras Minigun de 7,62 mm a | 1 Metr. de 13 mm (cockpit), 2 Metr. de
Armamento . .
bombordo 7,92 mm nas janelas laterais
T T
R %—ik ~
i ..
Varias i PR M
perspectivas do fH < == . ‘ e n——— -
avido ulm \ . ] . ' .
) ’.‘ ] 0 |7 X
4 LI S -

% O C-47 n#o podia transportar material bélico intacto maior que um obus de 105 mm ou veiculos maiores
que um jipe, sendo que outros materiais mais pesados e volumosos tinham de ser desmontados para serem
transportados em dois avifes. Um nitido defeito deste avido além da sua pequena capacidade de
carregamento, era a necessidade do carregamento ser feito pelo lado da fuselagem, pois nesta época os avides
ndo tinham rampas para facilitar o carregamento dos materiais (Sayler, 1948).

29 «Os alemdes empregam um sO avido para rebocar um grupo de planadores, seis, 0 maximo, mas os
ingleses julgam inconveniente fazer rebocar mais de um planador por cada avido” (Morais, 1944, p.16)
devido a velocidade que o avido rebocador perde e porque o comboio fica sujeito a acdo das correntes aéreas.
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Anexo | - Avibes de Transporte e Planador Waco CG4A

Planador Waco CG-4A

Main Landing
Gear

Figura n° 56 - Esquema representativo de um Waco CG-4A Glider.
Fonte: (Thompson, 1992, p.13).

Desenhado pela companhia Weaver Aircraft, dai o seu nome Waco??®, foram
construidos mais de 13 909 planadores Waco, a partir de 1942 pelos EUA®*, eram
pequenos moldes de avido construidos em tubos de aco, contraplacado e algumas lonas,
tinham uma tripulacéo de 2 homens e podiam carregar 15 homens equipados ou uma carga
de 1,8 Ton?*2. Eram rebocados por avibes C-47 com recurso a cordas de 91 m**® e para os
transportar para 0 TO eram embarcados em cinco caixas, desmontados, e posteriormente
montados nas bases aereas num processo que demorava cerca de 250 horas de trabalho. Os
paraquedistas poderiam saltar de um planador, mas durante a guerra isto nunca foi

conduzido operacionalmente?** (Rottman, 2006 a) e (Thompson e Millet, 2012).

.+

——iitl

~—y—
el

Figura n® 57 - Um C-47 a rebocar um Planador Waco durante a Operacéo Varsity.
Fonte: (Thompson, 1992, p.36).

220 Os Ingleses também usaram este planador, chamavam-lhe “Hadrian” (Thompson e Millet, 2012, p.180).
21 Os planadores comegaram a ser desenvolvidos por vérios paises nomeadamente os EUA, pois 0 avifo tem
pontos fracos que o planador ndo conhece nomeadamente motores, tubos, fios, depésitos de combustivel etc.
além disso o planador é silencioso, pode operar na escuriddo e aterra num curto espaco, no entanto ndo se
pode defender de qualquer ataque vindo do solo ou do ar (Morais, 1944).

42 Uma carga de 1,8 Ton correspondia a um jipe, ou uma arma anticarro 37 mm, ou um obus 75 mm ou
ainda a uma escavadora ligeira (Rottman, 2006 a).

3 No que toca a comunicacdes os planadores estavam ligados aos avides através de uma linha telefénica
entre os pilotos dos planadores e os pilotos dos avides rebocadores, uma vez libertados dos avibes
comunicavam através de radio (Rottman, 2006 a).

4% Aterrar num planador era descrito como um “Controlled Crash”, era perigoso especialmente em terreno
acidentado, com sorte as asas poderiam embater nas arvores fazendo com que aterragem fosse mais
amortizada, no entanto se o nariz do planador embatesse nalgum obstaculo poderia esmagar os pilotos e ferir
gravemente os homens e ainda se transportasse material pesado, este era potencialmente letal na aterragem,
apesar disto os planadores foram importantes para que as Un aerotransportadas conseguissem alcancar os
seus objetivos com sucesso (Thompson e Millet, 2012)
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Anexo J - Individual Technical Parachute Training

Esta fase da formacdo®* de um oficial ou soldado paraquedista, devido &
necessidade de equipamento e material especial era conduzida na Escola de Paraquedismo,
em Fort Benning na Georgia. Aqui os recrutas aprendiam a manusear o paraquedas,
procedimentos dentro da aeronave e de seguranca, técnica de saida da aeronave, técnica de
descida e técnica de aterragem, bem como o que fazer caso aterrassem na dgua ou ficassem
pendurados em arvores ou em postes e linhas de alta tencdo (FM 31-30, 1942), (Serrano,
1946) e (Rottman, 2006 a).

O curso tinha a duracdo de quatro semanas, 26 dias com uma instrucdo diaria de
oito horas, sendo quatro destas exclusivas para a pratica de exercicio fisico, normalmente

cada semana tinha a duragéo de seis dias (Rottman, 2006 a) e (Rottman, 2012).

Quadro n° 10 - Distribui¢do do tempo do Curso de Paraquedismo.
Fonte: Adaptado de (Rottman, 2006 a, p.21).

Palestras 8 horas
Instrucdo de dobragem de Paraquedas | 52 horas
Treinos com 0 equipamento 12 horas
Técnica de Aterragem (Solo) 52 horas
Treino nas torres 36 horas
Saltos de Qualificacao 48 horas
Total 208 horas

O objetivo®® deste curso era ensinar aos futuros paraquedistas 0 manusear do
equipamento, técnicas de salto, a importancia da seguranga, incentivar a autoconfianca e
reduzir o medo dos homens ao salto da aeronave, no entanto era dada enfase a disciplina,
ao profissionalismo, a atencdo, a precisdo e a limpeza do uniforme e equipamento. As
infraestruturas de treino incluiam plataformas de salto com caixas de serradura, maquetes
da porta do avido, arneses suspensos e as torres de treino (Rottman, 2006 a).

Inicialmente, todos os paraquedistas eram treinados a dobrar o seu paraquedas, mas
quando os PIR comecaram a ser organizados essa formacdo foi eliminada, pois requeria
muito tempo de treino a todos os paraquedistas, para obterem proficiéncia nesta tarefa, e
poderia ser perigoso para 0s que nao a adquirissem, assim foram criados Pel e sec¢des de

manutencdo de paraquedas que eram responsaveis por dobrar e fazer a manutencdo de

4 Esta fase da formagao de qualquer soldado paraquedista corresponde ao que hoje vulgarmente chamamos
Curso de Paraquedismo, na década de 40 nos EUA podiamos ainda encontrar os seguintes nomes para esta
fase de formacao de um paratrooper “Basic Airborne” ou “Paratrooper Training” (Smith, 2000, p.19).

248 No FM 71-30 (1947, p.8) o objetivo deste curso era definido como “To qualify personnel as parachutists
and glidermen and to train them in the technique of loading, movement and landing by aircraft”.
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Anexo J - Individual Technical Parachute Training

todos os paraquedas do Reg, isto fazia com que o curso de paraquedismo fosse reduzido,
sendo que chegou por vezes a ter apenas a duragdo de uma semana e meia, para alimentar o

esforgo de guerra na europa e no pacifico (Rottman, 2006 a).

Quadro n° 11 - Resumo do plano de formagéo do Curso de Paraquedismo dos EUA, na década de 40%.
Fonte: Adaptado de (Serrano, 1946, p.428 e 429).

12 Semana

- Exercicios fisicos (no campo, no ginasio, subir a corda, etc.);
- Dobragem de paraquedas

- Instrucéo de langamento no hangar;

- Instrugdo de lancamento da Plataforma de 1,5 m de altura;

- Instrugdo de lancamento no telheiro a 5 m de altura.

28Semana

- Exercicios fisicos;

- Dobragem de paraquedas;

- Langamento no telheiro a 5 m de altura.

- Langamento das torres de madeira de 15 m de altura.

32 Semana

- Exercicios fisicos;

- Dobragem de paraquedas;

- Langamento das torres de madeira de 15 m de altura.

- Lancamento das torres de ferro de 75 m de altura (cinco lancamentos sendo um de noite);

- Instrucdo de planadores em terra (carga e descarga de material, embarque e desembarque de pessoal);

43Semana

- Exercicios fisicos;

- Instrucdo de planadores em terra;

- Instrucdo nos avides em terra (forma de prender o fecho de enganchar do paraquedas ao cabo de ago
estendido no interior e do avido, ordens de lancamento e procedimentos dentro da aeronave);

- Voo nos avides e lancamentos (cinco saltos para completar o curso, sendo um executado com todo o
equipamento de combate e se possivel de noite)

Figura n° 58 - Vrias fases do Curso de Paraquedismo?®.
Fonte: Adaptado de (Smith, 2000, p.23), (Rottman, 2007, p.19) e (Rottman, 2012, p.10,12 e 15).

7 Este plano ainda contém as instrugdes de dobragem de paraquedas.

8 Da esquerda para a Direita, técnica de saida da aeronave, nas maquetes das portas do avido, técnica de
descida em arnés suspenso, técnica de aterragem da plataforma, técnica de saida da aeronave na torre de
saida a 12 m de altura, técnica de aterragem da torre de 76 m de altura e a Ultima imagem ilustra a emocéo do
primeiro salto do avido.
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Anexo K - Training Circular No.113

T3 113]
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BUMMARTY
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—
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Figura n® 59 - Training Circular No.113, p.1.
Fonte: (Lowe, 2004, p.98).
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[TQ 113]
2

BecTion I
GENERAT,

1. Purpose.—Thls training ecircular is publlshed to provide, in a slogle
reference, [nformation basad upon experirnce gained In recent combat
ORETALONS concerning the employment of alrhorne aod troap cacrier forees.

2, Definitions.—For purposes of use of particular terms in this text, the
following detinltions are given:

& Airbarte forccz—Army CGround Fopoes uniis which are specially
organleed, trained, and equipped to otilize nle cranapoartation for emicy
Into combat, MNormally such wnits will Inelade parachute and glider borae
elements.  Afrborone unita should oot be ecopfused with other light units
of the Army Ground Forees, many of which may be transported by alr,
which are net specifically organized, tralned, nor equlpped for this method
Of movemment,

b Troop corrier forves—Army Alr Forees unlts which are speclolly
organized, tralned, and equipped to transport airhorne troops and supplies
into combat. Troop carrier unlts should net be eonfusad with elements
of the Alr Traosport Commmand whieh bave the Drimary mission of trans-
porting personnoel, supplles, and mail batween theaters,

3. References,—Thlsg training circnlar does oot i Aoy war uodertake to
review boele doctrine as preseribed for the Army as g whole. For a general
dizcusslon of troops transported by ale and of ale tozlk forcos sea chaplers
12 and 14, I'M I100-5, IMor pertinent dnta relatlve to troop movement
by alr transport see chapter 10, FM 101-10. For supply of ground unlts
by air see FM 21-40. For detalled discusslon of eviation in support of
ground forcea seq FM B81-85 For the ¢ommand and employment of alr
power see FAL 100-20. For n disenasion of the tactles and techinbgue of
alrhorne troopa see pact I, FAT 31-340.

4. Frinciples of employment.—a. Afrborpe troopa ardinarily will be em-
Dloed 0 o porc of o coonbined effort, and thelr operations uznally will
be performed In close eoordination with other militaty or naval forees,

b Alrborne troops ave especially trained anpd equipped o accotnplish
specltic missions. [ See par. fa.) Ther shonld not be emploved on mlssions
that con be mers expeditionsly and eccoomleally performed by ather
forces.

¢ Alrborne operations mre diffienlt to coordibate, Therefore, alrboroe
units should net be employed vnless the sitnatlen Indieates that thelr use
Iz peceszary for the nccomplishment of the misslon of the force g3 a
whole. The Innccesslbility of &n objective to the ground force becnnse of
1tz geographice] locatlon will be g major fackar in considering the employ-
mwent of nlrborne forees,

4. Alrborne troops shonld noet be employed unless they con be supporbed
by other ground or paval forees within approximately 3 days, or uoless
they can be withdrawn after thelr mission bas been accomplizhed Mo
fire support, except feom combat gvintlon, can bw expested uotil contact
Is made with other forces. .

e Abrborne troops should be emplared En toass, The bullk of the force
shouald be landed rapidly In 82 smwell an neeg o8 practicable,

{- Alr superlority is a fundnomental prerequlsite for suecessfu] alrborne
operations. The degree of alr soperlorlty which can be attained will be
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a major facter o determining whether alrborne operations should ba

Initiatéed douring daylight or under cover of darkness,

¢ Realizrle and thorough foint training for all onlta partielpating (o
an alrborne operation should be condocted. Thorough tralniog In tech-
nleal aspects 1s not sufficlent. Tralnlng for epecitte operations must cover
all detalls and contngencies, and culminate in a rehearaal of the operatton
with condltlons approximating as clesely as peesible those of the actual
aperation.

A, The altltude and route to e flown by troop corrler alreraft must
be carmduolly seletted and codrdinnted with all major elements of the
partlelpating forces.

{1) The routes eelected should avold paval copvoys. If such is
Impossible, an ale lane, oot to be entered by naval vessels at
preseribed times, mist be clearly delloeated. The lane most
be of sufficlent width to losure eafe passage for the troop
carrier alreroft,

(2) The route for troop carrier alreraft sboold be selected B0
as to avold antiafrcrafc fre rather than &ttemping o gain
altltude or use evaslve actlon,

{(B) Pathfinder afrernft with highly trained crews should be employed
to precede the leadipg trogp carcler Oight 1o the landing mrew
Provizlon should be made for marking che Innding aren for
later airborne Bights.

{4) The [nitial npproach to hoestlbe pesitions should be made wt low
altitude io erder to prevent early detectlon

{. All porticipating units muost be informed of echednled alrborne opera-
tHong  Alrborne troops must be advised of the [dentification means used by
the ground troops with whom they may operate.  Establishioent of a oom
mon conntersign aod parole for all troops by the Lighest comwand 1a essen-
tinl

4. The tollewing conslderations affect the selection of landing areas:

(1) Ajrborne units must have a reasonnble ¢hanee of being brought
under effeetive command coaltd beford enterlng combat,

(2} The oblective shoald be sufficiently close to the landing area to
{nsure surprise.

(3) If enemy sirong poiots le belbwesn the landing area and the
objective, the terraln sbould be such that epemy pesitlons can
be by passed.

(4) Cover shoold be near the landing aren, especianlly In darlight
operations. Covered routes to the objective are desirable

{4) Terraln should be favorable for defonse against armored artack.

() Alternate landlog arens shooald be previonsiy selected, so that
subzequent serlals can be diverted If Inftla) landing arens prove
to be heavily defended or otherwlse unsatlstnctors.

{(T) The landing acea must be ensily ldentlQable from the air nnder
the expecied condliions of visibility. Two promioent chaclk.
points on the finel npproach path arve desitnble

k. SBuceezsful employment of alrborne and troop carrvier forces will be
dependent upon the followlog factors:

(1} Achlevement of the pecessary degree of alr superlorliy.

(2) Buitable weather eonditions,

]
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(8) Vital enemy objectives which are within the capabllities of the
avallable atrborne force.

(4) Suflicient alresatt to transport the troops, equipment, and sup-
plles required to uecomplish the mission,

(5) Adequate facillTles at polots of departure and sultable land!ng
areas near the objective,

{6) Capable airborne nnd troop carrier staff advisors for the thenter
or task foree comnuander.

(7) Suflicient time to curefully plan, coordinate, and conduct spe-
cializad tralning for the operation.

(8) Complete and accurate information for advance planniag.

(9) Navigational aidz and pathfinder atrerait.

(10) Effectlve signal communication between the departure ares
and objective area. -

Sectiox 1T
PLANNING

5. WMissions.—a. Airhorbe units may be used as follows:

(1) To selze, hold or otherwise exploit important tactical localities (n
conjunction with or peoding the arvival of other military or
naval forces.

(2) To attack the enemy rear and asslst 4 break-through or landing
by the ma'n force.

(3) To block or delay enemy reserves by capturing and helding crici-
cal terrain feantures, thereby isolating the immedlete battle-

- fleld.

{4) To capture enemy airfields,

(3) To capture or destroy vital enemy eslablishments, thereby para-

Ixzing his system of command, communication, and supply.

(8) To create diversions
(7) To assist the tactical alr ferce In delaying a retreating enemy
until the main forces can descroy him.

(S) To reinforee threatened or surrounded units.

(D) To selze 1slands or areas which are not strongly beld and which
the enemy cannot ensily relaforee,

(10) To crente confusion und disorder among the hostlle military and
civil personael.

(11) As a constant threat by chelr merve presence in the theater of
operations thercby causing the eremy to disperse his forces
over a wide area in order to prorect vital installations.

b. Troop carriet units may be used as follows:

(1) The primary mission of troop carvler nnlis (s to provide air
transportation for airborne foreces into ¢ombat; and to resupply
such forees untll they are withdrawno or can be supplled by
other wesns,

(2) The secondary mission of troop carrler units within the combat
theater Ls;

(e) Emergency supply and evacvation.

(1) Ferrylog of troops and sapplies

(¢) Routlne trensportation ot personnel, supplies and
mail.
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(8) Troop carrfer units must be diverted from secondary missions,
by the highest headquarters [o a theater, In ample time to
allow complete preparation to accomplish primary missions,

€. Characteristica—A knowledge of the powers and lmitatlons of alr-
borne and troop carrler forees Ls a prerequlsite to sound tactleal enmployment
of these units, Qoly when employed to exploit their strongest characteris-
tics and 1o minimize the effects of their inherent weaknesses can their maxi-
imum useinlness be obtained. ’

a. Airborne wunits.—(1) Favorable characteristics:

(4) Wide Intitude In selection of suiltable cbjectives,

(b) Capability to strike deeply lnto hostlle territory
and exploit fully the elements of speed and surprise.

(¢) Detrimental effect upon enemy mnrile,

(@) Capabillty of operating day or night.

(e¢) Capabllity of operating against selected limited
objectives within a relatively small area.

(r) Opportunity asually afforded to prepare and re-
Lestrse for 9 speifc operacion.

(2) Unfavorable characteristica:

(e¢) Dependent upon favorable weather condltions for
cplorment.

(¥) Mobility after Janding is limited to use of eaptured
vehicles or those which have been transported by
alr,

(¢) Extremely vulnerable to attack by hostile nrmored
elements and to attack by any hosedle forces during
landing and assembly.

(d) Staft planning and coordination are complicated
nnd require conslderable time,

(¢) Limlted informatfon with which to operate in

- strange terrlcory,

(f) Dificulty In assembling after landing and estab-
lishing command control.

(g) Not equipped for sustained action.

b. Troop carrier wnits.~(1) Favorable characteristics:

(a) Capabllity of transporting personnel and equipment
of airhorne forees to any desired arca within the
operating range of the aircraft,

(b) Capabllity of operating by day or night

(c) Opportunity usually afforded to prepare and ye-
hearse for accomplishment of a specific operation.

(d) Equipped with best avallable alreraft for trans-
porting alrborne unlls,

(¢) Equipped with gliders capable of Ianding in unpre-
pared, restricted areas.

() Equipped with speeln]l navigatisnal afds for locat.
lug ebjoecdves ( €nemy terricory. 3
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(2} Unfavorable c¢haraeteristics:

(2] Lack of speed, armor, gnd armament,

(&) Dependence upon fOghter eover, low altitnde opera-
tion, roate gelection, or poor vlsibillcy eonditiona Lo
BEcUTiLY.

‘{e) Difleultles In navigating to spectfio objectlves [m-
posed by ibe probable heecessity of operating at low
altitnds and woder condltlons of poor visibkility.

¥. Weather —Weather Iz an important factor in airborne operntions
and must be studled eorefnlly dering the plaoning phese. In pombined
oparations, in the event of unexpected wonther oonditlond, commanders
st be prepared either to posipone lavoching the maio attack, or to
aoperate wlthout alrboroe forces.

H. Time to initiate ﬁpﬁi‘hﬁﬂu!.—ﬂ. Alrbarne upits muast be propared to
aperate by doy or night sioee to [Dvariable tinse con be preseribed rfor guch
operations. =

(1} When operatiog 1o conjunction with ground forees only, the
tirne of nftack should be so coprdinated os to glve maximuom
nssistines to the maln efTort.

(2) When operating in conjooction with amphiblons forees, experl.
ence in combat bas [ondicabed that the airborne attack shooald
b= s0 tdmed that It precedes that of the ampbibious foree
Esseotlal surprlse muost not be lost by premnture action;
therafore the alfrborne troops most osuoally luod aoder cover
of darkness.

(2} Io night opecatlons, unless o quapier moon of hetfer I8 assnred,
pocurate mass dropping of preachute troops and glider land-
iog= are mot feasible,

(4} Where proper conditlong for a da¥lizht attack exist, such as Io
the operations in New Guainen, daylight operatlons afford
greater chaoees of sueeess than a oight operation,

{5} Darlight landlngs o conjunction with opportune ose of smoke
will combine gsomsa of the pdveotages of both 8 day and oight
cperatlon

b. Alrborne operations corrled out at olght have the followlng advantoges :

{1} The chanees of surpri=s are preatly lncreased, becuuse (he exunct
ares of landing and rha strengrh of the force amployed cnm-
ot guickly be decermined by the enemy.

(2} Attack by enemy afreralt doring che alr movement I3 less 1lkely,

(3) Alrcrafrand pliders are lesg vulnerable to antlaircraft fire.

(4) The fimal preparations for teke-off can be concesied from the
EmaTny.,

. Opieerations af oight have the following disadvantoges:

f1' A mueh bigher stote of toniolop of pilets aod oifboroe troops
1s required.

(2) Operatipnal 4ifficnltdes o lpndlog, A slowar rgte of areivel, and
difffrnlcy In asgombling and regaining eommand eontro] most
e nccepted.

4. Inm some instances a combloatlonm of n night take-off followed by a
daxlizht ¢or dawn landlng, or 3 daylight toke-off followed by o dusk or nlghi
landlog may be a propar compromise.
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9. Command and coordination.—a. Airborne operations require the
highest degree of coordination between all participating units.

0. The commander-in-chlef or fleld force commander, who controls all
participating forces, is responsible for the planning of an airborne opera-
tion. This responsibllity should not be delegated to lower headquarters
sflnce the necessary coordinatfon can be made only by the one ageacy
which controls all elements.

c. The alrborne operation should be ap Integral part ¢f the basic plan.
To superlmpose an alrborne operation on a major operation already
planned will rarely, If ever, be successful.

d. The airborne and troop carcier commanders concerned will develop
the detalled plans for the concentration of troops, the alr movement, and
the tactical operation at the objective, Troop Carrler-Airborne Standing
Operating Procedure should be developed and followed for all airborue
operations. During the planning phase, contacts hy 21l commanders and
stalfs concerned with the operation should be Intimate and continuous.
Commanders of alrborne and troop carrier forces should be authorized to
communicate directly In all phases of operational planning.

10, Importance of simplicity.—The plan must be simple and flexible.
The tollowing should be avolded:

a. A complleated plan for distribution of troops at departure atrflelds.

b Insufficient allowance in alr movement tables for operational delays
in take-off, assembly of formatlons, rendezvous, landing, and prepacation
for subsequent serials,

o. Directional changes In the route at other than prominent check pofnts.

d. Selectlon of glider release points and parachute lunding areas with-
out careful conslderation of unexpecrted variables such as deterioration of
visibllity, wind changes, and smoke, dust, and fires caused by bombing,

€. Use of landmarks diflicult to locate frow the alr,

7. A compllcated scheme of landing.

g- A plan completely dependent upon the arrival of any oue subserinl or
ground unit.

A. loterference between arriving and returniog alrecaft,

Secrion III
EXECUTION

11, High command responsibilities,—a. Inltlally the alrhorne forces
ghould operate directly uander the fleld force commander. Upon arrival
ia the grovad combat area, the afrborne forces should operate under the
major unit in whose combart area the alrborne units are employed.

d. Durlng night air movement and landings, great care wust be taken
to insure that milltary and naval bombardment does not so light up the
ground by explosions and fires, with resultant dust and smoke, that recogni-
tion of routes and landing areas becomes lpaossible,

12, Troop carrier commander's responsibilities,—Since the alr move-
ment i3 essentially an alr operation, the delivery of alrborne troops to thelr
destination s a responsibility of the troop carrier commander. He will—

a, Preseribe the use and allocation of troop carrler unlts In a manner as
favorable to the requirements of whe alrbvroe comwaoder as technleal and
tactical conditions permit.

AGO §3
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b. Prescolbe all details for the alr movement to include times;, reutes,
pltitnde, speed, reodezvous, eheck points, mse of navigntional alds, and
other means of eontrolling or regulating the Oight to the objective aren.

o Accomplish resupply wlssbons.

13. Alrbormes commaonder’s responsibilitias.—a. To assemble troops,
equlpment, aod supplles at desigoated alr Tases.

b. To prescribe the tactical plan for the ground operatlon after landleg.

¢ To Indicate the ground mission te be performed by gllder pilots after
Tanding and pending evacantion,

d. To esablish resupply requirements and arracge for dellvery to de-
parture alr base.

14. Airherns and troop carrier commanders” joint responaibilities.—

g, To desipnete troops and elreraft that depart from specific ale bases.

b To supervize loading of troops, equlpment, and supplles.

¢ To gelect landing arens

4. To plan and supervise resupply.

15. Retention of initiative—After capturing the objestives It 13 most
Important that the [nitlative be retpioed. Thiz may be doose by—

¢. Ralding enemy headguariera.

b, Ambushing hoatila forses,

¢ Harassing enemy communleations

4. AMaintaining vlporous esunterpatrol neddvity.

18, Ideatification.—Recognitlan of roop carvler formntions Is & motual
raspons/hility of all friendly forces. Procedures must be prescribed which
will ipsure that treop carrier alreraft, which nre on course at the proper
time and proper aititude, will oot be Ared upon by frlendly forces,

(4. G OTOS {8 Der 43).] : bl

BY ORDER OF TI(E SECHETART OF WAR]

Q. O MARSHALT.,
Chief of Siaff.
DFFICIAL:
J. A, ULIO,
Major General,
The d4djutand Feneral
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Figura n° 67 - Sistema tipico de um Tactical Air Control Center.
Fonte: (FM 31-35, 1946, p.46).

Na figura acima podemos ver como eram feitas as coordenacgdes constantes entre as
AAF e as AGF, pois durante o planeamento, inicio e desenrolar de uma operacdo
aerotransportada era necessario trocar informagdes entre a vertente aérea e terrestre ou
naval, para coordenar todos 0s movimentos face aos desenvolvimentos que ocorriam no
TO, para isso foi criado o Tactical Air Control Center (TACC), que era a célula
responsavel por todo este processo e estava diretamente em contacto com 0s QGs das AAF

e AGF e as direces taticas que recebiam as informacdes diretamente das aeronaves.
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Anexo M - Evolugdo das missdes doutrinérias atribuidas as FAerotransp dos EUA

Sumario:

Este anexo pretende dar a conhecer a evolugcdo das missdes doutrinariamente
atribuidas as FAerotransp durante a 2°GM, tendo como base as missdes atribuidas as
FAerotransp explanadas no FM 100-5 de 1941, no FM 31-30 de 1942, na Training
Circular No.113 de 1943 e no FM 71-30 de 1947°%,

FM 100-5: Field Service Regulations: Operations (1941):

(1) Conquistar e manter ou caso contrario explorar localidades ou instalagdes taticas
importantes, em conjunto ou aguardando a chegada de outras forgcas militares ou navais.
Estas missdes poderiam incluir, conquistar ou limpar campos de aterragem, cabecas de
ponte, pontos importantes e portos, cortar linhas de comunicagdo e reabastecimento
inimigas, destruir pontes ou outras demolicdes designadas, deter contra-ataques
inimigos, interromper 0 movimento das reservas inimigas, deter avangos ou retiradas
hostis e prevenir que o inimigo destrua instalaces essenciais, abastecimentos e material
que podera ser usada pelas forcas amigas em operacdes subsequentes;

(2) Executar envolvimentos verticais em conjunto com o ataque das forcas terrestres;

(3) Execucdo de ataques surpresa como uma diversdo ou finta, em conexdo com outras
operacdes terrestres ou criar confusdo e desordem entre as forcas hostis e a populacao
civil.

(4) Executar ataques contra uma posicao inimiga isolada, impossivel ou impraticavel de ser

atacada por outras forcas.

FM 31-30: Tactics and Technique of Airborne troops (1942):
Este documento doutrinario € o Unico que faz a divisdo entre as missdes atribuidas
as forcas paraquedistas e as missdes atribuidas as forcas deslocadas em planadores, assim

temos:

9 Ainda existe referéncia as missées atribuidas as FAerotransp em 1940, que segundo Rottman (2006 a,
p.24) eram, “cortar as linhas de reabastecimento inimigas, destruir reservas hostis, minar, desminar, cruzar e
conquistar pontos importantes, atacar as forgas terrestres e as infraestruturas das forcas aéreas inimigas, fazer
envolvimento através do vetor aéreo e reforgar as for¢as amigas”.
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Missdes atribuidas as forcas Paraquedistas™®:

(1) Conquistar e manter terreno adequado para aterragem de forgas carregadas em avides
ou planadores;

(2) Conquistar e manter passagens sobre canais ou rios;

(3) Conquistar e manter terreno importante na area da retaguarda de posi¢cdes defensivas
inimigas em conjunto com operacdes terrestres ou navais;

(4) Estabelecer Cabegas de ponte;

(5) Atacar e defender posicGes na area da retaguarda ou nos flancos inimigos ou aterrar e
atacar o interior de um perimetro defensivo altamente organizado;

(6) Conquistar ou destruir abastecimentos e instalagcbes de comunicac¢des vitais para o
inimigo;

(7) Reforgar uma ofensiva terrestre através do envolvimento vertical;

(8) Conquistar e segurar aerodromos para operagdes das forcas amigas ou a fim de negar o
Seu uso por aeronaves inimigas;

(9) Criar confuséo e atuar como uma diversao para as operacoes da forca que faz o esforgo.

Missdes atribuidas as forcas de Planadores:
(1) Ampliar e aprofundar a area de combate estabelecida pelas forcas paraquedistas;
(2) Assistir as forcas paragquedistas na conquista e limpeza de pontos importantes;
(3) Reforcar areas criticas quando outros meios de transporte ndo sdo adequados ou
viaveis;

(4) Reforcar as forcas paraquedistas a conquistar, limpar e segurar zonas de aterragem.

Training Circular No.113 - Employment of Airborne Forces and Troop Carrier Forces
(1943):

(1) Conquistar, manter ou caso contrario explorar pontos importantes em conjunto com
outras forcas militares ou navais, ou, enquanto aguardam a sua chegada.

(2) Atacar a area da retaguarda inimiga e auxiliar o avanco ou desembarque da forca
principal;

(3) Deter ou retardar a intervencdo das reservas inimigas pela conquista de pontos

importantes de modo a isolar o campo de batalha;

%0 gegundo o FM 31-30 (1942, p.31) “Parachute troops are specially trained, equipped, and organized for
the purpose of executing missions in areas not immediately accessible to other friendly troops”.
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(4) Conquistar aerédromos/aeroportos inimigos;

(5) Conquistar e destruir infraestruturas vitais inimigas, de modo a paralisar o seu sistema
de comando, comunicages e abastecimentos;

(6) Criar diversoes;

(7) Assistir a forca aérea tatica no atraso e recuo do inimigo até as forcas principais
poderem destrui-lo;

(8) Reforgar unidades terrestres;

(9) Conquistar ilhas ou areas que ndo sdo fortemente seguras e que 0 inimigo ndo consiga
facilmente ser reforgado;

(10) Criar confuséo e desordem entre as forgas hostis e a populagéo civil.

(11) Ter presenca no teatro de operacdes, para obrigar o inimigo a dispersar as suas forcas,

fruto do seu possivel ataque imprevisivel.

FM 71-30: Employment of Airborne Forces (1947):

Neste FM séo comtempladas as missOes descritas anteriormente na Training

Circular No.113, com a adicdo das seguintes missoes:

(1) Reforcar Un ameacadas ou cercadas, sendo que as FAerotransp podem ser empregues
como uma reserva movel e movidas pelo ar para apoiar uma Un isolada, que ndo tenha
tempo para ser apoiada por outra Un terrestre.

(2) Conter ataques de FAerotransp inimigas, aterrando perto ou sobre elas;

(3) Preencher ou fortalecer lacunas em posicoes, quando esta acdo for dificil para outras

fo rcas terrestres.

Consideracoes Finais:

Reparamos assim, que desde a formacgao das primeiras Un em 1941 até 1943, houve
uma evolucao no sentido de detalhar quais seriam as missdes que poderiam ser atribuidas
as FAerotransp, sendo que as tarefas taticas para que estavam vocacionadas, prendiam-se
com conquistar, segurar, atacar, deter, destruir e reforcar, note-se ainda que de 1943 até ao
final da 2°GM ja ndo existe grande evolucdo neste campo, é ainda de contemplar que cada
missdo tem em conta 0 contacto com as forgas terrestres convencionais, sendo que as
FAerotransp sO poderiam operar de forma independente se o plano de operacdes

contemplasse a possivel retirada das forgas depois de cumprirem 0s seus objetivos.
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Anexo N - Sicilia 1943: Operacao Husky
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Figura n° 68 - Plano da Operagdo Husky, 10 de julho de 1943.
Fonte: (Zaloga, 2013, p.34).

Assalto Aerotransportado: O sector inglés na Sicilia 1943:

A missdo Ladbroke era muito mais controversa que os desembarques no sector
americano, pois dependiam apenas das forcas de planadores em vez das paraquedistas.
Uma vez que ndo estavam disponiveis planadores Horsa suficientes no TO, o assalto usou
os planadores americanos Waco CG4A?*!, o problema era que os pilotos ingleses ndo
estavam familiarizados com este tipo de planador, pois estes ndo chegaram as bases de
partida a tempo de os pilotos poderem treinar e os pilotos dos C-47 designados para
rebocar os planadores também ndo tinham muita experiéncia de voo a rebocar planadores.
Como se isto ndo fosse suficiente o Cmdt dos pilotos dos planadores ingleses opbs-se ao

uso dos planadores num desembarque noturno, devido a falta de algum tipo de ajuda de

2! Oy pladores Hadrian como os ingleses os designavam.
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Anexo N - Sicilia 1943: Operagdo Husky

navegacdo para balizar as ZA, no entanto este criticismo foi precipitadamente rejeitado
pelo Cmdt da Brig de planadores (Zaloga, 2013).

Ao contrario das missdes americanas, que tinham objetivos mais flexiveis para
segurar na area atras das cabecas de praia, a missao Ladbroke foi especificamente lancada
para conquistar a ponte de Ponte Grande e outros quatro objetivos (Zaloga, 2013).

Arbome roules
Alrbome drop and landing zones
iy airbase

B

/ .

i =
Br Gli

Figura n° 69 - Operages Aerotransportadas, sector inglés, Sicilia 1943.
Fonte: Adaptado de (Zaloga, 2013, p.34)

Um total de 109 C-47 e 27 Albemarles®®® rebocaram 136 planadores Waco CG4A,

enquanto avides Halifaxes®*®

e Albemarles rebocavam oito grandes planadores Horsa.
Devido a contratempos nas bases de partida na Tunisia, apenas 137 planadores dos 144
previstos participaram na missdo, cerca de 109 das 119 aeronaves atingiram
satisfatoriamente os seus pontos de lancamento na regido de Syracuse e em face dos ventos
fortes de 9 de junho os pilotos aumentaram as suas altitudes de libertacdo em cerca de 300
pés. Os pilotos de transporte no seu retorno as bases de partida pensavam que 95% dos
planadores tinham atingido as suas ZA, o facto é que os langcamentos noturnos sobre 0 mar
enfrentando ventos fortes levaram ao desastre. Ndo sé os pilotos de transporte tiveram
dificuldades em avaliar a distdncia a costa, como 0s pilotos dos planadores para se

orientarem no escuro, fazendo com que cerca de 76 planadores Waco e 3 Horsa aterrassem

22 0 modelo Albemarle foi concebido como um bombardeiro de reconhecimento bimotor, no entanto com o
tempo transformou-se num avido de transporte de paraquedistas e rebocador de planadores, era uma aeronave
construida em ago e madeira para permitir que o seu fabrico fosse menos complexo. Este avido esteve
envolvido nos langcamentos sobre o Norte de Africa em 1942, na Sicilia em 1943, na Normandia em 1944 e
na Holanda no mesmo ano, sendo que depois da Operacdo Market Garden foi retirado dos esquadrfes da
linha da frente e transferido paras Un de formac&o (Royal Air Force, n.d.).

%3 0 modelo Halifax era um bombardeiro pesado inglés com quatro motores e cauda dupla, o seu primeiro
voo data de 1939, no entanto s6 entrou no servico ativo a partir de marco de 1941 (Guilmartin, n.d.).
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Anexo N - Sicilia 1943: Operagdo Husky

no mar, apenas 49 planadores Waco e 5 Horsa aterraram em terra, e destes apenas cerca de
uma dazia estavam proximos dos seus objetivos. Contabilizou-se assim, 605 baixas na
aterragem inicial, das quais é estimado que 326 tenham sido afogadas. O planador Horsa
133 com o 15° Pel do Tenente (Ten) Lennard Withers foi o Unico planador a aterrar
proximo da ponte de Ponte Grande intacta. O Pel dividido, em dois, assaltou as casamatas
italianas e capturou a ponte sem nenhuma baixa, os sapadores removeram as cargas de
demolicdo e o Pel organizou uma posicdo defensiva, sendo que ao nascer do sol as forcas
dos planadores que aterraram nas proximidades gradualmente foram-se encaminhando para
a ponte, perfazendo um total de 7 oficiais e 80 soldados pelo amanhecer. Assim o ataque
levado a cabo pelas forgas de planadores conquistou o seu objetivo mais importante, mas
foi incapaz de segurar qualquer um dos outros trés objetivos (Zaloga, 2013).

O Inimigo na AOp:

As forcas do eixo que se encontravam na Sicilia estavam cientes que um
desembarque aliado naquele sector ndo conseguiria ser contido, pois ndo existiam nem
fortificacdes nem forcas suficientes para repelir um assalto. As relagdes italo-germanicas
eram delicadas, ndo havendo nesta altura confianca entre as duas forcas que permitisse a
sua unido, para conseguir combater contra uma forca coesa e as forcas italianas ja se
encontravam debilitadas politicamente, ndo acreditando na causa alemd. Existiam seis Div
italianas ao longo da costa, no entanto ndo passavam de guarni¢des, pois ndo dispunham de
meios de transporte nem de armas pesadas e, ainda existiam quatro Div italianas
“normais”, mas com mobilidade limitada. No que toca a forcas alemas existiam na ilha,
duas Div a 15% Div de Granadeiros Panzer e a uma Div Hermann Goering. No vector
aéreo, os aliados dominavam os ares, sendo que a maioria das Un aéreas que existiam em
territorio Siciliano, ja haviam sido destruidas em terra, tendo a maioria dos aeroédromos
sido danificados. No que concerne a efetivos contabilizavam-se cerca de 30 000 homens,
sendo a maioria das guarnicGes das baterias antiaéreas espalhadas pela costa (Etterlin,
1950).
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Anexo O - Normandia 1944: Operacao Overlord

The D-Day Landings US FIRST ARMY

6th June 1944

US 4th US 29th
infantry & US 1st
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Figura n° 70 - Plano da Operag&o Overlord, 6 de junho de 1944.
Fonte: (Shilleto, 2001, p.16).

Quadro n° 12 - Fita do tempo da noite de 6 de junho de 1944%*,
Fonte: (Zaloga, 2004).

Terca-feira, 6 de junho de 1944

00:15 | Pathfinders comegam a desembarcar na Normandia para balizar as ZA.
01:30 Inicio da Albany Mission e 0s paraqgedistas da 101% Airborne Division
' comecgam a desembarcar na Normandia.
02:30 Inicio da Boston Mission e 0s paraql_Jedistas da 82" Airborne Division

' comecgam a desembarcar na Normandia
02:30 | Task Force U chega a Utah Beach e estaciona na drea de transporte.
O General alemao Marcks comeca a movimentar o Kampfgruppe Meyer

03:10 ~ i
para conter a acdo dos paraquedistas.
04-00 Inicio da Chicago Mission e os planadores da 101% Airborne Division
' comecam a aterrar na Normandia.
04:07 Inicio da Detroit Mission e 0s planadores da 82" Airborne Division
] comegam a aterrar na Normandia.
05:05 As Baterias de Art de Costa alemds comecam a atacar 0s navios de

guerra aliados.

05:50 | Os bombardeamentos preliminares navais da praia de Utah comecam.
06:05 | Inicio dos Bombardeamentos da praia de Utah.

06:30 | As ondas de desembarques de assalto a praia de Utah comegam.

% Neste quadro podemos ver que entre o lancamento dos paraquedistas e dos planadores existiram, cerca de
3h30, o que para alguns autores é considerado um erro visto, que quando os planadores chegam ao TO o
elemento surpresa j& ndo existe o que provocou muitas mais baixas nas Un de planadores.
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Anexo O - Normandial944: Operacdo Overlord

Figura n° 71 - Soldado John Steele, em Saint-Mére-Eglise.?
Fonte: (Shilleto, 2001, p.77).

Assalto Aerotransportado: O sector inglés na Normandia:

A 6™ Airborne Division, como podemos ver na figura que se segue, tinha como
missao atuar a leste do rio Orne, a fim de proteger o flanco esquerdo da AOp do general
Montgomery.
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Figura n° 72 - Sector inglés: ZL/ZA da 6" Airborne Division.
Fonte: (Beevor, 2009, p.77).

255 O paraquedas do soldado Marvin John Steele do 505" PIR/82" Airborne Division, ficou preso na torre de
uma igreja de Saint-Mére-Eglise e ele ficou ali suspenso e impotente, fingindo-se de morto enquanto os sinos
0 ensurdeciam (estavam a tocar a rebate porque uma casa na praca junto a igreja se tinha incendiado e os
habitantes iam passando baldes uns aos outros, numa corrente humana). Este soldado tinha 32 anos no dia em
que saltou sobre a Normandia, e foi ferido num pé durante a descida até a torre da igreja, depois foi capturado
pelos alemées e encaminhado a um posto de socorros para cuidar do seu ferimento, mas este conseguiu
escapar e juntou-se novamente a sua Div, onde ainda conseguiu continuar a combater, inclusive ajudou a
libertar uma vila, valendo-lhe duas condecoraces. Este soldado saltou sobre a Sicilia, Salermo, Normandia e
Holanda, participou na Batalha do Bulge nas Ardenas e veio a falecer de cancro em 1969, com 56 anos, na
Carolina do Norte (Beevor, 2009) e (Martins, 2013).
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Anexo O - Normandial944: Operacéo Overlord

O primeiro grupo a descolar das forcas inglesas foi a Comp D do 2° Bat de Inf
ligeira de Oxfordshire e Buckinghamshire?®®, esta Comp voou em seis planadores Horsa
rebocados por bombardeiros Halifax, os planadores voavam a uma altitude de 5 000 pés
quando os cabos de reboque foram soltos, os seus objetivos eram duas pontes préximas
uma da outra, a primeira sobre o rio Orne e a segunda sobre o Canal de Caen e tinham de
as conquistar antes dos alemdes, que as guardavam, as detonassem. Os pilotos foram
precisos na aterragem e os planadores conseguiram ficar perto do objetivo, sem se terem
danificado muito, os homens sairam e em pouco mais de uma hora as duas pontes foram
conquistadas com alguma troca de tiros. Foi entdo transmitido o sinal através do radio
“Ham and Jam”, e por volta da 1h30min, o grosso da 6 Airborne Division, comecou a
descer através de paraquedas por todo o lado. Os alemaes foram apanhados de surpresa e
ndo sabiam o que fazer, tentavam comunicar com 0S Seus quartéis-generais e nao
conseguiam, fruto da ajuda da resisténcia francesa, que cortara as suas linhas de
comunicagdo, e para aumentar a confusdo a RAF montara a Operagdo Titanic, que
consistia em os bombardeiros lancarem réplicas de paraquedistas®’ e tiras de aluminio
para confundir os radares, bem como equipas do Sepecial Air Service (SAS)**® para
simular a aterragem das FAerotransp longe da area de invaséo (Beevor, 2009).

Das operagdes que envolveram FAerotransp britanicas naquela noite, 0 sucesso da
Comp D do 2°Bat, com as duas pontes foi praticamente a Unica que correu como 0
planeado, 0 MGen Richard Gale, Cmdt da 6™Airborne Division, elaborara um plano sélido,
a sua Div so precisaria de ocupar e defender a area entre o rio Orne e o rio Dives, oito km
mais para leste, destruindo cinco pontes no sector oriental e a bateria em Merville?®®. A
conquista desta bateria foi uma acéo bastante dificil, apesar de todo o treino feito em
Inglaterra com maquetes da posicdo da bateria, esta encontrava-se bem fortificada e
defendida e o 9° Bat que ficou com esta missdo, encontrava-se com 0S seus homens
bastante dispersos, sendo que de 600 homens apenas 160 conseguiram chegar ao ponto de
reunido. A forca de 160 homens, sofreu 75 baixas mas conseguiram conquistar a posicao
da bateria antes das 6h00, hora que a forca naval estaria a postos para desembarcar na praia

Sword. Naquela noite, quase todos os Bat, perderam grande parte do seu material e outro

26 Este grupo partiu & frente porque iriam marcar as ZL, para a forca principal que viria depois (Beevor,
2009).

#T Estas réplicas tratavam-se de espantalhos, com um dispositivo para os fazer explodir e incendiar ao
tocarem no solo, os alem&es chamavam-lhes “Explosivpuppen” (Beevor, 2009).

28 SAS - Special Air Service, eram as forcas especiais britanicas.

#9 pojs as armas de Art de Costa, ai presentes, podiam fazer estragos na esquadra e nos navios de
desembarque, assim como na praia Sword (Beevor, 2009).
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Anexo O - Normandial944: Operacéo Overlord

ficou danificado a chegada ao solo, fruto de irem demasiadamente carregados e ficaram
bastante dispersos pela AOp, conseguindo a semelhanca do que aconteceu no sector

americano, conguistar, com pequenos grupos, quase todos os seus objetivos (Beevor,2009).
O Inimigo na AOp:

Os alemédes nunca acreditaram desde o inicio que aquele ataque fosse mesmo a
invasdo principal®®, pois para eles o local mais provével era entre Pas-de-Calais até ao
Somme. As forgas alemds encontravam-se com duas frentes a Sul, na Italia, e a que lhe
consumia mais recursos, a leste onde combatia com a URSS, assim a “Muralha do
Atlantico® encontrava-se fortificada, no entanto tinha algumas lacunas fruto do
empenhamento alemao em diversas frentes®®”. Na noite em que foi lancada a Operacéo
Overlord, as forgcas aleméds ndo conseguiram responder em tempo oportuno, revelaram um
C2 muito desarticulado, pois Rommel “a raposa do deserto” que era responsavel por
aquele sector defensivo, ndo estava presente, pois estava em casa a comemorar 0
aniversario da esposa’®®, e os Cmdts que Se encontravam presentes nem conseguiam
comunicar uns com 0s outros para organizar a defesa, fruto da ajuda da Resisténcia
Francesa que cortou as suas linhas de comunicagdes. Para os paraquedistas a dispersdo que
se fez sentir nas ZL ajudou os alemdes a pensarem que estavam a ser atacados por um
efetivo muito maior (Quidnovi, 2003), (Zaloga, 2004) e (Beevor, 2009).

%0 Os alemées sabiam que os aliados iriam tentar invadir a europa, pois tinham informacdes que estavam a
reunir uma grande forca no Sul de Inglaterra, no entanto ndo sabiam quando e onde seria exercido o esforco
aliado, para o sistema de informagBes o esforco seria exercicio em Pas-de-Calais, pois era o local mais
préximo entre a Inglaterra e a costa francesa.

“61 Hitler sabia que mais tarde ou mais cedo os aliados tentariam entrar na Europa, assim mandou fortificar a
costa Europeia, principalmente a costa francesa, para deter qualquer ataque proveniente da Inglaterra. Para
construir esta estrutura defensiva nomeou o engenheiro Fritz Todt. Esta enorme linha defensiva tinha
centenas de abrigos cilindricos, construidos em betdo armado, dotados de plataformas para armas pesadas,
situados ao longo da costa de preferéncia no cimo de escarpas. Em novembro de 1943, Hitler nomeou o
Marechal de campo Erwin Rommel, para melhorar a defesa das costas francesa e belga, Rommel mandou
erguer casamatas nas praias, mandou colocar milhares de minas anticarro e antipessoal, em terra e na agua,
mandou colocar obstaculos e reforcar os “bunkers”, para os possiveis lancamentos de paraquedistas Rommel
mandou erguer postes agucados, colocados na vertical, no entanto esta “muralha” revelou que ndo era
impossivel de transpor (Quidnovi, 2003).

%2 para defender o Oeste eram mandados os homens que estavam mais debilitados na frente oriental, por isso
nesse sector encontravam-se homens cegos de um olho, manetas, pernetas cinquentdes ou mesmo
sexagenarios entre outros (Quidnovi, 2003).

%63 Hitler tinha duas Div Panzer prontas a intervir mas ordenou que ficassem a retaguarda, em reserva,
quando Rommel chegou ao TO, ja ndo podia fazer nada, existem historiadores militares que consideram que
se Rommel estivesse presente no local, & hora do desembarque, teria ordenado as Div Panzer para avancar, 0
que teria mudado substancialmente o curso da operacdo (Quidnovi, 2003).
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Figura n° 73 - Inimigo na AOp da 82" e 101 Airborne Division, 6 de junho de 1944,
Fonte: Adaptado de (Zaloga, 2004, p.15).

Nesta figura, podemos ver que o inimigo na AOp, embora fossem Un com pouco
potencial de combate, eram em niimero maior e com um bom Cmd poderiam ter causado
muitos problemas as FAerotransp. Ndo eram Un com muito potencial blindado o que era
favoravel as FAerotransp. Um obstaculo muito perigoso, que também podemos observar
na figura, eram as areas inundadas pelos alemaes, que tinham como objetivo conter um
assalto blindado, no entanto devido ao arnés americano, tornou-se um obstaculo para 0s
paraquedistas, pois ndo se conseguiam libertar facilmente do paraquedas, levando muitos a

morrer asfixiados com a propria calote.

Perdas de 6 de junho de 1944 a 1 de julho de 1944:

Quadro n° 13 - Contabilizago das perdas sofridas pela 82™ e 101 Airborne Division na Normandia.
Fonte: Adaptado de (Shilleto, 2001, p.173).

Unidade Mortos Feridos Desaparecidos | Capturados Total
457 1440 2571 12 4 480
546 2217 1907 - 4 670
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Anexo 0.1 - Pathfinders

Anexo 0.1 - Pathfinders

Depois das operagdes ocorridas na Sicilia, em 1943 e, devido a grande disperséo
das Un ocorrida nessas operagdes, 0s americanos e os ingleses criaram os Pathfinders, que
eram pequenas equipas de paraquedistas especialmente treinadas, para serem langadas
inicialmente e balizar as ZA/ZL para o grosso das forgas que viriam posteriormente a
serem lancadas nas ZL corretas®®. Estes tinham pouco tempo para encontrar as ZA/ZL
corretas e baliza-las enquanto evitavam o contato com o inimigo. Os pathfinders dos EUA

eram formados com homens, com experiéncia oriundos dos PIR?*

e, usavam o ‘“radio
farol” PPN-1 e PPN-2 ou transmissor “Eureka” que enviava um sinal para o receptor
“Rebecca” que se encontrava no interior dos avides de transporte, que lideravam as
formacdes até as ZA/ZL, poderiam também usar luzes, fogo ou simples panos coloridos
que colocavam no solo a vista dos pilotos das aeronaves (Rottman, 2006 b) e (Smith,

2000).

Figura n° 74 - Pathfinders usando o transmissor PPN-1 e PPN-2 ou transmissor “Eureka”.
Fonte: (Rottman, 2006 b, p.32-G).

%% A primeira vez que foram usados os Pathfinders foi nos desembarques em Itéalia, em Salermo, tendo sido
esta experiéncia muito positiva para aumentar a precisdo dos langamentos (Smith, 2000).

%6 pelo contrario os ingleses tinham nas suas Airborne divisions companhias orgénicas de pathfinders . Os
alemaes saltavam as “cegas”, a técnica que usavam para identificar as suas ZA/ZL consistia em utilizar um
avido de reconhecimento com os pilotos mais experientes na frente das formagdes que através do radio
comunicavam para os avides de transporte, quando estivessem a sobrevoar as ZL/ZA, esta técnica revelava-
se muito pouco precisa (Rottman, 2006 b).
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Plano geral da Operacéo:
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Figura n° 75 - Plano geral Operagao Market Garden.
Fonte: (Middlebrook, 1994, p.15).
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O Inimigo na AOp:

Exaustos, derrotados ou simplesmente destreinados, os alemaes encontravam-se
desmoralizados mas preparados para lutar, no entanto a maioria estava consciente que a
guerra estava perdida, as suas principais Un na AOp encontravam-se dispersas, € a maioria
eram Un, que fruto do seu empenhamento tinham sido constituidas com o que sobrou das
Un que tinham estado na linha da frente, por ex. o kampfgruppe que lutou contra 0 XXX
Corpo, mudava de estrutura diariamente e incluia forcas oriundas do exército, da marinha,
da Luftwaffe e das Waffen SS. A maioria das Un que se encontravam na AOp eram
constituidas desta forma (Badsey, 2009).

Os primeiros dias foram féceis para os invasores, no entanto, o inimigo conseguiu
reorganizar as suas defesas e contra-atacar, pois nas vizinhancas encontravam-se duas Div
Panzer SS (blindadas), e conseguiram reforcar prontamente as Un ameacadas, causando
enormes dificuldades principalmente as forcas da 1* Airborne Division, que eram as forcas
que se encontravam mais atras das linhas inimigas, e portanto mais desprotegidas (Burne,
1944) e (Badsey, 2009).

Perdas de 17 de setembro de 1944 a 16 de outubro de 1944:

Quadro n° 14 - Contabiliza¢do das perdas sofridas pela 82" e 101% Airborne Division na Operacdo Market Garden.
Fonte: (Zaloga, 2007, p.74).

Unidade Mortos Feridos Desaparecidos Total
336 1912 661 2909
573 1978 378 2938
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Anexo Q - Comparacao entre as Operac¢des Aerotransportadas em analise

Quadro n° 15 - Comparagcdo entre a Operacéo Husky, Overlord e Market Garden.

Husky 1943 Overlord 1944 | Market Garden
1944
Surpresa \/ \/ \/
Supertoridade vy o o
aerea ) 4 " Y

Inimigo na area
de operacdes

- Né&o existiam fortificacdes na
costa Siciliana, nem forc¢as
disponiveis na AOp para repelir
um assalto, existiam cerca de 30
000 homens na ilha, sendo que a
maioria eram do servico de
transportes e nas guarnicdes
antiaéreas espalhadas pela ilha,
existiam duas Div italianas e
duas Div alemds;

- As relacdes Italo-germanicas
jando eram as mesmas, 0s
alemd@es néo tinham plena
confianga nas forcas italianas
(Etterlin, 1950).

- Un numerosas mas
com pouco Potencial de
Combate;

- Un desmoralizadas.

- Fraco Comandao,
Controlo e
comunicacoes.

- Inicialmente o inimigo
encontrava-se, em
condicBes pouco
favoraveis, as Un na
AOp eram Un formadas
com homens
provenientes de
inimeras Un;

- Encontravam-se
desmoralizados;

- Com o passar do tempo
0s Alemaes reforgaram
aquela area com todas as
Un que dispunham,
colocando a derrota da
Operacgdo Market
Garden como
prioridade.

- Planadores em quantidades
insuficientes, o que fez com que
a 82" Airborne Division apenas

- Aeronaves Suficientes;
- Muito material
perdido, durante os

- Falta de aviBes, o que
fez com que as forcas
tivessem de ser

Meios usasse paraquedistas e 0s langamentos. transportadas em trés
Disponiveis ingleses apenas usassem vagas;
planadores. - Reabastecimentos
falhavam os seus
objetivos.
- Ventos Fortes. - Ventos Fortes; - Céu limpo no primeiro
Condic0es - Algum nevoeiro. dia;

Meteorologicas

- Nos restantes dias
neblina, vento e chuva.

Periodo de
inicio da Op

- Noturno a coberto da noite;

- Noturno, a coberto da
noite;

- Diurno

Reunido na ZA

- Un muito dispersas fruto de
ventos fortes e erros de
navegacao dos pilotos.

- Dificil devido ao
periodo do dia;
- Un muito dispersas

- Langamentos muito
precisos, poucas Un a
ficarem fora da ZL

(Disperséo) devido & velocidade de
langamento e ventos
fortes.
- Poucos objetivos foram - A maioria dos - As Div atingiram os
alcangados devido a grande Objetivos foi alcangada. | seus objetivos, o
Alcance dos dispersao. problema foi o atraso
Objetivos das forcgas terrestres, que
fez com que a operagdo
ndo tivesse a eficcia
pretendida.
Tempoaté ao | - 8 Noras. - 12 horas. -101%"-1 Dia;
P - 82" - 2 Dias;

contacto com
forcas amigas

- 1% - tiveram de ser
extraidos.
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Anexo R - Cronologia
Sumario:

Este anexo demonstra a evolugdo cronoldgica dos acontecimentos com especial
enfase para as FAerotransp, e em especial as dos EUA, quer no TO Europeu, quer no TO
do pacifico onde apenas a 11™ Airborne Division foi empenhada, no entanto com grandes

sucessos na maioria das operacdes que efetuou.

o | 24 julho Primeiro registo da utilizacdo do paraquedas pelo polaco Jodaki
S Kuparento, num desastre aéreo quando este escapou ileso de um
- baldo em chamas.
Grant Morton faz o primeiro salto de paraquedas a partir de uma
o aeronave em voo, em Venice na California.
03 1 marc¢o Bert Berry desenvolve o primeiro paraquedas “main pack” e
testa-0 pela primeira vez em Jefferson Barracks no estado do
Missouri
< | 8abril Primeiro contacto das forcas armadas dos EUA com a utilizagéo
P do paraquedas para fins militares, numa demonstragdo em San
= Diego na Escola de Voo do Exército.
No decorrer da 1*GM o Coronel W Billy Michel propde o
g primeiro assalto aerotransportado da historia.
- 11 novembro | Assinatura do Armisticio - Marca o fim da 12 Guerra Mundial.
o | 28 junho Assinatura do Tratado de Versailles.
S | setembro Criacdo do Partido Operario Alemdo, que mais tarde veio a
-~ originar o Partido Nazi.
. Adolf Hitler chega a lideranca do Partido Operario Aleméao.
S
o Cap Sergei Minov da URSS, desloca-se como observador aos
S EUA, onde toma contacto com a utilizacdo militar do
i paraquedas.
29 Abril Em Kelly Field, no estado do Texas, uma equipa de
o paraquedistas equipados com metralhadoras aterra com sucesso,
g e fez a aterragem das armas operacionalmente®®®.
-~ A Itdlia é a primeira nacdo a constituir uma Comp de
paraquedistas.
= Formacdo do primeiro Bat aerotransportado com capacidade
o operacional na URSS.

%66 Esta experiéncia trata-se dos primeiros testes americanos para formar posteriormente o test platoon, que
esta na génese de todas as Un aerotransportadas dos EUA.
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O Alemaéo Kronfelt, especialista em aviagéo, atravessou o Canal
da Mancha em planador, aterrando sobre a pedra que marca a

—

R primeira travessia feita por Bleriot. “Este voo e esta aterragem

-~ constituiram uma lico préatica que a Alemanha ndo esqueceu”
(Morais, 1944, p.18).

o | 30 janeiro Hitler € nomeado chanceler da Alemanha.

& | 14 outubro A Alemanha retira-se da conferéncia geral de desarmamento.

" | 21 outubro A Alemanha abandona a Sociedade das Nacoes.

margo O servico Militar Obrigatorio é restabelecido na Alemanha.

8 Demonstracdo das capacidades aeroterrestres da URSS, nos

3 exercicios de Kiev, perante uma plateia de iniGmeros adidos
militares ocidentais.

< 1 novembro | E Formado o Eixo Berlim-Roma.

3

11 margo Hitler dirige um ultimato a Austria

12 marco Tropas Alemas entram na Austria.

% | 29 setembro | Na conferéncia de Munique, Gra-Bretanha e a Franca aceitam as
3 exigéncias da Alemanha para que a Checoslovaquia lhe ceda os
Sudetas.

1-7 outubro | Tropas Alemés ocupam 0s Sudetas.

15 marco O Exército Aleméo invade o resto da Checoslovaquia, ocupa a
Boémia-Moravia e permite a Eslovaquia constituir um governo
fantoche.

22 margo A Alemanha toma o Porto de Memel, na Lituania.

25 margo Hitler manda comecar os preparativos para invadir a Polonia.

marco O Exército polaco inicia a mobilizacdo parcial em resposta a
pressdo diplomatica alemd@ para que ceda o corredor da
Pomerania e permita a devolucdo de Danzing a Alemanha.

31 margo O Governo Britanico anuncia 0 seu compromisso de manter a

o seguranca da Poldnia, o que inclui a manutencéo do status quo da

R Danzing.

" | maio Os Estados-maiores generais francés e polaco reinem-se em
Franca; esta compromete-se a lancar uma grande Ofensiva contra
a Alemanha duas semanas depois da invaséo.
Nos EUA o General Chefe da Inf propbe a formacdo de um
destacamento de “Air Infantry”, sobre o controlo da Inf, dentro
das AGF.

1 setembro A 2°GM comeca as 04h00, quando o couracado alemédo
Schleswig-holstein ataca com tiros de canhdo a guarnicdo polaca
de Westerplatte, perto de Danzing.

3 setembro A Franca e a Gra-Bretanha declaram guerra a Alemanha.

2 janeiro O War Department com o General Chefe da Inf conduzem
estudos para a exequibilidade dos paraquedistas e do transporte
pelo ar da Inf e materiais (Planadores).

Q | abril O plano para formar um Test Platoon de paraquedistas é
& aprovado nos EUA.
10 maio Campanha aerotransportada Alem& langcada sobre a Holanda.
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13 maio Operacgédo Eben Emael, onde as FAerotransp alemés conquistam
o forte de Eben Emael numa das melhores operacgdes
aerotransportadas da 2°GM.

22 junho Primeiro-ministro Britanico Churchil envia um memorando ao
General Hastings Ismay Chefe do ramo militar do gabinete da
secretaria da guerra, onde escreve “We should have a corps of at
least five thousand parachute troops... Pray let me have a note
on the subject” (Ferguson, 1984, p.3)

1 julho O primeiro Test Platoon de paraquedistas, constituido por 48
homens é formado em Fort Bening, no estado de Gedrgia.

16 agosto Em Lawson Field, na Georgia, € conduzido o primeiro
lancamento oficial de paraquedistas americanos.

29 agosto Primeiro langcamento em massa de paraquedistas americanos.

16 setembro | Primeiro Bat de paraquedistas ativado em Fort Bening.

1 outubro O 1° Bat de paraquedistas é designado 501% Parachute Battalion.

20 maio Operacdo Mercurio: O primeiro grande assalto aerotransportado
da 2°GM, desencadeado pelas FAerotransp Alemds, na ilha grega
de Creta.

1 julho E ativado 0 2° Bat de paraquedistas, designado 502" Parachute
Battalion.

1 agosto O Tenente-Coronel Gavin chega a Fort Bening para receber
treino de paraquedismo.

§ 22 agosto E ativado o 3° Bat de paraquedistas designado 503" Parachute

— Battalion,em Fort Bening no estado da Georgia.

5 outubro E ativado o 4° Bat de paraquedistas designado 504" Parachute
Battalion,em Fort Bening no estado da Geodrgia

7 dezembro | Japdo bombardeia Pearl Harbor.

O Japdo declara guerra aos EUA, Inglaterra, Canada e Austrélia.

8 dezembro | EUA declaram guerra ao Japéo.

11 dezembro | Italia e Alemanha declaram guerra aos EUA.

24 fevereiro | O 501" Parachute Battalion é designado 501" Parachute
Regiment.

21 margo E ativado o Comando Aeroterrestre em Fort Bennig com o
controlo administrativo e operacional sobre todas as Un
aerotransportadas.

9 abril O Comando Aeroterrestre é transferido para Fort Bragg, na
Carolina do Norte.

N 20 maio Publicacdo do FM 31-30: Tactics and Technique of Airborne

S Troops, pelo War Department.

— | 16 agosto E formada a 82™ Airborne Division e a 101% Airborne Division.
7-8 Durante a noite paraquedistas americanos do 503" PIR, sdo
novembro lancados em Oran, onde apenas 18% deles saltaram e assaltaram

0s seus objetivos, no entanto no final do dia o aerédromo de Oran
estava sob o controlo dos aliados.

8 novembro | Operacdo Torch, Desembarque aliado no Norte Africa, tem

inicio.

15 novembro

O 503" PIR assalta um aerddromo proximo de Tebbessa, na
Tunisia.
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1943

5 janeiro

E ativado 0 511™ PIR em Camp Toccoa, na Georgia.

18 janeiro

Os Cmdts aliados aprovam o plano para desembarcar na Sicilia
depois da vitdria na Tunisia.

25 fevereiro

E formada a 11" Airborne Division em Camp Mackall, na
Carolina do Norte.

15 marco Primeira apreciacao tatica do plano da Operacao Husky.

15 abril E formada a 17" Airborne Division.

20 abril A 82" Airborne Division é movida para Massachusetts, com
vista a participar na Operagdo Husky.

10 maio A 82" Airborne Division chega a Casablanca.

19 maio O plano para a Operacao Husky é aprovado.

2 julho As forcas aéreas aliadas iniciam a preparacdo da campanha aérea
contra a Sicilia.

9-10 julho Durante a noite tem inicio a Operacédo Husky.

20 julho E formado o 1% Special Service Force, mais tarde apelidados
pelos alemaes de “Devils Brigade”, esta Un era uma mistura de
2.300 paraquedistas dos EUA e do Canada, tropas de Inf
montanha e especialista em guerra em ambientes de inverno.

13 agosto E formada a 13" Airborne Division.

14 agosto A Sicilia é conquistada pelos exercitos aliados com um custo de
45 avides de transporte, 73 planadores e 1 100 homens mortos no
ar.

17 agosto O General Patton entra em Messina horas antes das tropas
inglesas. A Batalha pela Sicilia termina.

5 setembro O 503™ PIR salta em Nazdeb sobre o rio Markham, na Nova
Guiné, aterrando sobre um campo de erva com 3 a 3,6 m de
altura, os paraquedistas conseguiram romper as forcas japonesas
que estavam tentando retirar de Lae e Salamauam e capturaram
um aerddromo vital. O sucesso deste ataque dissipou 0s medos
dos EUA quanto as operacGes aerotransportadas depois das
excessivas perdas de homens e material durante a conquista da
Sicilia.

9 setembro Na campanha de Salermo, a invasdo anfibia aliada é barrada na

praia; a 1% Airborne Division é lancada sobre Taranto e dois dias
depois conquista Brindisi.

13 setembro

0 504" PIR e 0 325" GIR aterram perto de Paestrum e derrotam
trés Div Panzer alemas.

14 setembro

0 504" PIR lanca 1 900 paraquedistas e o 325™ GIR aterra no
mar a fim de fazer parte do esforco. Alguns Bat do 509" PIR
saltam em Avelino, mas as tropas acabam por ficar dispersas e
ndo conseguem cumprir a sua missdo, dos 641 paraquedistas
lancados apenas 531 regressaram as linhas amigas.

Parte do 509™ PIR participa no ataque maritimo a uma instalagéo
de radar alemd em Ventore, a 29 km da costa, a missdo foi
considerada um sucesso.

9 outubro

Publicacdo da Training Circular No.113, pelo War Department.
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1944

1 margo

O Comando Aeroterrestre € redesignado Centro Aeroterrestre e
recolocado em Camp Mackall.

10 abril

0 504™ e 0 509" PIR sdo retirados de Anzio e enviados para
Inglaterra a fim de treinarem para o Dia D.

4 junho

O 1% Special Service Force e outras Un da 88° Divisdo entram
em Roma.

5-6 junho

Inicio da Operacdo Overlord, o assalto anfibio e
aerotransportado recebeu o coédigo Neptuno e, a vertente
aerotransportada envolvia uma forca combinada de cerca de
18.000 paraquedistas oriundos da 82™ Airborne Division e 101
Airborne Division dos EUA e a 6" Airborne Division inglesa,
langados atras das linhas alemas.

3 julho

O 1° Bat do 503™ PIR é lancado na ilha de Noemfoor, a fim de
conquistar o aerddromo de Kamiriz durante a campanha da Nova
Guiné, apesar das baixas elevadas os paraquedistas conseguiram
alcancar os seus objetivos. O 2° Bat juntou-se a eles no dia
seqguinte.

15 agosto

Operacdo Dragdo: FAerotransp aliadas sdo lancadas com o
objetivo de conquistar Cannes e Toulon. Para isso foi constituido
a 1% Airborne Task Force. Esta moveu-se sobre os objetivos de
Le Muy e Le Mitan. A maioria das baixas estavam entre as forgas
de Planadores, no final da operacdo mais de 90% da forca de
planadores encontrava-se irrecuperavel. No entanto, “este golpe
libertou o Sul e Sudoeste da Franca, com celeridade trés vezes
maior do que afirmavam as previsdes mais optimistas” (Jenkins,
1946, p.3)

25 agosto

As forcas aliadas libertam Paris.

28 agosto

A 1% Airborne Task Force conquista Marselha e Toulon, embora
um terco das FAerotransp fosse perdido, o objetivo (o
mediterraneo francés) foi conquistado em 40% do tempo
estimado. A missdo aerotransportada foi declarada um sucesso.

9 setembro

Os aliados controlam o mediterraneo francés.

17 setembro

Operacdo Market Garden: Num assalto diurno, uma forca aliada
constituida pelas 82" Airborne Division e 101% Airborne
Division dos EUA e a 1% Airborne Division inglesa, sdo lancadas
com o objetivo de conquistar as pontes sobre o rio Reno, em
Eindhoven, Nijmegen e Arnhem.

18 setembro

Segundo desembarque aerotransportado. O VII Corpo comeca o
seu ataque.

19 setembro

Terceiro desembarque aerotransportado. O XXX Corpo alcanca
Nimega.

20 setembro

Travessia de assalto em Nimega. Ataques alemaes nos cumes de
Grooesbeek.

21 setembro

Quarto desembarque aerotransportado. Os alemaes retomam a
ponte de Arnhem.

22 setembro

Eisenhower abandona o plano “Market Garden”.

23 setembro

Quinto desembarque aerotransportado.
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25 setembro

Operacdo Berlim: Consistia em evacuar 0s paraquedistas
ingleses em Arnhem, levando-os através do Rio Reno em
pequenos barcos. Dos 10 000 paraquedistas langados sobre
Arnhem, apenas 2 400 escaparam, aproximadamente 1 100
perderam a vida e cerca de 6 400 foram feitos prisioneiros.

Em suma:

Os objetivos americanos foram conquistados, no entanto 0s
ingleses ndo, devido a resisténcia inesperada em Arnhem e ao
atraso do XXX corpo de CC inglés.

16 dezembro

A Batalha do Bulge tem inicio nas Ardenas.

17 dezembro

Os aliados para reforcar a sua linha da frente usam as Div 82" e
101% e os 509", 517" 550™ e a 551% PIR, que sdo levados por
terra até a linha da frente.

19 dezembro

As FAerotransp americanas mantém os cruzamentos de caminhos
em Bastogne e St Vith.

22 dezembro

St. Vith é conquistada pelos alemées.

1945

16 janeiro A Batalha do Bulge acaba com a juncdo do 1° e 3° Exércitos
Aliados em Houffalize.

31 janeiro Dois Reg da 11™ Airborne Division desembarcam pelo mar
proximo de Manila.

3 fevereiro Num ataque composto por trés lancamentos, 0 511" PIR assalta a
crista topografica de Tagaytay.

9 fevereiro A 11™ Airborne Division ataca as Un japonesas no sodeste de

Manila.

13 fevereiro

A 11" Airborne Division conquista Nicholas Field proximo de
Cavide.

16 fevereiro

0 503" PIR ¢ langado sobre a “fortress-island”” de Corregidor na
Baia de Manila.

23 fevereiro

A Companhia B, do 1° Bat, do 511" PIR da 11™ Airborne
Division, € lancada 48 km atras das linhas japonesas, a fim de
conquistar o campo de prisioneiros de Los Banos, libertando 2
147 prisioneiros de guerra aliados. Esta operacdo € considerada
por muitos como a missdo aerotransportada de maior sucesso da
22°GM.

26 fevereiro

As forcas dos EUA conquistam Corregidor.

3 margo

As forcas dos EUA conquistam Manila.

23 marco

Operacao Varsity: Mais de 1 600 avides C-47 e 1 300 planadores
waco, horsa e hamilcar voaram através do Rio Reno e lancaram
cerca de 20 000 homens da 17" Airborne Division dos EUA e da
6" Airborne Division inglesa em Wesel. A 13" Airborne Division
ndo foi lancada porque ndo existiam aeronaves disponiveis para a
projetar. O custo da operacdo em vidas das FAerotransp rondou
0s 2 500 homens (Mais do que as perdas da 82" e 101 Airborne
Division durante os desembarques do Dia-D).

29 marco

A ilha Negros, nas Filipinas é assaltada pelo mar pelo 503" PIR e
outras forcas americanas. Nove semanas depois a ilha ¢é
conquistada pelos EUA.

30 abril

Adolf Hitler e a sua esposa Eva Braun cometem suicidio em
Berlim. Karl Ddnitz segundo o testamento de Hitler é o sucessor.
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2 maio O exército vermelho entra em Berlim.

7 maio A guerra na europa termina, a Alemanha rende-se as forcas
aliadas.

A 82"Airborne Division é designada como parte do Exército
Aliado de Ocupacdo.

23 junho Paraquedistas do 1° Bat, do 511™ PIR, da 11™ Airborne Division
aterram préximo de Aparri na foz do rio Cagayan na costa Norte
do Luzon.

6 agosto A primeira bomba atomica, Little Boy, é lancada sobre Hiroshima
pelo B-29 Enola Gay.

9 agosto A segunda bomba atémica, Fat Man, é lancada sobre Nagasaki
pelo B-29 Bock’s Car.

10 agosto O Japdo concorda em cessar as hostilidades depois do
bombardeamento de Hiroshima e Nagasaki.

12 agosto A 11" Airborne Division é colocada em Okinawa.

15 agosto O Japéo concorda em render-se.

2 setembro O Japéo assina a rendigé@o a bordo do US Missouri.

A 11™ Airborne Division chega ao japo onde permanece como
principal for¢a de ocupacéo até 1949.

16 setembro | A 17™ Airborne Division é desativada em Camp Myles Standish,
em Massachusetts.

o | 25 fevereiro | A 13™ Airborne Division é desativada em Fort Bragg, na
§ Carolina do Norte.

~ julho E publicado o FM 71-30: Employment of Airborne Forces, pelo
S War Department.

Fonte: Adaptado de (Morais, 1944), (Munaig, 1947), (Kurz, 1950), (Dollinger e Jacobsen, 1967 b), (Boschesi, 1972),
(Fergunson, 1984), (Rottman, 1990), (Smith, 2000), (Quarrie, 2001), (Zaloga, 2004), (Badsey, 2009), (Antil,
2009), (Rottman, 2012) e (Zaloga, 2013).
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