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RESUMO
Os portos maritimos de Mocambique, enquadram-se no processo da colonizacdo
portuguesa a partir do seculo XV ao século XX. Inicialmente como entrepostos comerciais
que serviam para as trocas comerciais com os Fenicios e Arabes, posteriormente com o0s
portugueses. Mais tarde serviriam igualmente para o comércio e trafico de escravos para
varias regides do globo. Os principais portos de Mmogambique, foram construidos durante
a primeira metade dos séculos XI1X e XX.

Com o desenvolvimento das vias rodoviarias e ferroviarias, 0s portos maritimos
passaram a desempenhar um papel de destaque no escoamento de matérias-primas para as
metropoles. E igualmente a partir desta altura que os paises do interior nomeadamente a
Rodésia do Norte, Rodésia do Sul, Niassalandia, Suazilandia, Lesoto, Botswana e a propria
Africa do Sul, véo se servir destas vias e dos portos mogambcanos para 0 escoamento das
suas mercadorias dependendo exclusivamente deste pais para a saida para o0 mar.

Os portos de Mogambique vao se destacar na arena regional como infra-estruturas
estratégicas em que os vizinhos do hinterland vdo depender para a importacao e exportacdo
de mercadorias. Este factor condicionante, € atribuida principalmente, a localizacéo
geografica de Mocambique na zona periférica do Oceano indico que, possuindo uma costa
enorme confere-lhe o factor estratégico. Esta posicéo, exige do pais, uma defesa adequada
da longa costa, dos recursos marinhos, infra-estruturas portuérias e navegabilidade, como
garantia do continuo papel deste pais, em responder eficientemente aos desafios colocados
pelo desenvolvimento regional e no escoamento de mercadorias dos paises da regido,
garantindo assim o desenvolvimento multifacetado do pais.

Apb6s a independéncia nacional e com a criagdo da Conferéncia para o
Desenvolvimento da Africa Austral (SADC), uma organizacdo econémica regional,
Mocambique passa a liderar a vanguarda como porta de entrada e saida de mercadorias de
e para o hinterland, através dos corredores de transportes que ligam os paises vizinhos do
interior, aos portos principais de Mocambique. Os portos maritimos de Mogambique,
contribuem para o desenvolvimento econémico do pais e da regifo Austral de Africa.
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ABSTRACT

The ports of Mozambique fall in the process of Portuguese colonization from the
fifteenth to the twentieth century. Initially as trading posts that served to initially trade with
the Phoenicians and Arabs, later with the Portuguese. Later would also serve the trade and
the slave trade for several regions of the globe. The main ports of Mozambique were built
during the first half of the nineteenth and twentieth century’s.

With the development of roads and railways, seaports have to play a role in the
flow of raw materials to the metropolis. It is also from this time the countries of the interior
including Northern Rhodesia, Southern Rhodesia, Nyasaland, Swaziland, Lesotho,
Botswana and South Africa itself, are going to serve these routes and the ports of
Mozambique for the disposal of their goods depending exclusively on that country to the
outlet to the sea.

The ports of Mozambique will stand out in the regional arena as strategic
infrastructure in the hinterland neighbors will depend on import and export of goods. This
constraint factor is attributed mainly to the geographical location of Mozambique in the
peripheral zone of the Indian Ocean, and has a huge coast gives him the strategic factor.
This position requires the country to provide adequate protection the long coastline, marine
resources, port infrastructure and seaworthiness, and ensure the continued role of this
country to respond effectively to the challenges of regional development and marketing of
goods from countries in the region, ensuring the multifaceted development of the country.

After national independence and the creation of the Conference on African
Development Community (SADC), a regional economic organization, Mozambique is to
lead the forefront as an entrance and exit of goods to and from the hinterland, through the
transport corridors connecting the neighbors of the interior, the main ports of Mozambique.
The ports of Mozambique contributing to the economic development of this country and

the region of southern Africa.
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INTRODUCAO

Mocambique é um pais que se localiza na regido costeira Oeste do Oceano indico
interligando-se as suas aguas jurisdicionais com o canal de Mog¢ambique um dos locais de
passagem das principais rotas do trafego maritimo internacional. Associado a esta posi¢éo,
0 pais possui vias de comunicagdo ferroviérias e rodoviarias que interligam os principais
portos aos paises do interior conferindo assim a Mogambique uma posi¢do estratégica
privilegiada. Estes factores sdo potencialidades para o pais e determinantes nas decisdes e
posicionamento na cooperacgao regional.

Com a nova conjuntura econémica mundial e em especial dos paises da SADC, 0s
portos mocambicanos jogam um papel preponderante no contexto dos corredores de
desenvolvimento que unem Mocambique aos paises vizinhos. Mocambique dispde
igualmente de uma longa costa que lhe coloca numa linha vantajosa em termos
desenvolvimento de potencialidades para comércio maritimo internacional.

E esta posicdo vantajosa que coloca o pais na rota do desenvolvimento na regido
contudo, no momento actual vérios desafios se colocam, aos portos deste pais no
estabelecimento de mecanismos a altura de dar respostas as solicitacBes de escoamento de
mercadorias e na estratégia de defesa.

Uma das razdes, de suma importancia é a de Mocambique fazer-se valer a sua
posicdo e desempenho como actor regional em responder eficazmente aos objectivos
preconizados na SADC e as funges atribuidas de acordo com as potencialidades deste pais
que séo a coordenacdo dos Transportes e Comunicagdes, Informacéo e Cultura. Na actual
conjuntura politica da Africa Austral, Mogambique desfruta de excelentes relacdes de boa
vizinhanca com os Estados limitrofes. Contudo, este facto pode ser transitorio na medida
em que nenhuma garantia prevalece pois, futuramente interesses dos paises vizinhos,
aliados a transicGes politicas nesses mesmos paises, podem conduzir a necessidade de
reforco de defesa na regido. A harmonizacdo das suas politicas estratégicas,
socioecondmicas e de defesa, passa pela mobilizacdo de recursos quer de ordem financeira
quer humanos capazes de dar resposta aos desafios que se apresentam na actualidade.

Para melhor enquadrar este tema, 0 presente estudo assentara na analise da
importancia estratégica dos portos de Mocambique e dos factores politicos que contribuem
para essa importancia na regido, e o0 método aplicado sera o dedutivo.

Definimos como questdo central deste trabalho a seguinte:
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“Em que medida os portos maritimos de Mogambique sdo de importancia estratégica
para os paises do Hinterland na regido da Africa Austral?”

Desta questdo central decorrem as questfes derivadas (QD) a investigar e que a seguir se
enumeram:

QD 1 - Qual é a importancia estratégica dos portos maritimos para Mocambique?

QD 2 - Quais os paises mais dependentes dos portos maritimos de Mocambique na

regiao?

QD 3 - De que forma os factores geoestratégicos contribuem para a importancia dos

portos mogambicanos na regiao?

Para responder a questdo principal levantamos as seguintes hipoteses (H) que serdo
norteadoras deste trabalho tendo sido com base a percepc¢édo pessoal e entrevistas a diversas

pessoas com certo conhecimento sobre a matéria:

- Hipdtese 1 — A importancia estratégica dos portos de Mocambique resulta na
localizacdo geogréfica e de possuir uma costa muito longa.

- Hipotese 2 — Os paises vizinhos do hinterland séo os que mais dependem dos portos
de Mocambique.

- Hipotese 3 — O factor localizagdo estratégico contribui para a afirmacdo de
Mocambique em relacédo aos paises da regiao.

Como forma de credibilizar este trabalho e para melhor responder as questfes levantadas,
conduziu-se o percurso metodologico com base numa pesquisa bibliografica recorrendo,

especialmente, em livros e informacao on-line.

Este trabalho encontra-se estruturado do seguinte modo:

No primeiro capitulo traca se o enquadramento histérico de Mogambique desde a
penetracdo portuguesa até a independéncia nacional em 1975;

No segundo capitulo, faz-se a analise geopolitica de Mocambique;

No terceiro capitulo caracteriza-se a influéncia estratégica dos portos de Mogambique no
contexto regional e mundial;

No quarto capitulo, fazem-se breves consideracOes estratégicas que se colocam a
Mocambique no ambito dos seus portos maritimos.

O trabalho termina com uma breve concluséo e recomendacdes.
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1. ENQUADRAMENTO HISTORICO

a. A penetracao portuguesa em Mocambique
A histdria de Mocambique ndo se resume somente a partir da chegada dos portugueses

no territorio pois, este pais fora habitado antes pelos bosquimanos, povos cagadores e
recolectores. As grandes migracgdes entre 200 e 300 d.C. dos povos Bantu oriundos dos
Grandes Lagos, forcaram a fuga destes povos primitivos para outras regides pobres de
recursos. Estes povos, agricultores e pastores, foram empurrando, cada vez mais para SW,
outros que estariam & estabelecidos, designadamente os bosquimanos ou hotentotes,
ndmadas ou semi-ndmadas vivendo fundamentalmente da recolha e da caca (Almeida,
1994: p. 111).

Antes do seéculo VII, comerciantes Suahil-arabes, estabeleceram entrepostos
comerciais na costa para a troca de produtos no interior, principalmente ouro e marfim, por
tecidos, missangas e outros artigos. No final do século XV, os portugueses estabeleceram
nesta regido como pontos de escala na rota do caminho maritimo para a India.
Inicialmente, os portugueses fixaram-se no litoral onde construiram as fortalezas de Sofala
(1505) e Ilha de Mocambique (1507)*. A penetracdo para o interior viria a verificar-se
através dos contactos com o reino de Monomotapa na busca do ouro, assim como através
de conquistas militares apoiadas pelas actividades missionarias e de comerciantes. Estas
campanhas originaram o estabelecimento de “algumas feitorias como a de Sena (1530), de
Tete (1537) no rio Zambeze e a de Quelimane em 1544 na costa do Oceano indico?”. Esta
accdo foi uma estratégia para 0 dominio do acesso as zonas produtoras do ouro e o controlo
efectivo da rota entre estas e o Oceano. Esta fase da penetracdo dos mercadores para 0
interior, designou-se de fase de ouro. Mais tarde apareceriam outras duas que foram
designadas de fases de marfim e de escravos. O escoamento destes produtos acabou sendo
efectivado através do sistema de Prazos do vale do Zambeze®. A abolicdo do sistema de
prazos na primeira metade do século XIX, criou condi¢bes para a emergéncia dos
denominados Estados Militares do vale do Zambeze, os quais vao se dedicar
fundamentalmente a captura e trafico de escravos “mesmo ap6s a abolicdo oficial da

escravatura em 1836 e mais tarde em 1842%.

! Disponivel na internet em: http://www.nkhoswe.org/spip.php?article54
2
Idem
* Idem. Os prazos eram uma espécie de feudos de mercadores portugueses que tinham ocupado uma por¢ao
de terra doada, comprada ou conquistada
* Idem
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Relativamente ao contexto esclavagista em Mocambique, as populagdes das
provincias centrais e nortenhas do pais, foram as mais sacrificadas por este comércio.
Muitas delas foram traficadas para as ilhas Mascarenhas, Madagascar, Zanzibar, Golfo
Pérsico, Brasil, e Cuba®. Os portos de Sofala, Quelimane, Angoche, Ilha de Mocambique e
Ilha do Ibo, foram os mais utilizados para a exportacdo de escravos. Muitos barcos
levavam de diferentes portos da costa de Mogambique grande nimero de escravos para as
Comores e Madagascar (Capela, 2008). Contudo, ha relatos da utilizacao dos portos do sul
de Mocambique como rota do trafico de escravos. Tais relatos, referem a “alteracéo de
emergéncia na rota do trafico de escravos do Atlantico para a baia de Lourengo Marques
no sul de Mogcambique em virtude do ataque dos navios holandeses aos portugueses na
costa ocidental da Africa” (Santos, 2005).

A conferéncia de Berlim em 1884-1885 que efectivou a partilha de Africa pelas
poténcias europeias, vai obrigar a administracdo portuguesa a transformar a penetracdo
numa ocupacéo efectiva, ou seja, na submisséo total dos Estados ali existentes, que levou
no infcio do século XX a uma verdadeira administracdo colonial®. Foi a partir da ocupacio
efectiva que vao surgir problemas de varia ordem relacionadas com a administracdo dos
territérios que, Portugal decide como alternativa encontrada na altura, o arrendamento da
soberania e poderes de varias extensdes de territério a companhias que se chamaram de
majestaticas’ e arrendatarias. Com as fronteiras bem definidas através de acordos
diplométicos com a Inglaterra, Mogambique desenvolveu-se através da implantagdo de
grandes companhias privadas que se dedicavam a agricultura, exploracdo mineira ou
mesmo & construcdo de vias rodoviarias e ferroviarias®. Alguns historiadores, indicam o
desenvolvimento do colonialismo em Mocambique por fases, sendo a primeira a que
decorre de 1885 a 1926 “com uma economia dominada por grandes plantacoes exploradas
por companhias majestaticas ndo portuguesas onde se praticava a monocultura de
produtos de exportacdo (sisal, acucar, e copra), no centro e norte do pais, com base em
mao-de-obra barata™ (Silva, 2000).

Esta alternativa foi somente empregue no centro e norte do pais pois, a regido sul do
rio Save (provincias de Inhambane, Gaza e Maputo) ficara sob administracdo directa do
Estado colonial. Nesta regido do pais foi desenvolvida basicamente uma economia de

% Disponivel em: www.geocities.com

¢ Disponivel em: htt/www.lusotopia.no.sapo.pt/indexMCTHistéria.html

” As companhias majestaticas tinham direitos quase soberanos sobre essas parcelas de territorio e seus
habitantes

® Fonte: www.goecities.com
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servigos assente na exportacdo de mao-de-obra para as minas sul-africanas e no transporte

ferro-portuario via porto de Maputo®. Esta divisio econdmica das regides na altura, explica
a razdo da actual diferenciacdo ou assimetria de desenvolvimento entre as regiGes Norte,
Centro e Sul de Mogambique. As companhias de Mocambique e a de Niassa
«majestaticas», estavam fixadas e exploravam as actuais provincias de Manica, Sofala,
Niassa e Cabo Delgado. As arrendatarias tais como as companhias da Zambézia, Boror,
Luabo, Sociedade do Madal, Empresa Agricola do Lugela e a Sena Sugar Estates, estavam
fixadas na actual provincia da Zambézia. Uma das bases do crescimento destas
companhias, foi a utilizagéo de trabalho for¢ado, da imposicéo de elevados impostos e do
estabelecimento de baixos salarios. As companhias, por sua vez, também controlavam o
mercado da venda de forca de trabalho para os paises como a Rodésia do Sul,
Niassalandia, Tanganhica, Congo Belga e em alguns casos a Africa do Sul (Silva, 2000).

Sao estas companhias que vao dinamizar o escoamento das matérias-primas para as
metrdpoles, servindo-se dos portos de Sofala e Quelimane respectivamente. Como se pode
depreender, os portos maritimos de Mocambique véao jogar um papel preponderante logo
nos primeiros contactos comerciais, inicialmente com os de origem &rabe e posteriormente
com 0s portugueses, para as trocas de tecidos, missangas, tabaco, bebidas e outros por ouro
e marfim, e mais tarde como pontos de comércio e trafico de escravos para varias regioes
do globo. O comércio de escravos gue se iniciou em 1733 e, apesar dos acordos feitos, em
meados do século XIX, entre Portugal e a Inglaterra com vista a sua cessacdo, a verdade é
gue se manteve até aos primeiros anos do século XX°. Ainda referente ao primeiro
periodo™ quanto & exportacdo de méo-de-obra para a Africa do Sul em relacio ao sul de
Mocambique, esta vigorou por um longo periodo que vai desde 1885 a 1926, devido aos
dividendos que Portugal tirava desta actividade. Os acordos assinados entre Portugal e a
Africa do Sul para a exportacdo de mao-de-obra, trazia rendimentos especificos ao Estado
colonial, quer através dos impostos, quer da utilizacdo dos caminhos-de-ferro que ligavam
o0 porto de Lourenco Marques (actual Maputo) a Africa do Sul, quer ainda através da
utilizacdo do préprio porto, para o transito de mercadorias (Silva, 2000).

Ao longo da histdria dos portos de Mogambique, pode-se conotar a ligacdo secular da
actividade dos mesmos para com o0s paises do interior mas principalmente com a poténcia

econdmica da regido Austral de Africa, a Replblica da Africa do Sul. O segundo periodo

° Fonte: http//www.cec.uc.pt/emancipa/gen/mozambique.html
19 Fonte: www.goecities.com
! Refere-se aqui & primeira fase do desenvolvimento do colonialismo em Mogambique
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que vai de 1926 a 1960, vai ser marcado pela intensificacdo do trabalho forcado e
integracdo da economia de Mogambique numa economia regional que era dominada em
grande escala pela poténcia regional. A intensificacdo do trabalho forcado assim como a
introducdo de culturas forgadas como as de sisal, copra e algoddo, foram uma forma que
visava a proteccdo das elites burguesas do sistema colonial j& que eram incapazes de
concorrer com o capital mineiro. Foi igualmente nesta altura, com a implantacdo do Estado
Novo em Portugal, que o governo passou a controlar directamente as coldnias e entre elas
Mocambique. Uma das medidas tomadas foi a cessacdo das concessOes territoriais a
empresas privadas, isto €, as companhias majestaticas e arrendatarias.

No periodo de 1960 a 1973, com as mudancas politicas mundiais, vdo ser adoptadas
reformas que conduziram a abolicdo do trabalho e das culturas obrigatorias, como forma de
introducdo de novas estratégias de desenvolvimento para as coldnias. Com estas reformas
vao se fazer investimentos na industria manufactureira de descasque de castanha de caju,
desfibramento de sisal, producdo de copra, descarocamento de algoddo, producdo de
curtumes e outros. A economia colonial sobreviveu durante muitos anos na base de uma
dependéncia de dois sistemas, o trabalho migratério e o trabalho e agricultura coercivos,
mesmo depois da aboli¢cdo formal das culturas e do trabalho forgado (Silva, 2000).

A economia de Mocambique na época estava baseada na producéo agricola contudo,
em grande medida nas maos da burguesia. Este sistema, de economia baseada na
agricultura, viria a ser transposto e adoptado para 0 novo Mogambique independente. Um
olhar sobre a rede de estradas e caminhos-de-ferro de Mogambique, no periodo colonial
facilmente nos ajudara a avaliar a orientacdo destes para uma economia de servigos que
ligava os paises do hinterland ao exterior, através dos portos mogcambicanos (Silva, 2000).

Esta afirmacdo vem sustentar a importdncia de que se revestem 0s portos de
Mogcambique desde o periodo da penetracdo mercantil até a actualidade. Com o
desenvolvimento das economias dos paises da regido, exigiu-se das autoridades coloniais a
constante modernizacdo dos mesmos como forma de prestar servicos de qualidade aos
utentes pois, estrategicamente a porta mais viavel de entrada e saida situava-se nestes
portos. Cerca de metade das divisas de Mogambique eram geradas pelos servicos de
transportes e portos para os paises vizinhos*?.

Durante os 10 anos em durou a Luta Armada de Libertacdo Nacional em

Mocambique, opondo o governo colonial e a FRELIMO, a partir de 1964, as infra-

12 Fonte: http://www.nkhoswe.org/spip.php?article54
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estruturas ferro-portuarias ndo foram afectadas pela guerra, tendo continuado a prestar o
trafego de mercadorias para o comércio internacional. Durante as guerras ultramarinas, a
Zambia e o Malawi foram dissuadidos de apoiar mais intensamente 0s movimentos
subversivos, em virtude de dependerem significativamente dos caminhos-de-ferro e dos
portos situados em Angola e Mogambique para o seu comércio externo (Couto, 1989: p.
352). Com a proclamacio da independéncia de Mocambique em 1975, a Africa do Sul
iniciou um processo de repatriamento de trabalhadores mogambicanos com contrato nas
minas e reduziu-se o fluxo de recrutamento nos anos seguintes. Este processo foi
acompanhado por uma mudanca de utilizacdo dos servigos dos portos e caminhos-de-ferro
de Maputo pela Africa do Sul. Recorde-se que por altura da independéncia nacional, mais
de 90% dos servicos prestados pelos portos e caminhos-de-ferro de Mogambique eram
direccionados para os paises vizinhos (Silva, 2000).

Esta situacdo vai se agudizar mais em 1976 quando Mocambique adere as san¢des
impostas pelas Nagdes Unidas contra a Rodésia™® encerrando as fronteiras com aquele pais.
A diminuicdo drastica da utilizacdo dos caminhos-de-ferro e dos portos mocambicanos
pela Africa do Sul, o que, a par com o0 encerramento de fronteiras com a Rodésia do sul
(actual Zimbabwe) reduziu para metade o trafego ferroviario internacional através de
Mocambique entre 1975 e 1981 (Chichava, 2008: p. 4).

A Rodésia era naquela altura uma importante fonte de captacdo de divisas para
Mocambique ndo somente pela utilizagcdo do porto e dos caminhos-de-ferro do que hoje se
chama de corredor da Beira, para o transporte de mercadorias de transito, como também
para o consumo de derivados de petroleo transportados a partir da refinaria de Maputo.
Com uma economia largamente dependente dos servicos prestados aos paises vizinhos, e
na sequéncia do novo tipo de relagdes ora existentes com a Rodésia e a Africa do Sul,
Mocambique viu-se drasticamente diminuida a entrada de divisas para o pais.'

Existe uma clara demonstracdo da ligacéo estreita entre os portos e caminhos-de-
ferro e rodovias que ligam os paises vizinhos do exterior e o desenvolvimento econdémico
de Mocambique. Esta estratégia econdmica teria ja sido adoptada ainda muito cedo pelas
autoridades coloniais aproveitando os factores geopoliticos de que Mogambique desfruta

para se afirmar na regido Austral de Africa como actor na arena econémica. Esta afirmagéo

13 Refere-se aqui & antiga Rodésia do Sul que passou a designar-se somente Rodésia quando o antigo
primeiro-ministro lan Smith declarou a independéncia unilateral daquele territério a revelia da Gré Bretanha,
antiga poténcia colonizadora.

¥ Fonte: http://www.ces.uc.pt/emancipa/gen/mozambique.html.
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viria igualmente a ser testada a quando do surgimento de divergéncias politicas na regido

devido ao apoio de Mogambique aos movimentos de libertacdo da Rodésia e Africa do Sul.

b. Construcao dos portos maritimos de Mogambique

A linha da costa mogambicana ndo € rectilinea, apresenta varios acidentes
nomeadamente: baias, cabos e pontas. E nesta costa onde existem praias, mangais, corais,
algas e uma grande variedade de vida marinha. Os acidentes da costa favorecem a
construcdo de infra-estruturas portuarias principalmente nas baias.

A construcdo dos portos e caminhos-de-ferro de Maputo e Beira, data do século
XIX e esta intimamente ligado a venda de mao-de-obra barata, trocas comerciais e
utilizacdo de entrada e saida de mercadoria sul-africanas e dos paises do interior, a Rodésia
do Sul, Rodésia do Norte (actual Zambia) e Niassalandia (actual Malawi) atraves de
Mogambique. A partir de 1881, durante a implantacdo do capitalismo imperial na colonia,

foi consistente a procura de «coolies»™

chineses para as obras de construcdo infra-
estrutural. A construcdo das duas principais cidades, Beira e Lourengco Marques, 0S
respectivos portos e caminhos-de-ferro, as agucareiras do baixo Zambeze (Sena Sugar
States) e do vale do rio Buzi (Companhia do Buzi) e outros empreendimentos coloniais
modernos careciam de artesdos mais ou menos habeis e a baixo pre¢o que a mdo-de-obra
especializada proveniente da Europa ndo satisfazia pelo seu elevado custo (Mendes, 2009)

Uma das razdes da utilizacdo do porto de Maputo por parte da Africa do Sul
prende-se com a perspectiva de ser mais viavel e menos oneroso em relacdo aos portos sul-
africanos de Durban que se localiza a sudeste daquele pais, e o porto Elizabeth que se
localiza na cidade do Cabo a sul da Africa do Sul. Relativamente ao porto da Beira, a sua
construcdo esta ligada as companhias majestaticas no centro do pais nomeadamente a
Companhia de Mocambique. Em 1887, chegaram a regido de Lourenco Marques 0sS
primeiros operario vindos de Cantdo para a constru¢do dos caminhos-de-ferro de Lourenco
Marques para a Africa do Sul, empreendimento que se realizou entre 1887 e 1889, e para 0
territorio de Manica e Sofala, mais a norte, sob administracdo da Companhia de
Mocambique, também foram contratados «coolies» chineses para a construcdo do porto e
do caminho-de-ferro para a Rodésia (Beira-Untali), 1892-1898 (Mendes, 2009).

15 «Coolies» foi a designaco usada pelos britanicos durante a segunda metade do século XI1X e primeiro
decénio do século XX para designar os contratados indianos e chineses nas suas possessdes do Oceano Indico
e da Asia do Sudeste.
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Diferentemente dos portos de Maputo e Beira, o de Nacala na provincia de
Nampula viria a ser construido mais tarde nos finais da primeira metade do seculo XX. Em
1898, com a ocupacdo efectiva colonial do territorio mocambicano, ap6s a Conferéncia de
Berlim que estimulou a corrida das poténcias para Africa, a capital de Mogambique foi
transferida da Ilha de Mocambique para Lourenco Marques. Como foi referido
anteriormente em relacdo a ligacdo dos portos mogambicanos com o comércio de escravos,
em 1822 com a independéncia do Brasil, o comércio para aquele pais vai sofrer uma
reducdo acentuada, declinando também na Ilha de Mogambique. O Brasil, por seu lado,
deu um golpe profundo no comércio de escravos, proibindo, a partir de 1830, por um
convénio com a Gra-Bretanha, a sua importacdo no territério do império, principal
mercado desses desgracados, que dai para o futuro s6 |4 puderam ser introduzidos
clandestinamente (Botelho, 1921: p. 148). Para a mesma reducéo, contribuiu igualmente a
abertura do canal de Suez em 1869. A construcdo do porto de Nacala, a pouca distancia de
Muhipiti,*°em 1947, foi o golpe de misericérdia (NGfiez, 2001). A primeira seccdo dos
caminhos-de-ferro na regido norte entre Lumbo e Monapo'’ foi aberta em 1913 e estendeu-
se a cidade de Nampula em 1920. Nos anos seguintes esta linha viria a ser prolongada para
o interior nomeadamente Cuamba e Lichinga.'® Somente nos finais de 1940 construiu-se a
linha férrea ligando o porto de Nacala e coincidindo com a abertura deste ao uso
comercial.**A ligagdo de Cuamba até Niassalandia seria concluida em 1947 e, este pais

comecou a usar o porto de Nacala para as suas importagdes e exportacoes.
2. ANALISE GEOPOLITICA DE MOCAMBIQUE.

a. Factores geopoliticos
Os factores geopoliticos véao influenciar em grande medida na posi¢édo estratégica de
Mocambique face & arena econdmica e politica da regido, tomando em conta as
especificidades de tais factores na criacdo de condicionalismos para que o pais esteja
dotado de potencialidades. Estes factores colocam Mocgambique numa posi¢do vantajosa
em relacdo aos paises do interior com que este faz fronteira. Assim, se a vantagem consistir

em ser uma passagem obrigatoria de comunicagdes internacionais, torna-se necessaria uma

16 «“Muhipiti” nome referente & llha de Mogambique na lingua emakua falada nas provincias costeiras do
norte de Mogambique.

7 |Lumbo e Monapo sdo distritos costeiros da provincia de Nampula.

18 Cuamba e Lichinga séo distritos da provincia de Niassa

19 Fonte: http://www.nacalacorridor.com/portuguese/projects/mz_port_conces.asp.
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forca capaz de fazer respeitar esses direitos, comecando pela defesa da prépria soberania
(IAEM, 1995:14).

(1) Factor posicao

Mocambique situa-se na costa oriental da Africa Austral, é limitado a norte pela
Republica Unida da Tanzénia, a oeste pelo Zimbabwe, a noroeste pela Zambia e Malawi, a
sul pela Africa do Sul, a sudoeste pela Suazilandia e Africa do Sul e a leste é banhado pelo
Oceano indico.

A localizagio de Mogambique na Africa Austral, reveste-se de grande importancia
que se pode considerar de estratégica, devido ao seu posicionamento face a facilidades de
acesso a toda costa maritima que possui, assim como dos portos principais, secundarios e
terciarios, que lhe favorecem boa manobrabilidade de defesa e devido a disposi¢do destes e
das facilidades que oferecem para o desdobramento e persuasdo. Com o fim da guerra
civil, Mocambique debate-se com a falta de um poderio naval capaz de exercer o controlo
eficaz maritimo, incluindo a capacidade de vigilancia a toda costa. O sistema de vias
rodoviarias ainda ndo responde as necessidades actuais face ao avango tecnoldgico e
tactico de projeccdo de forcas para operacdes de defesa tanto terrestres assim como

maritimas.

(2) A posicéo geoestratégica de Mocambique na Africa Austral
A Africa Austral é a parte sul de Africa, banhado pelo Oceano indico na sua costa oriental
e pelo Atlantico na costa ocidental. Esta regido é formada pelos seguintes paises: Africa do
Sul, Botswana, Lesoto, Madagascar, Malawi, Mauricias, Moc¢ambique, Namibia,
Suazilandia, Zambia e Zimbabwe. Contudo, importa realgar que alguns destes paises ndo
tem acesso ao mar, isto é, ndo sdo paises costeiros e situam-se no interior, como sdo 0s
casos de Botswana, Lesoto, Malawi, Suazilandia, Zdmbia e Zimbabwe.

Em resultado da posicao geografica de Mogambique, o seu mar territorial encontra-
se na confluéncia das principais rotas de trafego maritimo internacional. Esta posicéo,
associada as vias de comunicacao ferroviaria e rodoviarias, que estabelecem a ligagdo dos
paises do hinterland da regifo da Africa Austral ao mundo, conferem a Mogambique uma
posicdo geoestratégica privilegiada. Este conjunto de factores marca o posicionamento
deste pais na arena econdmica regional e jogam preponderancia no conjunto de medidas e

estratégias de desenvolvimento dos paises da regido com principal énfase para os do
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hinterland. E esta posi¢do geoestratégica que atribui a Mocambique 0 estatuto de actor
regional de destaque o que igualmente contribui para impor a este pais uma defesa

adequada.

(3) Factor fisico

O territério mocambicano cobre uma superficie total de 801.590 km? dos quais
784.090 km? constituem terra firme e 17.500 km? de 4guas interiores. A fronteira terrestre
tem uma extensdo de 4.571 km, a linha de costa tem 2.470 km de comprimento, banhado
pelo Oceano Indico. A maior largura é de 962,5 km, partindo da peninsula de Mossuril na
provincia de Nampula, até ao marco fronteirico I, situado na confluéncia dos rios Aruanga
e Zambeze na provincia de Tete. A menor largura é de 47,5 km medida entre 0 marco
Sivayana localizado a sul do distrito de Namaacha e o alto farol de KaCatembe no Distrito
Urbano n% na cidade de Maputo.

(4) Relevo

O territério mogambicano é composto por trés grandes areas. A area de maior
dimensdo € a de planicie costeira, apresentando uma configuracdo extensa de norte a sul.
Sendo a parte norte mais delgada e que vai se alargando quando se avanca para o sul. Os
sistemas montanhosos predominam nos sectores norte, oeste, sudoeste e noroeste. As
maiores altitudes registam-se nas regides fronteiricas com o Zimbabwe, Zambia, Malawi,
Suazilandia e Africa do Sul. Das regifes planalticas destacam-se o planalto de Mueda na
provincia de Cabo Delgado, o planalto do Niassa na provincia do mesmo nome, o planalto
de Angonia na Provincia de Tete e o planalto de Manica na provincia do mesmo nome. As
regides de savana com distintas variacGes, ocupam a maior parte do pais com maior
destaque as regides centro e sul.

Relativamente a costa maritima, esta apresenta-se baixa e arenosa com baias, cabos e
pontas. As maiores baias sdo as de Pemba, Nacala, Sofala, Inhambane e Maputo. Em
algumas zonas a costa apresenta-se pantanosa. O delta e o vale do Zambeze ¢ a regido que
domina o centro do territorio. Cerca de dois tercos do territério mogambicano estd coberto
de rochas igneas e metamérficas de idade Arcaica a Neoproter6zoico, localizando-se no
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nordeste do pais, enquanto a zona sul do Zambeze e ao longo da costa ocorrem rochas

sedimentares do Fanerozdico®

(5) Hidrografia

O relevo do territério mocambicano estd disposto em forma de escadaria com
orientacdo Oeste - Este. Nesta perspectiva, 0s rios que nascem ou atravessam Mocambique
vdo se orientar nesta direccdo desaguando no Oceano indico. Alguns desses rios
constituem linhas naturais de limitagcdo do pais sendo a norte o rio Rovuma e a sul o rio
Maputo.

O pais possui igualmente em termos hidricos trés lagos partilhados sendo com o
Malawi e com a Tanzania nomeadamente os lagos (Niassa, Chiuta e Chirua), assim como
1.300 lagoas, 100 bacias hidrogréaficas, cinco barragens e cinco represas com capacidade
para 0 armazenamento de mais de 430.000 metros cubicos de agua. Salienta-se contudo
que cerca de 55% das lagoas descritas secam na época de estiagem ou vao desaparecendo
com a mudanca climatica. Das 100 bacias incluem as de rios e riachos que nascem no
interior do pais e que somente possuem caudal na época chuvosa.

Os principais rios de Mocambique nascem nos paises vizinhos e este pais partilha
nove das catorze bacias internacionais da regido Austral de Africa. Os rios Maputo,
Umbeluzi, Incomati, e Limpopo sdo partilhados com a Africa do Sul, Zimbabwe e
Botswana, os rios Buzi, Save e Pungoe sdo partilhados com o Zimbabwe, o rio Zambeze
com Angola, Zdmbia Botswana e Zimbabwe e 0 Rovuma com a Tanzania. O fluxo de
recursos hidricos disponibilizado para Mogambique esta a reduzir devido ao aumento de
consumo nos paises a montante, sobretudo ao nivel da regido Sul.

Em todos os rios partilhados, Mogambique situa-se a jusante a excep¢do do rio
Rovuma que se situa ao norte do pais e que faz fronteira com a Tanzénia. Esta situacao
coloca este pais numa situacdo de vulnerabilidade em relagéo a seca e inundacdes. A outra
dependéncia em relacdo aos paises de montante relaciona-se com a existéncia de poucas
infra-estruturas de armazenamento de agua. A disputa pelos recursos hidricos ao nivel dos
paises da regido ser4& maior nos préximos anos devido a tendéncia para a reducdo do
escoamento da agua nas bacias hidrograficas. Mogcambique serd o pais que mais vai se
ressentir da escassez de agua nos proximos anos, sendo a zona Sul a mais afectada a nivel

do pais por ser dependente do escoamento gerado pelos paises vizinhos, bem como por

20 Fonte: http://www.dng.gov.mz/.
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causa da ocorréncia ciclica da seca. As diferentes condicBes de acesso aos recursos
hidricos transfronteiri¢cos cria aos Estados um conjunto de interdependéncias ambientais,
econdmicas, politicas e de seguranca de grande complexidade, isso porque, qualquer
manipulacdo de um rio partilhado ou do seu leito por parte de um qualquer Estado
ribeirinho tem um elevado impacto na economia, no ambiente na seguranga e bem-estar
das populacdes dos outros Estados que partilham essa bacia (Carapeto, 2008: p. 96).

Esta radiografia remete-nos para uma analise em termos estratégicos pois, 0s paises a
montante sdo detentoras de poder sobre os recursos hidricos. A localizacdo geogréfica de
Mocambique e possuidora de uma costa com 2.470 km faz com que alguns paises vizinhos
em termos de acesso ao Oceano Indico sejam dependentes deste pais. Esta
interdependéncia tem um preco em estratégia politica e econdmica. Os paises a montante
como forma de pressionar a facilitagdo de escoamento das suas mercadorias pelos
corredores poderdo usar o condicionalismo da 4gua. A caréncia da &gua ja se tornou um
elemento gerador de conflitos e essa situacdo acentuar-se-a no futuro (Santos, 2000: p. 39).
E nestes casos em que quando as tensdes envolvem Estados vizinhos, as situacdes tendem
a generalizarem-se e a desenvolverem-se para cenarios de instabilidade regional, com
potencial para se propagarem e transformarem-se em instabilidade generalizado, o gera
repercussdes no quadro do sistema internacional. A agua constituira, em qualquer caso, um
motivo de tensbes sociais e econdmicas que um dia poderdo tornar-se gravissimos e

provavelmente em guerras (Ramonet, 2002: p. 26)

(6) Mar e vias navegaveis

O espaco maritimo mogcambicano compreende o espaco do mar territorial e a Zona
Econémica Exclusiva (ZEE)?! com cerca de 12 e 200 milhas maritimos. Possui igualmente
aguas interiores que compreendem os lagos, lagoas, rios e riachos com um total de 17.500
km? A costa mocambicana é navegéavel embora existindo em algumas zonas bancos de
areias, de corais e de restingas. Das aguas jurisdicionais do pais, inclui-se uma parcela do
canal de Mocambique que possuindo correntes quentes € responsavel pela rica e
diversidade de vida marinha que faz deste pais o destino ndo somente turistico mas
igualmente de exploragdo dos recursos pesqueiros e comércio maritimo mundial. Para

Mocambique o mar constitui fonte de recurso, polo de atraccao turistica, meio de ligacao

2! Trata-se de uma area que se estende para l4 das 12 milhas do mar territorial mocambicano e onde o Estado
apenas exerce soberania econémica, (no sentido apenas do direito soberano aos recursos ai existentes).
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com o exterior, fonte de aquisicao de receitas pela utilizacdo dos portos maritimos, sendo
mais importante ainda como espacgo para 0 desenvolvimento e criagdo de capacidade de
defesa considerado como factor mais-valia de poder. Este factor tem influéncia no poder
como meio circulante, como fonte de recursos, e como espago militar (IESM, 2007:26).
Esta afirmacdo € sustentada ainda na Lei da Defesa Nacional e das For¢as Armadas que no
seu n°3 do Artigo 2, refere que “A republica de Mogambique actua pelos meios legitimos
adequados para defesa dos interesses nacionais, da zona econdmica exclusiva ou dos
fundos marinhos contiguos e ainda do espaco aéreo sob responsabilidade nacional, dentro
ou fora do seu territorio”.

No conjunto das aguas interiores regista-se a existéncia de alguns rios que sao
navegaveis em toda a época do ano como é o caso do rio Zambeze que possui a nascente
na zona equatorial e os restantes somente em determinadas épocas do ano, com principal
incidéncia para a chuvosa. Esta variacdo € dependente das caracteristicas climaticas de
Mocambique onde a maioria dos rios séo de regime periddico, o que influencia na variacao
ciclica do caudal dos rios ao longo das estagdes do ano. Esta variacdo é igualmente
influenciada pelo escoamento gerado pelos paises vizinhos em que se coloca como cenério
a racionalizagdo por parte destes em estacOes secas e 0 escoamento com capacidades néo
suportaveis pela parte mocambicana 0 que provoca inundacdes. A saida para esta
problematica passa necessariamente pela construcdo de barragens e represas para a

minimizacao destes efeitos.

b. Factores de circulacdo e vias de comunicacao

Mocambique possui na actualidade uma fraca rede de vias terrestres de
comunicacgdo. Contudo, a comunicacdo com 0s paises vizinhos é feita através dos
corredores ferroviarios e rodoviarios e via aérea. As trocas comerciais entre 0s paises do
interior nomeadamente Africa do Sul, Suazilandia, Botswana, Zimbabwe, Zambia e
Malawi e, destes para 0 comércio mundial, pode-se considerar de historico na medida em
que inicia no século XIX com a construcdo das vias terrestres para 0 mesmo propasito,
objectivo pelo qual ainda hoje se mantém. No conjunto dos factores de circulacdo e vias de
comunicacdo existentes em Mocambique, juntam-se 0s portos maritimos que se constituem

em categorias. Vide quadro que se segue.
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Quadro de categorizacao e localiza¢do dos portos de Mogambique

Nome do porto Categoria Localizacéo
o Baia de Maputo na
Porto de Maputo Primario _
cidade do Maputo
) o Estuario do rio Pungoe
Porto da Beira Primario ) )
na cidade da Beira
o Baia de Nacala na
Porto de Nacala Primario _
cidade de Nacala
. Baia de Inhambane na
Porto de Inhambane Secundario )
cidade de Inhambane
] . Baia de Quelimane na
Porto de Quelimane Secundario o o
provincia da Zambézia
. Baia de Pemba na
Porto de Pemba Secundario _
cidade de Pemba
) o Sueste da provincia da
Porto de Chinde Terciario o
Zambézia
Nordeste da provincia
Porto de Pebane Terciario .
da Zambeézia
o Sueste da provincia de
Porto de Angoche Terciario
Nampula

Fonte: http://databases.sardc.net/books/MHDR2005port/view.php?chapter=3&id=22

Os portos primarios oferecem melhor servico e possuem maior capacidade de
recepcao de navios, enquanto os secundarios apresentam mais dificuldades operacionais,
menor produtividade e grande limitacdo tanto de receber navios grandes como de maquinas
para 0 manuseamento de carga. Os terciarios precisam de investimento de reabilitacédo e
equipamento de balizagem em particular os de Pebane, Chinde e Angoche. Dado que 0s
portos tercidrios funcionam deficientemente, a ligacdo dos distritos aos portos principais ou
secundarios é feita por estradas que na sua maioria sdo de transitabilidade sazonal. O
transporte ferroviario que liga o Centro e o Sul passa pelo Zimbabwe o que implica custos.

Contudo, a localizacdo de Mogambique assim como 0s portos que possui sdo uma

mais-valia como saida e entrada para os paises vizinhos sem acesso ao mar. E através dos
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portos mogambicanos que estes paises vao processar e desenvolver o comércio maritimo
através do escoamento das suas mercadorias utilizando os corredores de desenvolvimento
nomeadamente o de Maputo no sul do pais, da Beira no centro e o de Nacala no norte.
Estes corredores sdo igualmente de valor estratégico para a economia nacional na medida
em que jogaram e continuam a jogar preponderante no escoamento da producdo mineral,
agricola, madeireira, de que o pais dispde para a exportacdo, servindo-se dos portos

nacionais para varias regides do globo.

(1) Rodoviario

Mocambique possui uma rede viaria de 34.330 km de estradas das quais 81% séo
classificadas. Destas 20% sdo primarias, 16% secundarias, 41% terciarias e 22% vicinais.
Deste universo somente 7000 km sdo principais (alcatroadas)®. As estradas terciarias
ligam os distritos e as primarias e secundarias as provincias. Com a construcdo da ponte
sobre o rio Zambeze, fica consumada a ligacéo entre o norte e sul via terrestre. Decorre a
reabilitacdo e construcdo de varios trocos ligando o interior do territorio a estrada nacional
n® 1 que liga o sul e o norte do pais. O desenvolvimento da rede viaria em Mogambique é
uma das apostas do governo como forma de responder as necessidades da regido e ao
escoamento da producdo agricola do interior para os mercados consumidores. O
subsistema viario de transportes em Mocambique estd integrado nos corredores de
desenvolvimento do sul centro e norte. Este subsistema participa com 13% do total da

carga.

(2) Ferroviario

A rede ferroviaria de Mogcambique é de 3.113 km dos quais somente 70% estdo
operacionais. Decorre a reabilitacdo das restantes vias como forma de operacionalizar os
transportes ferroviarios do pais com destaque para a linha de Sena que liga o porto da Beira
ao vizinho Malawi. Este troco serve igualmente para o escoamento do carvao mineral das
zonas mineiras de Moatize-Tete para o porto da Beira. A reabilitacdo das infra-estruturas
estender-se-a ao corredor do norte visando a sua extensdo a Republica Democratica do
Congo como forma de transformar Nacala num porto mais viével.

Como forma de dar continuidade a tarefa de pais tradicional fornecedor de servigcos

de transportes ferroviarios para os paises vizinhos, Mo¢ambique esta a desenvolver um

22 Fonte: http://mercosulcplp.blogspot.com/2009/10/mocambiqueligando-o-pais-de-norte-sul.html.
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projecto denominado “Nacala XXI”? que ir4 arrancar neste ano, o de construcdo da linha
férrea que ligard Tete a Nacala numa extensdo de 900 km, no quadro da viabilizacdo da
exportacdo de carvdo mineral de Moatize atraves do porto de Nacala, constituindo-se num
importante catalisador de produgdo. Do sistema de transporte de superficie em
Mocambique, o ferroviario é que tem maior participagdo com cerca de 77% do total da

carga.

(3) Maritimos

O transporte maritimo, fluvial e lacustre é outro componente que complementa o
sistema de transporte aquatico mogcambicano com maior incidéncia para o maritimo, onde
se destacam os portos principais de Maputo, Beira e Nacala devido ao grande volume de
mercadorias manuseadas. Complementam este sistema 0s portos secundarios e terciarios
no transporte interno de passageiros e mercadorias. O sistema aquético representa 11% do
total global no transporte interno de passageiros e mercadorias. Em relacdo a maioria dos
rios mogambicanos, estes somente sdo navegaveis numa época do ano por serem de regime
periddico. Destaca-se a navegabilidade permanente nos lagos naturais e artificiais com
destaque para os lagos Niassa, Chiuta e Chirua assim como as albufeiras de Cahora Bassa,

Chicamba Real, Massingir, Currumana e Pequenos Libombos.

(4) Conduta

Mocambique possui um oleoduto constituido por cerca de 300 km de extensdo e
apoiado por trés estacOes elevatorias ligando o porto da Beira com a Republica do
Zimbabwe na regido de Mutare onde se encontra instalada uma refinaria. O oleoduto foi
construido no periodo colonial e funciona como sistema de abastecimento de petréleo
bruto ao pais vizinho. Estes sistemas sdo elementos vitais para o desenvolvimento daquele
pais.

Além do oleoduto, Mogambique possui igualmente um gasoduto que liga os
depdsitos de Pande e Temane na provincia de Inhambane com a Regido de Secunda na
Africa do Sul, com o qual Mogambique fornece gas natural aquele pais vizinho. O
gasoduto entre Mocambique e Africa do Sul tem uma extenso de 895 km, sendo 551 km

2 Trata-se de um projecto que tem como finalidade néo s6 a viabilizacdo do escoamento do carvo mineral
desde as regides carboniferas de Tete como igualmente ira catalisar o desenvolvimento do comércio nas
zonas por onde ira passar.
Fonte:http://databases.sardc.net/books/MHDR2005port/view.php?chapter=3&id=22.
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em territorio mogambicano e 344 km em terra sul-africana®. O gés de Pande e Temane foi
descoberto em 1962, e s0 viria a ser explorado a partir de 2007, tendo como potencial
consumidor até entdo a vizinha Africa do Sul.

Um outro projecto a ser concretizado ainda este ano, refere-se a construgdo de
um novo oleoduto que ligara o porto de Maputo com a cidade de Joanesburgo. O oleoduto
com cerca de 450 km, vai facilitar a importagio de petréleo pela Africa do Sul através do
porto de Maputo. A iniciativa sul-africana visa diminuir os custos de transporte pois, 0
porto de Maputo encontra-se mais proximo de Joanesburgo que qualquer outro porto sul-

africano.

3. A INFLUENCIA ESTRATEGICA DOS PORTOS MARITIMOS DE
MOCAMBIQUE NO CONTEXTO REGIONAL E MUNDIAL

a. No contexto dos paises do hinterland

Os principais portos deste pais sdo de importancia vital para os paises do hinterland
pois, Ihes proporciona as ligacdes ao comércio. Com a finalidade de desenvolvimento
equilibrado entre as trés regides do pais foram constituidos os corredores de:
Desenvolvimento de Nacala — constituido pela linha ferroviaria que liga o porto de Nacala
com o Malawi passando por Lichinga no Niassa; Corredor do desenvolvimento da Beira —
constituido pela linha ferroviaria que liga o porto da Beira ao Zimbabwe e outra que liga o
mesmo porto com o Malawi e Zambia, chamada de linha de Sena; Corredor de
desenvolvimento do Limpopo — constituido pela linha que liga o porto de Maputo ao
Zimbabwe e interligando a Zambia; Corredor de desenvolvimento de Maputo — constituido
pelas linhas de Ressano Garcia e Goba. A primeira ligando o porto de Maputo e a
provincia sul-africana de Gauteng e a segunda a provincia do Natal. Os portos
moc¢ambicanos de Matuto e Beira sdo desde os finais do século XIX, os pontos de entrada
e saida para os produtos de diversos paises africanos (Zambia, Malawi, Zimbabwe,
Botswana e a propria Africa do Sul), facto que conduziu a que Mocambique tenha sido
alvo de intervencBes de poténcias regionais em particular da Africa do Sul, no sentido de
controlar as suas opcdes politicas.?

24

Fonte:
http://www.portaldogoverno.gov.mz/noricias/news_folder_econom_neg/marco2009/nots_en_091_mar_009.
% Fonte: http://www.sardc.net/editorial/sadctoday/partview.asp?vol=374&pubno=voni.
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E esta posicdo privilegiada e estratégica que vem criando dependéncia aos paises do
hinterland, que em certos momentos criou friccbes que acabariam em tensdes e
hostilidades fronteiricas entre Mocambique e Africa do Sul durante a vigéncia do
apartheid. Segundo Moreira (2010), em relacdo as op¢des politicas afirmaria que “Entre
elas, especialmente a posicéo, refere-se ao condicionalismo geogréafico que determinara,
entre as que se prevejam alcancgaveis, as escolhas, condicionalismos, e decisdes do Estado
em matéria da sua relagdo externa.”

O sistema ferroviério e rodovidrio de Mocambique estd intimamente ligado a
competitividade nacional em relagdo aos paises da regido e, tal competitividade passa pela
producéo de cada pais e nenhum desses Estados pode ser competitivo em todos os sectores.
Assim para avaliar a posicdo competitiva de uma economia podem ser usados 4 aspectos
de base de modelo de Porter:?® (1) As Condicdes dos Factores; (2) As condicdes da
Procura; (3) As Industrias Relacionadas e de Suporte; e (4) A Estratégia, Estrutura e
Rivalidades Empresariais (Chichava, 2008: p. 12).

Em Mocambique, os factores de producdo necessarios para competir a nivel
regional sdo As Condigdes dos Factores. Pois, a localizagdo geoestratégica de Mogambique
na regido Austral de Africa constitui uma vantagem competitiva devido aos sistemas e
relacdes estabelecidas durante o era colonial com os paises do hinterland. E nesta optica
gue os portos mogcambicanos assim como as linhas férreas e estradas que ligam a maior
parte dos paises da regido, para além de constituir a espinha dorsal para os corredores de
desenvolvimento, constituem a esséncia da vantagem competitiva de Mogambique na
regido. E esta panoplia infra-estrutural que determina a influéncia estratégica dos portos

maritimo de Mogambique no contexto dos paises do hinterland na regifo Austral de Africa.

b. A cooperacéo regional no ambito da SADC
Ap0s a independéncia, Mocambique herdou uma estrutura economica caracterizada
por: servir de fornecedor de mao-de-obra barata; provedor de servicos para a regido, dada a
sua localizacdo estratégica com os portos de Maputo, Beira e Nacala, ligando através de
linhas férreas e estradas, os paises do hinterland, nomeadamente Africa do Sul,
Suazilandia, Zimbabwe, Zadmbia e Malawi; receptor do capital estrangeiro; produtor de

matérias-primas e fornecedor de servigos para servir o desenvolvimento de economias de

%6 0 modelo de Porter é desenvolvido pelo autor na sua obra com o titulo The Competitive Advantage of
Nations and Firms, editado em 1990 em Londres.
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outros paises; uma forte dependéncia do exterior; uma estrutura econdmica
subdesenvolvida e desequilibrada; uma agricultura atrasada, estrutura ferro-portuérias
deterioradas; um caracter totalmente discriminatorio do ensino; uma cobertura sanitéria
muito pobre.

Como forma de inverter esta situacdo, Mogambique vai se empenhar nos primeiros
anos na socializacdo do campo, desenvolvimento da inddstria pesada e na formacédo e
qualificacdo da forca de trabalho. Contudo, estes objectivos viriam a ndo ser concretizados
devido a desestabilizagio do pais por parte da Rodésia de lan Smith e Africa do Sul. Estas
ac¢Oes viriam a transformar-se em guerra civil que acabaria dilacerando o pais durante 16
anos.

Foi na necessidade de, em conjunto com outros paises da regido, se precaverem das
ameacas dos dois regimes e encontrar uma plataforma politica que Mogambique, Tanzania,
Zambia, Botswana, e Angola, se juntam na organizacdo denominada “Paises da Linha da
Frente”?’desta vez com o objectivo de isolar politicamente o regime da Africa do Sul e
coordenar esforcos para a libertacdo da Rodésia e Namibia. Com a libertacdo da Rodésia
que passara a designar-se Zimbabwe em 1980, os Paises da Linha da Frente formaram a
Conferéncia de Coordenacio para o Desenvolvimento da Africa Austral (SADCC), com o
objectivo de reduzir a dependéncia econdmica em relacdo a Africa do Sul e a cooperagéo
entre os Estados membros para o balanceamento das respectivas economias. Foi a partir
deste contexto que Mocambique viria a assumir a responsabilidade de coordenar a
implementacdo dos projectos de transportes e comunicagdes, um dos sectores mais activos
da SADCC.

Com os acontecimentos politicos ocorridos na regido Austral de Africa durante a
década de 90, nomeadamente a independéncia da Namibia, a democratizacdo da Africa do
Sul e da Republica Democrética do Congo, a organizacdo passou de 9 para 14 membros,
com a adesdo da Namibia em 1990, da Africa do Sul em 1994, das Mauricias em 1995, das
Seychelles e da Republica Democratica do Congo em 1997. Actualmente a organizacao
congrega os seguintes membros: Africa do Sul, Angola, Botswana, Republica Democratica
do Congo, Lesoto, Malawi, Mauricias, Mocambique, Namibia, Seychelles, Suazilandia,
Tanzania, Z&émbia e Zimbabwe.

%" pajses da Linha da Frente foi uma organizagéo transitéria formada com o objectivo de apoio aos
movimentos de libertacdo na regido, tendo cessado a sua actividade com a criagcdo da SADCC.

TCOR ART (RM) José Ho Min

20



A Imgorténcia dos Portos Maritimos de Mogambigue numa Persgectiva Estratégica
Em 1992, a SADCC foi convertida atraves do acordo de Windhoek (Namibia) em

Conferéncia para o Desenvolvimento da Africa Austral (SADC), um esquema de
integracdo econdmica tendente a aumentar o comércio inter-regional com olhos virados
para o estabelecimento de um mercado comum (Chichava, 2008: p. 7). Na busca do
almejado mercado comum, a SADC esta actualmente a desenvolver projectos que visam
estabelecer a Unido Aduaneira (UA) em 2010, o Mercado Comum (MC) em 2015, a Uniéo
Monetaria (UM) em 2016 e a implementacio de uma moeda Unica em 2018.2% A
integracdo econdémica comecga, normalmente, pela criacdo de um mercado comum, atraves
do qual se pretende, ndo s6 eliminar as barreiras comerciais entre 0s membros, de forma
que os bens circulem livremente e em igualdade de condic¢des, mas também vir a enfrentar
os Estados que ndo sdo membros com uma Unica e comum politica seguida por todos
(Couto, 1988: p.118).

Como forma de alcancar os objectivos preconizados pela SADC, e em fungdo das
potencialidades de cada pais membro, foram atribuidas funcdes concretas para a sua
coordenacdo sendo: Africa do Sul — Financas e investimentos; Angola — Energia;
Botswana — Investigacdo Agraria e Producdo Animal e Controlo de doencas de animais;
Lesoto — Conservacdo da &gua e solo e utilizacdo da terra e Turismo; Malawi — Florestas e
fauna bravia; Mocambique — Transportes e Comunicagdes e Informacdo e Cultura;
Namibia — Pescas; Suazilandia — Recursos Humanos.

Como se pode perceber, Mocambique devido a sua localizacdo geogréfica,
possuidora de portos, vias-férreas e rodovias que interligam a zona costeira e o hinterland
foi lhe atribuida a tarefa dos transportes na organizacdo, sendo uma parte dos factores de
competitividade deste pais no bloco regional. A dimensdo energética de Mogambique no
ambito das vantagens competitivas também se circunscreve: ao pipeline que transporta
combustivel do porto da Beira para o Zimbabwe; ao gasoduto que transporta gas natural de
Pande e Temane para Secunda, na Africa do Sul; ao futuro pipeline que transportara
combustivel do porto de Maputo para Joanesburgo, na Africa do Sul; a0 mega-projecto de
aluminio que também estabelece a integracdo entre Mocambique e Africa do Sul
(Chichava, 2008: p.12).

Importa salientar numa visdo politica que, o bloco da SADC é composto por
Estados diversificados nas suas condi¢fes socioeconomicas e politicas onde em alguns

desses paises ocorrem guerras civis que tem impedido os esforcos desses governos de

%8 Fonte: http://www.brasilescola.com/geografia/sadc.htm.
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exercer a hegemonia politica em todo o territério. A SADC tem tido um papel
preponderante na busca de solugdes para os conflitos desses Estados. A organizacdo tem
assumido a lideranca na busca de um desfecho para as guerras no Congo e Angola, bem
como para a actual crise politica do Zimbabwe (Murapa, 2002: p. 161). A estabilidade
politica e seguranca de Mocambique dependem em grande medida também da regido. Os
processos eleitorais que podem culminar com a mudanca de certos governos no bloco,
podem funcionar como catalisadores ou minar os esforcos de uma integracdo regional na
SADC.

Desta cooperagdo, Mogambique continua a ser um dos actores privilegiados na
medida em que a aposta da organizacdo em termos de saida para o mar, recai sobre
Mocambique, sendo um desafio para que o pais encontre solu¢es a médio prazo para fazer

valer a sua capacidade de corresponder as exigéncias impostas pela organizacao na regiéo.

c. No contexto do comércio maritimo mundial

O Oceano indico ocupa cerca de 20% da superficie oceanica mundial sendo uma
area de cerca de 68.556 milhdes de km? e uma linha de 1000 km a partir do sul de Africa &
Australia que se pode considerar de vital para o comércio maritimo internacional.”® A
posicdo geografica de Mocambique no Oceano indico, localiza-se numa area em que
devidas as condigdes naturais, forgam a convergéncia de rotas, constituindo alternativa
particularmente de petroleiros, quando nédo utilizam o canal de Suez. A rota do canal de
Mocambique absorve cerca de 75% do trafego maritimo de e para o0s paises vizinhos
incluindo Mocambique e 25% de outras partes do mundo.*

O transporte maritimo é o mais internacional meio de transporte de mercadorias e
assume uma importancia vital para o desenvolvimento ndo somente para 0s paises
costeiros, mas igualmente para os do interior. Nesse sentido, ao constatarmos a influéncia
das actividades econémicas realizadas no mar, fica patente entdo, a crescente importancia
do Poder Maritimo no contexto da economia mundial (Caninas, 2006). Desta maneira
pode-se chegar a uma conclusdo de que partindo do pressuposto do poder maritimo na
economia, entdo o mar, € tido como fonte de prosperidade e influencia a capacidade de
sobrevivéncia das na¢6es. Mogcambique sendo um pais costeiro que se localiza na rota do
comércio maritimo mundial, 0s seus portos sdo relevantes para as trocas comerciais dos

paises da regido com o mundo. Os portos passam a ser encarados simultaneamente numa

2% Fonte: http://www.marinhasplp.org/MPLP/resources/pdfs/cad26.pdf.
% Fonte: http://www.marinhasplp.org/MPLP/resources/pdfs/cad26.pdf.
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l6gica de polaridade enquanto elementos que servem e animam os espagos do foreland
(lado mar) e do hinterland (lado terra), e de nodalidade enquanto nés de articulagcdo de
redes de transporte.®

O volume de carga nos portos de Mogambique atingiu os 12 milhdes de toneladas
nos primeiros nove meses de 2009 o que subjaz um aumento de 16% comparativamente ao
ano de 2008.%* Este aumento deveu-se & conclusio da reabilitacdo da ligacéo ferroviaria
entre o porto de Maputo com a vizinha Africa do Sul, referindo-se aqui somente ao
corredor de desenvolvimento de Maputo. Este indicativo nos remete para o conhecimento e
incidéncia do pais que mais importa e exporta através dos portos de Mocambique. O
trafego de carga sul-africana representa 49% do total manuseado nos trés portos, situacéo
que se fica a dever aos investimentos que vém sendo feitos com vista a potenciacdo do
transporte ferroviario®®. Ainda relativo a0 comércio mundial, uma empresa de servicos
portuarios vai lancar no ano de 2010 um servico de transporte regular designado
“MOZEXPRESS”. Este servico espera cobrir numa primeira fase, utilizando trés navios, 0s
trés maiores portos de Mocambique, e escalando os portos de Kalong na Maléasia, Pointe
dés Galets nas Ilhas Reuni&o e Longoni nas llhas Mayotte.** Com estes servicos espera-se
o alargamento da rede de ligacdo maritima através dos portos deste pais com mais nagdes
do Oceano indico para o aumento de transaccbes comerciais e turismo. Os portos de
Mocambique como principais polos geradores de atraccdo de trafego maritimo, valorizam
e tornam fundamental o papel do sistema ferro-portudrio mogambicano para 0 aumento da

competitividade da economia deste pais e da regido Austral de Africa.

d. As ambicdes governamentais: Os principais projectos.
A influéncia estratégica dos portos mogambicanos reflecte-se a nivel regional como
mundial, tomando em conta a multiplicidade de actividades na conjuntura regional e
internacional de acordo com a influéncia globalizante de toda uma gama de sectores da
vida internacional. E esta conjuntura estruturante evolutiva de comércio, estabilidade
politica e desenvolvimento econdmico diferenciado dos paises da regido que constituem

pecas chaves para a continua troca do comércio através dos portos mogambicanos.

3! Fonte: http://www.mne.gov.pt >...> Comunicacio> Intervencées

%2 Fonte: http://www.cargoedicoes.pt/site/Default.aspx?tabid=380&id=1918&area=Cargo.

%% Fonte: http://www.cargoedicoes.pt/site/Default.aspx?tabid=380&id=1918&area=Cargo.

% Fonte: http://www.gmnoticias.co.mz/index.php/nacional/desenvolvimento/696-mocambique-delmas-acma-
cgm-lines-lanca-novo-servico.
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O governo de Mogambique tem como apostas centradas na implementacdo de
projectos a médio e longo prazo que se relacionam com a melhoria das condigcdes de
navegabilidade ao longo da costa e no acesso aos portos do lado do mar, assim como a
melhoria dos canais de acesso aos portos através de dragagem. E nesta perspectiva que
Moc¢ambique continua a investir na ampliacdo do projecto de tipo Vessel Traffic System
(VTS)®costeiro, que ird dotar o pais de um sistema de controlo integral de trafego e
aumentar as capacidades do pais em matéria de seguranca da navegacao ao longo da costa
e No acesso aos portos bem como na prevengdo e combate & poluicdo uma vez que o
sistema permite detectar e rastrear o posicionamento de eventuais fontes de contaminacao.
Na actualidade o pais possui duas estacdes de controlo de trafego nas regides sul e centro.
A outra aposta do governo € o de aumentar a seguranca do sistema portuario bem como o
desenvolvimento ambientalmente sustentdvel que sdo na actualidade cada vez mais
exigéncias e factores decisivos da sua atractividade e competitividade na economia global
e consequentemente do seu contributo para o crescimento da economia do pais e da regido.
Aliado a competitividade, Mocambique esta a trabalhar no sentido de operacionalizar os
seus portos primarios, secundarios e terciarios para garantir a articulacao célere e eficaz do
fareland com os portos e destes com o hinterland assim como o transporte maritimo de
cabotagem interna para as trocas comerciais e de passageiros. A longa costa 0s recursos
marinhos e o0s portos maritimos na dptica da conjuntura do comércio mundial e como infra-
estruturas estratégicas necessitam de uma defesa eficaz através de um poder naval que o

pais almeja possui.

4. CONSIDERACOES ESTRATEGICAS QUE SE COLOCAM A
MOGCAMBIQUE NO AMBITO DOS SEUS PORTOS MARITIMOS.

a. Desafios e oportunidades
A dindmica da politica de transporte maritimo global e a posi¢cdo geoestratégica de
Mocambique na faixa costeira do Oceano indico, justificam e exigem uma visdo ambiciosa
para o sector ferro-portuario, conjugado com o seu nivel actual de desenvolvimento nas
varias esferas, tem pela frente inimeros desafio, que se prendem com o melhoramento

destes sectores de actividades com vista a corresponder a competitividade de acordo com

% Estacdo de radar costeiro. Mocambique possui na actualidade duas estacées em funcionamento sendo uma
no sul e outra no centro do pais
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as exigéncias da globalizacdo. No ambito desta visdo e de acordo com as orientagdes
estratégicas da empresa dos portos e caminhos-de-ferro de Mogambique prendem-se com a
ampliacdo e modernizacdo dos portos principais, visando aumentar em larga medida a
movimentacdo de mercadorias nos portos nacionais, garantir que estes se constituam como
referéncia e assegurar os padrdes de exigéncia nas vertentes de ambiente, seguranca e
proteccdo do sector maritimo portuario, melhoria das condi¢cdes de operacionalidade das
unidades portuarias e acessibilidade a partir do hinterland para estes. Estas accdes
afiguram-se como desafios e a0 mesmo tempo como oportunidades que visam o
estabelecimento de mecanismos conducentes a dar resposta de afirmacdo aos desafios
impostos ndo somente pelo factor natural mas igualmente pela dindmica da conjuntura
econdmica regional e mundial.

Os acordos firmados a nivel regional entre os Estados da SADC, com a finalidade
de prevencdo de conflitos, por si s6 ndo sdo a garantia cabal de paz e estabilidade pois,
todo e qualquer acordo e entendimento neste caso ligado a soberania do Estado
mocambicano, deve ser sustentado com a componente de seguranca e de defesa interna.
Para isso, Mogambique necessita de possuir uma marinha de Guerra equipada a altura de
dar resposta as ameacas futuras pois, qualquer mudanca politica a nivel dos paises da
regido e membros da cooperacdo maritima da SADC, pode afectar as relagdes dos Estados
e culminar em conflito com proporcdes que podem levar tais Estados a recorrerem aos
poderes que cada um possui como forma de garantia e defesa da soberania.

A situacdo da defesa da costa mogambicana é uma aposta urgente que requer para o
efeito, uma visdo estratégica por parte da componente politica das autoridades do pais. Esta
vulnerabilidade sé atrasaria ou travaria 0s niveis de recuperacdo econdémica do pais a qual
fora dilacerado pelo conflito armado durante 16 anos, terminado em 1992. Ter uma
marinha é caro, mas € muito mais caro ndao a ter num pais que tem no mar a sua marca
identitaria e dele depende no jogo politico, econdémico e estratégico (IDN, 2009: p. 62).
Uma visdo futurista de defesa e seguranca do pais passa ndo somente pela integracdo
regional nos blocos econdémicos mas igualmente na cooperacdo a nivel internacional caso
concreto da CPLP. E dentro destes organismos que Mocambique necessita de tirar maior
proveito e aposta principalmente na componente de formacdo de quadros para varios
sectores e com maior destaque para a defesa. O desafio da Marinha de Guerra de
Mocambique pode ser fundamentado citando o Prof. Dr. Adriano Moreira segundo o qual

As opgdes politicas fundamentais, em resposta possivel a crescente dependéncia sistémica
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de factores externos, num claro processo de mundializacdo dos fendmenos internacionais
e de globalizacdo organizacional, exigem harmonizar o europeismo actualizado em face
das novas tendéncias e estruturas, o convivio peninsular para além dos historicos
condicionalismos, a salvaguarda da possibilidade de reatar lagcos com um vasto espago da
lusofonia, onde se afundara um sistema politico, mas néo a histéria”.

A marinha de guerra de Mo¢ambique tem uma responsabilidade no quadro dos
compromissos do pais para com as organizac@es de que faz parte a nivel da regido devendo
para o efeito empenhar-se com profissionalismo em defesa e demonstracdo de tal
importancia na estratégia de afirmacdo de Mogcambique na regido e no mundo.

Sdo ainda desafios para o pais, a ampliacdo das infra-estruturas portuérias e o
melhoramento das operacbes de processamento de carga como forma de responder aos
requisitos da competitividade e garantir que estes se constituam como uma referéncia para
as cadeias logisticas da fachada Indica no canal de Mogambique, assegurar padrdes de
nivel regional e mundial nas vertentes de ambiente, de seguranca e de protec¢do do sector
maritimo-portuario. Para a concretizacdo destes desafios, impOe-se a viabilizacdo de um
conjunto de acgles prioritarios de intervencdo tais como: a melhoria das condi¢cdes de
navegabilidade e refor¢o das acessibilidades terrestres. Constituem ainda como leque de
desafios a reabilitacdo e melhoramento da rede ferroviaria e rodoviaria que permite a
ligacdo entre os portos maritimos e os paises do hinterland assim como as zonas produtoras
com maior destaque para as regides carboniferas.

A defesa e seguranca do territério nacional e com maior destaque para as aguas
territoriais maritimas, devera ser uma das prioridades do governo no ambito da criacdo de
uma zona controlada e segura do canal de Mocambique, tanto em matéria de questdes
ambientais nomeadamente a polui¢do das &guas territoriais pelo derrame de combustiveis e
produtos toxico assim como seu transporte, e no controlo do canal com forma de dissuaséo
contra possiveis accOes de pirataria. Estes aspectos constituem fortes constrangimentos
para potenciar a vantagem competitiva da localizacéo geografica de Mogambique.

Constituem oportunidades para o pais, no ambito da actual situacdo de seguranca
no Oceano Indico, a busca de parcerias com destaque aos paises de cooperagio
principalmente no d&mbito de defesa, no sentido de modernizacdo e reequipamento das

Forcas Armadas no geral e da Marinha de Guerra no particular como garantia da defesa e

% Conferéncia sobre 0 novo Conceito Estratégico Nacional no ambito do 10° Curso Geral Naval de Guerra,
1997-1998
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controlo eficaz das &guas territoriais que finalmente fazem parte do vasto canal que banha
alguns Estados da regido costeira e cujas dguas sdo igualmente parte do vasto Oceano
indico onde forcas multinacionais da OTAN encontram-se actualmente empenhadas a
combater a pirataria na zona do corno de Africa (Somalia). A politica de promogéo da paz
pelo Estado mogambicano no vasto Oceano que banha este pais, encontra-se plasmada na
Constituicdo da Republica no n°4 do artigo 22, segundo o qual “A Republica de
Mogambique preconiza a transformag&o do Oceano Indico em zona desnuclearizada e de

paz”.

(1) Ambito de defesa

A gestdo dos assuntos do mar em Mocambique é feita por um Conselho
Coordenador do Mar e Fronteiras dirigido pelo Primeiro-ministro e congrega oS
ministérios da Defesa, Negocios Estrangeiros e Cooperacdo, Transportes e Comunicacdes,
Coordenacgdo da Accdo Ambiental, Interior, Pescas, Recursos Minerais. Para o tratamento
das questdes técnicas inerentes ao processo de gestdo, dispde-se de um grupo de trabalho
constituido por especialistas da Marinha de Guerra de Mogambique, do Instituto Nacional
da Marinha, do Instituto Nacional de Investigacdo Pesqueira, do Instituto Nacional do
Petroleo, do Centro de Desenvolvimento Sustentavel, da Direccdo Nacional de Gestdo
Ambiental e da Policia Maritima, Lacustre e Fluvial. Para além desta dimensdo trans-
sectorial, o mar representa igualmente um potencial de integracdo trans-social, isto é, de
articulacdo entre as esferas da sociedade. Mogambique ndo concebe a gestdo estratégica do
mar como tarefa exclusiva do governo, mas antes como uma prerrogativa e,
simultaneamente uma responsabilidade de toda a sociedade. Esta prerrogativa é sustentada
na Lei da Politica de Defesa e Seguranga na sua alinea b) do artigo 2, a qual refere o
“envolvimento de todos os sectores do Estado e da sociedade na defesa e seguranca
nacional”.

O desafio da Marinha de Guerra de Mocambique neste contexto visa
fundamentalmente apoiar as actividades das outras instituicGes na realizacdo dos objectivos
sectoriais devido a sua natureza equidistante. De entre as ac¢Oes se destacam a fiscalizacdo
maritima, a seguranca de navegacgdo e o desenvolvimento de actividades econdmicas tais
como transporte, pesca e turismo. Ainda no ambito da seguranca maritima, paises
banhados pelo Oceano indico e que igualmente sd%o membros da SADC, possuindo

fronteiras maritimas comuns tem convergido em consultas periddicas tendentes a resolucéo
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de problemas que possam afectar a boa vizinhanca e nessa situacdo se encontra o
Arquipélago das Comores, um Estado ainda com um processo de normalizacdo
institucional em curso, devido a continuas clivagens politicas internas desde a concessao
da independéncia pela Franca em 1975, podendo-se caracteriza-lo como Estado falhado.

O problema de fronteiras maritimas entre estes Estados é solucionado através de
entendimentos entre 0s respectivos paises de acordo com as disposicOes relativas a
Convencdo das Nagdes Unidas sobre o Direito do Mar®’. A Marinha de Guerra de
Mocambique, participa directamente nos diversos grupos de trabalho ou comissdes inter-
institucionais como forma de regularizar a situagdo num esfor¢o de prevencéo de conflitos,
uma vez que os assuntos fronteiricos influem na soberania NacGes. No ambito da
cooperacdo maritima a nivel da SADC, foi criado um Comité Maritimo que tem como
finalidade a promocéao de seguranca maritima mutua e o desenvolvimento de mecanismos
que possibilitem uma resposta rapida face as contingéncias regionais.

O sistema economico regional cresce em complexidade e interdependéncia mercé
da abertura e globalizacdo resultando dai a internacionalizacao das actividades maritimas,
nomeadamente a exploragdo dos recursos, o0 transporte maritimo, a preservacdo do meio
ambiente marinho bem como a garantia da seguranca na regido. Aqui reside a convicgéo
colectiva ou individual da importancia do mar para as nacdes, 0 comportamento e a
vontade de agir no sentido de utilizacdo das potencialidades do mar nos campos politico,
economico, social e militar com vista a satisfacdo dos interesses de cada pais e da regido.
Contudo, Mogambique ndo se deve cingir somente aos acordos e tratados regionais de
interesse comum, necessita de possuir 0 poder maritimo necessario para a consecugdo dos
interesses nacionais. O estado costeiro pode e deve usar as caracteristicas de mobilidade,
versatilidade, flexibilidade, adaptabilidade e acesso do Poder Naval (Caninas, 2006). Na
actualidade a Marinha de Guerra de Mogcambique possui um Batalh&o de Fuzileiros, um
Batalhdo de Artilharia Costeira em formacao e um namero reduzido de botes semi-rigidos
com os quais faz o patrulhamento da costa ndo chegando para abarcar a longa costa assim

como as aguas territoriais.

3 A Convencao das NacBes Unidas sobre o Direito do Mar foi celebrada em Montego Bay na Jamaica em
1982, apds a conclusdo das negociacdes da 111 Conferéncia das Nagdes Unidas sobre a matéria. Esta
Convencdo viria a entrar em vigor a 14 de Novembro de 1994, um ano depois da ractificacdo do 60° Estado.
Fonte: http://www.eman.com.pt/index.php?option=com_conten&task=view&id=124&itemid=173
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(2) Ambito de localizac&o periférica ao Oceano Indico

A posicdo, é uma das referéncias de caracter geoestratégico e tem uma influéncia
dominante muito particularmente com a circulacdo. Esta posicdo so terd valor se for
constituido por vantagens que podem a prior consistir em ser passagem obrigatoria ou rota
de comunicacdo internacional e que igualmente é uma condicionante em rela¢do a outros
espacos com os quais mantém relacdes de fronteira ou de facilitacio. E este caracter
geoestratégico que coloca Mogambique na posi¢cdo maritima, pais com uma longa costa
banhada pelo Oceano indico, aberto & navegacio e que se comunica com grandes espagos
oceanicos.

A acessibilidade ao mar tem sido desde os tempos remotos uma das condi¢cdes que
favorecem a expansdo dos paises contudo, para Mocambique, reside a condicdo de
afirmacdo e um certo grau de poder em relacdo aos desafios estratégicos que se lhe
colocam a nivel regional e mundial. Ainda no concernente a localizacdo periférica,
Mocambique possui posi¢cdes mistas ou continentais com dimensdes que lhe conferem
extensas fronteiras terrestres e um amplo acesso a mares abertos. Esta posicdo reine, em
regra, as vantagens das posicdes litoral e interior (IAEM, 1995: p. 21). E uma posi¢io que
sO ganhara valor com a existéncia de forgcas dimensionadas para o exercicio efectivo do
controlo da mesma. A existéncia de meios militares adequados pode mesmo dissuadir
outros de intentarem quaisquer ac¢bes ou, pelo menos, ac¢cdes que ultrapassem um
determinado nivel do espectro ofensivo (Santos, 2000: p. 64)

Contudo, esta posicdo é em grande medida, um sério desafio em matéria de
seguranca para o pais na medida em que os paises do interior quando possuem afirmacéo
de poder, tendem para atitudes de ameaca regional ou mundial. Tais atitudes estdo ligadas
a periodos de desenvolvimento desses Estados o que lhes pode levar a tentarem se libertar
do condicionalismo de livre acesso ao litoral. Afigura-se igualmente como oportunidade
estratégica a localizacdo periférica de Mocambique devido ao horizonte de que se lhe
oferece para se projectar na arena da expansdo economica bastando para o efeito que
aposte a curto, médio e longo prazo, na busca de parcerias para investimentos paralelos de
desenvolvimento econdmico e defesa da soberania. No &mbito da localizacdo periférica,

Mocambique e varios paises banhados pelo Oceano indico, convergem numa organizacgéo
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designada “Indian Ocean Rim Association for Regional Coperation (IOR-ARC)®, com
identidade especifica concernente a essa regido, e que tem como objectivos, a promocao do
crescimento sustentavel e o desenvolvimento equilibrado da regido e os Estados membros;
promocéo da liberalizacdo, remogdo de obstaculos e barreiras para um fluxo mais livre e
reforgo de bens, servigos, investimento e tecnologia no Oceano Indico. Fazem parte dessa
organizacdo 0s seguintes paises: Africa do Sul, Madagéascar, Mauricias, Tanzania,
Austrélia, india, Quénia, Oma, Singapura, Indonésia, Malasia, Madagascar, Sri Lanka,
Iémen, Bangladesh, Irdo, Tailandia, Emiratos Arabes Unidos. A Organizagio congrega
ainda os seguintes paises como parceiros de didlogo: China, Egipto, Franca, Japdo e Reino
Unido. Ainda no ambito de desenvolvimento econémico ligado a periferia, Mocambique
projectou a construcdo a partir de 2012, de um novo porto de adguas profundas no distrito
costeiro de Matutuine na provincia de Maputo, que terd uma capacidade de processamento
de 50 milhdes de carga por ano com destaque para carvdo mineral e petréleo®. Como se
pode depreender, a0 mesmo tempo que o pais é confrontado por desafios de controlo
maritimo, € esse mar que continua a apresentar-se como um potencial factor de coesao
nacional uma vez que banha a maioria das provincias, o é igualmente factor de

desenvolvimento econémico e afirmacao a nivel regional e internacional.

b. Potencialidades e vulnerabilidades

Mogambique consta da lista dos paises mais pobres do planeta com 70% da
populacdo a viver debaixo da linha de pobreza. O indice de Desenvolvimento Humano
situa-se nos 46%.“° Presentemente a sua economia tem crescido a niveis aceitaveis
conforme dados do Fundo Monetario Internacional (FMI) e do Banco Mundial. Este
crescimento é em parte resultado do clima de paz e seguranca que se vive no territorio
assim como do esfor¢o do governo na criagdo de condi¢des em prol da estabilidade politica
e desenvolvimento socioecondmico do pais, mercé das potencialidades que possui.

Apontam-se como potencialidades:

e Dimensao continental

% Oceano indico Rim- Associagdo para a Cooperagdo Regional (IOR-ARC) é uma organizagdo internacional
estabelecida pela primeira vez nas Mauricias em 1995 e langada oficialmente em 1997. Fonte:
http://www.wikipedia.org/wiki/Indian_Ocean_Rim_Association_for_Regional _Cooperation

% Trata-se de um projecto que tem como finalidade diminuir ainda mais a distancia de acessibilidade aos
portos mogambicanos por parte da Africa do Sul.
“ Fonte: CIA World Factbook. (Dados de 2006)
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Portos maritimos;

Canal de Mogambique;

Posicéo litoral e interior;

Localizagdo periférica ao Oceano Indico;
Longa costa maritima;

Extenséo da ZEE;

Corredores de desenvolvimento;
Auto-suficiente em energia (gas natural, hidroeléctrica, carvao mineral);
Populacao jovem;

Grande biodiversidade;

Participacdo em missdes de paz;

Estrutura do governo organizada e democratica;

Programas de desenvolvimento econdémico, inclusao social.

Sao vulnerabilidades:

Extrema pobreza;

Forcas Armadas reduzidas;

Marinha de Guerra com meios incipientes;

Dificuldades de controlo do espaco de soberania;

Baixa densidade populacional;

Dependéncia do pais a ajuda financeira externa;

Baixo indice de escolaridade;

Altos indices de doencas infecto-contagiosas;

Calamidades naturais (secas ciclicas, ciclones e cheias);
Localizacdo do pais a jusante dos maiores rios de partilha comum;
Sistema rodoviario e ferroviario ndo cobre todo o territorio;
Assimetrias regionais;

Casos de corrupgao econémica.
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CONCLUSAO

A localizagdo periférica de Mogcambique na costa Oriental Sul de Africa é
considerada de importancia vital e relevante para as economias dos paises da regido
Austral de Africa. Esta relevancia pode ser demonstrada desde os primeiros contactos
comerciais inicialmente com os Fenicios e Arabes e posteriormente com os Portugueses,
durante a utilizacdo dos entrepostos comerciais ndo apenas para trocas comerciais,
inicialmente de ouro e marfim, como o foi posteriormente para o comércio e trafico de
escravos. Ao longo do tempo tal relevancia foi ganhando um significado mais amplo em
termos geopoliticos concretamente na segunda metade do século XIX, com a construcéo
dos portos maritimos de raiz.

A importancia geopolitica de Mo¢ambique deriva da sua posi¢do geografica mista
que o coloca num papel de charneira entre o indico e o hinterland. Ainda no quadro
estratégico e econdmico sao projectados e concebidos ainda no periodo colonial, os
corredores de transportes que incluiam as rodovias, ferrovias e 0s portos maritimos, com o
objectivo de servir os paises do hinterland uma vez que estes, possuiam como porta de
entrada e saida alternativos e mais viaveis portos maritimos mogambicanos. Os corredores
de desenvolvimento (nova designacdo), jogam na actualidade o mesmo papel o que
enaltece o papel do pais no garante ao acesso facilitado ao mar aos paises do interior desta
vez no ambito dos varios acordos e protocolos assinados relativos a organizacao regional a
SADC, de que o pais € membro. Contudo, esta abertura de Mogcambique no quadro de
relacbes de boa vizinhanga e cooperagdo com os paises da regido, deve ser encarada com
reservas em prol da defesa dos interesses nacionais pois, apesar de existéncia de relacfes
amistosas, poderdo eclodir no futuro conflitos devido a mudancas politicas em alguns
desses paises assim como no ambito de interesses de exploracdo de recursos com principal
relevo para os de partilha comum tais como os hidricos.

A visdo do governo parte do desafio de assegurar a continuidade com maior
incidéncia na articulacdo dos corredores rodoviarios e ferroviario e destes com 0s portos
maritimos como forma de contribuirem para potenciar a competitividade e
internacionalizacdo da economia nacional. Em relacdo ao sistema portuario o entendimento
do governo € de que a sua dindmica se inscreve num ambiente de relacdo determinada pela
integracdo de varios processos que articulam as actividades portuarias e os corredores.

Neste contexto os portos passam a ser encarados simultaneamente numa ldgica de
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polaridade enquanto elementos que servem os espacos do foreland (lado mar) e do
hinterland (lado terra) e de nodalidade enquanto nés de articulacéo dos corredores.*!

De entre o conjunto de investimentos pela sua importancia, o destaque vai para a
nova ligacdo ferroviaria a partir da regido carbonifera de Moatize ao porto de Nacala,
projecto que terd inicio em 2010, o oleoduto ligando o porto de Maputo a cidade Sul
Africana de Joanesburgo e a construcdo do novo porto de aguas profundas no distrito de
Matutuine na provincia de Maputo. Estes sdo projectos que ap0s anos de expectativas,
estdo ja em curso e que serdo decisivos para 0 aumento da competitividade global dos
portos de Mogambique.

Relativamente as intervengbes ao nivel da melhoria das condigcdes de
navegabilidade ao longo da costa e no acesso aos portos do lado do mar, a grande aposta
centra-se na busca de investimentos para a concluséo da implementacdo do projecto Vessel
Traffic System (Estacdo de Radar Costeiro) o qual dotara o pais de um moderno sistema de
controlo de trafego, aumentando a capacidade em matéria de seguranca da navegacgédo ao
longo da costa e no acesso aos portos, bem como na prevencdo e combate a polui¢do assim
como ira assegurar uma acrescida seguranca em geral e particularmente no respeitante ao
transporte de matérias perigosas através da Zona Econdmica Exclusiva. Aumentar a
seguranca da navegabilidade ao longo da costa mogambicana e da transitabilidade na ZEE
maritima e do sistema portuario, bem como promover o0 seu desenvolvimento
ambientalmente sustentavel, sdo na actualidade, e cada vez mais exigéncias e factores
decisivos para a atractividade e competitividade na economia global e consequentemente o
seu contributo para o crescimento econdémico do pais. Ainda no que concerne a ZEE, o
deficiente conhecimento de todos os recursos do mar mocambicano, acompanhado de
débeis possibilidades tecnoldgicas e humanas para a respectiva exploragdo, contribuem
para mais uma vulnerabilidade.

Subsistem ainda as necessidades de um conjunto de investimentos em infra-
estruturas portudrias, isto €, a sua ampliacdo para a melhoria das condi¢des de
operacionalidade como forma de simplificacdo e harmonizacdo de procedimentos e no
recurso as novas tecnologias para garantir uma articulacéo célere e eficaz do foreland com

0s portos e destes com o hinterland.

. Conferéncia internacional sobre transporte maritimo, portos e globalizacao, realizada em Lisboa em 2007
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Apesar de Mocambique constar da lista dos paises mais pobres do planeta, a
estabilidade politica tem sido uma peca chave na abertura de oportunidades de
investimento estrangeiro, factor impulsionador do desenvolvimento econémico e social, do
fortalecimento do sector privado e da estratégia do governo na elei¢cdo dos distritos como
polos de desenvolvimento como uma das medidas para a erradicacdo da pobreza absoluta
no pais.

Assim e de acordo com a andlise feita, sustenta-se em forma de resposta a questao

central, validando ou ndo as hipéteses levantadas.

Quanto a H1: A importancia estratégica dos portos de Mocambique resulta na

localizacéo geografica e de possuir uma costa muito longa.

Podemos validar dizendo que € esta posicdo geoestratégica que atribui a Mocambique o
estatuto de actor de destaque e permite-lhe ter um valor estratégico a nivel regional o que

igualmente contribui para impor a este pais uma defesa adequada.

H2: Os paises vizinhos do hinterland sdo os que mais dependem dos portos de

Mocambique.

Esta hipotese também pode ser validada pois, € nesta Optica que 0s portos mogambicanos
assim como as linhas férreas e estradas que ligam a maior parte dos paises vizinhos da
regido, para além de constituir a espinha dorsal para os corredores de desenvolvimento,
constituem a esséncia da vantagem competitiva de Mogambique na regido assim como

constituem porta de entra e saida para os paises do hinterland.

H3: O factor localizacéo estratégico contribui para a afirmagdo de Mogambique em

relacdo aos paises da regido.

Esta hipotese pode ser validada parcialmente na medida em que a localizacdo
periférica de Mocambique no Oceano Indico contribui para a afirmagdo e uma
oportunidade estratégica na medida em que o pais tem demonstrado a sua capacidade de
geréncia de toda uma pandplia infra-estrutural ferro-portuéaria dando resposta a demanda
regional. No concernente a capacidade de defesa desses empreendimentos, necessita de
possuir um poder naval que garanta o controlo da costa e sobremaneira das aguas
territoriais.

Assim para se responder a questao central dir-se-ia que:
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Mocambique a nivel regional possui uma relevancia geoestratégica devido a
localizacdo periféerica, posicdo litoral e interior e 0s portos maritimos que possui, factores
que contribuem para a afirmacdo do pais, devido ao seu papel na garantia de acessibilidade
ao mar e como porta de entrada e saida para os paises do hinterland.

Mocambique encontra-se na rota do desenvolvimento econdmico e social o que
compreende a construgcdo infra-estrutural e exploragdo dos recursos que possui
nomeadamente: a ampliacdo e projeccdo de novos portos, a reabilitacdo e construcdo da
rede rodoviéria e ferroviaria, a manutencao e projeccdo de novas barragens hidroeléctricas
e para regadio, exploracdo e prospec¢do de recursos energéticos. Todo este manancial esta
direccionado ao crescimento econdémico do pais o que contribui para a sua afirmacao na
regido. Para que o pais continue na senda desse desenvolvimento e atinja 0s niveis
planificados centralmente e como forma de garantir a estabilidade colectiva na regido,
recomendamos que:

e O Estado deve continuar a desenvolver sinergias no sentido de cumprimento dos
planos periddicos de desenvolvimento econdmico e social o que inclui a
continuidade de modernizacdo dos portos maritimos como forma de dota-los de
novas tecnologias para responderem aos desafios do desenvolvimento regional e a
competitividade a nivel regional e mundial;

e Mocambique deve continuar a cooperar com 0s paises da regido nos campos de
defesa e seguranca, como forma de manter relacbes de boa vizinhanga e de defesa
matua.

e Mocambique deve melhorar o sector de defesa, dotando-o de capacidades em
termos de formacdo de quadros e reequipamento multiforme como forma de
aumentar seu potencial de defesa do territério.

e O Estado deve de forma pacifica manter uma politica de paz e a0 mesmo tempo de
persuasdo atraves de criacdo capacidades de defesa efectiva das fronteiras terrestres
e em particular as &guas territoriais maritimas para o efeito dotando a Marinha de
Guerra com poder naval.

e O Estado deve continuar a dotar os distritos como p6los de desenvolvimento e de
riqueza harmoniosamente distribuidos por todo o territorio nacional, de modo a
equilibrar, tanto quanto possivel, os niveis de vida em todas as regides do pais.

e Promover uma politica de transportes terrestres que vise a ligacdo rapida e rentavel

das regides menos favorecidas do pais com os polos de desenvolvimento.
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e Utilizar a diversidade do territdrio no sentido de que as varias regides aproveitem
da melhor forma os seus proprios recursos, de modo a que sejam fomentadas

interdependéncias econdmicas, técnicas e outras, entre essas mesmas regioes.
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Apéndice — Corpo de conceitos

Afirmacao

Esta é definida como “accdo ou acto de afirmar” ou “confirmacédo” (Dicionéario de
Lingua Portuguesa, 2003). Entendemos esta definicdo como o acto de “ser reconhecido” ou
“confirmado”.

Dissuaséo

De acordo com Loureiro dos Santos (1983: p. 327), Dissuasao “é entendida como o0 modo
de gerar, organizar e preparar para empregar a forca, com a finalidade de impedir o
adversario de usar certos meios e/ou adoptar certos comportamentos (concretizar certas

ameagcas).”

Estado
De acordo com Cabral Couto (1987: p. 19), é uma sociedade organizada “de forma
soberana num territério bem definido”, gerida “por um governo” detentor do “monopolio
da forca fisica” e “destinado a satisfazer as necessidades essenciais dos individuos e grupos
gue a compdem e que, em regra, evidenciam padrdes culturais comuns”.
De acordo com o Dicionério de Lingua Portuguesa (2003), é uma nagdo organizada
politicamente.

Estratégia

E a “ciéncia-arte que tendo como referéncia a guerra, gera, organiza e emprega a
forca para atingir objectivos definidos pelo poder politico com o maior rendimento”
(Santos, 1983: p. 327).

Geopolitica

Segundo IAEM (1981), Geopolitica é o “estudo das constantes e das variaveis do
espaco acessivel ao homem que, ao objectivar-se na construcdo de modelos de dindmica do
poder, projecta o conhecimento geografico no desenvolvimento e na actividade da ciéncia

politica”.
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Geoestratégia
Para Alves é a “ciéncia que visa o0 estudo e a analise dos factores geograficos, nos
seus aspectos qualitativos e quantitativos, com vista a determinar, para 0S governos,
orientacdo de esforgco ou sugestdes que sirvam a sua estratégia” (IAEM, 1972).
Poder
Para Adriano Moreira (2010: p. 371), “o poder € a soma dos atributos que capacitam um

Estado para atingir os seus objectivos externos sempre que eles se opdem aos objectivos e
vontade de outro actor internacional”
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ANEXO A - Mapas
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Mapa Fisico de Mocambique
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ANEXO B - Dados Historicos
1. Primeiros habitantes de Mogambique

Os primeiros habitantes de Mocambique foram, provavelmente os Bosquimanos ou
Hotentotes, povos cacadores-recolectores que dedicavam-se & caga e recolha de frutos
silvestres para a sua alimentacéo, a actividade de caca era para os homens e a de recolha de
frutas cabia as mulheres e criancas. Presume-se que a costa de Mogcambique ndo sofreu
grandes transformacdes, ostentando o mesmo perfil aproximado do que apresenta hoje: que
é de uma costa baixa, cortada por planicies de aluvido e separada do Oceano indico por
dunas. Esta configuracdo conferiu a regido uma grande fertilidade, ostentando ainda hoje
grandes extensdes de savana onde se podem encontrar muitos animais selvagens contudo,
em risco de extincdo devido a varias actividades de caca furtiva. Foram estas condic¢des
que favoreceram a fixacdo de povos cacadores-recolectores e mais tarde de agricultores.

Nos séculos Il a 11, a regido comecou a ser invadida pelos povos Bantu, oriundos
da regido dos Grandes Lagos, tais povos eram agricultores e ja conheciam a metalurgia do
ferro. A base da economia destes povos era a agricultura, pois ja dominavam o cultivo de
cereais tais como a mapira e a mexoeira; além da metalurgia e agricultura também
dominavam o artesanato e o comércio era efectuado por troca directa. Possuiam uma
estrutura social que tinha como base a familia alargada ou linhagem, a qual era
reconhecido um chefe. Os nomes destas linhagens nas linguas locais sao, entre outros: em
eMakua, o Nlocko, em ciYao, Liwele, em ciChewa, Pfuko e em chiTsonga, Ndangu.
Apesar de varios contactos com diferentes povos 0 que teria contribuido para uma certa
aculturacdo da sociedade mocambicana, muitas das regras tradicionais de organizacédo
social ainda se encontram baseadas na linhagem.

Entre os séculos IX e XIII comecaram a fixar-se na costa oriental de Africa
mercadores oriundos da regido do Golfo Pérsico, considerado por varios historiadores
como importante centro comercial daquele tempo. Estes povos fundaram entrepostos na
costa oriental africana os quais igualmente considerados na época como comércio muito
activo nas "terras de Sofala”, incluindo a troca de tecidos da india por ferro, ouro e outros
metais.

As confirmacdes histdricas sdo sustentadas com os achados arqueoldgicos na regido, de
pecas de ferro, em forma de X, com cerca de 30cm de comprimento, as denominadas

(aspas) que eram utilizadas como moeda de troca. Mais tarde, aparentemente, esta "moeda”
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teria sido substituida por outra que se constituia de tubos de penas de aves cheias de ouro

em po (os meticais) cujo nome deu origem a actual moeda de Mogambicana.

a. Os Estados Zimbabwe e Monomotapa

O Estado Zimbabwe comeca a desenvolver-se no planalto do Zimbabwe e regides
circunvizinhas cerca do ano 1000 da nossa era. Atingiu 0 seu maior desenvolvimento a
partir do ano 1200. E por esta altura que foram construidas as muralhas de pedra como as
do Grande Zimbabwe ou as de Manhiquene. A classe dirigente do Estado Zimbabwe
trocava ouro e outros metais, bem como marfim e peles de animais, com 0s comerciantes
arabes que, entretanto, se tinham fixado nas regides costeiras. Em troca obtinha bens que
apenas serviam para o seu prestigio como tecidos, missangas coloridas e objectos de vidro
e porcelana. Este comércio € um factor importante para a compreensdo do rapido
desenvolvimento do Estado Zimbabwe. Aproximadamente no ano 1450, devido ao grande
numero de pessoas e gado existentes em Grande Zimbabwe, a capacidade da terra para a
agricultura e para as pastagens do gado tornou-se insuficiente. Por essa razdo, as
populacbes que ali viviam tiveram necessidade de se deslocar para outras areas. Também
por esta altura comeca a diminuir o comércio com os arabes da costa, que entretanto
tinham iniciado contactos e trocas com outras populagfes. Isto marca o inicio da
decadéncia do Grande Zimbabwve.

Khami, a cerca de 250 quilémetros para oeste, foi a sua continuacdo directa e
tornou-se o centro do novo Estado Torwa. Ao mesmo tempo, mais ao norte do planalto,
junto ao vale do Zambeze, surgiu e desenvolveu-se o Estado Monomotapa. Uma longa
série de dinastias (séries de reis, filhos uns dos outros) dirigiu 0 Estado Monomotapa desde
cerca de 1425 ate 1884. A primeira destas dinastias foi a dos Mutota. A capital do Estado,
neste primeiro periodo, foi provavelmente Zwangembe, povoacdo mais pequena que O
amuralhado de Khami, capital de Torwa.

Depois da morte de Mutota sucedeu-lhe seu filho Matope. Este dedicou-se a
aumentar o territorio que Ihe fora legado por seu pai. Criou uma federagédo de Estados com
Barué, Manica, Danda, Chedima e Teve, que eram obrigados apagar-lhe tributo. Cerca do
ano 1500, com o enfraguecimento do poder central, estas regides separaram-se do
Monomotapa, transformando-se em Estados independentes. Foram alguns destes Estados
0S primeiros a entrar em contacto com 0s portugueses que, desde 1505, se tinham

estabelecido em Sofala.
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b. O comércio e as feitorias comerciais

A primeira fase da ocupacdo portuguesa vai ter como objectivo a expulsdo dos
arabes e sua substituicdo por comerciantes portugueses. O comércio arabe comecou a
desenvolver-se a partir do século VII, altura em que comecaram a chegar a costa oriental
da Africa navegadores vindos de diversas regides da Asia. Estes navegadores eram
comerciantes indonésios, indianos, persas, arabes e chineses. Eles traziam panos de
algoddo, missangas, sal, louca, levavam em troca ouro, marfim, ferro, cobre e peles de
animais. Por vezes levavam também escravos. As trocas ndo se faziam com dinheiro. Para
realizar o seu comércio, eles construiam pequenas povoacdes a beira mar ou na margem
dos rios, e ai se estabeleciam, para trocar as mercadorias vindas de longe, pelos produtos
locais. A estas povoacdes chamamos feitorias. A primeira feitoria fundada em
Mogambique foi a de Sofala. Depois foram criadas as feitorias de Angoche da Ilha de
Mocambique.

As trocas comerciais entre as feitorias e os povos do interior africano eram feitas
por intermedidrios &rabes e africanos. Os contactos com os Estados Zimbabwe e
Monomotapa facilitaram o rapido desenvolvimento das feitorias arabes. Nessas feitorias
desenvolveu-se o comércio e dai resultou o dominio politico arabe.
Os arabes introduziram em certas regides de Mocambique a sua religido, o Islamismo,
como forma de manterem e desenvolverem o seu comércio. Foram também eles, e outros
comerciantes asiaticos, que introduziram em Mogambique as culturas de bananas, do arroz,
da cana-de-agucar, da manga, da laranja, do limdo e a técnica de tecelagem de panos de
algoddo. Os navegadores indonésios introduziram a técnica de construcdo de barcos de

balanceiro, que ainda hoje sdo feitos em Inhambane, em Pemba e Mossuril.

2. A penetracdo colonial e o comércio

Nos finais do século XV (15) o Rei de Portugal organizou uma expedi¢édo chefiada pelo
navegador Vasco da Gama, com o objectivo de descobrir o caminho maritimo para a india.
O comércio na Europa tinha atingido um desenvolvimento muito elevado. Do Oriente
chegavam especiarias e outros produtos, e o caminho maritimo facilitaria 0 comércio,
tornando os produtos mais baratos.

Esta expedicdo parou em alguns pontos da costa actual de Mogcambique e, em1498, chegou

a llha de Mogambique. Os portugueses ocuparam desde logo a llha de Mogcambique, base
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que servia fundamentalmente para dar apoio aos navios que por ali passavam. Esta
posicdo, de grande importancia para o controlo do caminho maritimo para a India,
assegurava a Portugal praticamente o monopdlio do comércio das especiarias orientais
consumida na Europa: pimenta, canela, cravo da India,etc. Na costa mogambicana, 0s
portugueses procuraram dominar outras posicOes estratégicas ou de interesse comercial.
Entre estas destaca-se Sofala, por onde eram escoados o ouro e o marfim vindos do
interior. Para aniquilar a presenca arabe, os portugueses ocuparam Sofala em 1505 e, mais
tarde, Quelimane, Sena e Tete, no rio Zambeze. Nestes pontos, 0S portugueses
estabeleceram pequenas empresas comerciais onde 0os mercadores se abasteciam para 0 seu
comércio no interior. Ao eliminar a influéncia comercial arabe, e com a ocupacédo das
posicBes estratégicas nas rotas comerciais, 0s portugueses criaram condi¢fes para
penetrarem no interior do territorio. A expedicdo militar comandada por Francisco Barreto,
em 1572, tinha como objectivo reforcar a dominacdo comercial portuguesa e visava a

ocupacdo das regides onde se situavam as minas de ouro e prata do Monomotapa.

a. O sistema dos prazos
Em fins do século XVI, os portugueses pretenderam controlar as terras situadas ao longo
do rio Zambeze. Introduziram para isso na regido o chamado sistema dos prazos. Prazos
eram grandes extensfes de terreno que o governo portugués dava aos colonos vindos de
Portugal ou de Goa na india. Estas terras passavam depois para as filhas desses colonos até
a terceira geracdo. Depois, deviam ser devolvidas ao governo portugués. Os prazeiros, isto
é, 0s beneficiados com este sistema, deviam casar-se com pessoas vindas de Portugal.
Pretendia-se assim instalar em Mocambique familias de colonos que prolongassem a
ocupacdo do territdrio. A introducdo deste sistema foi a primeira tentativa decolonizagdo
organizada feita pelos portugueses. As terras distribuidas aos «prazeiros» eram
conquistadas pelas armas ou obtidas por consentimento das autoridades locais. Os
missionarios jesuitas e dominicanos do tempo, também possuiam vastas terras,
administravam-nas tal como faziam os prazeiros, colectando impostos por cabeca e,
guando a escravatura se tornou mais rentavel, transformaram os naturais em escravos». A
razdo que levou Portugal a criar os prazos foi o facto de aqueles que eram exilados para
Mocambique, tal como as autoridades administrativas e os soldados enviados para lutar
contra 0 Monomotapa, se apoderarem de grandes terras onde exerciam o seu poder

absoluto sem darem contas a ninguém. Desta situacdo, que ndo convinha ao rei de Portugal
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pois perdia beneficios economicos e politicos, nasceu a ideia de mandar contingentes de
pessoas para Mocambique, a quem concediam uma parcela de terreno, assegurando assim
politica e administrativamente a dominacéao colonial.

Os prazeiros passaram, com o correr dos anos, a utilizar os mesmos métodos de dominio
de algumas sociedades tradicionais existentes na época, na zona do Zambeze. Esta
organizacdo caracterizava-se pela existéncia de grandes extensdes governadas por um
«Mambo», ajudado pelos chefes do cld, os «Mpfmu», pelos chefes dos povoados. Estes
cobravam o imposto que passavam a entregar ao prazeiro. Este imposto, que era
obrigatorio para todos, chamava-se «Mutsouko» (na Zambézia, até ao fim da era colonial,
«mussoco» era 0 «imposto de palhota»). Quando o «Mambo» concordava em integrar-se

no prazo, recebia uma pequena parte da quantia recolhida no imposto.

b. A escravatura

A decadéncia politica e econdmica do Monomotapa e a ameaga constante do Estado
Rozwi, fez com que o comércio portugués perdesse rapidamente a sua importancia inicial e
descesse até aos mais baixos niveis. Isto obrigava 0s comerciantes a procurar novas fontes
de riqueza e, deste modo, vdo desenvolver o comeércio de escravos. Por volta de 1645, ja os
colonos portugueses e alguns sultdos arabes vendiam mogambicanos como escravos. Estes
seguiam para a Arabia, GolfoPérsico, india e, mais tarde, para as ilhas do Oceano Indico e
para o Brasil. O Brasil era também uma col6nia portuguesa, onde existiam grandes
plantacdes de cana-de-agucar e cacau, cultivadas inicialmente por escravos idos de Angola
e da Guiné. O comércio de escravos aumentou no litoral mogambicano apds 1735. Nessa
altura os franceses apoderaram-se das ilhas do Oceano indico. Ai estabeleceram grandes
plantacdes de especiarias, baunilha, cravo-da-india e pimenta, utilizando méao-de-obra
escrava. Mais tarde, quando a venda de escravos diminuiu na costa ocidental de Africa, a
partir de 1810, milhares de mocambicanos foram vendidos para as plantacdes do Brasil. A
venda de africanos como escravos foi condenada por muitos paises apartir do século XIX.

Os prazeiros foram os principais instrumentos do comércio de escravos. Em Mocambique
calcula-se que, até 1850 (altura em que a escravatura foi oficialmente proibida), tenham
sido levados mais de 20 000 escravos por ano. No entanto. o comércio clandestino de
escravos continuou a realizar-se pelo menos até 1910.Como aconteceu em todo o

continente africano, o0s antepassados da grande maioria da actual populacdo de
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Mocambique sofreram muito com a escravatura. As populagdes do litoral da zona de

Macuana, de Inhambane e de Cabo Delgado, foram as mais afectadas.

c. O desenvolvimento do comércio no Maputo

A partir do século XVI, os navegadores europeus comegam a comercializar com as
populacbes que viviam a volta da baia do Maputo. Desenvolveram-se ali cinco chefaturas
pertencendo aos clds: Nhaca, Tembe, Mpfumo, Lebombo e Manhica. Os comerciantes
portugueses estabeleceram-se em duas feitorias, na Inhaca e na Xefina. As pontas de
rinocerontes, utensilios de cobre, carapagas de tartaruga e, principalmente, marfim trazido
das grandes cacadas ao elefante, na regido do rio Maputo, eram trocados por panos da
india, missangas e bebidas alcodlicas. Gradualmente, este comércio transformou a baia do
Maputo num importante centro comercial. Os Ronga faziam expedi¢Oes ao interior para
trazerem as mercadorias que iam vender na costa. Durante 300 anos, 0s Ronga dominaram
todo este comércio a longa distancia. Este comércio, e a situacdo geografica da baia, eram
tdo importantes que alguns paises capitalistas da Europa cobicavam o dominio desta zona
do Maputo. Em 1721, uma expedicdo holandesa instalou-se nas terras de Mpfumo. Tempos
depois, uma companhia comercial austriaca construiu trés feitorias no Maputo uma nas
terras do Mpfumo, outra na Catembe e outra ainda na Inhaca com o objectivo de dominar o
comércio de marfim. Em 1781, os portugueses expulsaram os austriacos e construiram uma
fortaleza no Maputo, assegurando assim o controlo de todo o comércio da regido sul de
Mocambique.

d. O Estado de Gaza
Fundado por Sochangane (também conhecido por Manicusse, (1821-1858) como resultado
do Mfecane, em 1828, que culminou com a invasio de grandes areas da Africa Austral por
exércitos Nguni. O Império de Gaza, no seu apogeu, abrangia toda a area costeira entre 0s
rios Zambeze e Maputo e tinha a sua capital em Manjacaze, na actual provincia

moc¢ambicana de Gaza.

O rei de Gaza dominou os reis Tsonga através dos membros da sua linhagem, os
Nguni, comercializando marfim, que recebia como tributo, com 0s portugueses,
estabelecidos na costa (principalmente em Lourenco Marques e Inhambane).

Aparentemente, Sochangane ndo fazia comércio de escravos — 0S Seus guerreiros eram
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principalmente da sua linhagem — nem devolvia aos portugueses os escravos que fugiam

para a sua guarda.

Apds a sua morte, o seu filho Mawewe sucedeu-lhe e decidiu, em 1859, atacar 0s
seus irméos para ganhar mais poder. Apenas um irmao, Muzila conseguiu fugir para o
Transvaal, onde organizou um exército para contra-atacar o seu irmao e a guerra durou até
1864. Em 1884, ascendeu ao trono Nguni, Gungunhana, filho de Muzila e tranfere a capital
do Império de Mussorize (na actual provincia de Manica) para a regido de Chaimite (actual
provincia de Gaza) em 1889, aparentemente pressionado pelos exploradores de ouro de
Manica e falta de apoios locais. Em Gaza, Gungunhana prosseguiu a politica de seu pai de
assimilacdo dos reinos locais, 0s “Tsonga” e de resisténcia a dominacdo portuguesa, mas
essa resisténcia ndo durou mais de seis anos. Gungunhana foi preso e Gaza finalmente

submetida a administracdo colonial.

e. Ascompanhias Majestaticas e Arrendatarias

Em 1878, Portugal decide fazer a concessdo de grandes parcelas do territério de
Mocambique a companhias privadas que passaram a explorar a colonia, as companhias
majestaticas, assim chamadas, porque tinham direitos quase soberanos sobre essas parcelas
de territorio e seus habitantes. As principais foram a Companhia do Niassa e a Companhia
de Mocambique. A companhia do Niassa obteve os direitos de exploracdo das actuais
provincias de Cabo Delgado e Niassa, e a companhia de Mo¢ambique a regido que se
estende desde o rio Zambeze ao rio Save. A provincia da Zambézia foi arrendada a
companhias tais como: Borror, Zambézia, Luabo, Sociedade do Madal, Empresa Agricola

do Lugela e Sena Sugar States.

Como Portugal tinha sido obrigado a ilegalizar o comércio de escravos em 1842, apesar
de fechar os olhos ao comércio clandestino, e ndo tinha condi¢bes para administrar todo o
territdrio, deu a estas companhias poderes para instituir e cobrar impostos. Foi nessa altura
que foi introduzido o "imposto de palhota”, ou seja, a obrigatoriedade de cada familia
pagar um imposto em dinheiro; como a populacdo nativa ndo estava habituada as trocas
por dinheiro (para além de produzir para a propria sobrevivéncia), eram obrigados a
trabalhar sob prisao — o trabalho for¢ado, chamado em Mocambique “chibalo”; mais tarde,
as familias nativas foram obrigadas a cultivar produtos de rendimento, como algoddo ou

tabaco, que eram comercializados por aquelas companhias.
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f. Companhia do Niassa e a ocupacéo de Cabo Delgado e Niassa

A Companhia do Niassa foi formada por alvara régio de 1890, com poderes para
administrar as actuais provincias de Cabo Delgado e Niassa, desde o rio Rovuma ao rio
Ldrio e do Oceano indico ao Lago Niassa, numa extensdo de mais de 160 mil km2. Com o
apoio dum pequeno exército fornecido pela administracdo colonial, formado por 300
"soldados regulares™ (leia-se portugueses) e 2800 "sipaios" (indigenas recrutados noutras
regides de Mogambique), a Companhia tentou ocupar militarmente o territério a partir de
1899. Teve imediato éxito na conquista das terras do Chefe Mataca que tinha abandonado
a sua sede, e assegurar uma posicdo militar em Metarica, no Niassa. Em 1900 e 1902,

tomou Messumba e Metangula, nas margens do Lago Niassa.

Durante a Primeira Guerra Mundial, o territorio da Companhia foi palco de véarias
operacdes de resisténcia por parte dos chefes locais e invadido pelos aleméaes. Para resistir
a essa invasdo, foi aberta uma estrada de mais de 300 km, entre Mocimboa do Rovuma e
Porto Amélia (actual Pemba), o que significou a ocupacao efectiva do planalto de Mueda;
no entanto, s6 em 1920 a Companhia conseguiu assegurar essa ocupacdo, depois de varias
operagdes militares contra os macondes, fortemente armados. Como se vera mais tarde,
esta tribo foi um dos primeiros e principais suportes da Luta Armada de Libertacdo

Nacional.

Em 1929 extingue-se a Companhia do Niassa, passando o territério para a
administracdo directa do governo colonial. No entanto, as estruturas administrativas, na
forma de circunscri¢fes e regulados, asseguradas por agentes do Estado, ja tinham sido

implantadas em grande parte do territorio.

g. A Administragdo Colonial Portuguesa

Até finais do século XIX, a presenca oficial portuguesa em Mogambique limitava-
se a umas poucas capitanias ao longo da costa. Portugal, bem estabelecido em Goa, de
onde vinham directamente as ordens relativas a Mogambiqgue, contava que 0s comerciantes
que se iam estabelecendo no interior do territorio iriam formar o substrato para uma
administracdo efectiva. Naquela época, o fundamental era o controlo do comércio,
primeiro do ouro, nos séculos XVI1 e XVII, depois do marfim e dos escravos. No entanto, a

administracdo colonial ndo conseguia sequer cobrar 0s impostos relativos a esse comercio.

TCOR ART (RM) José Ho Min

Anx-12


http://pt.wikipedia.org/wiki/Companhia_do_Niassa
http://pt.wikipedia.org/wiki/1890
http://pt.wikipedia.org/wiki/Cabo_Delgado
http://pt.wikipedia.org/wiki/Niassa_(prov%C3%ADncia)
http://pt.wikipedia.org/wiki/Rio_Rovuma
http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Rio_L%C3%BArio&action=edit&redlink=1
http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Rio_L%C3%BArio&action=edit&redlink=1
http://pt.wikipedia.org/wiki/Oceano_%C3%8Dndico
http://pt.wikipedia.org/wiki/Lago_Niassa
http://pt.wikipedia.org/wiki/Ex%C3%A9rcito
http://pt.wikipedia.org/wiki/Ind%C3%ADgena
http://pt.wikipedia.org/wiki/Metangula
http://pt.wikipedia.org/wiki/Alemanha
http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Planalto_de_Mueda&action=edit&redlink=1
http://pt.wikipedia.org/wiki/Maconde
http://pt.wikipedia.org/wiki/Luta_Armada_de_Liberta%C3%A7%C3%A3o_Nacional
http://pt.wikipedia.org/wiki/Luta_Armada_de_Liberta%C3%A7%C3%A3o_Nacional
http://pt.wikipedia.org/wiki/1929
http://pt.wikipedia.org/wiki/S%C3%A9culo_XIX
http://pt.wikipedia.org/wiki/Mo%C3%A7ambique
http://pt.wikipedia.org/wiki/Portugal
http://pt.wikipedia.org/wiki/Goa
http://pt.wikipedia.org/wiki/Comerciante
http://pt.wikipedia.org/wiki/Administra%C3%A7%C3%A3o
http://pt.wikipedia.org/wiki/Ouro
http://pt.wikipedia.org/wiki/S%C3%A9culo_XVI
http://pt.wikipedia.org/wiki/S%C3%A9culo_XVII
http://pt.wikipedia.org/wiki/Marfim
http://pt.wikipedia.org/wiki/Escravo
http://pt.wikipedia.org/wiki/Imposto

! A Imgorténcia dos Portos Maritimos de Mogambigue numa Persgectiva Estratégica

Entretanto, em 1686, 0 Vice-Rei portugués baptizava, em Diu, a "Companhia dos
Mazanes", formada por ricos comerciantes indianos, a qual eram dados privilégios no
comeércio entre aquele territdério e Mocambique. Ao abrigo desta companhia, comegaram a
fixar-se em Mocgambique dezenas de comerciantes indianos, suas familias e empregados.
Apesar das boas relagdes entre os indianos e 0s governantes coloniais, a situacdo financeira

da coldénia ndo melhorou.

Em 1752, em face da decadéncia da llha de Mocambique, o governo do Marqués de
Pombal decidiu retirar a coldnia africana da dependéncia do Vice-Rei do Estado da india e
nomear um Governador-geral, que passou a habitar o Palacio dos Capitdes-Generais,

confiscado aos jesuitas.

SO depois da visita do “Emissario Régio”, Antonio Enes, em 1895 e dos acordos
com o Transvaal para a edificagdo da linha férrea, decidiu o governo colonial mudar a
capital da “provincia” para Lourenco Marques e, com a debandada das companhias
majestaticas, organizar uma administracdo efectiva de Mogambique. Essa administracao,
que foi encetada no entdo distrito de Lourenco Marques, tinha a forma de “circunscricdes
indigenas”, cujos administradores tinham igualmente as funcbes de juizes. Eram
coadjuvados pelos régulos, nas “regedorias” em que as circunscri¢fes se dividiam, que
eram membros da aristocracia africana (portanto, aceites pelas populacfes) que aceitavam
colaborar com o governo colonial; as suas principais fungbes eram cobrar o “imposto de
palhota” e organizar a mao-de-obra para as minas do Rand e para as necessidades da

administrag&o.

Com a abolicéo da escravatura, em 1875, e o seu declinio real, uns dez anos depois,
0 governo colonial viu-se obrigado a transformar Mocambique de uma colonia para
extraccdo de recursos naturais, num territorio que devia produzir bens para seu consumo e
para exportacdo para a “metrépole”. Essa foi a motivacao principal para o estabelecimento
duma administracdo efectiva, embora também pesassem as pressfes internacionais
decorrentes da Conferéncia de Berlim e das pretensdes territoriais dos britanicos e

holandeses.

h. Resisténcia a penetracdo portuguesa

Até 1885, a autoridade colonial portuguesa no sul de Mocambique estava confinada
em Lourenco Marques mas, com o inicio da exploracdo das minas de ouro do Transvaal,

no ano seguinte, e o consequente aumento do trafego no porto de Lourenco Marques, 0s
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portugueses decidiram organizar o controlo das populagdes desta regido. Estas, constituiam
um mercado ndo sO para os produtos exportados de Portugal (em particular as bebidas
alcoolicas), mas também de méao-de-obra para as minas sul-africanas, dificultando a sua
mobilizagdo para a constru¢cdo do caminho-de-ferro que ligaria o Transvaal ao porto de
Lourengo Marques.

No ano seguinte, foi nomeado um Comissario-Residente para Gaza, que foi
“promovido” a Intendente Geral em 1889, com a transferéncia de Gungunhana de
Mossurize para Manjacaze; em 1888, foi estabelecido um posto militar perto de
Marracuene e, em 1890, foi nomeado um Comissario-Residente para Lourenco Marques.
Entretanto, em 1888, as autoridades coloniais reavivaram os “Termos de Vassalagem” com

0s reinos da regido.

Estas medidas, ndo foram suficientes, nem para cobrar o “imposto de palhota”, nem para
assegurar o recrutamento de méo-de-obra, uma vez que o trabalho nas minas sul-africanas
rendia seis vezes mais do que os concessionarios do caminho-de-ferro pagavam. Em 1892,
0 governo de Lisboa enviou a Mogcambique Antonio Enes como Comissario Régio, para
avaliar as condicGes econdmicas da Provincia e, no mesmo ano, 0Ss portugueses
conseguiram realizar uma cobranca macica do imposto, ameacando os indigenas de

represalias.

Em 1891, Gungunhana assinou com Cecil Rhodes um acordo relativo a direitos
sobre a exploracdo de minério nas suas terras, a favor da Companhia Britanica Sul-
Africana, a troco dum pagamento anual de cerca de 500 libras. Tornava-se claro para os
portugueses que s6 uma accdo militar poderia forcar o estabelecimento da autoridade
colonial na regido. Esta accdo, conhecida na altura como “Campanha de Pacificacdo”, foi
despoletada pela recusa de Mahazula Magaia, um chefe tradicional da regido de
Marracuene, em aceitar a decisdo do Comissario Residente sobre uma disputa de terras. A
questdo chegou a vias de facto, quando a guarnicdo militar portuguesa foi forcada a fugir
para Lourenco Marques, perseguida pelos exércitos de Magaia, Zihlahla e Moamba, que

cercaram a cidade entre Outubro e Novembro de 1894.

Antdnio Enes organizou as suas tropas e, no dia 2 de Fevereiro de 1895, perseguiu
e derrotou os atacantes em Marracuene. Este dia continua a ser celebrado com uma
ceriménia chamada “Gwaza Muthine”. Os chefes rebeldes refugiaram-se em Gaza, sob a

proteccdo de Gungunhana. Depois de varias tentativas de negocia¢ées com o rei de Gaza,
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para a extradicdo dos chefes da rebelido que se resultara sem sucessos, tal desentendimento

viria a resultar nas batalhas que se seguiram.

A 8 de Setembro do mesmo ano, travou-se a batalha de Magul, onde se encontrava
Zihlahla e, a 7 de Novembro, uma outra coluna proveniente de Inhambane defrontou-se
com o exército de Gungunhana em Coelela, perto da sua capital. Em Dezembro, do mesmo
ano, Mouzinho de Albuquerque cercou Chaimite e prendeu o imperador, que ali se tinha
refugiado, tendo sido deportado para a llha dos Acores, onde veio a morrer, juntamente

com suas sete esposas, seu filho Godido, seu tio Mulungo e o Principe Zixaxa.

O exército de Gungunhana continuou a resistir a autoridade colonial, sob a lideranca de
Maguiguane Cossa, que s6 foi derrotado a 21 de Julho de 1897, em Macontene (a 10 km
do Chibuto). Com esta vitoria, a autoridade colonial foi finalmente estabelecida no sul de
Mocambique.

Com a derrota militar dos chefes locais, 0 governo da Provincia pode finalmente
organizar a administragdo do territério, com a instituicdo do Regulado. O governo
recrutava membros da aristocracia indigena como Régulos, encarregados da colecta do
imposto-de-palhota, do recrutamento de méo-de-obra o trabalho forcado, para as fileiras do

exército colonial e como mao-de-obra barata para as minas da Africa do Sul.

Na impossibilidade de impedir a migracdo de trabalhadores para as minas sul-
africanas, o governo colonial firmou um acordo com a Republica Sul-Africana e, esta foi
submetida pelos britdnicos, com a respectiva autoridade, regulamentando o trabalho
migratorio e assegurando o trafico através do porto de Lourenco Marques. No primeiro
acordo, 0 governo da Provincia recebia uma taxa por cada trabalhador recrutado; mais
tarde, o acordo incluia a retencdo de metade do salario dos mineiros, que era pago a
coldnia em ouro, sendo 0 montante respectivo entregue aos mineiros nNo Seu regresso, em

moeda local.

TCOR ART (RM) José Ho Min

Anx - 15


http://pt.wikipedia.org/wiki/8_de_Setembro
http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Magul&action=edit&redlink=1
http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Zihlahla&action=edit&redlink=1
http://pt.wikipedia.org/wiki/7_de_Novembro
http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Coelela&action=edit&redlink=1
http://pt.wikipedia.org/wiki/Mouzinho_de_Albuquerque
http://pt.wikipedia.org/wiki/Chaimite
http://pt.wikipedia.org/wiki/A%C3%A7ores
http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Maguiguane_Cossa&action=edit&redlink=1
http://pt.wikipedia.org/wiki/21_de_Julho
http://pt.wikipedia.org/wiki/1897
http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Macontene&action=edit&redlink=1
http://pt.wikipedia.org/wiki/Vit%C3%B3ria
http://pt.wikipedia.org/wiki/Administra%C3%A7%C3%A3o
http://pt.wikipedia.org/wiki/Aristocracia
http://pt.wikipedia.org/wiki/R%C3%A9gulo
http://pt.wikipedia.org/wiki/Migra%C3%A7%C3%A3o
http://pt.wikipedia.org/wiki/Rep%C3%BAblica_Sul-Africana
http://pt.wikipedia.org/wiki/Sal%C3%A1rio
http://pt.wikipedia.org/wiki/Ouro

	CAPA Trabalho Defesa
	TILD_6ABR10.pdf
	RESUMO
	The ports of Mozambique will stand out in the regional arena as strategic infrastructure in the hinterland neighbors will depend on import and export of goods. This constraint factor is attributed mainly to the geographical location of Mozambique in the peripheral zone of the Indian Ocean, and has a huge coast gives him the strategic factor. This position requires the country to provide adequate protection the long coastline, marine resources, port infrastructure and seaworthiness, and ensure the continued role of this country to respond effectively to the challenges of regional development and marketing of goods from countries in the region, ensuring the multifaceted development of the country.
	After national independence and the creation of the Conference on African Development Community (SADC), a regional economic organization, Mozambique is to lead the forefront as an entrance and exit of goods to and from the hinterland, through the transport corridors connecting the neighbors of the interior, the main ports of Mozambique. The ports of Mozambique contributing to the economic development of this country and the region of southern Africa.
	 PALAVRAS-CHAVE
	1. ENQUADRAMENTO HISTÓRICO
	b. Construção dos portos marítimos de Moçambique
	CONCLUSÃO
	 BIBLIOGRAFIA


