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Resumo

A necessidade de se conhecerem as condi¢cdes meteorologicas em que determinada
missdo se vai realizar, surge com o inicio da utilizagdo do meio aéreo, o que remonta antes
da 1* Grande Guerra. As previsdes meteorologicas foram essenciais para o sucesso de
muitas missoes, exemplo disso ¢ o famoso desembarque na Normandia.

Cedo se percebeu que a assertividade de uma previsao meteoroldgica, o sucesso da
missdo e a Seguranga de voo formavam uma triangulacdo necessdria. Assim, a
Meteorologia aeronautica ¢ hoje, reconhecidamente, uma area de vital importancia para o
desenrolar das operacdes aéreas em seguranca, sejam estas militares ou civis.

Esta importancia traduz-se na existéncia de servicos de meteorologia em todas as
Forcas Acéreas. A titulo de exemplo, em Italia o servico nacional de meteorologia ¢ militar
(Servizio Meteorologico Dell’Aeronautica). A semelhanga de outras Forgas Aéreas, a
Forca Aérea Portuguesa tem um servigo de meteorologia, cujo Centro coordenador (Centro
de Informagdo Meteorologica da Forca Aérea) esta sedeado no Comando Operacional da
Forca Aérea.

O servigo de meteorologia da Forca Aérea, mercé da evolugdo tecnoldgica, tem
sofrido pequenas reestruturagdes ao longo das ultimas décadas, no entanto, por forca de
imposigodes técnicas e simultaneamente por escassez de recursos humanos, em Margo de
2006 sofreu uma reestruturagdo mais profunda, nomeadamente ao nivel do Previsor
meteoroldgico.

Dada a especificidade técnica da meteorologia, torna-se util perceber se essa
reestruturacdo tem estado a produzir resultados positivos ou se, ainda continua a ser

necessario “limar algumas arestas”.

iv
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Abstract

The need to know the meteorological conditions under which a mission is going to
take place originated in the initial use of the airplane, just before the First World War.
Meteorological forecasts were essential for the success of many missions such as the well-
known debarkation in Normandy.

It was soon realized that the accuracy of a meteorological forecast, the success of
the mission, and flight safety were necessarily interdependent on each other. Therefore,
aeronautical meteorology is currently recognized as an area of vital importance for the
development of both military and civil air operations under safety conditions.

The existence of weather services in every air force clearly illustrates its
importance. In Italy, for example, the national weather service is military (Servizio
Meteorologico Dell’ Aeronautica). The Portuguese Air Force, just like others, has a weather
service whose coordination centre (Centro de Informacdo Meteoroldgica da Forca Aérea)
is located at Comando Operacional da Forca Aérea.

As a result of technological evolution, the Portuguese Air Force weather service
has undergone some restructuring along the last few decades. However, in March 2006, it
underwent a broader restructuring, namely at the weather forecaster level, on account of
both technical impositions and shortage of human resources.

Given the technical specificity of meteorology, it becomes useful to understand
whether that restructuring process has been producing positive results or it still needs some

adjustments.
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Introducéo

Em Margo de 2006, o Centro de Informagdo Meteorologica da Forca Aérea
(CIMFA), sedeado no Comando Operacional da For¢a Aérea (COFA), na sua posi¢do de
entidade técnica para os diferentes Centros de Meteorologia (CM), e por imposicdo técnica
da International Civil Aviation Organization (ICAO) e da World Meteorological
Organization (WMO) viu-se na contingéncia de alterar profundamente a estrutura organica
da Meteorologia na Forca Aérea Portuguesa (FAP) para a area da previsao meteorologica
(PM).

Assim, desde essa data, em cada Unidade Base (UB) ficou apenas um oficial
Técnico de Operagdes de Meteorologia (TOMET) e os restantes foram colocados no
CIMFA a fim de assegurarem 2 escalas de servico. Foi mantida a escala que assegurava a
Andlise da situacdo sindptica e implementada uma outra para realizar o servigo de PM H24
para todas as UB, a excepgao da Base Aérea N°. 4 (BA4).

Esta nova estrutura, veio alterar procedimentos que tinham décadas e,
naturalmente, trouxe uma série de inovagoes: alteracdo do trabalho dos oficiais Previsores,
aumento da carga de trabalho dos Observadores no periodo da noite e alteracao do servigo
prestado nas UB as tripulagdes.

Na BA4 nada foi alterado visto que a esse CM cabe a responsabilidade de produzir
e difundir informagdo meteoroldgica tanto para o trafego aéreo militar como para o civil.
Portanto, nessa data ja realizava tanto observacdes meteoroldgicas (OM) como PM H24.
Considerou-se que dadas as condigdes meteoroldgicas frequentemente adversas, o elevado
trafego aéreo civil e as muitas evacuagoes aéreas entre ilhas e a navios, sdo condicionantes
mais que suficientes para ai manter a escala de Previsores.

O trabalho de investigagdo centra a sua atencdo nos resultados, até agora obtidos,
ao nivel operacional, do pessoal e dos recursos, tendo sempre em linha de conta os
escassos Recursos Humanos (RH) destinados a assegurar servigos de escala H24. E porque
0s recursos humanos sdo escassos, discutir-se-a a viabilidade de aplicacao deste sistema de
previsdo ao CM da BA4.

Este trabalho de investigacdo em Ciéncias Sociais segue o método de Raymond
Quivy e de Luc Van Campenhoudt e teve como referéncia a seguinte pergunta de partida:

— Quais as implicagdes das modificagdes nos servigos dos Centros de

Meteorologia das Bases Aéreas, efectuadas em 2006?

A esta pergunta estdo associadas outras que dela derivam:
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— Quais os resultados obtidos a nivel operacional?

— Quais os resultados obtidos ao nivel do pessoal?

— Qual a importancia da Climatologia das Bases Aéreas no trabalho do Previsor

no CIMFA?

— Qual a viabilidade de aplicar este sistema de previsdo meteorologica ao Centro

de Meteorologia da BA4?

Considerando esta orientagdo, a pesquisa do tema centrou-se na documentacio
técnica que suportou a reestrututacdo, em literatura relativa a tematica dos RH, na
apresentacdo do modelo de trabalho do Instituto de Meteorologia (IM), na recolha de
informacdo na FAP através de inquéritos e de entrevistas exploratorias. Foram elaborados
inquéritos aos: Previsores no CIMFA e nas UB, aos Observadores nas UB e aos
Comandantes das Esquadras de voo. As entrevistas exploratorias foram feitas ao: Chefe do
CIMFA, Chefe do Rescue Coordination Centre (RCC) do Comando da Zona Aérea dos
Acores (CZAA) e ao Chefe do CM da BA4.

No capitulo um ¢ feito o Enquadramento conceptual do tema. Desenvolve-se
primeiro o Corpo de conceitos e em segundo a Matriz tedrica onde se discutem as
tematicas da meteorologia, do conceito dos RH e da sua importancia como recurso valioso,
raro, inimitavel e insubstituivel. O Enquadramento conceptual fica completo com a
apresentacdo do Quadro Sintese do modelo de analise com os conceitos, dimensdes,
variaveis e indicadores.

No capitulo dois far-se-a uma caracterizagdo, ao nivel do CIMFA e ao nivel das
UB, tanto para Previsores como para Observadores do funcionamento do servigo de
meteorologia antes e depois de Marco de 2006.

No capitulo trés ¢ descrita a forma de funcionamento, bem como os RH disponiveis
para a realizacdo do servico da Divisdo de Vigilancia e Previsao (DVIP) e do Centro de
Meteorologia Aerondutica de Lisboa (CMAL) no IM.

No capitulo quatro sdo apresentados os resultados obtidos através dos inquéritos e
das entrevistas, ao nivel operacional, do pessoal e dos recursos, tecendo-se consideracdes
pertinentes durante a analise desses resultados.

No capitulo cinco discutir-se-a a viabilidade de aplicacdo desta nova estrutura ao
CM da BA4, baseando-se nos resultados até agora obtidos ao nivel das UB do continente ¢
dando énfase a opinido do chefe do CM da BA4 e do chefe do RCC.

Finalmente, esta exposi¢@o escrita termina com as conclusdes da investigagao.
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1. Enquadramento Conceptual

Este trabalho de investigagdo em Ciéncias Sociais segue o método de Raymond
Quivy e de Luc Van Campenhoudt e teve como referéncia a pergunta de partida e as quatro
perguntas derivadas referidas na Introdugao:

Assim, e de forma a dar resposta as questdes apresentadas utilizou-se o Corpo de

Conceitos, a Matriz Tedrica e 0 Modelo de Analise que a seguir se apresentam.
a. Corpo de Conceitos
No decurso deste trabalho sera frequentemente utilizada terminologia propria

que, no ambito do mesmo, € assim definida:

Meteorologia aerondutica — Conjunto de observagdes e previsdes

meteorologicas elaboradas e transmitidas em codificacdo propria destinadas a
apoiar a actividade aérea de um determinado aerédromo/aeroporto.

Servigo de meteorologia da FAP — O CIMFA e os Centros de Meteorologia em
cada Unidade.

Observador — Fung@o exercida por um Primeiro/Segundo-sargento ou praca
OPMET (Operador de Meteorologia), também designada por Operador.

Previsor — Fungao exercida por um oficial TOMET.

Reestruturagdo — Conjunto de acgdes consertadas de forma a reorganizar as
pessoas e os recursos do servigo de meteorologia da FAP.

Centralizacdo — Processo de colocacdo do maior numero possivel de oficiais
Previsores no CIMFA, de forma a garantir o funcionamento H24 de duas escalas de
servico, produzindo informagao para todas as UB do continente.

Recursos  Humanos — Conjunto de Previsores e Observadores que

desempenham fun¢des no CIMFA e nas UB.
Motivacdo — Conjunto de factores que constituem o principal determinante do

rendimento individual no servigo.
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b. Matriz Tebrica

A meteorologia' ¢ a ciéncia que estuda os fendmenos que ocorrem na atmosfera
terrestre. O estado do tempo pode ser definido como o estado da atmosfera em
determinado instante e lugar. O clima ¢ definido como um " tempo médio ", ou
seja, um conjunto de condigdes normais que caracterizam o estado do tempo de
uma regido do globo, obtidas das médias das observacdes de um intervalo de tempo
de pelo menos 30 anos. Contudo, variagcdes e condigdes extremas sdao igualmente
muito importantes para caracterizar essa mesma regiao.

A meteorologia pode dividir-se em duas grandes areas: geral e aeronautica. Na
meteorologia geral efectuam-se OM e PM em linguagem simples e clara para o
publico em geral, na meteorologia aeronautica efectuam-se OM e PM que sdo
transmitidas em codificagdo propria destinadas a apoiar a actividade aérea. Em
meteorologia aerondutica executam-se OM regulares designadas Meteorological
Air Report (METAR) e quando as condi¢cdes assim o exigem, executam-se OM
especiais designadas Special Air Meteorological Report (SPECI). Executam-se
igualmente PM de aer6dromo que se designam por Terminal Aerodrome Forecast
(TAF), os quais podem ser curtos ou longos. A codificacdo da meteorologia
aerondutica ¢ igual tanto para a aviagdo civil como para a aviag@o militar e, para a
regido do globo onde Portugal se insere, estd regulamentada pela ICAO. A
semelhanca da meteorologia geral, a aerondutica observa, regista e analisa
parametros tais como a nebulosidade, a precipitacdo, a temperatura ¢ a humidade;
mas sdo igualmente tratados outros mais especificos tais como a visibilidade, o
tecto, a pressdo atmosférica, a turbuléncia e a formagao de gelo.

Realizar OM e PM para a aeronautica exige um elevado rigor técnico,
nomeadamente na codificacdo dos diferentes pardmetros e exige uma permanente
vigilancia, pelo que sdo necessdrios elementos qualificados que garantam um
servico H24. Assim, o elemento humano ¢ essencial na qualidade dos produtos
obtidos e por isso ¢ um factor determinante na seguranca de voo.

Sabemos que as organizagdes sdo compostas por pessoas diferentes entre si que
funcionam de forma conjunta para alcangar os objectivos determinados. Nas
organizagdes as pessoas adaptam-se as tarefas que t€m que executar e criam rotinas

que as ajudam no seu desempenho. O processo de alterar procedimentos ¢ métodos

' (do grego meteoros, que significa elevado no ar, e logos, que significa estudo)




A recente reestruturagdo da Meteorologia da Forca Aérea

de realizagdo de tarefas, alterar horarios e locais de trabalho e modificar rotinas de
trabalho ¢ denominado por reestruturagdo. Reestruturar, em qualquer organizagéo, ¢
sempre um processo gerador de atritos e problemas. Os problemas que decorrem de
uma reestruturacdo sdo tanto mais agudizados quanto mais se interferir com o
aumento da carga hordria do trabalhador sem o motivar seja moral ou
monetariamente.

Alterar as estruturas de funcionamento de determinado servigo ou melhorar os
recursos materiais disponiveis ndo pode, de maneira alguma, constituir a Unica
preocupacdo de um gestor quando necessita de levar a cabo uma reestruturacao. O
pilar fundamental de qualquer organizacdo s@o as pessoas, ou como lhes chamam
os gestores, os RH. No entanto, o potencial dos RH nao se resume as capacidades e
aos conhecimentos de cada individuo. O aumento desse potencial passa por
“...praticas de gestdo de RH capazes de promover o aproveitamento e o
desenvolvimento das capacidades dos individuos...” (Cunha, Gomes, Cunha, ?, 4).
Quando se consegue por em pratica este tipo de gestdo estamos em condi¢des de
dizer que os RH podem vir a ser um recurso “

imitavel e ndo-substituivel...” (Wright, McMahan, McWilliams, 1994, 305).

...valioso, raro, imperfeitamente

Torna-se claro que qualquer organizagdo deve reestruturar dando muita atengdo aos
RH, tanto mais uma organizacdo como a FAP que seleccionou, atraiu, formou e
reteve os “melhores” individuos.

Na FAP, dadas as caracteristicas intrinsecas da organizacao, apenas se poderao
motivar moralmente os militares. Isto ndo €, concerteza, uma tarefa facil quando se
trata de pessoas que trabalham décadas seguidas em servicos de escala com 2 a 6
elementos, sem perspectiva de carreira. Motivar com base na missao ¢ igualmente
complexo. Nao € simples explicar porque ¢ que um Previsor tem que elaborar TAF
ou um Observador tem que elaborar METAR 24 sobre 24 horas para um aerédromo
que raramente opera durante a noite, s6 porque aquela UB assegura um Alerta.

Em cada UB, o sistema de turnos em que o servigo H24 esta organizado ¢
decisdo do chefe do CM em conjunto com o Supervisor. De acordo com o actual
modelo de funcionamento, ¢ necessario assegurar 7 escalas H24 de
Observadores/Operadores® e 3 de Previsores’. Para garantir o funcionamento das

escalas referidas, mais 1 Observador no Destacamento de Tancos (DTancos), mais

2 BA1, BA4, BAS5, BA6, BAl11, AM1 e COFA.
3 BA4 e duas no COFA.
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2 no Deposito Geral de Material da Forga Aérea (DGMFA) e ainda o Nucleo de
meteorologia no Centro de Formagao Militar e Técnico da Forga Aérea (CFMTFA)
com o actual efectivo descrito na tabela abaixo, ¢ necessario fazer uma gestio

muito rigorosa, de forma a conseguir, pelo menos, 5 elementos para cada escala.

Tabela 1 — Actual efectivo disponivel dos quadros TOMET/OPMET.

Efectivo | Pessoal Fora da
total feminino | especialidade/ramo
O. superior 10 - 3
Capitéo 5 2 -
Subalterno 19 9 -
SMOR/SCH 4 - 3
SAJ 3 - 2
1/2SAR 25 3 3
Pracas 26 11 -

Assim, verifica-se que os elementos que integram estas escalas, estdo sujeitos a
um elevado desgaste fisico e psicologico, abdicando sistematicamente de noites, de
fins-de-semana e da familia. Pensa-se que esta situa¢do seja mais notdria nos
sargentos, que poderdo passar mais de 20 anos em escalas H24. Percebe-se que ndo
¢ facil manter estes elementos motivados na realizagdo de tarefas rotineiras mas

altamente qualificadas, que condicionam a seguranca de voo.
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c. Quadro Sintese do Modelo de Analise

Tabela 2 — Quadro Sintese do Modelo de Analise.

Conceitos Dimensdes Variaveis Indicadores

Briefing
2% cor do METAR

Previsor na UB

METAR
SPECI
SYNOP

Observador na UB

) Aviso de vento
Masculino

Recursos Humanos . .
Feminino Anélise Sinoptica

. . . Briefi
Previsor Sindptico no CIMFA rietmg
Previsao 4 dias

Info_meteo

TAF
Previsor Aeronautico no CIMFA Net\Met

Aviso de vento

Analise Sinoptica
Previsor Sindptico no CIMFA Bricfing
Previsdo 4 dias

CIMFA Info_meteo

TAF
Previsor Aeronautico no CIMFA Net\Met

Reestruturacéo Aviso de vento

Briefing
2* cor do METAR

Previsor na UB

UB METAR
SPECI
SYNOP

Observador na UB

Aviso de vento
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2. O servico de Meteorologia na FAP

A FAP, a semelhanga de qualquer outra instituicdo moderna que se orgulha do seu
elevado padrio de qualidade, tem também desenvolvido, na area da Meteorologia, um
trabalho de constante actualizacdo tanto de meios técnicos como meios humanos.

A FAP, através do CIMFA, recebe do IM a informag¢do necessaria a elaboragao de
PM destinadas & execug@o das suas missoes. Os dois modelos matematicos (MM) mais
utilizados para elaborar PM sdo: o do European Centre Medium-range Weather Forecasts
(ECMWF) e o do Meteorological Office (MetOffice). Os MM Global Forecast System
(GFS) e Mesoscale Model 5 (MMS5) sdo disponibilizados pelo destacamento americano na
BAA4.

A meteorologia da FAP est4 centralizada no CIMFA* e tem a missdo de recolher,
compilar, manter actualizada e difundir informacdo entre as UB® e o IM. Por sua vez, em
cada UB existe um CM, ao qual compete assegurar as OM aeronauticas (METAR e
SPECI) e as OM para fins climatologicos (Surface Synoptic Observation - SYNOP),
enquanto estacdes integrantes da rede nacional de estagdes. Presentemente, as PM tipo
TAF sdo asseguradas pelo CIMFA, a excep¢do da BA4 que conta com um grupo proprio

de oficiais Previsores.

a. Estrutura até Marco de 2006

Até esta data, no CIMFA, existia apenas um Previsor que assegurava, para além
da PM sindptica, a PM aeronautica fora do horario normal de servico e ao fim de

s€émana.

(1) NoCIMFA

Tarefas do Previsor:
— Analisar as cartas do ECMWF at¢ as 168H (7dias);
— Elaborar a PM de 4 dias;

— Actualizar a aplicagdo Info_meteo;

— FElaborar e apresentar os briefings do COFA e do CAOC;

*Ver o Organograma no Anexo [
>BAl, BA4, BA5, BA6, BA11, AM1, CFMTFA, DGMFA e DTancos. Ver o Enquadramento organizacional
do CM numa BA, no Anexo J.
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— Elaborar as PM de area para a BA1, BAS, BA6, BA11l e AMI, ao fim-de-
semana, sempre que havia actividade aérea;

— Supervisionar a execu¢ao dos briefings de missao;

— Elaborar tanto PM nowcast como PM para os dias seguintes destinadas a
actividade operacional;

— Elaborar, sempre que solicitadas, PM de caracter geral.

(2) Nas Bases Aéreas

Os oficiais Previsores asseguravam as PM, a excepcdo dos briefings
inopinados tanto fora do horario normal de servigo como ao fim de semana. O
Observador estava integrado numa escala H24, mas s6 realizava OM no periodo

das 18HO00 as 06HOO caso existisse actividade aérea.

Tarefas do Previsor:

— Elaborar 3 TAF;

— Elaborar e apresentar o briefing diario no Grupo Operacional (GO) ou nas
diferentes Esquadras de voo;

— Fazer a previsdo da 2* cor do aerodromo a incluir no METAR;

— Manter uma vigildncia permanente de forma a efectuar uma emenda ao
TAF sempre que as condigdes meteorologicas assim o exigissem;

— Elaborar e apresentar, sempre que solicitado, o briefing de missdo as
tripulagdes;

— Elaborar tanto PM nowcast como PM para os dias seguintes destinadas a
actividade operacional, em especial para a area do aerodromo;

— Elaborar, sempre que solicitadas, PM de caracter geral, em especial para a
area do aer6dromo;

— Efectuar avisos de vento, turbuléncia, formacdo de gelo e situagdes
meteorologicas gravosas para a UB;

— Identificar os padrdes do estado do tempo mais comuns na regido do
aerodromo, tendo por base a ocorréncia das situagdes sinOpticas mais
frequentes;

— Tratar a informagao climatolédgica relativa ao aerédromo.
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Tarefas do Observador:

— Reunir e registar em impresso proprio, a informagao relativa aos diferentes
parametros meteoroldgicos, aquando da realizacdo de uma observacao;

— Elaborar o METAR, de hora a hora, das 06H00 as 18HO0O e fora deste
horario, sempre que houvesse actividade aérea;

— Elaborar, sempre que as condi¢cdes meteorologicas assim o exigissem, o
SPECI,

— Elaborar o SYNOP as 06H00, 09H00, 12H00, 15H00 e 18H00;

— Apds o ocaso, trocar o grafico do sol e preparar os termémetros de maxima
e minima;

— Colaborar na preparacao do briefing diario;

— Elaborar o folder para os briefings de missao.

b. Estrutura implementada em Marc¢o de 2006

As exigéncias técnicas do Anexo III da ICAO e do Regulamento Técnico da
WMO, determinam que todo o aer6dromo, que elabore previsoes locais para um
aerodromo - TAF, esta obrigado a manté-las sob revisdo constante durante todo o

(13

periodo em que as mesmas permanecam validas. Assim, “...qualquer previsdo
meteoroldgica, que ndo possa ser mantida sob permanente revisdo, deve ser
cancelada...” (Anexo III da ICAO, 2004, §6.2.5) e (Technical Regulations da
WMO, 1992, §[C.3.1]6.2.4).

Face a estas imposigoes, ¢ existindo BA ¢ UB que mantém Alertas H24 ou sao
alternantes a esses Alertas, 0 CIMFA® viu-se obrigado a repensar a organizagdo ¢ a
distribui¢do do pessoal. Primeiro, repensar o problema do pessoal TOMET, em
virtude de ndo existir, a data dos acontecimentos, elementos suficientes para
garantirem este servico H24 nas diferentes UB’ e segundo, repensar o problema dos

Observadores (OPMET)®, visto que eram igualmente exigidos METAR/SPECI H24

para validarem o TAF.

® O CIMFA tem 3 sectores: Sector de Analise ¢ Previsdo do Tempo (SAPT), Sector de Recursos (SR) e
Gabinete de Estudos (GE) (ver organograma no Anexo I). Em virtude de ai so existirem 2 capitdes, o SR esta
a responsabilidade do sargento mais antigo.

"Ver o Anexo E, ponto 12 e 18 a 20.

¥ Contracgdo das palavras Operador Meteorologico.

10
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Assim, em 9 de Janeiro de 2006 as diferentes UB passaram, a elaborar OM
H24°. Ficou ainda estabelecido que, por um periodo temporério, na auséncia do
Previsor da UB, caberia ao CIMFA elaborar as respectivas emendas ao TAF. Por
fim, a partir de 13 de Marco de 2006, o CIMFA chama a si, a responsabilidade de
elaborar os TAF, respectivas emendas e elaborar os briefings diario ¢ de missdo'.
Para isso foi necessario colocar no CIMFA o maior numero possivel de oficiais
TOMET, ficando em cada UB apenas um oficial. Em 31 de Marco, o CIMFA dé a
conhecer'' aos CM das UB, as suas novas valéncias, onde se inclui a pagina Web, a
realizacdo dos diferentes briefings para essas mesmas UB e a disponibilizacdo das
linhas Nowcast e Forecast.

Na BA4 nada foi alterado em virtude deste CM sempre ter operado em regime

H24 tanto para a OM como para a PM, pelos motivos apontados na Introdugao.

(1) No CIMFA

Ao nivel dos Previsores, foi mantida a escala que assegurava a Analise da
situacdo sinoptica (Sindptica) e implementada uma outra para realizar o servico
de previsdo H24 (Aerondutica) para todas as UB, a excep¢do da BA4. O
efectivo para assegurar estas 2 escalas ¢ de 11 oficiais subalternos mais 2
capitdes que reforcam as escalas quando necessario.

A funcdo do Observador/Operador no CIMFA ¢ menos complexa e
exigente do que a do Observador na UB, e ndo sofreu alteragdes em relacdo a
situacdo anterior. No CIMFA, o Observador ¢ responsavel por verificar a
entrada dos comunicados METAR, SPECI, SYNOP e TAF e gerar o seu
colectivo, que ficard disponivel no mesmo sistema e sera difundido
internacionalmente via IM. E responsavel por, em conjunto com o Supervisor,
fazer controlo de qualidade destes comunicados, tanto ao nivel da forma como
do conteudo e alertar o Observador na UB para a situacdo. Colabora com o

Previsor na elaboragao e envio dos briefings para as tripulagoes.

Tarefas do Previsor da Sindptica:

— Analisar as cartas do ECMWF até as 144H (6 dias);

? Nota n.° 2860/05 de 29DEZ05 do COFA (Anexo F).
" Nota n.° 319/06 de 02FEV06 do COFA (Anexo G).
" Fax s/ n°. de 31MARO6 do COFA (Anexo H).

11
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— Elaborar os briefings didrios, com gravacdo audio, para as diferentes UB e
disponibiliza-los na rede;

— Actualizar as areas de reserva de espago aéreo na NetMet'?;

— Elaborar a PM de 4 dias;

— Actualizar a aplicagdo Info_meteo;

— FElaborar e apresentar os briefings do COFA e do CAOC;

— Elaborar os briefings de missdo com gravagdo audio, sempre que solicitado,
para as diferentes UB e disponibiliza-los na rede COFA;

— Elaborar, sempre que solicitadas, PM de caracter geral.

Tarefas do Previsor da Aerondutica:
— FElaborar 2 TAF para o DGMFA e um total de 50 TAF e respectivas
emendas, em 24 horas, para a BA1, BAS5, BA6, BA11l e AMI,;

— Elaborar 2 TAF para a BA4, no periodo da noite, sempre que ai o niumero
de Previsores seja 3 ou menos;

— Manter, em conjunto com o Observador na UB, uma vigilancia permanente,
de forma a efectuar uma emenda ao TAF sempre que as condigdes
meteorologicas assim o exijam;

— Elaborar tanto PM nowcast como PM para os dias seguintes destinadas a
actividade operacional;

— Efectuar avisos de vento, turbuléncia, formacdo de gelo e situagdes

meteoroldgicas gravosas para as UB.

(2) Nas Bases Aéreas

~ .13 . ..

As fungoes do Previsor ° praticamente desapareceram, no entanto, o unico
oficial ai colocado acompanha a situacdo meteoroldgica sugerindo, caso
necessario, emendas ao TAF elaborado pelo CIMFA, realiza PM de caracter

geral e faz o enquadramento do pessoal.

'2 NetMet — Contracgdo de Meteorological Network. Designagio dada a pagina Web do CIMFA na Intranet.
1 Ver Anexo L

12
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As fungdes do Observador'® foram mantidas e estendidas para o periodo
das 18H00 as 06H00. Para garantir o funcionamento das escalas de servi¢o dos

Observadores, o efectivo das UB ¢ como a seguir se indica.

Tabela 3 — Quantitativos de Observadores nas 5 Unidades estudadas.

BAl1 | BA5 | BA6 | BAll | AM1

Total de
Observadores

3. Instituto de Meteorologia

O IM ¢ a entidade nacional meteorologica, tanto para a meteorologia geral como
para a aeronautica. Para isso, a sua estrutura contempla dois importantes servicos: a DVIP
e o CMAL. Iremos fazer uma breve analise do funcionamento destes dois servicos, na

medida em que o trabalho ai desenvolvido se assemelha aquele que ¢ feito no CIMFA.

a. Diviséo de Vigilancia e Previsdo

A DVIP realiza um trabalho semelhante ao que ¢ desenvolvido pela area da
Sinoptica no CIMFA. Naturalmente a abrangéncia do trabalho aqui efectuado ¢
muito maior do que no CIMFA. Para realizar as suas fun¢des, a DVIP tem um
efectivo de 15 Previsores e 10 Observadores e em cada turno estdo 3 Previsores e 2
Observadores. De entre outras funcdes relativas a PM, destaca-se:

— Elaborar a Analise de Superficie das 00HO0;

— Analisar as cartas do ECMWF até as 168H (7 dias);

— Elaborar e difundir'> a PM em linguagem clara;

— Actualizar a PM e o estado do mar (3 dias) para o continente e arquipélagos,

em www.meteo.pt;

— Elaborar e apresentar o boletim meteorologico na RTP1'¢;

' Ver Anexo L

5 A informagdo meteorologica ¢ diariamente difundida para os orgdos de comunicagdio social,
nomeadamente, televisdo, radio e jornais.

' RTP1 — Rédio Televisio Portuguesa, canal 1.

13
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— Elaborar ¢ enviar PM de situagdes que se prevéem gravosas a Protecgdo
Civil.

b. Centro de Meteorologia Aeronautica de Lishoa - CMAL

O CMAL esta sedeado no aeroporto de Lisboa, desenvolve a actividade de OM
(METAR/SPECI) destinada a actividade aérea que ai se desenrola e elabora as PM
para todos os aeroportos nacionais'’ a excepcio do aeroporto das Lajes na Terceira.
As PM para as Lajes sdo efectuadas pelo CM da BA4, bem como as OM. O
trabalho de OM desenvolvido no CMAL ¢ equivalente ao que ¢ feito no CM da
cada UB. O trabalho de PM ¢ equivalente ao que ¢ efectuado pela area da
Aeronautica no CIMFA. Naturalmente, e mais uma vez, a diferenca esta no volume
de trabalho. Enquanto que numa UB o Observador realiza METAR horéarios, no
CMAL esses METAR sdo realizados de meia em meia hora. Em todos os
aeroportos existe uma estagdo de OM. Na area da PM, o Previsor efectua 96 TAF e
respectivas emendas para os 8 aeroportos referidos, em 24 horas. Para desenvolver

o seu trabalho o CMAL tem um efectivo de 8 Previsores € 13 Observadores

4.  Analise dos resultados obtidos

A obtencdo de dados relativos ao actual funcionamento do servico de meteorologia
na FAP, foi feita através de inquéritos e entrevistas exploratérias. Foram elaborados 4
inquéritos diferentes destinados a serem respondidos pelo Previsor no CIMFA, pelo Chefe
do CM/Previsor na UB, Observador na UB e Comandante da Esquadra de voo. As 3
entrevistas exploratorias foram feitas ao: Chefe do CIMFA, Chefe do RCC do CZAA e ao
Chefe do CM da BAA4.

a. Inquéritos

Foram respondidos 11 inquéritos do Previsor no CIMFA, 5 do Chefe do
CM/Previsor na UB, 27 do Observador na UB, ¢ 9 do Comandante de cada

17 Porto, Faro, Madeira, Porto Santo, Ponta Delgada, Santa Maria, Horta e Flores.
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Esquadra de voo. Os destinatarios que responderam aos 4 inquéritos representam o

universo pretendido.

(1) Ao nivel operacional

Previsor no CIMFA

A “imagem” que os Previsores (Anexo N) tém da satisfagdo das
tripulagcdes nas UB ¢ muito positiva, todos responderam > 5 (média 7,5). De
facto este valor ¢ muito proximo do valor médio (7,3) do grau de satisfacdo
dessas tripulacdes. Igualmente muito positiva € a classificagdo que atribuem ao
produto final do CIMFA com uma média de &, no entanto, o valor médio que

caracteriza o grau de satisfacdo das tripulagdes € (6,7).

Chefe do CM/Previsor na UB

Aquando da implementagao do novo sistema de PM a partir do CIMFA,
na perspectiva dos 5'° chefes dos CM (Anexo O), 4 consideram que o grau de
aceitagdo tanto por parte dos Pilotos como por parte dos Comandantes de
Unidade foi satisfatorio e 1 acha que foi pouco satisfatorio.

A excepcdo do chefe do CM da BAS, todos os outros 4 chefes dos CM

consideram que a informagdo disponibilizada pelo CIMFA ¢ de qualidade.

Comandante de Esquadra de voo

Quando inquirimos os comandantes das Esquadras de voo'” (Anexo Q),
na resposta a pergunta n°.1, 6 em 9 afirmam desconhecer o motivo pelo qual o
servigo de meteorologia foi alterado.

Quanto ao seu grau de satisfagdo em relagdo a informagao disponibilizada
pelo CIMFA, conclui-se que estdo satisfeitos: a quantidade de informacdo
classificam-na com um valor médio de (7,6), a qualidade com (6,7) ¢ a
facilidade de consulta com (7,5).

Quanto ao método de aquisicao de informagdo, conclui-se que todas as

opcdes apresentadas sdo utilizadas: 5 afirmam recorrer ao CM da UB, 6 acedem

'8 Os postos destes oficiais vai de Tenente a Major, pelo que, resultado das suas experiéncias, a percepgio
que tém destas questdes pode variar um pouco.

" BA1-E502 (C212); BA5-E201 e E301 (F16); BA6-E501 (C130), E504 (FALCON), E751 (EH-101) e E601
(P3P); BA11-E101 (EPSILON), E103 (AJET) e E552 (ALIII).

15



A recente reestruturagdo da Meteorologia da Forca Aérea

a pagina WEB do CIMFA, 2 acedem a aplicacdo Info meteo, 1 utiliza o
telefone para o CIMFA, 1 acede a Internet e a E504 acrescentou uma opgdo em
que diz que recebe via fax do CIMFA.

A actual apresentagdo dos briefings satisfaz 88,9% dos tripulantes.

Apesar de 7 Esquadras garantirem Alertas, conclui-se que o total de horas
voadas no periodo 17H00-09HOO ndo ¢ muito elevado. As Esquadras mais

penalizadas sao a 504 (31-40 horas), a 501 e a 751 (21-30 horas).

(2) Ao nivel do pessoal

Observador na UB

Os 27 inquéritos destinados ao Observador na UB (Anexo P) foram
respondidos por 11 sargentos™ e 16 pracas®' de 5 UB*.

Em Janeiro de 2006, destes 27 elementos, 21 (77,8%) encontravam-se
integrados numa escala de servico de uma UB.

Dos 21 que responderam Sim a pergunta n°.1, quando questionados com a
pergunta n°.2, apenas 1 admitiu estar pouco satisfeito antes da implementacao
desta estrutura de trabalho, 8 responderam que se encontravam satisfeitos e 12
(57,1%) muito satisfeitos.

Quando interrogados acerca do seu grau de motivacdo aquando da
implementagdo desta estrutura, 11 (52,4%) responderam que se sentiram pouco
satisfeitos, 9 ficaram satisfeitos e apenas 1 continuou muito satisfeito; ou seja
um grau de motivacdo inverso a situacdo anterior. De salientar que destes 11
que ficaram pouco satisfeitos com a alteragdo, 10 admitiram que o seu grau de
satisfacdo era < 3, o que significa que cerca de 48% dos elementos ficaram
insatisfeitos.

Interrogados os mesmos 21 acerca do seu grau de satisfagdo
presentemente, 18 (85,7%) responderam que se encontram pouco satisfeitos, 2
estdo satisfeitos e 1 muito satisfeito. Dos restantes 6 Observadores que ndo
integravam uma escala numa UB em Janeiro de 2006, 3 manifestam-se pouco

satisfeitos e os outros 3 estdo satisfeitos. O que nos leva a concluir que

205 Primeiros-sargentos e 6 Segundos-sargentos.
21 6 Cabos-adjuntos, 8 Primeiros-cabos ¢ 2 Segundos-cabos.
2 BA1, BA5, BA6, BAl1l ¢ AMI.
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actualmente, do efectivo de 27 Observadores, apenas 1 estd muito satisfeito, 5
estdo satisfeitos e a grande maioria (21-77,8%) estd muito desmotivada para a
realizacdo do seu servigo, onde 20 dos 21 elementos classificaram o seu grau de
satisfacdo < 3.

As UB onde os Observadores se encontram mais desmotivados sdo a BA1
e a BA6 e aquela onde as pessoas estdo mais motivadas ¢ a BA11. Observou-se
que o unico individuo que esta totalmente satisfeito ¢ Primeiro-sargento e esta
colocado na BA11.

Quando questionados acerca do motivo pelo qual tém de realizar OM
H24, apesar da diferenca ser muito pequena, a maioria assumiu ndo estar
informado. A BA11 foi a UB que, percentualmente, apresentou maior nimero
de elementos informados e a BA1 foi a que revelou maior desinformagdo. Os
que admitiram estar informados, revelaram estar bem informados de acordo
com os motivos apontados.

Respondendo a ultima questao do inquérito, 19 (70,4%) responderam nao
conseguir fazer uma coordenacdo satisfatoria do seu servico com a sua vida
pessoal e os restantes 8 admitiram estar satisfeitos. Nao ha nenhum que esteja

plenamente satisfeito.

Chefe do CM/Previsor na UB

De acordo com os chefes dos CM, o niimero de Observadores nas UB em
Janeiro de 2006 oscilava entre 5 e 6. O nimero médio anual de elementos na
escala varia entre 4 e 5 e no periodo de Junho a Setembro varia entre 2 e 4. Em
cada CM existe, pelo menos, um elemento feminino. Os chefes dos CM sao
unanimes ao afirmar que o numero adequado/ideal para assegurar uma escala
H24 ¢ 7 elementos.

Dos 5 chefes, apenas um desempenha exclusivamente as fung¢des de chefe
do CM, todos os outros acumulam com outras fungoes (Anexo O).

Aquando da implementagdo das OM H24, na perspectiva dos 5 chefes dos
CM, 4 consideram que o grau de aceitagdo por parte dos Observadores foi
pouco satisfatério e 1 acha que foi satisfatorio.

Destes 5 chefes, 2 dizem estar pouco satisfeitos como Previsores em

virtude do esvaziamento da sua funcéo.
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Previsor no CIMFA

A imagem que transmitem ¢ de satisfacdo (5 elementos muito satisfeitos)
na coordenagdo que conseguem fazer da sua vida pessoal com o servigo. Talvez
resultado dessa coordenagdo, mostram-se também muito motivados para
realizar o seu servigo (Anexo N).

Dos 11 oficiais, apenas 3 mostraram preferéncia por estarem colocados

numa UB e o motivo comum aos 3 € a proximidade a residéncia.

(3) Ao nivel dos recursos

Previsor no CIMFA

Dos 11 subalternos no CIMFA, apenas 5 estavam 14 colocados em Margo
de 2006 ou foram la colocados nessa data. A escala da Sindptica ¢ assegurada
por 5 elementos e a Aerondutica por 6. Oito oficiais afirmaram que o CIMFA
foi a sua primeira colocagdo, destes 8, 4 disseram que levaram menos de 4
semanas a fazer a sua adaptag@o ao servigo e os outros 4 levaram 4-5 semanas.
Dos 11, apenas 2 afirmaram trabalhar, em média, mais de 40 horas semanais,
ndo ultrapassando, no entanto, as 50 horas.

Os Previsores sdo unanimes quanto a grande utilidade (Anexo N) da
climatologia do aerodromo. Estdo, igualmente convictos que o produto final do

CIMFA ¢ satisfatorio ou muito satisfatorio.
b. Entrevistas
Foram entrevistadas os seguintes militares: MAJ/TOMET Francisco Ramos
(chefe do CIMFA), MAJ/PILAV Joaquim Gaspar (chefe do RCC Lajes) e a
ALF/TOMET Maria Mendonga (chefe do CM da BA4).
(1) Ao nivel operacional
O chefe do CIMFA (Anexo R) pensa que o ideal, ao nivel da qualidade

das PM, seria manter os Previsores no local. No entanto, e seguindo o exemplo

de alguns paises, a melhor forma de rentabilizar os escassos RH ¢ centraliza-los
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e produzir informagdo para todos os aerodromos, utilizando as facilidades dos
meios de comunicacdo. Tendo em conta que “...o controlo de qualidade ¢ feito
tanto ao nivel do CIMFA como ao nivel de algumas UB...”, que “...os
resultados positivos que tém vindo a ser conseguidos...” e que “...0s Previsores
das UB reportam que a qualidade dos TAF do CIMFA ¢ bastante

satisfatoria...”>

, podemos dizer que ¢ um sistema que satisfaz as necessidades.
Ele vé a necessidade de retomar o briefing técnico “ por forma, nao sé a
melhorar no imediato o produto, mas também a identificar e eliminar erros
sistematicos de cada Previsor...”*".
Na sua perspectiva, o grau de satisfagdo das tripulagdes ¢ 8. Quando
inquiridos os comandantes das Esquadras de voo, chegou-se ao valor médio de

(7,3), pelo que se pode dizer que as tripulagdes estdo satisfeitas.

(2) Ao nivel do pessoal

Existe uma clara percepcao que o Observador nas UB ¢ o “...elemento

(13

menos satisfeito...” em toda esta reestruturagdo, “...visto que as suas tarefas
foram muito aumentadas e, precisamente, no periodo mais dificil que ¢ durante
a noite...”. Apesar de considerar que o seu grau de satisfacio & baixo,
atribuiu-lhe uma classificacdo de 7, que estd muito acima do valor médio
encontrado (3,3), quando inquiridos esses mesmos Observadores.

Esta convencido que o grau de satisfacdo tanto do Previsor no CIMFA

como do Previsor na UB ¢ 8. O que se verificou com os inquéritos ¢ que em

média esse grau de satisfagdo ¢ (7,9) e (5,8), respectivamente.

(3) Ao nivel dos recursos

Afirma que os “...meios ao dispor do Previsor...” sdo muito bons, visto

que recentemente foram instalados novos servidores que asseguram a
. ~ . ~ 26 . N

transmissdo de informacdo entre o IM ¢ as UB...””". O Previsor tem a sua

disposicao trés MM (MM do ECMWF, MMS5 e GFS) de escala sindptica e um

3 Tépico da entrevista a0 MAJ Ramos

2 1dem
% Idem
2 1dem
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MM de mesoescala (ALADIN?') e imagens de satélite a cada 15 minutos, com
uma resolugdo de Skm.

Na sua opinido, os Previsores que sdo colocados no CIMFA, apods o
términos do seu curso de formagdo no Centro de Formagdo Militar e Técnica da
Forca Aérea (CFMTFA), levam 4 a 6 semanas a fazer a sua adaptacdo ao
servigo, no entanto, os Previsores afirmam levar, em média, uma semana a
menos (Anexo N).

Seria benéfico ter colocado no CIMFA mais 1 capitdo, ficando com um
total de 14 oficiais - 3 capitdes para chefiarem os diferentes Sectores e
reforcarem as escalas de servigo e 11 subalternos para integrarem as escalas.

Para uma qualquer escala, e tendo em conta as condicionantes ja referidas,
deveriam estar disponiveis 7 elementos. De forma unanime, os chefes dos CM
tém a mesma opinido, o que nos leva a concluir que o actual efectivo ¢
deficitario.

Os quantitativos (30%) de pessoal feminino, globalmente, nao sdo muito
preocupantes. Deve, no entanto, ser dada atencao a esta questdo, na medida em

928

que “...16 meses fora do servigo de escala...””” condicionam muito a carga

horaria dos outros elementos.

5. Aplicagédo da nova estrutura ao Centro de Meteorologia da BA4

A BA4 tem a grande particularidade de no seu aerodromo funcionar o aeroporto da
Terceira, o que por si s6 ¢ um factor determinante da sua diferenca para as outras UB.
Outra particularidade ¢ o facto de estar implantada numa ilha que dista cerca de 1550 km
de Lisboa e que constitui uma plataforma estratégica para a ligagdo a América do Norte.
Por fim, as condigdes meteorologicas muitas vezes adversas que assolam esta regido,

condicionam as operagdes aéreas.

7 Aire Limitée Adaptation Dynamique Développement InterNational
2 Topico da entrevista ao MAJ Ramos
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a. Missdo do Centro

O CM ¢ responsavel por manter actualizada e difundir toda a informacao
meteoroldgica necessaria a operagdo das aeronaves, militares e civis, que operem
ou escalem a BA4. Assegura a execugdo de OM de superficie e altitude, para fins
sinopticos e climatoldgicos enquanto estagdo integrante da rede nacional de
estacdes sindpticas. D4 resposta as necessidades gerais da Unidade, tanto através do
seu gabinete de Comando como através da Radio Lajes. Opera em regime de H24

tanto para a PM como para a oM,

b. Analise de viabilidade

Ap0s a andlise dos inquéritos e da entrevista ao chefe do CIMFA, verificou-se
que o Previsor no CIMFA esta satisfeito, o Previsor na UB sente que a sua fungdo
ficou esvaziada mas ainda assim esta satisfeito e as tripulagdes encontram-se
satisfeitas com o servico prestado. O Observador ¢ o Gnico elemento, em toda esta
estrutura que se encontra muito insatisfeito. Posto isto, pergunta-se se sera viavel a

aplicagdo deste sistema a BA4?

(1) Ao nivel operacional

De acordo com a entrevista (Anexo S) ao chefe do RCC das Lajes,
sabemos que as tripulacdes destacadas nas Lajes estdo satisfeitas com o actual
servigo de meteorologia prestado pelo CM da BA4.

As tripulagdes t€ém conhecimento que grande parte das valéncias deste
CM sdo cedidas pelo destacamento americano e t€ém noc¢do que os produtos
mais especificos para o arquipélago sdo dai obtidos.

Quando confrontado com a questdo de ficar apenas 1 Previsor na BA4, o
que implicaria que a maior parte do servico fosse feito pelo CIMFA, mostrou-se
pouco ou nada receptivo — “...Nao seria uma situagdo nada desejavel...” e “...0

Previsor no local (...) adquire outra sensibilidade acerca das condicionantes

locais e a sua presenca no briefing permite esclarecer duvidas pertinentes no

2 Ver as tarefas do Previsor e do Observador no Anexo M.
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4

planeamento da missdo...”, pelo que “...E seguramente mais vantajoso o

. 30
Previsor estar na BA4...””".

(2) Ao nivel do pessoal

A primeira condicionante ao nivel do pessoal ¢ ndo existir um moddulo
definido para o CM da BA4 - ““...a NEP/OPS-031 do COFA ... para além de se
encontrar perfeitamente desactualizada, ndo contempla o CM da BA4. Nao
existe qualquer outro documento que defina o moddulo de pessoal
necessario...”".

Ao nivel dos Observadores, a reestruturacdo ndo trouxe nada de novo,
estes sempre trabalharam em regime H24.

No que diz respeito aos Previsores, a situagdo ¢ mais delicada. A chefe do
CM da BA4 conta apenas com 3 pessoas, sendo ela uma dessas pessoas e esta a
acumular com as fun¢des de chefe de CM. Com este efectivo, o CIMFA efectua
os TAF da noite, no entanto, a chefe do Centro pensa “...que esta situagdo vai
sendo possivel, ..., pelo facto de a maioria das pessoas viverem aqui dentro,
estarem muito perto do local de trabalho e ainda ndo terem filhos, ndo se
sentindo muito prejudicadas com as solicitagdes que lhes sdo feitas...”.

Na opinido do chefe do CIMFA, e “...Tendo em conta os resultados
positivos que tém vindo a ser conseguidos, penso que seria viavel...”, no
entanto, ““...Seria necessario realizar uma estatistica do niumero de solicitacdes
no periodo 16H00-08HOO e ao fim de semana. Até 2 solicitagdes semanais seria
viavel apenas com o chefe e mais 1 oficial, sendo necessario assegurar a
utilizagdo do Joint Air Force and Army Weather Information Network
(JAAWIN) ou similar pelo Previsor do CIMFA...”*%. A estatistica® obtida
junto do CM da BA4 mostra que as solicitagdes semanais, para os periodos
referidos, sdo 4. Pelo que se conclui que nao sera possivel estabelecer apenas a

colocagdo de 2 oficiais, ndo sendo assim viavel implementar este novo sistema.

30 Tépico da entrevista ao MAJ Gaspar

31 Topico da entrevista a8 ALF Mendonga

32 Topico da entrevista ao MAJ Ramos

33 Estatistica obtida dos dados referentes aos periodos: Setembro a Dezembro de 2007, Janeiro a 15 de Margo
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(3) Ao nivel dos recursos

A chefe do CM da BA4, afirma que o meio de trabalho mais utilizado
pelo Previsor nas Lajes ¢ o JAAWIN, em virtude de ter os MM com melhor
definicdo para aquela area. Ela considera que o trabalho de PM para o
arquipélago a partir do CIMFA ¢ muito intrincado tendo em conta os motivos
apontados na sua resposta a pergunta n°. 8 (Anexo T), de onde se destaca —
“...Todas estas particularidades tornam-se complexas se feitas a partir de
Lisboa, em que o Previsor tem que obter informagdo do local, junta-la a dos
MM e depois fazer chegar a sua previsdo a tripulacdo, tudo isto enquanto faz
mais um colectivo de TAF de 3 em 3 horas. Sabemos que os meios de
comunicagdo estdo bastante desenvolvidos, no entanto também falham e por

vezes falham quando mais se precisa deles...”*.

** Topico da entrevista a ALF Mendonga
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Conclusodes

Com o presente estudo procurou-se verificar os resultados obtidos, ao fim de 2
anos, com a reestruturacdo do servigo de meteorologia da FAP.

No capitulo um, observou-se que a meteorologia aeronautica ¢ indispensavel ao
normal funcionamento da actividade aérea. Verificou-se que € uma area que se reveste de
elevado caracter técnico e que consequentemente, o Previsor ¢ o Observador desempenham
um papel preponderante na Seguranca de voo.

Analisou-se o conceito de reestruturacdo e verificAmos que durante no processo de
reestruturar ndo podemos dissociar os RH das alterag¢des estruturais. O potencial dos RH ¢
tanto mais elevado quanto melhor for “gerido”. Isto para abordarmos a tematica das escalas
H24, donde decorrem problematicas como o desgaste fisico e psicologico com
repercussoes ao nivel do desempenho, que se traduzirdo num decréscimo da qualidade e
consequente afectacdo da Seguranca de voo.

Encerrou-se este capitulo com a apresentacdo do Quadro Sintese do Modelo de
Analise, através do qual iremos dar resposta as perguntas derivadas e consequentemente a
pergunta de partida.

O capitulo dois deu-nos a conhecer a estrutura do servico de meteorologia, antes e
depois de Margo de 2006. Antes, ¢ de uma forma genérica, a estrutura era a seguinte:

CIMFA

— Previsor da &rea Sindptica/24 horas/+ 6 elementos.

Bases Aéreas

— Previsor da area Aerondutica/09H00-17HO0 e fora deste horario quando havia

actividade aérea programada/2 ou 3 elementos;

— Observador da area Aeronautica/06H00-18HO0O0 e fora deste horario sempre que

havia actividade aérea/4 a 6 elementos.

Depois de Marco de 2006 a estrutura ficou da seguinte forma:

CIMFA

— Previsor da area Sindptica/24 horas/5 elementos;

— Previsor da area Aeronautica/24 horas/6 elementos.

Bases Aéreas

— 1 oficial TOMET chefe do CM e, quando solicitado, Previsor da area Sinoptica

e Aeronautica/09HO00-17H00/1 elemento;

24



A recente reestruturagdo da Meteorologia da Forca Aérea

— Observador da area Aeronautica/24 horas/5 ou 6 elementos.

No capitulo trés apresentaram-se, de forma muito resumida, os 2 6rgaos do IM que
realizam um trabalho idéntico aquele que ¢ desenvolvido na FAP, tanto ao nivel da OM e
PM aeronautica como ao nivel da PM sinoptica. Vimos que o CMAL no aeroporto de
Lisboa tem, na sua estrutura, 2 escalas H24:

— Previsor da area Aeronautica/24 horas/8 elementos;

— Observador da area Aeronautica/24 horas/13 elementos.

Verificou-se que o servigo de PM sindptica estd fisicamente separado do servigo de
PM aeronautica, o qual é desenvolvido na DVIP, por 3 elementos numa escala H24, para a
qual existe um efectivo de 15 elementos.

Assim, por um lado, as estruturas do IM e da FAP sdo diferentes, na medida em
que a PM sindptica esta separada da aeronautica. Este facto constitui uma desvantagem em
virtude de ndo existir uma troca directa de impressoes entre os 2 Previsores. Por outro lado,
a semelhanga esta na centralizacdo de execugao de TAF para os diferentes aeroportos. Ao
nivel do pessoal, verifica-se que o IM tem mais pessoal disponivel para assegurar estas
escalas. O IM tem 3 vezes mais Previsores da area Sinodptica, mais 25% de Previsores da
area Aeronautica e mais cerca de 55% de Observadores da area Aeronautica.

O capitulo quatro deu-nos resposta as trés primeiras perguntas derivadas e o
capitulo cinco permitiu responder a quarta pergunta.

1. Quais os resultados obtidos a nivel operacional?

Pelos dados recolhidos pode afirmar-se que os resultados obtidos sdo positivos.

Em relagdo a qualidade do produto do CIMFA, as tripulagdes apresentam um grau

de satisfagdo global (quantidade/qualidade/facilidade de consulta) médio de (7,3) e

88,7% dessas tripulagdes estdo satisfeitas com o briefing meteorologico.

No entanto, deve ser dada toda a atencdo a opinides como esta que diz que

“...0Os Previsores deviam fazer um estagio por todas as Unidades, para conhecerem

as especificidades da operacdo das diferentes aeronaves, para melhor adequarem a

9935

informacao prestada, as necessidades de cada Esquadra de voo™”, e uma outra de

um Previsor do CIMFA que ja esteve numa UB, onde se 1€ “...que prefere o

36
72 Estas duas

trabalho de Previsor num contacto directo com as tripulacdes...
opinides mostram a necessidade do Previsor no CIMFA conhecer melhor a

realidade operacional, tirando dai grandes dividendos.

> Tépico de inquérito ao chefe do CM da BAS (Anexo O).
36 Topico de inquérito (Anexo N).
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2. Quais os resultados obtidos ao nivel do pessoal?

Ao nivel do pessoal, verificou-se que o Previsor no CIMFA esta satisfeito
(média 7,9) e o chefe do CM/ Previsor na UB esta um pouco menos satisfeito, mas
ainda assim, satisfeito (média 5,8). O Observador esta de tal forma insatisfeito, pelo
que se procurou perceber o motivo. Assim, analisando os seus dados pessoais
(Anexo U) e comegando no factor idade, verificamos que a média de idades ¢ 26,6
anos, sendo a média mais alta na BA1 e na BA6, UB onde o grau de satisfacao era
menor. Esta situacdo acusa o desgaste da funcdo e na opinido dos respectivos
chefes de CM revela a insatisfacdo na realizacdo de OM durante a noite, quando na
maior parte das vezes ndo existe actividade aérea. Em 27 elementos, 12 (44,4%)
sdo casados ou vivem em Unido de facto e 12 ¢ também o numero de elementos
que ndo vao facilmente a casa. No entanto, dos que ndo vdo diariamente a casa,
apenas 2 sao casados ou vivem em Unido de facto e prestam servico na BA11. A
BA11 ¢ a UB onde a média de idades ¢ mais baixa (24,6 anos) e ¢ a que tem mais
elementos casados ou que vivem em Unido de facto. Postos estes factos, na opinido
do chefe do CM da BAI1, o tnico factor capaz de explicar o elevado grau de
satisfacdo dos seus Observadores ¢ o 6ptimo ambiente de trabalho que ali existe € o
bom relacionamento pessoal dentro do grupo.

3. Qual a importéncia da Climatologia das Bases Aéreas no trabalho do

Previsor no CIMFA?

Face as respostas dadas pelos 11 Previsores do CIMFA, conclui-se que a
Climatologia dos locais para onde se esta a fazer uma PM ¢ de elevada importancia
(média 8,5-Anexo N).

4. Qual a viabilidade de aplicar este sistema de previsdo meteoroldgica ao

CM da BA4?

As condicionantes pelas quais ndo foi aplicado este sistema de PM ao CM da
BAA4, descritas na Introducdo, mantém-se. Na opinido do chefe do RCC das Lajes
este sistema ndo deve ser aplicado a BA4. A chefe do CM da BA4 é da mesma
opinido. De acordo com a estatistica apresentada em 5.b.(2), o nimero de briefings
semanais fora do horario normal de servigo ou ao fim de semana € 4, o que, de
acordo com a opini@o do chefe do CIMFA torna necessario manter ai uma escala de

Previsores.
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Tendo em conta o descrito nos pontos 22 e 23 da Informagao do Anexo E, seria
viavel a aplicagdo as Lajes, no entanto, ao considerarmos os pontos 31 a 36, do
mesmo documento, verificamos que apesar do CMAL realizar TAF para todos os
aeroportos a partir de Lisboa, a sua qualidade nem sempre é o que se desejaria em
especial para as ilhas. O Previsor no local adquire competéncias, que lhe permitem
desenvolver um trabalho de maior rigor que traz beneficios, em especial para
missdes de Busca e salvamento. E ainda pertinente relembrar a dependéncia do CM
da BA4 da informacdo do JAAWIN, o elevado nimero de movimentos de
aeronaves nas Lajes (ver Tabela 3), especialmente no periodo das 18H00-08HOO e
a distancia das Lajes ao continente. Assim, e apesar dos resultados positivos, ao
nivel operacional e dos recursos, que tém estado a ser obtidos para os aerédromos

do continente, conclui-se que ndo deve ser aplicado o actual sistema de PM a BA4.

Tabela 3 — Movimentos de aeronaves no ano de 2007

BA1l BA4 BA5 BA6 BA11l AM1
Total movimentos 13649 15973 9719 10437 20344 2802
Movimentos 18H00-08H00 103 2222 317 382 458 21

Com a resposta as quatro perguntas derivadas estamos em condi¢des de responder a

pergunta de partida:

— Quais as implicagdes das modificagbes nos servicos dos Centros de

Meteorologia das Bases Aéreas, efectuadas em 2006?

Apos a andlise detalhada que foi feita, conclui-se que a maior implicagdo € o
aumento da carga horaria/trabalho do Observador, que passou de 13 para 24
METAR e de 5 para 8 SYNOP. Nao sendo possivel contabilizar os SPECI e os
“Avisos de vento”, visto serem apenas elaborados quando as condigdes
meteorologicas assim o exigem, pode no entanto afirmar-se que praticamente
duplicaram.

Como vimos, as fungdes do Previsor na UB praticamente desapareceram: este
elabora 7 “2* cor do METAR” e o briefing quando solicitado. A consequéncia mais
visivel é a sua nomeagdo para o desempenho de fungdes em acumulagao.

No CIMFA, passamos a ter permanentemente 2 Previsores. O Previsor da
Sindptica analisa 9 cartas, executa em média 7 briefings, elabora uma PM para 4

dias disponibilizando-a no portal da FAP e actualiza a aplicacdo Info meteo. O
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Previsor da Aeronautica elabora 52 TAF e emendas e executa Avisos de vento
quando necessario.

Por fim, apesar da grande maioria dos comandantes de Esquadra de voo dizer
que desconhece o motivo desta alteracdo, concluiu-se que as tripulagdes se
encontram satisfeitas com os produtos. Verificou-se que a Net\Met ¢ a mais
utilizada e que as linhas telefénicas Nowcast ¢ Forecast sdo muito pouco usadas.
Ou seja, as pessoas consideram que a informacgao disponibilizada na pagina do

CIMFA ¢ esclarecedora, ndo recorrendo ao contacto telefonico.

Recomendactes

A NEP/OPS 031 do COFA de JAN94, que se encontra desactualizada (Anexo D),
deveria ser revista o mais breve possivel.

O ponto 48 da Informacdo do Anexo E diz que “...O0 CIMFA requereria no
minimo, 1 Chefe, 3 Capitaes...e 14 Subalternos”, no entanto o actual efectivo constitui-se
pelo Chefe, 2 capitaes e 11 subalternos. Deveria ser encontrado um ponto intermédio entre
estes numeros de forma a evitar-se situagdes como a que se verifica ao nivel do SR, que ¢
chefiado por um sargento ou a que se verifica na SAPT, onde nao ¢ feito o briefing técnico
para ndo sobrecarregar o Previsor. Ainda no que respeita a pessoal, deveria a FAP,
desenvolver esfor¢os no sentido de se conseguirem 7 elementos para garantirem uma
escala H24, tal como preconizado nos pontos 20 ¢ 24 da Informagao atras referida. O chefe
do CIMFA e os chefes dos CM das UB pensam da mesma maneira e seria uma forma de
aliviar o desgaste fisico e psicologico de pessoas que trabalham neste esquema de trabalho.

O chefe do CIMFA, como responsavel pela entidade técnica da meteorologia,
deveria, através dos chefes dos CM das Unidades, consciencializar os Observadores que a
tarefa que desempenham ¢ fundamental para o cabal cumprimento da missdao da FAP.

Durante o presente ano, prevé-se o inicio da instalacio de novas EstacOes
automaticas nas UB. Apods instaladas, deveria ser equacionada a realizagdo de
METAR/SPECI automaticos no periodo 18H00-08HO00, sempre que nao haja actividade
aérea e quando a situacdo meteorologica for estavel. Esta medida viria aliviar a carga

horaria dos Observadores.
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ANEXO A - Glossario

Analise da situagdo sindptica — Processo de identificag@o dos sistemas de tempo, nas cartas

meteorologicas resultantes de determinado MM.

Analise de Superficie — Carta meteoroldgica sindptica cuja informacdo retrata o que

realmente estava a acontecer aquela hora. Fica disponivel cerca de 3 horas ap6s a hora a

que se reporta.

Aviso de vento — Difusdo de informacao de vento forte, a partir de 25 kt de média/rajada,
previsto ou registado. Actualmente, essa accdo ¢ despoletada pelo Previsor da area
Aeronautica, o qual informa a UB. Na UB, ou o Previsor ou o Observador transmitem a
informagdo ao Centro de Operagdes, Torre de controlo, Esquadras de voo e as

manutencoes.

Briefing didrio — Breve (£ Sminutos) apresentagdo “powerpoint”, onde ¢ feito um resumo
do estado do tempo e onde ¢ apresentada a PM para o proprio dia e para os 2 dias
seguintes. Dependendo das UB, este briefing pode ser apresentado so para as tripulagdes
ou pode ser também apresentado ao Comandante da UB, ao Comandante do GO e restantes

chefes dos servigos do GO.

Briefing de misso — Breve (+ 5minutos) apresentacdo “powerpoint” ou utilizando a

informagdo do folder, onde ¢ feito o resumo das condigdes meteoroldgicas do aerédromo

de partida/ chegada e em rota a tripulagao.

Briefing técnico — Apresentacdo feita pelo PM ao chefe do CIMFA e ao chefe da SAPT da

analise da situag@o sinoptica por ele efectuada, de forma a serem discutidas/corrigidas as

opgoes tomadas.

Carta de prognoéstico — Carta meteoroldgica sindptica, elaborada a partir de um MM, cuja

informacao pretende retratar a evolugdo do estado da atmosfera.

Controlo de qualidade — E o processo de verificagio das condigdes meteoroldgicas que

realmente ocorreram em comparagdo com aquelas que foram previstas, verificando o grau

de satisfacdo resultante.

Cor do aerédromo — Conjunto de trés letras que ¢ indicado no final do METAR (1? cor),

através do qual mais rapidamente se determina a situacdo meteoroldgica do aerédromo. A
sequéncia, da situacdo mais para a menos gravosa ¢ a seguinte: Red (RED), Ambar

(AMB), Yellow (YLO), Green (GRN), White (WHT), Blue (BLU). O METAR devera
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incluir também a 2* cor, a qual ¢ dada pelo Previsor. A 2% cor d4 indicagc@o da evolugdo do

estado do tempo para a hora seguinte.

Destacamento americano — Conjunto de meios materiais ¢ humanos do servigo de

meteorologia da United States Air Force destacados no aerédromo das Lajes.

DTancos — Contracg¢do dos termos destacamento e Tancos. Destacamento da meteorologia

em Tancos.

Emenda ao TAF — Correcgdes que sao feitas ao TAF inicial, sempre que a alteragdo das

condi¢des atmosféricas no aerdédromo se enquadrem nas regras do Tecnhical Regulations,

WMO, §[C.3.116.1-6.2.5 (Anexo C).

Estacdo sindptica — Estacdo meteorologica que tem a responsabilidade de elaborar e
difundir OM sindpticas (SYNOP) enquanto estagcdo integrante da rede nacional. A
informagdo de todas estas estagcdes € compilada e utilizada para fazer “correr” os MM. No

caso de Portugal, a informacdo ¢ enviada ao Centro Europeu no Reino Unido.

Folder — Conjunto de cartas meteorologicas, imagem de satélite, colectivos de TAF e
METAR e estado do mar (quando solicitado) que ¢ entregue a tripulagdo dentro de uma

pasta de papel.
H24 — Servigo que funciona 24 sobre 24 horas sem interrup¢ao.

Imagem do Infravermelho — Imagem de satélite captada na banda do infravermelho. Esta

disponivel 24 horas e nela pode observar-se toda a nebulosidade média e alta.

Imagem do Vapor de agua — Imagem de satélite obtida por integracdo do vapor de agua das

diferentes camadas da atmosfera.

Imagem do Visivel — Imagem de satélite captada na banda do visivel. Esta disponivel

apenas durante o dia e nela pode observar-se toda a nebulosidade baixa.

Info-meteo — Aplicagdo informatica “alojada” na rede COFA que de uma forma
simplificada complica a Andlise de Superficie das 00H00, Imagem do Visivel e do
Infravermelho e o ultimo colectivo de METAR e TAF. E acessivel a partir de qualquer

UB.

Linha Nowcast — Linha telefénica do CIMFA através da qual se pode obter uma PM para

um periodo muito curto (£6 horas), feita com base em imagem de satélite e radar.

Linha Forecast — Linha telefonica do CIMFA através da qual se pode obter uma PM até 4

dias, feita com base em cartas de prognostico.
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Mesoescala — Dimensao horizontal na ordem das centenas de quilometros.
METAR — Contraccao das palavras Meteorological Air Report.

Meteograma — Representacdo grafica da previsdo de evolugdo dos diferentes parametros

meteoroldgicos, para um determinado local e para um periodo de 3 a 6 dias.

Meteosat — Satélite geostaciondrio nos 0° que ¢ operado pela European Meteorological

Satellites.

MetOffice — Contrac¢do dos termos Meteorological Office. Instituto de Meteorologia do

Reino Unido.

Modelo matematico — Modelos de previsdo global, integrados durante varios dias e

aplicados sobre as equagdes que traduzem as leis fisicas que descrevem o comportamento

hidrodinamico da atmosfera.

Observagdo meteorologica — Comunicado escrito em codificagdo propria que traduz o

conjunto das condi¢des atmosféricas no aerodromo, na hora indicada.

OPMET — Contracgao das palavras Operador de Meteorologia.

Previsdo meteorologica — Comunicado escrito em codificagdo propria que traduz a
previsivel evolugdo das condi¢des atmosféricas no aerodromo, para o periodo indicado.

Seguranca de voo — Conjunto de procedimentos que tém que ser cumpridos de forma a

garantir que as operacdes aéreas decorrem em seguranga.

Sinoptica — Deriva do grego synoptikos, que significa obter uma visdo geral de um local.
Em meteorologia, este termo ¢ utilizado para designar as cartas meteoroldgicas onde se
podem observar fenoémenos de grande variagdo espago-temporal, como sistemas de
pressdo, deslocamento de massas de ar, entre outros. A informagdo constante nessas cartas,
refere-se a determinada hora, que ¢ a mesma para toda a area da carta. A area destas cartas

¢ na ordem dos milhares de quilometros.

Supervisor — Fung@o exercida por um Sargento-Ajudante para a area da Observagao

meteoroldgica, tanto nas UB como no CIMFA.

SPECI — Abreviatura da palavra Special. Significa Special Meteorological Air Report.
SYNOP — Abreviatura da palavra Synoptic. Significa Surface Synoptic Observation.
TAF curto — Terminal Aerodrome Forecast com validade de 9 horas.

TAF longo — Terminal Aerodrome Forecast com validade até 24 horas.
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Terceira nacionalidade — Designacao utilizada na BA4 para qualquer nacionalidade que

nem ¢ portuguesa nem € norte americana.
TOMET - Contracgao das palavras Técnico de Operagdes de Meteorologia.

Web — Termo de “World Wide Web” conhecido por WWW. Uma pagina Web permite a
disponibilizagao de informagao comparado as enciclopédias e bibliotecas tradicionais onde

milhares de pessoas possuem acesso instantaneo a uma vasta gama de informagao online.

Winventus — Sistema informatico de suporte da informagao meteoroldgica entre 0 CIMFA

e as UB.
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ANEXO B - International Civil Aviation

Service for International Air Navigation, 6-1

CHAPTER 6

Note.— Technical specifications and detailed
criteria related to this chapter are given in
Appendix 5.

6.1 Interpretation and use of forecasts
6.1.1 Owing to the variability of
meteorological elements in space and time, to
limitations of forecasting techniques and to
limitations caused by the definitions of some
of the elements, the specific value of any of
the elements given in a forecast shall be
understood by the recipient to be the most
probable value which the element is likely to
assume during the period of the forecast.
Similarly, when the time of occurrence or
change of an element is given in a forecast,
this time shall be understood to be the most
probable time.

Note.— Guidance on the operationally
desirable accuracy of forecasts is given in
Attachment B.

6.1.2 The issue of a new forecast by a
meteorological office, such as a routine
aerodrome forecast, shall be understood to
cancel automatically any forecast of the same
type previously issued for the same place and
for the same period of validity or part thereof.

6.2 Aerodrome forecasts

6.2.1 An acrodrome forecast shall be
prepared by the meteorological office
designated by the meteorological authority
concerned.

6.2.2 An aerodrome forecast shall be issued
at a specified time and consist of a concise
statement of the expected meteorological
conditions at an aerodrome for a specified
period.

6.2.3 Aerodrome forecasts and amendments
thereto shall be issued as TAF and include
the following information in the order
indicated:

a) identification of the type of forecast;

b) location indicator;

¢) time of issue of forecast;

6-1

Organization, Anexo Ill - Meteorological

. FORECASTS

d) identification of a missing forecast,
when applicable;
e) date and period of validity of forecast;
f) identification of a cancelled forecast,
when applicable;
g) surface wind;
h) visibility;
1) weather;
j) cloud; and
k) expected significant changes to one or
more of these elements during the period
of validity.
Optional elements shall be included in TAF
in accordance with regional air navigation
agreement.
Note.— The visibility included in TAF refers
to the forecast prevailing visibility.

6.2.4 Meteorological offices preparing TAF
shall keep the forecasts under continuous
review and, when necessary, shall issue
amendments promptly. The length of the
forecast messages and the number of changes
indicated in the forecast shall be kept to a
minimum.

continuous review shall be cancelle

o o)

6.2.5 TAF that cannot be kept under]
d.

6.2.6 Recommendation.— The period of
validity of a routine TAF should be not less
than 9 hours nor more than 24 hours; this
period should be determined by regional air
navigation agreement. Routine TAF valid for
less than 12 hours should be issued every 3
hours and those valid for 12 to 24 hours
should be issued every 6 hours.

6.3 Landing forecasts

6.3.1 A landing forecast shall be prepared by
the meteorological office designated by the
meteorological authority concerned; such
forecasts are intended to meet requirements
of local users and of aircraft within about one
hour’s flying time from the aerodrome.

6.3.2 Landing forecasts shall be prepared in
the form of a trend forecast, as determined by
regional air navigation agreement.

25/11/04
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ANEXO C - World Meteorological Organization, Technical Regulations, Vol II,
§[C.3.1]6.1-6.2.5.

[t.31])6
Forecasts

[C.31]87
Interpretation and use of forecasts

[C.3T]6.11

QOwing to the variability of meteorological elements in space and time, to limitations of forecasting techniques and
to limitations caused by the definitions of some of the elemants, the spacific value of any of the elements given in a
forecast shall be understood by the recipient to be the most prebable value which the element is likely to assume
during the petiod of the forecast. Similarly, whan the time of accurrence or change of an element is given in a fore.
cast, this time shafl be understood to be the most probaale time.

MNOTE:  Guidance on the operationally desirable accuracy of forceasts is given in Attachment F.

[C3T7]6.1.2

The issue of a new forecast by a metearological effice, such as a routine aeradrome forecast, shall be understood to
cancel automatically any forecast of the same type previousty issued for the same place and for tha same period of
validity or part thereof,

[C.31}62

Asrodroms forecasts

[C.31]8.21

An aerodrome forecast shali be prepared by the metearological office designated by the Meteorological Authority
concerned,

[C21]622

An aerodrome forecast shall cansist of a cencisa statemant of the expected meteorotogical conditions at an aero-
drome during a specified period; it shall include surface wind, visibility, weather and cloud and expected significant
thanges to one or more of these elements during the period,

[C.31]8.2.3

(Recommendation)

Additional elerments should be included in aerodrome forecasts for local dissamination s agreed between the Meteorological
Autherily and the operators concerned.

311624

Meteorological offices preparing aerodrome forecasts shall keep the forecasts under continuous review and, when
necessary, shall issue amendments promptly. The length of the forecast messages and the number of changes indi-
\cated in the forecast shall be kept 1o a minimum.

C31]625
(Recormvmendation)

The criteria used for the inclusion of change groups in aerodrome forecasts or for the amendment of aerodrome forecasts
should be based on the foilowing: :

5)] When the surface wand is forecast 1o change through values of operaticnat significance the threshold values should
be established by the Meteorological Authority in consultation with the appropriate ATS Authority and aperalars
concerned, taking into account changes in the wind which would:

1887 edition. 5uppl. Ne. 4 {V1].19588)
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()

()

{e)

]

)

(3

L]

{c)

Mote: in this example, the pidmary units “kilometres per hour” and "metre” were used for wind speed and height of cloud bese
respectively, However. in accardance with ICAQ Annex 5, the corfesponding non-5l alternative units “knot” and “foat” may be
used instead.

* Fictitious location

STANDARDS AND RECOMMENDED PRACTICES C31-236

(i} Require a thange in runwayis) in use; and
(it} Indicate that tha runway taifwind and cresswind components will thange through values representing the
main operating limits for typical aircraft operating at the aerodrome;

When the visibility is forecast to change to of pass through:

(i} 150, 350, 60O, 8OO, 1 500 or 3 000 m;
() 5000 m in cases where significant numbers of Aights are operated in accordance with the visual fight rules:;

When any of Lhe following weather phenomena or comhbinations thereof are forecast to begin or end or change
in intensity:

- [freezing precipitation

- [reezing fog

- moderate of heavy precipitation {including showers theraof)

- low drifting dust, sand or snow

- blowing dust, sand or snow {including snowstorm)

- duststorm

= sandstorm

- thunderstorm {with or withol precipitation}

- squall

- funnel cloud (tomado or waterspout]

- other weather phenamena given in [C.3.1.] 4.8.4 only if they are expected to cause a significant change in
visibility;

When the height of base of the fowest layer or mass of cloud of BKN or GGV axtent is forecast 1o change ta or pass

through:

] 30,80, 150 or 300 m (100, 200, 500 or 1 000 ft); or
(i} 450 m (1 500 ft}, in caves wherea significant numbers of flights are operated in accordance with the visual
flight rules:

When the amount of a tayer or mass of cloud below 450 m {1 506 ft} is [orecast to change:

iy From SKC, FEW or 5CT to BKN or OVC: or
{up  From BKM or OWC to SKC, FEW or 3CT:

When cumulonimbus clouds are forecast to develop or dissipate;

When the vertical visibility is forecast to change Lo ar pass through 3G, 60, 150 or 300 m (100, 200, 500 or
1000 f);

Any other criteria based an local asrodrome operating minima, as agreed between the Meteoralogical Authority
and the operators, including those concernad under [£.3.1.] 6.2.3.

EXAMPLES OF AERODROME FORECASTS

TAF for YUDO {Donlon/International)™;

TAF ¥YUDO 1800002 160624 130718KMH 8000 BKND20 BECMG 0508 SCTO15CE BKNOZO TEMPG 0812
17025GA0KMH 1000 TSRA SCTQ1OCE BKNG20 FM1230 15015KMH 9993 BKNOZ0 BKM 100

Abbreviated plain-language aerodrome forecast (for same lozation and weather conditions):

FCET YUDQ 1600002 16 06/24 120/18KMH Y15 9KM BKN 600M BECMG 06/08 SCT CB 450M BKN 600M |
TERAPO 08712 170425 KMH MAX40 VIS 10000 MOD TSRA SCT CB 300M BKN BOOM FMT230 150/15KMH
TOKM BN 600M BKM 3000

Meanings of both forecasts:

Aerodrome forecast for Denlon/International” issued on the 16th of the menth at 0000 UTC valid from DBEOO
UTC tg 2400 UTC on the 16th of the manth: surface wind direction 130 degrees: wind speed 18 kilometres
per hour; visibility 9 klometres; broken cloud at 600 metres; becoming between 0600 UTC and QBOO UTC,
scattered cumulonimbus cloud 2t 450 metres and broken claud st 600 metres: ternporarily between 0800
UTC and 1200 UTC surface wind direction 170 degrees; wind speed 25 kilometres per haur gusting to 40
kilormetres per howr; visibility 1 000 metres in a moderate thunderstorm with rain, scattered cumulonimbus
cloud gt 300 metres and broken cloud at 600 metres; from 1230 UTS surface wind direction 150 degrees;
wind spead 15 Kilormetres per hour: visibility 50 km or more; braken cloud at 600 metres and broken cloud
&t 3 000 migtres.

1992 editlon, Suppl. Mo. 4 (VIL1938)
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ANEXO D - NEP/OPS 031, de JAN94, do COFA, péagina 1 e 2: Funcionamento dos

Orgaos de Meteorologia das Unidades e Destacamentos da FAP

NAO CLASSIFICADO

g
MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
FORGCAAEREA
COMANDO OPERACIONAL
NEP/0PS-031

COFA JAN1994

ASSUNTO: FUNCIONAMENTO DOS ORGAOS DE METEOROLOGIA DAS
UNIDADES E DESTACAMENTOS DA FAP.

REFERENCIA:  a. RFA 305.1 (A)
b. NEP/OPS 013 COFA

1. FINAL IDADE. Estabelecer as normas técnicas de
funcionamento dos Orgédos de Meteorologia das Unidades e
destacamentos da Forca Aérea.

2. AMBITO

a. A presente NEP aplica-se:
(1) Aos oOrgéaos de Meteorologia da BAl, da BA5, da BA6, da
BAIl, do AM1, do DGMFA e do DTancos;
(2) Ao CFMTFA, apenas no respeitante ao apoio
meteorolégico prestado por esta Unidade.

b. O funcionamento do oOrgdo de Meteorologia da BA4 ¢

regulado em NEP especifica.

3. MISSAO
a. Executar as observacdes e as previsdes meteorologicas
necessarias para apolar as operacdes aéreas militares que
se desenrolem a partir do aerédromo respectivo;

- 1-
NAO CLASSIFICADO
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b

NAO CLASSIFICADO

NEP/0OPS-031
COFA JAN1994

. Compete-lhes ainda:

(1) Executar as observacbes meteorologicas para Fins
sinopticos e climatologicos enquanto estacdes iIntegrantes
da rede nacional de estaclOes sinoépticas;

(2) Fornecer a informacdo meteoroldgica solicitada pelas
tripulacdes;

(3) Proceder de acordo com as Informagcdes Técnicas
emanadas pelo CIMFA;

(4) Manter em estado operacional o0s equipamentos
atribuidos.

4 .MODULOS DE PESSOAL

a. 0 médulo do DTancos é o determinado na NEP/OPS - 013 do
COFA;

b

. Os Orgaos de Meteorologia das U.B. dispdem do seguinte

médulo de pessoal:

OFICIAIS SARGENTOS PRACAS
W PREV ISORES SUPERVISORES OBSERVADORES
5 CAP OU SUBALTERNOS SAJ 1SAR/2SAR | CADJ/1CAB/2CAB
5 SUBALTERNOS EM RC
DO QP
BA1 1 2 2 3 7
BA5 1 2 1 2 4
BAG 1 2 1 2 4
BA11 1 2 1 2 4
AM1 1 0 1 2 4
DGMFA 1 0 1 1 1
2

NAO CLASSIFICADO
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ANEXO E - Informacéo s/ namero, de Maio de 2005, do CIMFA: A Situacao do
pessoal TOMET na FAP

(6%

R, e

MINISTERIG DA BEFERA NACIONAL
FORCA AEREA

COMANDO OPERACIONAL

INFO N*
P

Assunto: SITUACAQ DO PESSOAL TOMET NA FAP

Ref. 1: ICAO, Anexo Il —§ 6.2.5

Ref. 2: WMO, Technical Regulations Vol 11— § [C.3.1}6.2.5
Ref. 4: Despacho do CEMFA 31/00/A de 13JUL
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MINISTERIO DA

DEFESA NACIONAL

FORCA AEREA
COMANDO OPERACIONAL

Assunto:

SITUACAQ DO PESSOAL TOMET NA FAP

Ref. 1: ICAQ, Anexo 111 —

Ref. 2: WMO, Technical Regulations Vol II — § [C.3.1]16.2.5

Ref. 4: Despacho do CEMFA 31/00/A de 13JUL

PARECERES — Este documento estabelece a
imagem actual do quadro de oficiais TOMMET, e
constitui uma importante base de trabalho que
em tempo deverd ser considerada.

De momento importa a4 FA observar a
obrigatoriedade prevista no Anexo 3 da ICAO e no
Regulamento Técnico da WMO, que estabelecem
que “qualquer previsio meteoroldgica, que ndo possa
ser mantida sob permanente revisdo, deva ser
cancelada”. Nesse sentido, com o actual dispositivo,
torna-se impossivel & FA manter TAF s actualizados
em todas as UB. Assim, recomenda-se:

- Como objectivo a estudar, a constituigdo de um
Centro Meteorologico Militar, constituido pelo
CIMFA e pelos Centros de Meteorologia das UB,
com um dispositivo que passe por uma distribuigdo
minima;

ACCOES A TOMAR DE IMEDIATO:

- Manter as fun¢Bes actuais do Centro de
Meteorologia a BA 4.

-Implementar um Servigo de Previsdo Meteorologica
H24 no CIMFA;

- Elaboragdo H24, do TAF para todas as Unidades,
incluindo aos feriados e fins-de-semana para as
Unidades com aeronaves em alerta permanente,
sendo sempre responsabilidade da Unidade o
reconhecimento da necessidade de proceder a
eventuais correcgies durante o periodo em que nédo
existir previsor na UB.

- A reestruturagdo curricular do CFO RC TOMET,
tendo em vista o ingresso de outras licenciaturas em
areas proximas da Meteorologia;

- Seja considerado o ingresso de individuos
requerendo unicamente a efectivagio do estigio para

Atribuigdes do CIMFA;

e  Servigo de previsao meteorologica H24;

» Reforgo das UB:

e As andlises: da situagdo sindptica, de
superficie, aeroldgica, das imagens de satélite,
a previsio da evolugio das condigoes
meteoroldgicas, bem como, a resposta a
solicitagdes de previsdo especiais, etc.

Atribuigdes dos Centros de Meteorologia das UB;

e A manutengdo de previsdo local nas UB, como
forma de manter a experiéncia dos previsores,
mas também de avaliar e corrigir quaisquer
desvios das previsbes geradas no CIMFA, ou
servindo de feedback

] ¢ | = | conclusdo da licenciatura em metcorologia, sendo o
S le e s |nfh ]f, r § estagio efectuado na FA. Devendo para isso ser
E (A2 22k |7 ]| & |lcoordenado com a Faculdade/Ministério Da
= & AL Educagio o seu reconhecimento.
Chefe - Sejam consideradas a abertura de 12 vagas durante
Ca-lﬂ- E ajor : ! E.... ! 3 C‘l ano de 2005.
Previsores - }i2 212 ]2]1 11 :g A consideragfio superior
"Ili;g';!:ll.ud iﬁl: 2 g 2z Jale]r o] 34 O A.AD.
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MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
FORCA AEREA

COMANDO OPERACIONAL

INFO N°
P

INTRODUCAOQ

1. O CIMFA ¢é um Centro Meteorol6gico Nacional de &mbito militar.

2. O fornecimento dos produtes meteorolégicos, produzides pelo CIMFA, as Esquadras de
Voo da FAP e a claboragdio de previsdes meteorologicas locais sdo efectuados pelos
Centros de Meteorologia das Unidades Base.

3. A previsio meteorologica local (TAF.s, briefings e previsdo de tendéncia), mercé da
necessdria habilitacio para a sua execugfio, € exclusivamente elaborada por Oficiais
TOMET.

FINALIDADE

4. Este documento tem por objectivo apresentar um ponto de situagdo relativamente ao
pessoal TOMET na FA; alertando para as limitagdes actuais ¢ consequéncias que dai
decorrem, bem como, propor as acgdes necessarias conducentes a resolugfo do

problema.

SERVICO METEOROLOGICO H24

5. Encontra-se determinado pela ICAO e pela WMO (Organizagdo Meteorologica
Mundial), que todo o aerddromo, que elabore previsbes meteorologicas locais, esta
obrigado a manté-las sob revisdio constante, procedendo & sua correc¢ao, sempre que
necessario, durante todo o periodo em que as mesmas permanecerem validas.

6. Nio obstante o seu cardcter obrigatério, esta determina¢dio nunca foi cumprida com
grande rigor, pelo que, as Gltimas alteracdes ao Anexo 3 da ICAO ¢ ao Regulamento
Técnico da WMO, estabelecem a obrigatoriedade de “qualquer previsdo meteorologica,
que ndo possa ser mantida sob permanente revisdo, deva ser cancelada” (ICAO, Anexo
III — §6.2.5 ¢ WMO, Technical Regulations Vol IT — §[C.3.1] 6.2.5).

7. Este cancelamento ¢ obrigatério, sempre que ndo seja possivel actualizar as observagdes
meteorolégicas do aerédromo, ou na auséncia de previsor meteorolégico habilitado a
efectuar as necessérias correcgoes.

8. Tsta determinagfio destina-se a evitar, que as previsdes de aerédromo permanecam
vérias horas sem alteragéio, subsistindo contradi¢des entre o contetido das previsdes e 0s
pardmetros meteoroldgicos observados, situagdo que se verifica frequentemente durante
o periodo nocturno.

9. E de salientar, que uma parte dos fenémenos atmosféricos significativos para a
acronautica ocorre precisamente durante a madrugada, como acontece com a formagédo
de nevoeiro e com o estabelecimento de tectos baixos.

10. Estas disposi¢des encontram-se em vigor desde 25NOV04.

11. O cumprimento do estipulado nos documentos em referéncia, obriga a implementagéo
de um servigo efectivo de observagao e de previsdo, H24 para todas as Unidades,
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O apoio meteorologico H24, exige um efectivo permanente constituido por um
observador e por um previsor meteorologico, requisito que face a actual situagdo, a FA
ndo pode assegurar em todas as suas Unidades,

CAPACIDADES DOS CENTROS DE METEOROLOGIA DAS UBS

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19

20

.

21.

A aviacdo comercial estabelece condicionamentos de seguranga muito mais exigentes
que a operagfo militar, pelo que, ainda que uma aeronave comercial seja impedida de
aterrar num determinado aerédromo, tdo longinquo do seu alternante como ¢ o caso dos
Acores, é-lhe sempre possivel regressar ao continente em caso de condigdes
meteoroldgicas muito adversas.

Ao contrdrio da operagio civil, a fiabilidade e precisio da previsdo meteoroldgica €, em
muitas situagdes, critica para a operagdo militar.

A operagdo do F-16 em QRA, exige a elaboragio de um TAF para o aerédromo de
destino e alternanies, previamente a execugio de qualquer misséo.

As Unidades Base que possuem aeronaves com caracteristicas mais operacionais (BA1,
BAS5, BA6 ¢ BALll), requerem frequentemente, apoio meteorologico fora das horas
normais de servigo, possuem, em regra, trés previsores ai colocados.

Este efectivo é adequado para fazer face a necessidades pontuais, ndo permanentes, fora
do periodo de servigo normal, como acontece em exercicios, situagdes de voo nocturno,
etc.

Contudo, este efectivo revela-se manifestamente insuficiente, para assegurar uma
vigilincia permanente das condi¢des meteorologicas durante as 24 horas diarias.

A elaboragdo de previsdes meteorolégicas locais durante as 24 horas didrias, 7 dias por
semana, ndo ultrapassando as 35 horas semanais por elemento humano, como se
encontra determinado pela lei geral e institucionalizada na FA, obriga no minimo a
colocagdo de 5 previsores por Unidade.

Considerando a necessidade de um elemento adicional para cobrir os 5 meses de licenca
de férias e um outro para cobrir eventuais periodos de doenga, destacamentos, licengas
de estudo, missdes de servigo, etc. verifica-se que o nimero minimo de previsores
meteoroldgicos necessarios para fazer face a nm servigo efectivo de 24 horas, é de 7
elementos.

Nio pode igualmente negligenciado que a aplicagfio da lei da maternidade aos militares
do sexo feminino, quando ocorre, impede a sua prestagfio em servigo de turnos por um
periodo de 16 meses; quatro meses no periodo que antecede o parto, € 12 meses durante
o periodo de amamentagio.

CENTRALIZACAO DAS FUNCOES DE PREVISAO METEOROLOGICA

22.

Uma vez que a ICAO ndo limita a elaboragiio de previsdes locais ao proprio aerédromo
as previsdes meteoroldgicas relativas aos aeroportos internacionais portugueses, quer
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| i
continentais, quer insulares sio executadas num s6 local; o Centro de Meteorologia
Aerondutica de Lisboa.

23. Esta politica de centralizagdo da elaboragio das previsoes locais estd igualmente a ser

seguida por algumas das Forgas Aéreas da NATO e pela propria Forga Acrea

Americana, relativamente aos aerédromos Europeus.

Considerada esta hipotese, verifica-se contudo, a necessidade de manter um servigo H24

com 7 observadores meteorologicos nas Unidades. I

25. A elaboragio de previsdes meteorologicas e respectivas correcgoes, H24, seria possivel,
no CIMFA, desde que fosse levada a cabo por um outro previsor meteoroldgico, para
além do que se encontra habitualmente de servigo.

26. Uma vez que sio funcdes deste militar, as anélises; da situacdo sindptica, de superficie,
aerolégica, das imagens de satélite, a previsdo da evolugdo das condigdes
meteorolégicas, bem como, a resposta a solicitagdes de previsdo especiais (SIFICAP,
destacamentos no estrangeiro, outros organismos militares ¢ do Governo), e o apoio
meteorologico ao COFA, CAOCIO, etc.

27. A transferéncia da fungdio de previsio meteoroldgica das Unidades para o CIMFA,
depende do reforgo deste Centro em 7 previsores, de forma a assegurar a execugao
destas novas fungdes.

28. Estes previsores assegurariam a elaboragdo de previsdes meteorologicas para os varios

aerddromos, bem como as respectivas correcgdes, de 3 em 3 horas, como ¢ determinado

pela ICAQ.

Ser-lhes-ia igualmente atribuida, a elaborag@o de todas as previsdes locais ou “em rota”,

assim como a sua disponibilizagdo em suporte adequado: briefing informético, pagina

WEB, folder, etc.

30. Nas Unidades manter-se-iam um ou dois previsores meteorologicos, para assegurarem
alguma capacidade de previsdo local, apresentagio de briefings na Unidade, contacto
com as esquadras e tripulagdes e enquadramento do pessoal do Centro de Meteorologia.

24

29

QUALIDADE DAS PREVISOES METEOROLOGICAS EFECTUADAS NUM
CENTRO METEOROLOGICO NACIONAL

31. Ndo sendo possivel ao meteorologista previsor, manter uma concepgdo espacial
independente, relativa aos vérios acrdromos, nos seus diversos locais, verifica-se,
sistematicamente, que as previsdes locais originadas por centros nacionais sfo
generalistas e pouco precisas,

As diferencas de contetido entre os TAF’s dos aerédromos civis do arquipélago dos
Agores (elaboradas em Lisboa) e o TAF das Lajes (elaborado na BA4) sio tdo
expressivas, que a Forga Aérea Americana ainda ndo se decidiu, quanto a uma possivel
implementagiio desta politica na Basc das Lajes.

Efectivamente, na maior parte das vezes, as previsdes meteoroldgicas elaboradas nos
Centros Meteorolégicos Nacionais sfio absolutamente idénficas para os varios
aer6dromos.

32

H

33

.
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34. O conhecimento da topografia local, da localizagio dos principais obstdculos, das fontes
de humidade, da disposi¢do do coberto vegetal, das diferentes caracteristicas do terreno
adjacente ao aerédromo, ¢ essencial para determinar a probabilidade de ocorréncia de
trovoada, de nuvens de desenvolvimento vertical, de wind-shear, de turbuléncia, de
ventos cruzados ¢ para prever a hora de inicio ou de dissipag¢do de nevoeiro.

35. A experiéncia e o conhecimento, acumulados, relativamente ao comportamento dos
fenémenos atmosféricos num determinado local, s6 se obtém ao fim de varios meses ou
mesmo de anos, num mesmo local, sendo transmitida através do dia-a-dia, entre os
Varios previsores.

36. A importincia da previsio meteorologica local, no apoio das missdes aéreas militares
resulta da capacidade de poder prever o comportamento local de uma determinada
obstrug#o a visibilidade, a probabilidade de ocorréncia € a intensidade que caracterizam
a instabilidade atmosférica numa dada regido.

37. Devera, por isso, ser mantida alguma capacidade de previsdo local nos Centros de
Meteorologia das Unidades, como forma de avaliar ¢ corrigir quaisquer desvios das
previsdes geradas no Centro Nacional, e servindo de feedback ao trabalho efectuado por
este mesmo Centro

38. Esta metodologia de avaliagio local e feedback estd igualmente a ser seguida por outras
Forcas Aéreas.

39. Assim, o efectivo de previsores necessério nas Unidades poderd ser reduzido para 2
militares, pelas razdes expostas como ja foi sugerido no ponto 33 deste documento.

EFECTIVO ACTUAL TOMET

40. O quadro TOMET dispde de vagas para 7 Oficiais Superiores e 18 Capitées/Subalternos
TOMET; sendo que dos oficiais superiores, apenas esta previsto que um exerga fungdes
na especialidade, como chefe do CIMFA.

41. Esta igualmente previsto, o reforgo deste efectivo com 15 Oficiais RC TOMET.

42. Actualmente, como apenas existem 11, dos 18 Capitdes/Subalternos TOMET previstos,
o completamento deste efectivo estd a ser feito, ndo com 15 mas com 22 Oficiais RC.

43. O actual quantitativo decorre de uma perspectiva de apoio meteorologico pontual,
considerando a colocagiio de 2 ou 3 previsores meteorolgicos nas Unidades mais
operacionais (BA1, BAS, BA6, BA11), de um apenas, nas Unidades com trafego adreo
reduzido (AM1, DGMFA), assegurando o apoio a missdes nocturnas, exercicios, etc.
sendo o restante efectivo repartido entre 0 CIMFA e a BA4.

44. No entanto, este nimero nio permite responder as necessidades, como se demonstra em
seguida:

a. Dois dos lugares de Chefe do Centro de Meteorologia das Unidades estdo a ser
exercidos, em acumulagdo, por MAJ/TOMET, pelo que ndo exercem a fungéo na sua
plenitude.
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Quatro dos elementos do sexo feminino, encontram-se numa fase avangada de
gravidez, nfio efectuando servigos, ao abrigo do “Despacho do CEMFA 31/00/A de
13JUL”, durante 16 meses (quatro ultimos meses de gravidez ¢ 12 meses
correspondentes ao periodo de amamentagio).

Até SETO0S, passam a disponibilidade dois Oficiais RC TOMET, por atingirem o
limite maximo de contratos com a FA.

Esta prevista a abertura de 3 vagas para o CBTMA TOMET, as quais deverdo ser,
previsivelmente, preenchidas por Oficiais TOMET.

Dois Oficiais RC TOMET enconiram-se a frequentar o curso de PILAV na AFA,
contando, no entanto, para o efectivo TOMET disponivel durante todo o periodo de
duracg@io do curso.

Tém condigtes de promogio ao Posto de MAJ, possuindo 13 anos de efectividade no
posto, 3 dos actuais Capitdies, aguardando-se o previsivel descongestionamento das
suas carreiras para breve,

Um dos militares TOMET, requereu a sua reclassificagio no Quadro de Psicologia da
FA, aguardando-se resposta superior.

O tnico Oficial que terminard 0 CBTMA em JAN2006, ¢ licenciado em Quimica,
possui um mestrado em ambiente e esteve colocado varios anos no CTSFA, pelo que
¢ possivel prever a sua colocagdo noutro 6rgao da FA, fora do exercicio da
especialidade.

Os dois Oficiais TOMET que terminam o CBTMA em 2007, sio oriundos do quadro
RC TPAA ¢ TABST, sendo ambos licenciados em Psicologia, pelo que se prevé que
possam igualmente solicitar a reclassificagdo no quadro de Psicologia.

Um CAP/TOMET encontra-se colocado na ZAA, a desempenhar fungdes fora da
especialidade, possuindo, no entanto, 34 anos de servigo efectivo.

Esté prevista a incorporagio de apenas 4 licenciados em Meteorologia em JUNOS5; que
fruto da formagio que tera de lhes ser ministrada, s6 em MARO6 se pode considerar a
sua colocagdo nas Unidades.

Um dos TEN/TOMET nomeado para o Destacamento de KAIA/Afeganistio de
JUNOS5 a DEZ05.

45. Tendo em consideracdo apenas as alineas a. a h. do ponto anterior, ¢ namero real de
previsores meteorologicos disponiveis, até ao periodo de Veréio de 2006, nunca serd de
33, masde 33 —-2—-4-2-3-2-3—~1-1= 15 elementos, acrescido do nimero de
elementos que ingressar em MARO6; o impacto destes devera ser totalmente absorvido
pelas limitagBes apresentadas.

PROPOSTA DE TOMET

46. A implementagio de um Centro de Previso da Forga Aérea, mantendo alguma
capacidade de previsfo local nas Unidades operacionais (BAl, BAS5, BA6, BAIl)
requereria 2 previsores por Unidade num total de 8 previsores.
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47. Neste cenario, o AMI1, ¢ o DGMFA teriam um unico previsor meteorologico na
Unidade, o qual conciliaria as suas auséncias com a presenga de tripulagdes na Unidade.
48. O CIMFA requereria no minimo, 1 Chefe, 3 Capitaes para chefiar as dreas de Anélise e
Previsio, Procedimentos e Recursos e 14 Subalternos para manutengéo de 2 escalas H24
de previsores.
49, Considerando o elevado efectivo do CIMFA, este reforgaria as outras Unidades, sempre
que tal se justificasse.
50. A BA4 funciona em regime H24, pelo que necessita de 1 Chefe ¢ de 6 elementos para
assegurar este funcionamento.
51. O numero adequado de Capitdes e Subalternos deveria ser de 17 elementos no CIMFA,
7 elementos na BA4, 10 elementos nas Unidades e 3 elementos no CFMTFA,
perfazendo um total de 37 militares, bem acima dos 15 militares actualmente

disponiveis.
Distribui¢io dos TOMET pelas Unidades
civra | P4 f“ eul o BA AM | DGMFA | CFMTFA | TOTAL
| Previsores 17 |27 [2]212]1 1 3 37

52. Considerando o ingresso previsto para 4 elementos RC em JUNOS, esse numero deveria
ser triplicado de imediato.

INADEQUACAQ DA OFERTA DE METEOROLOGISTAS CIVIS FACE AS
NECESSIDADES DA FAP

53. Mais determinante que os custos associados ao ingresso de novos previsores ¢ a
impossibilidade da sua efectivagdo; o niimero de meteorologistas que saem anualmente
das faculdades rondara, em média, 8 individuos; sendo cerca de metade, absorvido pelas
proprias institui¢des universitdrias.

54. Os poucos elementos que t#m saido desta area nas diversas Universidades tém sido
canalizados para dreas de investigagdo, em Portugal ¢ no Estrangeiro; a data de
elaboragéio deste documento, a um més da incorporagéo, apenas um individuo tinha sido
apurado para ingresso pelo CRM.

55. O proprio IM (Instituto de Meteorologia), perante a falta de licenciados em
Meteorologia, viu-se obrigado a admitir recentemente, licenciados em Engenharia do
Ambiente; sendo mesmo previsivel que se depare com a eventualidade de ter de
contratar para os seus quadros, meteorologistas de outras nacionalidades.

56. A incapacidade de resposta do mercado de trabalho face a esta situag@o deverd ser
objecto de estudo adequado tendo em vista outras solugdes alternativas, tais como:
colocagiio de Estagbes Meteorolégicas Automaticas nas Unidades na perspectiva de
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diminuir o namero de elementos OPMET necessarios; habilitagdo dos elementos
OPMET mais experientes para a execugdo das fungdes de previsor meteorologico.

A reestruturacio curricular do CFO RC TOMET, tendo em vista o ingresso de outras
licenciaturas em dreas proximas da Meteorologia, estd igualmente a ser preparada pela
CTE, pretendendo-se a sua possivel implementag#o ja na incorporagéo de NOVOS.

Outra hipétese, em avaliag@io, consiste no ingresso de individuos oriundos da édrea de
meteorologia, ainda nio licenciados, requerendo unicamente a efectivagdo do estagio
para conclusdo da licenciatura em meteorologia; nesta situagio, a FA proporcionaria a
efectivagéio deste estdgio durante a permanéncia do discente como RC, servindo esta
possibilidade de incentivo a novos ingressos.

PROPOSTA

59.

60.

61.

62.

63.

A transferéncia da responsabilidade na execugéo das previsdes meteorologicas locais
para 0 CIMFA devera ser antecedida da disponibilizagdo de um efectivo de pessoal
adequado.

Ainda que ndo seja credivel a ocupagdo total das vagas, dados os constrangimentos ja
apontados, propde-se a incorporagdo de 10 a 12 clementos para o quadro RC TOMET, Ja
em JUNOS5, oriundos de licenciaturas em Meteorologia, ou com uma base nessa area.

Na auséncia de previsores nas Unidades, a manutengdo dos actuais 3 TAF’s para cada
Aerédromo é contraria ao disposto pela ICAO e pela OMM, pelo que deverdo ser
cancelados todos os TAF’s elaborados fora do periodo normal de servigo.
Excepcionalmente, a elaboragdo do TAF para a BAS ¢ para a BAG, serd assegurada pelo
CIMFA, aos feriados e fins-de-semana, durante o dia.

No periodo nocturno, o CIMFA elaborara as necessarias emendas ao TAF, sendo sempre
responsabilidade da Unidade o reconhecimento da necessidade de proceder eventuais
correcgdes durante o periodo em que ndo existir previsor na Unidade.

CONCLUSOES

64.

65.

66.

O enquadramento legal actual determina a necessidade de ser implementado um servigo
de previsdo meteorol6gica H24 no CIMFA, jé que a colocago de 7 previsores em cada
Unidade Base ¢ impraticavel.

Esta reestrutura¢io requer um aumento do nimero de oficiais RC existentes, propondo-
se o ingresso de mais 8 Oficiais RC TOMET, a adicionar as vagas que se encontram
previstas.

Atendendo ao actual deficit de previsores meteorologicos, a resolugdo deste problema
nfio ¢ viavel de imediato; mas apenas em MARO6 ou posteriormente, de acordo com 0
que vier a suceder em termos de ingresso no CBTMA e na incorporagdo de JUNOS.
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ACCAQO RECOMENDADA

67. Reforgo do efectivo TOMET em mais 12 Oficiais RC.
68. Reavaliagdo do efectivo TOMET apds apuramento dos resultados dos testes de aferi¢do

para o CBTMA.
69. Transferéncia das vagas ndo preenchidas em JUNOS para a incorporagdo de NOVO5 ja
de acordo com o novo modelo curricular (ingresso de outras licenciaturas).

O CHEEE DO CIMFA

Pedro Encarnagao

CAP/TOMET

Em Anexo: Mapas de pessoal
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Legenda dos anexos:

Nota— A provisio de pragas podera ndo estar correcta.

Anexo 1 — Situacio actuak:

Distribuicdo dos diversos elementos OPMET/TOMET nos termos do MC/CPESFA
305-4°, NEP/OPS 031 do COFA e do DESP 70/04/A do CEMFA.

Os lugares vagos correspondem a posicdes que ndo se encontram preenchidas por
motivo de diligéneia, curso de formagéo ou outra.

Os elementos identificados de cor branca encontram-se em disfung&o.

Nio foi considerada disfungfio a substitui¢do de um elemento do QP por um RC, nem o
desempenho de fungdio de posto superior, desde que esteja prevista a vaga para o
elemento de posto inferior.

Anexo 2 — CMM(1) (1* proposta de Reforce):

Redistribuicio dos diversos elementos OPMET/TOMET reforgando o CIMFA e a BA4.
Os elementos identificados de cor branca estarfio indisponiveis nos proximos 14 meses,
com excepedo da TEN Sonia Guerra que regressard do Afeganistio em DEZ05.

Esta solugiio mantém dois previsores nas Unidades que contém MAJ na chefia do
Centro; de qualquer forma, a promogdo do CAP Paixdo devera ocorrer no inicio de JUN
pelo que também a BA11 devera ser reforgada.

Esta solugio ndo é satisfatoria quer para o CIMFA quer para a BA4 porque nio
assegura um regime equilibrado de turnos, quer no CIMFA quer na BA4.

Anexo 3 — CMM(2) (2° proposta de Reforco):

Redistribui¢iio dos diversos elementos OPMET/TOMET reforgando o CIMFA e a BA4.
Os elementos identificados de cor branca estarfo indisponiveis nos proximos 14 meses,
com excepgo da TEN Sénia Guerra que regressard do Afeganistdo em DEZ0S.

Esta solugdo mantém apenas um previsor TOMET em cada Unidade.

Esta solugdo € a mais satisfatoria para o CIMFA quer para a BA4 assegurando um
regime equilibrado de furnos, folgas e licengas.
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ANEXO F - Nota n°.2860/05 do COFA: Alteragdes ao servicgo prestado pelos Centros

de Meteorologia

_ \&
: 26

MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
FORCA AEREA

3

COMANDO OPERACIONAL

Em resposta 5

i Nota N 2 ¥ L0 / o< P° CIMFA Data: 29DEZ05

Para: BASE AEREA N°1 SINTRA
BASE AEREA N°4 LAJES
BASE AEREA N°S MONTEREAL
BASE AEREA N° MONTLIO
BASE AEREA N°11 BEJA
AERODROMO DE MANOBRA N°I OVAR

Conh":

Assunto:

Hef.:

DEPOSITO GERAL DE MATERTAL DA FORCA AEREA ALVERCA
COMANDO LOGISTICO DA FORCA AEREA

ALTERACOES AO SERVICO PRESTADO PELOS CENTROS DE
METEOROLOGIA

Para que os TAFs das Unidades Basc mantenham a sua validade ¢ necessiria a

realizagio de observagdes meteorologicas H24.

Este requisito ndo estd actualmente a ser cumprido, pelo que, nos termos do disposto no
“Meteorological Service for International Air Navigation” (ANEXO III - ICAQ) os

TAFS das Unidades Base entre as 18h e as 06h nio estio validos.

Os Centros de Meteorologia das Unidades Base dispdem, presentemente, de 6
observadores meteorologicos e de um SAJU Supervisor, de forma a poderem satisfazer

essa necessidade.

Nestes termos, com excepgdo do DGMFA, todos os Centros de Meteorologia deverio

assegurar observagdes H24 a partir de 09 de Janciro de 2006 as 0900 TUC.

Nesta data entrardo, igualmente, em vigor todas as alteragOes relativas aos codigos
METAR, SPECI e TAF, incluindo as relativas a elaboragdo de emendas, parimetros
meteorologicos e validade do TAF (ex: substitui¢iio do reporte da visibilidade minima

pela visibilidade prevalecente ...).

Observagies H24

Av. Tenente Martins — Monsanto - 1500 Lisboa - Telefone 21 771 60 00 - Fax 21 771 60 23
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6.yf Unidades que por algum motivo ndo possam assegurar as observagdes no periodo H24

1 deverdio cancelardo o seu TAF a partir do momento em que essa impossibilidade se

verifique.

7. Por um periodo que se prevé temporario e durante a auséncia de previsor meteorologico
nas Unidades, o previsor de servico ao CIMFA assegurara a elaboragdo das emendas
aos TAFS das Unidades. Contudo, a responsabilidade de acompanhamento da evolugiio
das condigbes meteorologicas caberd ao observador meteorologico de servigo, na

Unidade Base.

8. Recorda-se que, os critérios para a elaboragdo de emendas ao TAF e para a elaboragio

de comunicados SPECI sdo semelhantes.
9. O Observador de servigo fard uso dos seus conhecimentos relativos aos critérios de
elaboragao de SPECIs, para alertar o previsor de servigo ao CIMFA, da necessidade de

proceder a uma emenda ao TAF.

10. As validades dos TAFs manter-se-o sem alteragio.

0 2° COMANDANTE

o, -

CARLOS JOSE TIA
MGEN/PILAV

Ohservagdes H24
Av. Tenente Martins - Monsanto - 1500 Lishoa - Telefone 21 771 60 00 - Fax 21 771 60 23
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ANEXO G - Nota n°.319/06 do COFA: Alteragfes ao servico prestado pelos Centros de

Meteorologia

BASE AEREA 4

Grupe Cperarianal

atrads ’\“_m

Em resposta

O Comapdama,

l —
e S Vil

eiNotaNe 007219 P° CIMFA
BASE AEREA N°1 SINTRA
BASE AEREA N°4 LAJES
BASE AEREA N°5 MONTEREAL
BASE AEREA N MONTILIO
BASE AEREA N°11 BEJA
AERODROMO DE MANOBRA N°1 OVAR
DEPOSITO GERAL DE MATERIAL DA FORCA AEREA ALVERCA

HConh":

5.

COMANDO LOGISTICO DA FORCA AEREA

} ALFRAGIDE
COMANDO DE PESSOAL DA FORCA AEREA

ALFRAGIDE

_ Aswmo: ALTERACOES  AO  SERVICO PRESTADO PELOS CENTROS DE
METEOROLOGIA
Ret. Nota n° 2860/05 do COFA/CIMFA
1. No seguimento das consideragdes tecidas no documento em referéncia e na

impossibilidade de manter uma equipa de Previsores Meteorologicos, H24, em todas as
Unidades, a responsabilidade pela elaboragio de TAFs transitari das Unidades para o
CIMFA.

De forma a assegurar estas novas funcdes, deverdo ser transferidos para o CIMFA, a
13MAROG, os previsores colocados nas seguintes Unidades: BA1 — 1 elemento, BAS - 2
elementos, BA11 — 2 elementos, DGMFA — | elemento.

Apos movimentagdo destes elementos e para além do servigo ja efectuado, o CIMFA passa
a assegurar as previsbes meteorologicas locais, para todos aerédromos que delas

necessitem (TAF e briefing meteorolégico).
Passa a constituir responsabilidade do CIMFA, a elaboracio de “despachos de aeronave”
bem como a sua disponibilizagio em suports adequado: briefing informatico, pagina

WEB, fax ou folder.

O CIMFA passa a ser responsavel por disponibilizar os seguintes servigos:

Previsores pera o CiMFA

Av. Tenente Martins - Monsanto - 1500 Lishoa - Telefen= 21 771 50 00 - Fax 21 771 60 23
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MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
FORCA AEREA

COMANDO OPERACIONAL

— Pagina WEB com toda a informagao meteoroldgica necessdria ao desenvolvimento

das missdes das Unidades/Esquadras de Voo.

— Briefing didrio, elaborado no CIMFA, de acordo com as necessidades especificas de
cada Unidade/Esquadra de Voo. Este briefing incluird um ficheiro de audio,
dispensando a presenga de um Previsor Meteorolégico durante a sua apresentacio

(esta funcionalidade ja se encontra implementada na BASj.

— Circuito de Videoconferéncia, H24, possibilitando o contacto visual com o Previsor
Meteorologico de servigo ao CIMFA e a interac¢io, em tempo real, com o utilizador
da informagio.

6. Nas Unidades, cabe ao Chefe do respectivo Centro de Meteorologia assegurar alguma
capacidade de previsio local, o enquadramento do pessoal do Centro e apoio ao Comando/
Esquadras de Voo da Unidade para necessidades de previsdo meteorologica especiais. Este
clemento assegurara, igualmente, o controlo de qualidade da informacao produzida no

CIMFA, no que especificamente se aplicar a sua Unidade.

0 2° COMANDANTE

-

CARLOS JOSE TIA
MGEN/PILAV

Previsores para o CIMFA
Av. Tenente Martins — Monsanto - 1500 Lisboa - Telefone 21 771 60 00 - Fax 21 771 60 23
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pelos Centros de Meteorologia

ANEXO H - Fax s/ numero de 31MARO06 do COFA: Alteragdes ao servigo prestado

31/03 2006 16:12 FAX NS ol e @oo01/002
Giies W i (,oi'p‘ AN
e el
X = 7
oY cors

MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
FORCA AEREA PORTUGUESA

PAG.J/PAGE 1 DE/OF: 1 PAG'S/PAGES

COMANDO OPERACIONAL REFERENCIA/OUR REF
MONSANTO 1500 LISBOA PORTUGAL ASSINATURA/SIGNATURE
TEL.:21 771 60 00 Telex: CENCOM COFA 12861
GAB COM  ECCM SICCAP G.APOIO  EITA CIMFA | CGTA
Fas: 217716023 217716024 217716031 217716095 217716079 217716084 17716047
Telex. 509407 509411 SnasN 509355 5092834 SO9284 509247

|
|
|
‘ PRIORIDADE/PRIORITY
i
|

DE/FROM: COMANDO OPERACIONAL DA FORCA AEREA

PARATO: BASE AEREA N°1, BASE AEREA N"4, BASE AEREA N°5, BASE AERE AN ¥%REA 4
BASE AEREA N°11, AERODROMO DE MANOBRA N°1,
DEPOSITO GERAL DE MATERIAL DA FORCA AEREA,

Grupe OF!r“innii_

Entrads N.- —

CENTRO DE FORMACAO MILITAR E TECNICA|[DA FORCA AEREA  pousen e O 28|
PAIS/COUNTRY: PORTUGAL TELEFAX N*: Data 5 =
[coa
A ATENCAO/ATTN: coa Ec{s:n

CONHECTMENTO/COPY TO:

ASSUTO/SUBIECT: ALTERACOES AO SERVICO PRESTADO PELOS|EC [ o
- Esq Trafege Adreo
METEOROLOGIA GG J
Arqoiear ]
TEXTO/TEXT:

Ref. * Nota n" 00319 P° CIMFA de 02ZFEVD6

Na sequéncia da informagdo contida na Nota em referéncia, o CIMFA disponibilizara, a paror de

03ABRO6 pelas 08H locais, a seguinte informagao/aces

s0 a informagao:

- Previsio Meteorolégica de Aerddromo (TAF). Disponibilizada para todas as Unidades da FAP

sedeadas no continente e com a seguinte periodicidade
09 horas, durante todo o periodo em que a Unidade efei
com uma hora de antecedéncia sobre o inicio da sua va

- Pdgina WEB com informacio meteorologica. Actuali
— pagina encontra-se temporariamente disponivel no ende
Wricofa_nwpr01\SYS\Subunid METEO\CINV

| elaborados de 3 em 3 horas, com validade de

ctuar observagdes meteoralogicas (disponiveis
lidade).

zada periodicamente em regime de H24, (esta
TECOo:

TFA\WEB\NetMet\NetMet)

- Briefing Meteorolégico. Orientada para fins gcraiJ; e de Comando, esta apresentagao grifica é
disponibilizada na lingua inglesa, sendo acompanhada por um ficheiro de dudio em Pormugués, ndo
requerendo a presenga fisica de um Previsor Metcoro‘lé[pginu (disponivel todos os dias Uteis pelas 08H

locais). |

- Briefing_Meteorolégico _Aerondutico. Com carac

teristicas técnicas semelhantes ao Bnefing

Meteorologico, orientado para uma determinada missap aeronautica especifica (deve ser solicitado, o

mais brevemente possivel, de preferéncia com 24 horas

axze-pDespacho de aeronave (Folder). Disponibilizado po
SE¥43: 24 minimo de 30 minutos de antecedéncia).

QB_f_"*)&l__L_O_L....

DATA _ !
|G, ZAR e ;

de antecedéncia).

r e-mail ou fax (deve ser solicitado com um
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- Previsdo Meteorolégica Aerondutica. Orientada
especifica e disponibilizada em formato e-mail ou fax
de antecedéncia).

- Previsao Meteoroldgica. Orientada para fins gerais ou

W WL MW

para uma determinada rissdo aeronautica
deve ser solicitada com um minimo de 1 hora

institucionais e disponibilizada em formato e-

mail ou fax (deve ser solicitada com um minimo de 3 horas de antecedéncia).

- Conjunto de linhas telefénicas com as seguintes caracteristicas:

- NOWCAST Line (H24). Linha telefonica com o obje
aerondutico ¢ fins de previsdo imediata (periodo de
RATFA 509471/ PT 217716121

ctivo de responder a solicitagdes com caracter
previsao envolvendo apenas o dia actual).

- FORECAST Line (H24). Linha telefonica com o objectivo de responder a solicitagdes com

caracter aeronautico e¢ fins de planeamento (periodo
superior a 24 horas). RATFA 509218 / PT 217716246

| de previsdo envolvendo o dia seguinte ou

- Immediate Weather Information (TWI) (H24). Linha telefénica com o objectivo de responder a
solicitagbes com cardcter aerondutico € que exijam uma resposta urgente, A sua utilizagdo devera ser
tho breve quanto possivel, nunca excedendo os 3 minutos. A informacdo prestada deverd

corresponder ao estado de pardmetros meteorolégicos T
uma avaliagdo imediata. A 4drea de operagdes dev
identificado ou estabelecida através de uma missdo ca
509403 / PT 217716122

- Meteorologia para fins gerais (09H30 — 16H0_0 A

solicitagBes com caricter geral, administrative ou outro

Encontram-se em estudo outros acessos a informagio tz
TAF's com validades longas, para efeitos de planeamen

Os objectivos dos pedidos de informagio deverao
propostos, em especial no que diz respeito & utilizagdo
CIMFA possa garantir a méxima eficiciz na gestio dos

rreviamenie identificados e que necessitemn de
erd corresponder a um’ local previamente
»m caracter de urgéncia (ex. QRA). RATFA

nha telefdnica com o objectivo de responder a
RATFA 509384 / PT 217716037

1is como a videoconferéncia e a elaboracao de
to.

lcumprir - criteriosamente los enquadramentos
¢ ocupacio das linhas telefénicas, para que o
pedidos de informagio.

Estas alteragdes serdo implementadas em regime experimental, podendo ser sujeitas a modificagio.

O 2°COMANDANTE

(0,

CARLOS JOSE TILA
MGEN/PILAV
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ANEXO | - Organograma do Centro de Informacé@o Meteoroldgica da Forga Aérea

CIMFA

SECRETARIADO

SECTOR DE ANALISE E SECTOR DE RECURSOS GABINETE DE ESTUDOS
PREVISAO DO TEMPO
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ANEXO J - Enquadramento organizacional do Centro de Meteorologia numa Base

Aérea

CMDT
2ZCMDT
Fabirete de & abinete de
Lo ando P lane amends
Eeendn de Justiza G abinete de Frevengdo
da Aeidentas
Seraetana Geral G‘Jbin&taﬁﬂdﬁ?&wmg&
ilitzr
5 abinete de Accdo .
S ogial Lapelans
| Il |
) Centrode - )
Grupo Operacional Operaces de Srupn de Apoio
Combate

l

|

Centro de
Operapdes
Léreas

Centro
Coordenador de
Defesa

Centra de
Comunicagdes

Centro de
[Neteorologia

Fonte: RFA (Regulamento da Forga Aérea) 305-1(B)
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ANEXO L - Tarefas do Previsor e do Observador numa Unidade do continente

Tarefas do Previsor:

Apresentar o briefing diario no GO quando definido;

Fazer a previsdo da 2* cor do aerédromo a incluir no METAR, das 09HO00 as
17HO00;

Manter uma vigilancia permanente de forma a “sugerir’ uma emenda ao TAF
sempre que as condigdes meteoroldgicas assim o exijam;

Elaborar e apresentar, sempre que solicitado, o briefing de missdo as
tripulagdes no horario normal de servico;

Elaborar tanto PM destinadas a actividade operacional como de caracter geral,
em especial para a area do aero6dromo;

Tratar a informacao climatologica relativa ao aerédromo.

Tarefas do Observador:

Reunir e registar em impresso proprio, a informagao relativa aos diferentes
parametros meteoroldgicos, aquando da realizacdo de uma OM;

Elaborar o METAR horario durante as 24 horas;

Elaborar, sempre que as condi¢des meteoroldgicas assim o exijam, o SPECI;
Alertar o Previsor do CIMFA sempre que as condi¢des meteorologicas exijam
uma emenda ao TAF;

Elaborar o SYNOP as 06H00, 09HO00, 12H00, 15H00, 18H00, 21H00, 00HO00
e 03HO00;

Apbs o ocaso, trocar o grafico do sol e preparar os termoémetros de maxima e
minima;

Elaborar o folder para os briefings de missao.
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ANEXO M - Tarefas do Previsor e do Observador na Base Aérea N°. 4

Tarefas do Previsor:

—  Assegurar a PM, para a area do aerédromo e para areas onde se venham a
desenrolar operacdes aéreas;

- Difundir internamente, para os servicos adequados, o TAF, os Avisos de
vento, turbuléncia, formagdo de gelo e situagcdes meteoroldgicas gravosas;

—  Difundir para os circuitos internacionais o TAF do aer6dromo;

—  Assegurar o fornecimento de briefings meteorologicos as tripulacdes

portuguesas, bem como a tripulagdes de terceira nacionalidade.

Tarefas do Observador:
—  Executar, OM de superficie para a aeronautica (METAR, SPECI e LOCAL’)
e observagdes sinopticas de superficie (SYNOP) e de altitude (TEMP)38;

—  Difundir, atempadamente, para a Torre de Controlo ¢ Radar as OM,;

—  Difundir para os circuitos internacionais todas as OM;

—  Manter em arquivo toda a informa¢do meteorologica necessaria a posterior
consulta sempre que seja necessaria para efeitos de investigacdo ou estudos

climatologicos.

37 OM especial de superficie elaborada de acordo com as normas da Federal Aviation Administration (FAA)
e apenas difundida localmente.

¥ Através do langamento de uma radiossonda acoplada a um baldo obtém-se os dados que caracterizam a
atmosfera, os quais sdo enviados para um equipamento em terra. O codigo final em que ¢ difundida esta
informacao (temperatura, pressdo atmosférica, vento ¢ humidade em altitude) designa-se por TEMP.
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ANEXO N - Tratamento do Inquérito aplicado ao Previsor no Centro de Informacéo

Meteoroldgica da Forca Aérea

Perguntas Respostas %

Em Mar¢o de 2006 foi implementado o novo sistema de Previsdo a partir
do CIMFA. Nessa data encontrava-se:
Colocado no CIMFA

27,3

Foi transferido para o CIMFA

Foi transferido para o CIMFA a posteriori

Foi colocado para o CIMFA no final do seu Curso de Formagao

Em qual das duas escalas de servico € que se encontra a trabalhar?
Analise Sinoptica

TAF

Se a sua 1? colocacdo foi o CIMFA, quanto tempo (semanas) levou a
fazer a sua adaptacdo ao servigo?

<4

4-5

5-6

6-7

7-8

>8

Em média, quantas horas por semana é que estd de servigo?

35-40

41-45

46-50

>51

Um Previsor aquando da elaboracdo de um TAF, socorre-se
invariavelmente de diferentes cartas de um modelo matematico, da
imagem de satélite, da ultima Observacdo do local e ainda do
conhecimento da sua Climatologia. Numa escala de 1(-) a 10(+), qual a
importancia que atribui a Climatologia do local para onde esta a fazer a
previsdo?

la4 0 -
5a8 5 45,5
9e10 6 54,5
Numa escala de 1(-) a 10(+), como classifica o produto final do CIMFA?
la4 0 -
5a8 8 72,7
9e10 3 27,3
Numa escala de 1(-) a 10(+), como classifica o grau de satisfagdo das
tripulagdes nas Unidades?

la4 0 -
5a8 9 81,8
9¢e10 2 18,2
Numa escala de 1(-) a 10(+), qual o grau de coordenacido que consegue na
sua vida profissional com a pessoal?

la4 0 -
5a8 54,5
9e10 5 45,5

18,2
18,2
36,4

EENIE NS} I O (8]

9]

45,5
54,5

o)}

SO~
1

81,8
9,1
9,1

(=3 Rl Ll N

o)}
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Numa escala de 1(-) a 10(+) como classifica o seu grau de motivacdo para
a realizagdo do seu servi¢o?

la4 -
5a8 63,6
9¢10 36,4
Preferia estar colocado numa Unidade?

Sim 27,3
Nio 72,7

Porqué? Os 3 afirmam que a preferéncia pela UB prende-se com a
proximidade a residéncia. Desses 3, 2 apontam ainda outro motivo: um
afirma que prefere o trabalho de previsor num contacto directo com as
tripulagdes € o outro considera que a médio prazo o trabalho por turnos
pode tornar-se desgastante.
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ANEXO O - Tratamento do Inquérito aplicado ao Chefe do Centro de

Meteorologia/Previsor na Unidade

Respostas
Perguntas ;\c?
| « 3
<|2|g|z|=]| B8
m m m m < -
Em Janeiro de 2006 foi implementado o sistema de
Observacdes H24. Qual foi a opcdo do Chefe do
Centro/Supervisor em relagdo ao tipo de servico de
escala/turnos?
Turnos de 8§ horas X | 20
Turnos de 12 horas X |1 X 40
Turnos de 24 horas X 20
Outro: 09H00-13H00, 13H00-19H00, 19H00-09HO0 X 20
Nessa altura, quantos elementos integravam a escala de
servigo?
<3 -
4 -
5 X 20
6 X | X ] X X 80
7 -
>8 -
Qual o nimero médio de elementos na escala?
3 -
4 X X 40
5 X | X X | 60
6 -
No periodo de Junho a Setembro qual o numero médio de
elementos na escala?
<3 X X 40
4 X | X X 60
5 -
Quantos elementos femininos integram, neste momento, a
escala de servi¢o?
1 X X | X | X 80
2 X 20
3 -
4 -
5 -
Tendo em conta que num servico H24, o Observador tem que
produzir e emitir comunicados a todas as horas, qual € o
nimero de elementos que considera adequado para garantir
uma escala H24, considerando licengas de férias, licengas para
estudo, licencas de maternidade/paternidade, baixa médica,
etc.?
5 -
6 -
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7

100

8

>8

As fungdes que desempenha sdo exclusivamente no Centro de
Meteorologia?

Sim

20

Nao

80

Que outras fun¢des desempenha? Chefe da Secgdo de Justica,
chefe do Centro de Operagdoes Aéreas (COA), Chefe do
Gabinete de Accdo Social, diversas fungdes no COA e
Delegado de Seguranca em Terra.

Aquando da implementacdo deste sistema de trabalho e numa
escala de 1(-) a 10(+), defina o grau de aceitag@o ao nivel de:

Observadores meteorologicos

la4d

80

5a8

20

9¢e 10

Pilotos

la4d

20

5a8

80

9¢e 10

Comandante da Unidade

la4d

20

5a8

80

9¢10

Considera que a informagao disponibilizada pelo CIMFA ¢ de
qualidade?

Sim

80

Nao

20

Sugestoes: Os previsores deveriam fazer um estagio pelas UB
para conhecerem as especificidades de operacao das diferentes
aeronaves, a fim de adequarem as suas previsdes as
necessidades de cada Esquadra.

Numa escala de 1(-) a 10(+), qual o seu grau de satisfagdo
como Previsor meteorologico?

la4d

40

Porqué? Exercer mais fungdes na area da meteorologia. Por
haver uma perda de protagonismo como previsor aeronautico.

5a8

60

9¢e 10
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ANEXO P - Tratamento do Inquérito aplicado ao Observador na Unidade

Respostas %
(7] (%]
Perguntas 2lelg E g § c‘és
dld|ld|lg|l<| 2] B
1. Em Janeiro de 2006 foi implementado o sistema de
Observacdes H24, nessa altura ja estava integrado numa
escala de servi¢o de uma Unidade?
Sim 51363 ([4[21]778
Nio 2 1013 1 | 6 | 222
2. Se respondeu Sim a questdo anterior, qual era o seu
grau de motivagdo [1(-) a 10(+)] para a realiza¢do do
servico antes de Janeiro de 2006? Se respondeu Nao,
passe para a questao 4.
la4 1 1| 48
5a8 2 113 1 1 | 8] 38,1
9e10 311 [ 312 |3 ]12]571
3. Qual o seu grau de motivagdo [1(-) a 10(+)] aquando da
implementacdo do novo sistema?
la4d 2 1[4 [1]3[11] 524
5a8 3121211 1 ]9 ] 428
9¢e10 1 1| 48
4. Qual o seu grau de motivag¢do [1(-) a 10(+)] para a
realizacdo do servigo presentemente?
la4d S{s5]16 |1 | 4121|778
5a8 4 [ 1 ] 5185
9¢10 1 1 3,7
5. Conhece o motivo pelo qual tem de realizar
Observagoes H24?
Sim 1 [ 313 [4]2]13] 481
Qual? Validar os TAF, Alerta F-16, alteragdes de servigo
pelo CIMFA, imposi¢do do Anexo III da ICAO, garantir
OM H24.
Nao 4 121312314519
6. Numa escala de 1(-) a 10(+), qual o grau de
coordenagdo que consegue na sua vida profissional com a
pessoal?
la4d 3[4 (3 [4]51]19] 704
5a8 2 |1 |3 ]2 8 | 29,6
9¢e10 - -
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ANEXO Q - Tratamento do Inquérito aplicado ao Comandante de Esquadra de voo

Respostas %
o z P
Pergunta Tlelals s Sl Cl=| 8
slilg|g|z|2]2|7|3] 8
O L L
1. Em Marco de 2006 foi implementado o novo
sistema de Previsdo a partir do CIMFA. Tem
conhecimento do motivo pelo qual o servigo de
Meteorologia na FAP foi alterado?
Sim XX ] X]333
Qual? Falta de pessoal. -
Nao XXX XXX 66,6
2. Numa escala de 1(-) a 10(+), como classifica a
actual informacdo meteoroldgica disponibilizada
pelo CIMFA e pelo Centro de Meteorologia da sua
Unidade, quanto a:
a) Quantidade de informac&o
la4 -
5a8 XX X[X[X[X]|X 77,8
9¢e10 X[ X]222
b) Qualidade da informagao
la4 X X 22,2
5a8 XX XX XX 66,6
9¢e10 X [ 11,1
c¢) Facilidade de consulta
la4 -
5a8 X XXX X | X|X[X] 89
9e10 X 11,1
3. Qual é o meio que mais habitualmente é
utilizado  para  obtencdo de informagdo
meteorologica?
Centro de Meteorologia da Unidade XXX X | X[ 555
Pagina WEB do CIMFA (Ricofa\...\MetNet) X XXX XX 66,6
Aplicacdo “Infometeo” do CIMFA X X 22,2
Telefonicamente para o CIMFA X 11,1
Internet X 11,1
Outro: Via fax para 0o CIMFA™ X 11,1
4. Numa escala de 1(-) a 10(+), como classifica a
actual  apresentagdo  formal do  Briefing
meteorologico?
la4 X 11,1
5a8 X|X|X[X[X X[ X]|X| 88,9
9¢e10
5. A Esquadra de Voo que comanda assegura um
Alerta?
Sim X[ X[ X]|X|X[X X | 77,8

3% Opgio acrescentada pelo comandante da Esquadra 504.
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Nio X[ X 22,2
6. Em média, quantas horas por més € que a

Esquadra voa no periodo 17H-09H?

0-10 X X [222
11-20 XXX X 44,4
21-30 XX 22,2
31-40 X 11,1
41-50 -
>51 -
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ANEXO R - Entrevista ao MAJ/TOMET Francisco Ramos (chefe do CIMFA) em 19
de Dezembro de 2007

Tema: A actual situacdo do servico de meteorologia na FAP

1. Neste momento estdo implementadas no CIMFA duas escalas H24 para a area da

previsdo. Como € que sdo asseguradas estas escalas de servigo?

2. Considera que o numero de capitdes e subalternos aqui colocados sdo suficientes para

assegurar as duas escalas de servigo?

3. Visto que a implementacdo desta nova orgénica ¢ anterior a sua chegada ao CIMFA,

qual € a sua opinido acerca deste sistema de funcionamento?
4. Numa escala de 1(-) a 10(+), como classifica o grau de satisfacdo do:
a) Observador meteorologico na Unidade;
b) Chefe de Centro/Previsor meteoroldgico na Unidade;
c¢) Previsor meteorologico no CIMFA;
d) Tripulagdes.
5. Considera que a Forga Aérea tem pessoal suficiente para as necessidades?

6. Considera que o Previsor meteoroldgico tem a informacao necessaria para a elaboracao

de previsdes? Se ndo, o que acrescentaria?
7. Existe controlo de qualidade tanto ao nivel da Analise sinoptica como ao nivel dos TAF?

8. Qual a sua opinido acerca da aplicacdo deste sistema de previsdo a distancia para a

BA4?

Feita a introducdo do objectivo da entrevista, 0 Maj Ramos comecou por falar sobre a
questdo das escalas dos Previsores e da tarefa de gerir o pessoal que as assegura.

Neste momento, no CIMFA, estdo implementadas 2 escalas para a area da PM: Sinoptica e
Aeronautica. Para assegurar este servigo estdo aqui colocados 11 subalternos e 2 capitaes

que chefiam a SAPT e o GE e asseguram alguns servigos. O ideal seria ter mais 1 capitdo
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para poder chefiar o SR e assim ficaria com um total de 14 oficiais. Apesar de ao nivel do
COFA estar instituido que uma escala ¢ garantida por 5 elementos, tem-se verificado que
raramente ca estdo todos os elementos. O CIMFA tem cedido pessoal para diversas
actividades, tais como: ministrar recrutas, dar aulas na AFA, participar em missoes,
reforgar a escala de Previsores na BA4, orientar Provas de Avaliagao Teorica do Curso de
Formacao de Sargentos, integrar as Comissoes Técnicas Especialidade e os Conselhos de
especialidade, preparar e realizar a parte da meteorologia na Exposi¢do anual da FAP. E
portanto uma tarefa complicada gerir todas estas solicitagdes e ainda os diferentes tipos de
licencas, baixas médicas e cursos.

Os turnos da escala Sinodptica estdo organizados das 09HO00-17HO00 (dia) e das 17HOO-
09HO0 (noite). O Previsor que faz o turno da noite, termina o servico com a apresentagao
do briefing do COFA as 09H15 e de seguida faz a passagem do servigo ao elemento que

entra.

Aquando da sua referéncia a passagem de servico, foi interrogado acerca da realizacao
do briefing técnico?

Eu estive colocado no CIMFA numa altura em que o briefing técnico era formalmente
exposto pelo Previsor de servigo ao grupo de oficiais mais antigos, estes discutiam as
opgoes tomadas e sugeriam alteragdes caso se justificasse. Com a passagem do método de
analise de cartas de papel para computador, perdeu-se esse formalismo, no entanto
manteve-se a ‘“‘correccao” das cartas no computador. Com esta recente alteragdo,
considerou-se que o Previsor que analisou as cartas durante a madrugada ndo deveria ser
prejudicado, prolongando o seu servigo por causa do briefing. Assim, o Chefe da SAPT
tem a responsabilidade de efectuar as “correcgdes” que considerar pertinentes. No entanto,
considero importante retomar esse procedimento, visto que ¢ uma mais valia para o proprio

Previsor.

Ao falar nos conhecimentos tedricos/técnicos do Previsor, foi solicitada a sua opinido
acerca do tempo que leva a adaptacao dos oficiais as 2 escalas de servico.

A adaptagdo de um Previsor sem qualquer experiéncia, ao servico da Sindptica leva, em
média, 6 semanas e a adaptacdo ao servico da Aeronautica leva 4 semanas; enquanto que
para um Previsor que ja tenha experiéncia adquirida noutra UB, a adapta¢do leva menos 2
semanas ¢ menos 1 semana, para a SinOptica e para a Aerondutica, respectivamente. Para

tentar diminuir estes tempos de adaptagdo ou pelo menos familiarizar os futuros Previsores
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com as ferramentas de trabalho da Analise, pretendo, a curto prazo, disponibilizar o

programa para o Nucleo de Meteorologia do CFMTFA.

Respondidas que estavam as perguntas n° 1 e 2 e aproveitando a referéncia as
ferramentas que o Previsor tem ao seu dispor, foi langada a pergunta n.° 6.

Em relacdo aos meios ao dispor do Previsor, penso que sdo muito bons, visto que
recentemente foram instalados novos servidores que asseguram a transmissdo de
informacao entre o IM e as UB. Para além do MM do ECMWEF, MM5, GFS e ALADIN, o
CIMFA dispde de uma nova aplicagdo - MESSIR VISION, com a qual podem ser gerados
diversos produtos. As imagens de satélite sdo uma ferramenta valiosissima e indispensavel,
por isso, o CIMFA dispde de informacdo do Meteosat 8 em cada 15 minutos, em diferentes
bandas do Visivel, Infravermelho ¢ Vapor de 4gua, com uma resolugdo de 5 km. Apesar de
existirem 2 linhas telefonicas: Linha Nowcasting e Linha Forecasting, penso que a
aquisicdo de informacao, por parte do pessoal navegante, € na sua maioria feita através do

Info-meteo e da pagina Ricofa\...\MetNet.

Foi lancada a pergunta n.° 3.

E um facto, que hoje a tendéncia nos EUA e nalguns paises Europeus é realizar PM a
distancia, centralizando e rentabilizando meios humanos e materiais. No entanto, em minha
opinido, o Previsor no local ¢ a situacdo ideal, em virtude de adquirir sensibilidade para as
condicionantes geograficas e meteoroldgicas locais, o que constitui uma mais valia na
elaboracdo de PM. Nesta perspectiva, considero importante manter um Previsor em cada
UB, o qual, ajudado pela climatologia e por bons MM pode assegurar PM de qualidade
durante o periodo de maior actividade aérea. Por outro lado, os Previsores das UB

reportam que a qualidade dos TAF do CIMFA ¢ bastante satisfatoria.

Ao falar-se em avaliagéo, foi langada a pergunta n.° 4.

Penso que o Observador €, concerteza, o elemento “menos satisfeito”, visto que as suas
tarefas foram muito aumentadas e, precisamente, no periodo mais dificil que é durante a
noite. Ainda assim, atribuo-lhe um grau de satisfacdo 7. Aos outros 3, Previsor na UB,
Previsor no CIMFA e tripulacdes atribuo-lhes 8, apesar de ndo ser facil ter uma percepg¢ao

do grau de satisfagdo das tripulagdes.
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Avancgamos para a pergunta n.° 5.

Apesar de a nivel COFA, estar estipulado que o numero de elementos suficientes para
garantir uma escala de servigo € 5, penso que 7 seria o ideal. Para além dos motivos ja
apontados, ndo podemos esquecer que o Destacamento de Tancos ¢ assegurado, em
sistema rotativo, pelas diferentes UB e pelo COFA e que, a dispensa de escala de servigo
da mulher gravida ao abrigo do Despacho 031/00/A do CEMFA juntamente com a licenga
de maternidade e da Dispensa, de 2 horas diarias, para amamentagao/aleitamento implica,
no minimo, 16 meses fora do servigo de escala. Isto, numa altura em que os elementos
femininos representam cerca de 30% dos Observadores. Esta situacdo tem sido agravada
pela saida de alguns sargentos para fora da especialidade, nomeadamente para

Recuperador/Salvador e para as Camaras Hipobaricas.

Foi lancada a pergunta n.° 7.

O controlo de qualidade ¢ feito tanto ao nivel do CIMFA como ao nivel de algumas UB.
Ao nivel do CIMFA deveria ser retomado o briefing técnico por forma, nao s6 a melhorar
no imediato o produto, mas também a identificar e eliminar erros sistematicos de cada
Previsor. Tal s6 seria possivel se tivesse mais 1 capitdo ou entdo se a permanéncia dos

elementos que ca estdo tivesse menos interrupgoes.

Para finalizar, foi langada a pergunta n.° 8.

Tendo em conta os resultados positivos que tém vindo a ser conseguidos, penso que seria
viavel. No entanto, ndo poderia 14 ficar apenas 1 Previsor em virtude dos briefings
solicitados durante a noite, do Alerta ao RCC e da dificuldade em reforcar a UB de um dia
para o outro. Seria necessario realizar uma estatistica do nimero de solicitagdes no periodo
16H00-08HOO e ao fim de semana. Até 2 solicitagdes semanais penso que seria viavel com
o chefe e mais 1 oficial, sendo necessario assegurar a utilizagdo do JAAWIN ou similar
pelo Previsor do CIMFA. A funcionar no actual modelo, o recomendével sdo 5 oficiais — o

chefe mais 4 subalternos.
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ANEXO S - Entrevista ao MAJ/PILAV Joaquim Gaspar (chefe do RCC Lajes) em 24
de Novembro de 2007

Tema: O servico de meteorologia no CZAA/BA4

1. Considera-se bem informado acerca do tipo de produtos que sdo cedidos pelo

destacamento americano? D€ alguns exemplos.

2. Tem nogdo que uma boa parte dos produtos utilizados pelo Previsor sdo cedidos, ao

abrigo da Carta de Acordo, pelo destacamento americano?

3. Tem conhecimento da alteragdo que foi feita ao nivel dos Previsores nos Centros de

Meteorologia das Unidades do continente?

4. Caso fosse aplicado o mesmo sistema ao Centro de Meteorologia da BA4, ficaria apenas
colocado um Previsor que asseguraria o servigo das 08H0O as 16H00. O restante periodo
seria assegurado pelo CIMFA? Pensa que seria uma situacdo vidvel tendo em conta a

missao assegurada pelo Alerta H24?

5. Considera que a presenca do Previsor na BA4 ¢ uma mais valia em termos de previsio

local?

6. Conhecendo as condicionantes fisicas, geograficas e meteoroldgicas do arquipélago e
sabendo que em algumas evacuagdes é necessario deslocar os meios aéreos para outras
ilhas, pensa que ¢ mais vantajoso ter um Previsor na BA4 que vai acompanhando o evoluir

das condigdes meteorologicas ou este poderia estar no CIMFA?

7. Numa escala de 1(-) a 10(+), como classifica o seu grau de satisfagdo com o actual

servico prestado pelo Centro de Meteorologia da BA4?

Feita a introducdo do objectivo da entrevista, 0 MAJ Gaspar comegou por falar sobre os
meios aéreos destacados no CZAA e da sua missdo na FIR* de Santa Maria.

Os meios aéreos destacados no CZAA e respectivas caracteristicas de operacdo sao:

* FIR — Flight Information Region.
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AVIOCAR CASA 212"

Autonomia em voo — 05H40/850 NM**;
Raio de ac¢do® — 325 NM;

Niveis de voo* — 2000, FL*060 e FL100;

Limites de vento — 35 kt46;

Limites de vento cruzado — 20 kt;
Limite de tecto — ILS" 300°;
Limite de visibilidade — 1600 m*.

MERLIN EH-101*

Autonomia em voo — 07H30/850 NM;
Raio de acgéo(l) —400 NM;

Niveis de voo® — 1000” até¢ 10000;
Limites de vento — 50 kt;

Limites de vento cruzado — 50 kt;
Limite de tecto — de acordo ¢/ os minimos para a descida mais baixa, ILS 200’;

Limite de visibilidade — de acordo ¢/ os minimos para a descida mais baixa, ILS 2400 m.

O RCC Lajes tem a responsabilidade de coordenar as buscas na FIR de Santa Maria, que
tem uma area igual a 52 vezes o territorio continental, articulando os meios referidos ou em

caso de necessidade conjugando-os com outros que sejam chamados a intervir.

Apos esta breve explanacdo, foi langada a pergunta n.° 1.
Penso que sim, que estou bem informado. Obtemos cartas de vento em que o corte € para a
area especifica do arquipélago dos Acores, o meteograma para qualquer ponto em terra ou

no mar e a carta, também para a area do arquipélago, do estado do mar.

! Aeronave destacada no CZAA/BA4 e operada pela E502.

*2NM - Nautic Mile.

¥ Rajo de acgio - E a distdncia maxima que a aeronave consegue fazer até ao ponto de
evacuacdo/salvamento, ficar nesse ponto cerca de meia hora e regressar ao ponto de partida.

* Niveis de voo - Niveis de voo mais frequentemente utilizados.

* FL — Flight Level.

* Kkt — knots.

*"ILS - Instrument Landing System.

8 m — metro.

* Aeronave destacada no CZAA/BA4 ¢ operada pela E751.
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Foi lancada a pergunta n.° 2.
Sim, sei que grande parte dos meios de trabalho e das valéncias do CM da BA4 sdo

produtos do destacamento americano e que, em regra, sao bons produtos.

Foi lancada a pergunta n.° 3.
Sim, ha cerca de um ano, tomei conhecimento que ficou apenas um Previsor em cada UB ¢

que os TAF e os briefings sao feitos pelo CIMFA.

Foi lancada a pergunta n.° 4.
Nao seria uma situacdo nada desejavel. Seriam sempre necessarios, pelo menos, 3

elementos em permanéncia que ¢ o minimo necessario a manuten¢do de uma escala H24.

Foi lancada a pergunta n.° 5.

Sem duvida. Dada a experiéncia de 9 anos que tenho a fazer evacuagdes neste arquipélago,
sei que, por vezes, o estado do tempo muda muito rapidamente e para condi¢des que
impedem a realizagdo da missdo. O Previsor no local esta a ver as coisas a acontecerem,
adquire outra sensibilidade acerca das condicionantes locais e a sua presenca no briefing

permite esclarecer duvidas pertinentes no planeamento da missao.

Foi lancada a pergunta n.° 6.

E seguramente mais vantajoso o previsor estar na BA4 porque ao fim de algum tempo
conhece melhor o evoluir das condi¢gdes meteoroldgicas do que aquele que nunca saiu do
CIMFA. Apesar do actual desenvolvimento dos meios de comunicagdo, por vezes a
situacdo complica-se e s6 nos resta o telefone ou as comunicacgdes via radio com o Centro

de Operagoes da BA4.

Para finalizar, foi langada a pergunta n.° 7.

Penso que 8 caracteriza o grau de satisfacdo das tripulacdes.
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ANEXO T - Entrevista a ALF/TOMET Maria Mendonga (chefe do CM da BA4) em
25 de Novembro de 2007

Tema: O Centro de Meteorologia da BA4

1. Qual a missdo do Centro de Meteorologia da BA4?

2. Qual o moédulo de pessoal atribuido?

3. Qual o actual efectivo do Centro?

4. Quantos elementos femininos integram, neste momento, as escalas de servigo?
5. Considera esse efectivo suficiente para a consecuc¢ao da missao atribuida?

6. Visto que o Centro de Meteorologia da BA4 funciona no mesmo espaco que o

destacamento americano, o trabalho ¢ conjunto?

7. Quais os produtos que o Previsor meteoroldgico, mais frequentemente, utiliza para fazer

o seu trabalho?

8. Qual a sua opinido acerca da implementagdo do actual modelo de previsdo

meteoroldgica, a partir do CIMFA, na BA4?

Feita a introducéo do objectivo da entrevista e langada a pergunta n.° 1, a Alf Mendonga
comecgou por descrever, sucintamente, a missédo do CM.

O CM opera em regime de H24 e tem como missdo principal assegurar o apoio
meteorologico necessario as aeronaves (militares e civis) que operam ou escalam o
aerodromo das Lajes, a excepcdo de aeronaves dos EUA, cujo apoio ¢ prestado pelo
destacamento americano aqui sedeado. Secundariamente, assegura a execucdo de OM de
superficie e altitude, para fins sindpticos e climatologicos enquanto estagdo integrante da

rede nacional de estagdes sindpticas

Foi lancada a pergunta n.° 2.
O documento que define as tarefas e modulos de pessoal para os CM é a NEP/OPS-031 do
COFA de JAN94, a qual, para além de se encontrar perfeitamente desactualizada, ndo

contempla o0 CM da BA4. Nao existe qualquer outro documento que defina o modulo de
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pessoal necessario ao normal funcionamento deste Centro. Asseguramos 2 escalas H24 —
OM e PM, e asseguramos a realiza¢do da radiossondagem. Por restricdes de material, neste
momento efectuamos apenas um lancamento de radiossonda por dia, no entanto, para este
servico, idealmente, deveriam estar disponiveis 3 sargentos/pragas. Para assegurar a escala
de Observadores de superficie, deveriam existir 7 sargentos/pragas e¢ para a escala de
Previsores, 4 oficiais subalternos mais o Chefe do Centro. Assim, idealmente, o Centro
deveria ter 5 oficiais ¢ neste momento tem 3, estando eu a acumular com as fun¢des de
chefe do Centro; deveria ter 10 sargentos/pragas € tem 8 € o Supervisor encontra-se ausente
a frequentar o Curso de Promocgao a Sargento-Chefe, pelo que o sargento mais antigo esta a

assumir as suas func¢des.

Respondida que foi a pergunta n.° 2 e 3, foi entdo lancada a pergunta n.° 4.
Dos 11 oficiais/sargentos/pracas que integram as diferentes escalas, 7 sdo elementos

femininos.

Foi lancada a pergunta n.° 5.

Nao ¢ o suficiente. Da para ir assegurando a missdo com algumas dificuldades e sacrificio
pessoal dos militares aqui colocados. Penso que esta situacdo vai sendo possivel,
especialmente ao nivel dos Previsores, pelo facto de a maioria das pessoas viverem aqui
dentro, estarem muito perto do local de trabalho e ainda ndo terem filhos, ndo se sentindo
muito prejudicadas com as solicitagdes que lhes sdo feitas. Viver dentro da UB ¢ uma
vantagem mas nesta medida ¢ uma desvantagem, sendo facil perceber que numa UB do
continente esta situacdo nao seria possivel. Para além disso, como muitas vezes as pessoas

estdo afastadas do nucleo familiar, acabam por dedicar livremente mais tempo ao servigo.

Avangamos para a pergunta n.° 6.

Nao, o trabalho ¢ em separado. No6s produzimos informagdo meteoroldogica com o
indicativo LPLA”’, de acordo com as normas ICAO e destina-se ao trafego aéreo nacional
e de 3" nacionalidade; o destacamento americano produz informagdo meteoroldgica com o
indicativo EQYL’', de acordo com as normas FAA e destina-se ao trafego aéreo Norte-

americano.

% Indicativo ICAO para as Lajes.
*! Indicativo FAA para as Lajes.
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Foi lancada a pergunta n® 7.

O sistema mais utilizado pelo Previsor ¢ o JAAWIN. Neste sistema tem disponiveis 2 MM
— MMS e GFS, e tem a grande vantagem de se poder seleccionar os produtos que se
querem para as areas que se querem, para qualquer parte do mundo. Este sistema é
disponibilizado pelo destacamento americano ao abrigo do Acordo Bilateral. O outro MM
disponivel ¢ o do ECMWF, disponibilizado pelo CIMFA, mas ndo tem tanto “pormenor”
para as Lajes como os do JAAWIN.

Para finalizar, foi langada a pergunta n° 8.

Parece-me desadequado em funcdo da responsabilidade atribuida a este CM em matéria de
Seguranca de voo. Todos sabemos que as condi¢cdes atmosféricas adversas que muito
frequentemente se fazem sentir no arquipélago, obrigam a uma vigilancia rigorosa que
implica elaboracdo de SPECI, LOCAL, emendas ao TAF, Avisos de vento, turbuléncia e
vento cruzado. O apoio meteorologico as evacuagdes médicas entre ilhas e muito
especialmente a navios, muitas vezes de noite e no limite das 400 milhas ¢ um trabalho
delicado, que exige do Previsor uma percep¢ao clara dos diferentes factores. Esta situagdo
complica-se quando as condi¢des atmosféricas ndo permitem efectuar logo a evacuacio e o
Previsor tem que ficar a acompanhar a situagdo ou entdo ¢ decidido que a aeronave ¢é
deslocada para a ilha mais proxima da area e a tripulacdo fica a receber a informacdo a
distancia. Todas estas particularidades tornam-se complexas se feitas a partir de Lisboa, em
que o Previsor tem que obter informacao do local, junta-la a dos MM e depois fazer chegar
a sua previsao a tripulagdo, tudo isto enquanto faz mais um colectivo de TAF de 3 em 3
horas. Sabemos que os meios de comunicagdo estdo bastante desenvolvidos, no entanto
também falham e por vezes falham quando mais se precisa deles.

Resumindo, a minha opinido € que ndo € recomendavel porque para além de o Previsor no
local ganhar mais experiéncia acerca do comportamento dos diferentes parametros do que
estando no CIMFA, temos o problema da distancia que limita o refor¢o de uma escala, em

caso de necessidade, de um dia para o outro.
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ANEXO U - Situacgdo dos 11 Previsores e 27 Observadores inquiridos

Posto Idade Estado civil Filhos Residéncia®
TEN 24 Solteiro 0 Sim
TEN 25 Solteiro 0 Néo
TEN 30 Solteiro 0 Sim
TEN 40 Separado de facto 1 Sim
TEN 32 Uni&o de facto 1 Sim
CIMFA TEN 35 Solteiro 0 Sim
TEN 35 Divorciado 1 Sim
ALF 26 Solteiro 0 Sim
ALF 28 Solteiro 0 Nao
ALF 29 Casado 0 Sim
ALF 24 Solteiro 0 Sim
ISAR 44 Casado 0 Sim
ISAR 44 Casado 1 Sim
BA1 2SAR 26 Solteiro 0 Sim
1CAB 24 Solteiro 0 Sim
1CAB 23 Solteiro 0 Sim
ISAR 32 Casado 2 Sim
2SAR 28 Uni&o de facto 0 Sim
BAS 1CAB 22 Solteiro 0 Sim
1CAB 21 Solteiro 0 Sim
1CAB 21 Solteiro 0 Sim
ISAR 39 Divorciado 0 Nao
2SAR 26 Casado 0 Sim
2SAR 26 Solteiro 0 Né&o
BAG CADJ 24 Solteiro 0 Sim
CADJ 24 Solteiro 0 Sim
CADJ 24 Solteiro 0 Sim
ISAR 30 Casado 0 Né&o
2SAR 26 Uni&o de facto 0 Sim
BALL 2SAR 26 Unido de facto 1 Né&o
1CAB 27 Solteiro 0 Né&o
1CAB 21 Solteiro 0 Néo
2CAB 22 Solteiro 0 Nao
2SAR 29 Casado 0 Sim
CADJ 28 Uni&o de facto 0 Sim
AM1 CADJ 25 Solteiro 0 Né&o
1CAB 22 Solteiro 0 Néo
2CAB 20 Solteiro 0 Né&o

52 Sim — se o militar vai facilmente a casa; Ndo - se o militar ndo vai facilmente a casa.
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ANEXO V - Quantitativos de pessoal por Unidade Base

BAL BA4S BAS BA6 BALL ami | pomFa | DTancos
M|E|M|E|M M| E|M|E|[M|E]| M E | M| E
Oficial ) )
Superior
Capitéo 11| - 1 1 1 1 1 -
Subalterno 2 - 3 2 2 1 2 1 1 -
SMOR/SCH .
SAJ 1 1 1 1 1 1 1 1 -
1/2SAR 3 3 3 4% 2% 1 1 - | 1Y
Pragas 2 5 4 4 3 4 3 4 1 2 - | 1%

Legenda: M - médulo definido na NEP/OPS 031 do COFA de JAN94 ¢ E - actual efectivo.

33 Modulo ndo definido.
3 Modulo ndo definido.
% 0 SATJ desempenha fungdes, a tempo inteiro, na messe. Assim, 0 1SAR mais antigo desempenha fungdes
de Supervisor, pelo que esta fora da escala.

* O 1SAR desempenha fungdes de Supervisor, pelo que esta fora da escala.

7 1SAR em destacamento permanente. A sua UB de colocagdo é a BAS.
% Este servigo ¢ assegurado por um praga em destacamento por 2 semanas. O praga é cedido rotativamente

pelo CIMFA e pelas diferentes UB.




