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RESUMO

O presente Trabalho de Investigacdo Aplicada esta subordinado ao tema: A Gestédo, o
Controlo e o Destino das Viaturas Apreendidas pela Guarda Nacional Republicana.

O objectivo que presidiu a sua realizacdo foi a andlise do processo decorrente de viaturas
perdidas a favor do Estado e em final de vida, sob responsabilidade da GNR, assim como
analisar a forma como é realizada a gestdo das mesmas e 0s custos inerentes ao seu
parqueamento e a sua remocao. Neste sentido procedeu-se ao levantamento da legislacédo

vigente e a analise geral do dispositivo da Guarda.

Sendo este processo extenso, burocratico, e aglutinador de meios humanos e materiais,
dado que constitui uma parcela importante de actuagdo da Guarda Nacional Republicana
gue se reflecte em tempo e recursos dispendidos, humanos, financeiros e logisticos, é de

elevada importancia que seja alvo de analise e estudo.

Neste contexto, surge o presente estudo partindo da questdo central: E susceptivel de ser
rentabilizado e agilizado o processo de apreensdo de viaturas, desde a sua efectiva

apreenséo até ao término do processo?

Os objectivos definidos para este trabalho pretendem verificar as hipéteses formuladas a
partir das questdes de investigacdo levantadas, de forma a responder a questdo central.
Para tal, a metodologia utilizada para a realizagdo do trabalho consistiu na andlise

documental de diversa legislacéo, estudos, pareceres, e na analise de entrevistas.

Conclui-se que os normativos legais existentes quanto as responsabilidades sobre as
viaturas apreendidas e abandonadas, sdo claros, no entanto, ndo existindo um &rgao
responsavel sé pelas viaturas em final de vida, e devido a imputarem os custos a entidade
fiscalizadora, considera-se insuficiente para que resulte, por si s6, numa desburocratizacao
do processo e diminuicdo das despesas do Estado com as mesmas. Contudo, através de
uma conjugacdo de esforcos e do espirito de missdo dos militares da Guarda, tem-se

desempenhado as tarefas que a lei lhes atribui.

Propde-se um investimento na revisdo da doutrina de actuacdo em relagdo as viaturas
apreendidas e abandonadas, uma calendarizacdo temporal dos processos, bem como a

aquisicao de reboques e constituicdo de parques.

PALAVRAS-CHAVE: VIATURAS, PERDIDAS A FAVOR DO ESTADO, FINAL DE VIDA,
AQUISICAO DE REBOQUES, CONSTITUICAO DE PARQUES.
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ABSTRACT

This is a work of applied research on the subject: Management, Control and the Future of the
Seized Vehicles by the Guarda Nacional Republicana.

The main purpose for its achievement was the analysis of the process of forfeited vehicles
lost for the state and which are in the end of life, under the responsibility of the Guarda
Nacional Republicana, and considers how their management is done as well as the cost of
their parking and removal. In this way it was surveyed the existing legislation and the general

analysis of the Guard device.

This process is extremely wide, bureaucratic, and unifies human and material resources, as
it is an important part of the action of the Guarda Nacional Republicana, and it is reflected in
time and resources spent, as well as human, financial and logistics it is very important that is

a main target for analysis and study.

In this context, the present study arises starting from the central question: Is it possible to
make the process of the seizure of vehicles faster and profitable, from its seizure until the

effective end of the process?

The objectives set for this work intended to verify the hypotheses formulated from the
research questions, raised in order to answer the main question. The methodology used to
write this work consisted of the analysis on various legislations, studies, opinions and

documents as well as interview analysis.

It was concluded that the existing legal and regulatory responsibilities on seized and
abandoned vehicles, are very clear. However, as there is no single body responsible for the
vehicles which are ending their life, and due to accredit the costs to the supervisory body, it
is not enough to reduce the bureaucracy of the process and to decrease the costs by the
State with them. Nevertheless through a combination of efforts and spirit of the military

mission of the Guard, they have performed the assigned tasks by law.

It is proposed investment in a revised doctrine of action in respect of seized and abandoned
vehicles, a time schedule of processes, as well as the purchase of trailers and creation of

parks.

KEY WORDS: CARS, LOST FOR THE STATE, THE END OF LIFE, THE ACQUISITION OF
TRAILERS, CONSTRUCTION OF PARKS.
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"O que vale na vida ndo € o ponto de partida e sim a
caminhada. Caminhando e semeando, no fim terds o que

colher.”

Cora Coralina
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CAPITULO 1
APRESENTACAO DO TRABALHO

1.1 INTRODUCAO

No ambito do Tirocinio para Oficiais (TPO) da Guarda Nacional Republicana (GNR) e do
Mestrado Integrado em Administragdo, dos cursos ministrados na Academia Militar (AM)

surge o Trabalho de Investigagdo Aplicada (TIA).

O TIA que se apresenta, estando inserido no 5° ano do programa do curso leccionado na
AM, é bastante importante na avaliagdo do aluno, sendo determinante também no
aproveitamento final do curso. A AM, oferece uma formagdo adequada, gradativa e
continua, pelo que para além da preparacdo técnico-cientifica incute e cria capacidades
para estabelecer e manter a comunicagdo com 0s outros, para trabalhar em grupo, sempre
com um apurado sentido de responsabilidade e espirito profissional, porém com iniciativa
para a tomada de decisdes e assuncdo de riscos, assim como um sentido ético de
competicdo e de servico a comunidade. Tudo isto assente em trés pilares fundamentais:

Etica, Moral e Competéncia Profissional.

Para além da componente avaliativa, também demonstra o desenvolvimento das
capacidades de investigacdo, que vao ser fundamentais para o futuro desempenho das

funcdes como Oficial da GNR, mais especificamente como Oficial de Administracéo.

No presente Trabalho de Investigacdo irA ser abordada a tematica das Viaturas
Apreendidas, mais especificamente na posicdo que a GNR ocupa nesse processo. Assim o
tema base do trabalho é “A Gestao, o Controlo e o destino das Viaturas Apreendidas
pela GNR”.

O trabalho visa a aquisicdo de competéncias e o desenvolvimento de capacidades nos
dominios da Administracdo, Logistica e Direito, seguindo as metodologias de um Trabalho

Cientifico.

Este capitulo inicia-se com o enquadramento e respectiva fundamentacdo do tema,
posteriormente apresenta-se o problema de investigagdo, os objectivos, as questbes de
investigacdo e as hipoteses. Por fim enuncia-se a metodologia e 0 modelo metodoldgico de

investigacao.
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I Capitulo — Apresentacao do Trabalho

1.2 ENQUADRAMENTO

Este trabalho destina-se a abordar a tematica das viaturas apreendidas pela Guarda
Nacional Republicana (GNR). Esta actividade constitui-se como uma das tarefas

decorrentes da sua missao genérica, desde a sua criagdo em 1911.

O numero de Viaturas em Fim de Vida (VFV) tem-se tornado num problema crescente. O
seu abandono consome espaco, diminui a mobilidade dos cidaddos, tem um impacte
ambiental negativo e absorve recursos financeiros com a sua gestdo. O aumento do numero
de veiculos utilitarios de gama baixa vendidos de ha 15 anos a esta parte, mais baratos e
cujo ciclo de vida é em principio mais reduzido, contribui para o aumento de VFV, que ja se

faz sentir actualmente e que tende a agravar-se nos proximos tempos.
Desta forma o problema pode ser avaliado segundo diversas vertentes™:

* Ambiental: prejudicam a qualidade de vida dos bairros residenciais onde o
problema é especialmente grave, sdo pontos negros para a paisagem urbana e

focos de poluicéo constituindo um factor de agressao ambiental;

» Social: consomem espaco, obstruindo estradas e diminuindo a capacidade de
estacionamento existente. S&0 perigosos especialmente para as criangas, quer
pela chapa cortada e enferrujada, quer pela existéncia de vidros partidos ou

pela probabilidade de virem a existir;

* Financeiro: o seu tratamento tem custos elevados, acrescidos desde 2000 com a
implementacéo das medidas impostas pela Unido Europeia® transpostas para a

legislacdo portuguesa em 2003;

 Criminal: atraem vandalismo, sao focos de incéndio e geram um ambiente de

degradacéo;

» Desperdicio de recursos: consomem recursos pessoais e da comunidade,
desperdicios de tempo e dinheiro pelas autoridades que procedem a remocéao
e ao armazenamento dos veiculos. Quando queimados ou em estado

avancado de degradacéo perdem-se matérias reciclaveis;

A intervengdo neste dominio exige atencdo por parte da administracdo central e local. S&o

necessarias alteracdes no processo de fiscalidade dos veiculos e no procedimento de

! Smith. Melissa et al (2004), “Abandoned vehicles in England: Impact of the End of Life Directive and new
initiatives, on Likely Future
% Vide Anexo A.
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I Capitulo — Apresentacao do Trabalho

recolna dos mesmos. Diversos municipios aprovaram recentemente regulamentos

especificos com vista a recolha de veiculos abandonados.

Em 2000, o governo implementou um programa de incentivo ao abate de VFV® ao
estabelecer beneficios fiscais sobre a compra de veiculos novos em contrapartida da
entrega de VFV. Esta iniciativa ndo esta a ter o impacto esperado na renovacgédo do parque
automével. Uma alteracdo da legislacédo actual reflectir-se-a4 nos préximos anos, contudo se
nada for feito o problema tendera a crescer e agravara a qualidade ambiental e a mobilidade
de todos os cidadaos.

Sendo a Gestao das Viaturas Apreendidas pela GNR uma tematica bastante abrangente, ao
comportar um grande leque de problematicas, tais como a legislacédo, a articulagdo das
diversas Instituicbes ou até mesmo do ponto de vista dos recursos administrativo -
logisticos, surgiu a necessidade de se delimitar o objecto de estudo, procurando-se
direccionar o trabalho para a questdo das VFV abandonadas, no entanto seria possivel

ampliar este estudo ao caso de viaturas que sdo apreendidas em processo-crime.

1.3 JUSTIFICACAO DO TEMA

O tema do presente trabalho incide sobre “A Gestdo, o Controlo e o Destino das Viaturas
Apreendidas pela GNR”, sendo de referir que a escolha do presente tema esta condicionada
a diversos factores, entre eles, dois merecedores de especial relevancia: a criacdo da
Agéncia Nacional de Compras Publicas, E.P.E. (ANCP), constituida pelo Decreto-Lei n°
37/2007, de 19 de Fevereiro, tendo-lhe sido atribuidas as competéncias da entretanto
extinta Direccdo-Geral do Patriménio (DGP), nomeadamente no dominio do Parque de
Veiculos de Estado (PVE). Outro factor a considerar acontece quando a viatura é
apreendida e a responsabilidade juridica é da entidade que efectuou a apreensédo
(interessando particularmente neste caso as apreendidas pela Guarda), o que implica custos
acrescidos, visto que no momento actual ndo existem pargques da Guarda especificos para
viaturas apreendidas. Além desses, e num ponto de vista mais ambiental e também social,
existe outro motivo de interesse para a escolha deste tema, que se prende com o facto de
gue muitas vezes essas viaturas estdo pargueadas a céu aberto, tendo o autor observado
aproximadamente uma centena de viaturas nas instalacdes da extinta Brigada Fiscal,

situada em Coimbra, visivel a todos, e encontrando-se entre elas viaturas ligeiras e pesadas

3 Vide Anexo B.
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em completo estado de degradacdo, e & vista de qualquer cidaddo, acabando assim por
marcar negativamente a imagem da Instituicdo GNR aos olhos do cidad&o.

Outro factor prende-se com o crescente nimero de veiculos abandonados nos Ultimos anos
em Portugal. O problema coloca-se, quer nas areas urbanas, quer rurais, sendo mais
frequente em areas urbanas, em bairros com populagfes de niveis sGcio econémicos mais

baixos.

Contudo, e centrando-me num ponto de vista mais juridico, existe outro motivo de interesse
para a escolha deste tema, como o0 enquadramento legal, e de que o seu estudo se torna
imperioso, com vista a agilizar todo o processo e gerar respostas mais céleres ao mesmo,
para que tanto para a Instituicdo Guarda, como para o Estado em geral, e para o particular

ou colectivo envolvido, o impacto seja o menor possivel.

Assim, um estudo sobre as viaturas apreendidas pela GNR trata-se de um tema exequivel,
pertinente e bastante actual capaz de contribuir, ainda que de forma humilde, para o

desenvolvimento e agilizacédo desta problematica.

Em suma, e tal como ja foi referido, a importancia deste trabalho assenta no facto de
proporcionar, ndo s6 a organizacdo mas também a sociedade, mais conhecimentos e

reflexdes nesta area.

1.4 PERGUNTA DE PARTIDA

Apoés a apresentacdo do tema e da respectiva anuéncia por parte dos Comandos da GNR e
da AM, tornou-se necessaria a formulacdo de uma pergunta de partida que se constitui
como mote para dar inicio ao processo cientifico. Deste modo a questdo central do trabalho
sera: E susceptivel de ser rentabilizado e agilizado o processo de apreensdo de

viaturas, desde a sua efectiva apreensao até ao término do processo?

1.5 QUESTOES DA INVESTIGACAO

Face a questao de partida definida surgiram algumas questdes cuja resposta é fundamental

para solucionar a problematica levantada:
-Qual a influéncia econémica na GNR?

-Até que ponto pode a Guarda retirar vantagem das viaturas apreendidas?
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-A gestdo dos parques de viaturas pode ser rentabilizada a nivel financeiro de forma a ter
custos inferiores para a GNR?

-O processo de autorizacao pode ser agilizado de forma a torna-lo mais célere?

1.6 OBJECTO E OBJECTIVOS DO TRABALHO DE ESTUDO

Para a realizacédo deste trabalho foram definidos objectivos, os quais serdo as linhas

orientadoras do caminho a seguir para a concretizacdo e a conclusdo do mesmo.
Assim o objectivo geral deste trabalho sera:

- Identificar as origens das viaturas sob responsabilidade da Guarda, susceptiveis de
serem PFE, e em final de vida, bem como as implicagbes que tém na Guarda,
nomeadamente no que respeita a responsabilidade dos custos que resultam das

mesmas.

Para dar resposta ao objectivo geral, definiu-se um conjunto de objectivos especificos
que, por um lado, visam o enquadramento do problema numa ldgica de percepcdo do
contexto e, por outro, pretendem alcancar metas parcelares tendo em vista a resposta

global ao problema. Assim, sdo objectivos especificos:

- Enquadrar, do ponto de vista legal a responsabilidade sob as viaturas perdidas a

favor do Estado (PFE) e em final de vida;
- |dentificar o estado actual, de forma abreviada, do n.° de VFV;

- Realizar uma andlise da actual articulacdo da Guarda e outras organizacdes e o

seu papel no abate/destruicdo das VFV;

- Percepcionar a actual realidade no que respeita a situagao organizacional.

1.7 HIPOTESES

Face as questdes de investigacdo levantadas e aos objectivos a alcangar formulam-se as

seguintes hipoteses:
H1 - A criacdo da ANCP foi uma mais-valia no que respeita as viaturas apreendidas e PFE.

H2 — Os procedimentos administrativos sdo claros e concretos.
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H3 — A GNR encontra-se preparada para responder com prontidao e eficicia as solicitacdes

inerentes a tarefa de apreenséo de viaturas que Ihe esta atribuida.

H4 - Existe uma eficaz coordenacdo e cooperacdo entre os diferentes intervenientes com

vista ao abate/alienacdo das VFV .

H5 — A GNR poderéa estender a sua capacidade de intervencdo nas apreensdes e posterior

abate/alienacgéo das VFV.

H6 — Os custos decorrentes do reboque e parqueamento ndo sao significantes para a GNR.

1.8 METODOLOGIA E MODELO METODOLOGICO

Este TIA, no ambito da investigacdo em Ciéncias Sociais, prima por apresentar um caracter
cientifico, na medida em que foram aplicadas técnicas e instrumentos de investigacdo
propostos em diversas publicagdes. Tendo em vista o anteriormente referido, obedece no
que respeita a metodologia, organizacao, redaccao e trabalho de campo ao “Guia Pratico
sobre Metodologia Cientifica para Elaboracdo Escrita e Apresentacdo de Teses de
Doutoramento, Dissertacdo de Mestrados e Trabalhos de Investigagao Aplicada” (Sarmento,
2008). Relativamente & metodologia cientifica proposta, procurou-se seguir essas mesmas
linhas orientadoras, tendo também em conta as orientagdes para a redac¢do de trabalhos
cientificos dadas pela Academia Militar (Academia Militar, 2008) e pelas normas especificas
do Tirocinio para Oficiais da GNR (Escola da Guarda, s.d.). De realcar que ndo se encontra

elaborado segundo o novo Acordo Ortogréfico.

Deste modo o trabalho que aqui se apresenta, encontra-se dividido em duas partes
basilares. Na primeira parte faz-se uma abordagem teérica ao tema sobre o qual versa o
trabalho, resultante da analise documental de diversa bibliografia e legislacdo. A segunda
parte constitui-se como o trabalho pratico desenvolvido, onde se pretende refutar ou validar

as hipoteses levantadas.

No que concerne a primeira parte, numa fase inicial procedeu-se a realizacdo de entrevistas
exploratérias a Oficiais, Sargentos e Guardas da GNR gue desempenham func¢des no
Comando da Administracdo dos Recursos Internos (CARI), na Unidade Nacional de Transito
e Destacamentos Territoriais, unidades estas com responsabilidades de dmbito directivo e
operacional no que respeita a Apreensdo de Viaturas. Estas entrevistas surgem como
complemento a revisdo literaria, pois, segundo Quivy & Campenhoudt (2008) “ [...] as
entrevistas exploratdrias contribuem para descobrir os aspectos a ter em conta e alargarem

ou rectificarem o campo de investigagdo das leituras.”, ademais, permitem economizar
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tempo de leitura na construcdo de hipdteses e proporcionam ao investigador informacéo e
conhecimentos, que a ele, por si s, ndo Ihe ocorreriam (Quivy & Campenhoudt, 2008). Por
conseguinte, numa segunda fase, procedeu-se a andlise documental de elementos
normativos e doutrinais identificados e recolhidos mediante o trabalho de pesquisa
efectuado na Biblioteca da Escola da Guarda (EG), varias bases de dados na Internet e no
CARI. Esta andlise focou-se nos normativos legais que regem todo o processo de
apreensdo, nos varios diplomas que regem o mesmo e em bibliografia diversa subordinada

ao tema.

Relativamente a segunda parte, o Trabalho de Campo, visou a elaboracédo e realizacdo de
entrevistas semi-directivas a Oficiais (Of.) e Sargentos (Sarg.) da GNR que detém
responsabilidades especificas proprias, tanto de caracter operacional, como de direccao,
chefia e tratamento administrativo nos processos de apreensdo bem como da gestdo das
VFV & responsabilidade da GNR. Por fim os resultados foram tratados, analisados e
interpretados de acordo com a metodologia que se encontra amplamente detalhada na
segunda parte do presente trabalho, aquando da apresentacdo e caracterizacao do trabalho

de campo.

1.9 SINTESE DOS CAPITULOS

O presente TIA encontra-se dividido em duas partes fundamentais: a Parte | onde se faz o

enguadramento teérico e a Parte Il que corresponde ao trabalho de campo.

A Parte | contempla trés Capitulos, sendo o capitulo 2 dedicado a enquadrar a GNR como
Forca e Servico de Seguranca (FFSS) e Entidade Fiscalizadora. O Capitulo 3 faz um
enguadramento legal relativo a apreensfes e a Entidades com que a GNR se relaciona, e o
Capitulo 4 relativo a andlise das infra-estruturas, das viaturas e dos custos envolvidos no

ambito da temética das apreensoes.

Posteriormente apresenta-se a Parte I, que compreende os Capitulos 5, 6 e 7. No Capitulo
5 é apresentado o trabalho de campo realizado, seguidamente, o Capitulo 6 faz a anélise e
discussdo dos resultados obtidos e, por fim, o Capitulo 7 apresenta as conclusbes e

recomendacdes.
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CAPITULO 2
A GNR COMO FORCA DE SEGURANCA E ENTIDADE
FISCALIZADORA

2.1 INTRODUCAO

Neste capitulo, o qual é constituinte do suporte tedrico que permite justificar e compreender
os fundamentos deste trabalho, pretende-se de forma resumida e sistematizada, enquadrar
a GNR como FFSS e como Autoridade de Fiscalizacdo bem como definir alguns conceitos
gue se julgam importantes no processo de apreensado de viaturas, seja ele por abandono,

estacionamento abusivo, imobilizacdo forcada, por avaria ou acidente.

Desta forma, pretende-se identificar o papel da Guarda no processo de apreensdo, assim
como apurar a sua responsabilidade sob as viaturas que ficam sob a sua al¢cada, até serem

declaradas PFE e sem interesse para o PVE.

2.2 A GUARDA NACIONAL REPUBLICANA

A 06 de Novembro de 2007, é publicada em Diario da Republica a Lei 63/2007 aprovando a
Organica da GNR. A Guarda é, de acordo com o n.° 1 do artigo 1° da referida lei, “uma forca
de seguranca de natureza militar, constituida por militares organizados num corpo especial
de tropas e dotada de autonomia administrativa”, com jurisdicdo em todo o Territorio
Nacional e Mar Territorial (art.5° LOGNR), e com a missdo genérica de “assegurar a
legalidade democratica, garantir a segurancga interna e os direitos dos cidadaos, bem como
colaborar na execucéo da politica de defesa nacional, nos termos da Constituicdo e da lei”
(n.°2 do art. 1° LOGNR). Esta misséo, enquanto missdo geral, comporta em si todas as

atribuicdes confiadas a GNR e que se encontram tipificadas neste diploma.
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A Guarda depende do membro do Governo responsavel pela area da Administracdo Interna,
em tempo de Paz, sendo que em situacdes de estado de emergéncia ou de sitio passa para
a dependéncia do membro do Governo responsavel pela area da Defesa Nacional, por
virtude do Comando da GNR, através do seu Comandante-Geral (art. 2° LOGNR) passar a
ficar na dependéncia operacional do Chefe do Estado-Maior General das Forcas Armadas.

Pela sua natureza, organizacdo e polivaléncia, a GNR encontra 0 seu enquadramento no
conjunto das Forcas Armadas (FFAA) e das FFSS* sendo de todas a Unica Forca de
Seguranga com natureza e organizacdo militar, devido a sua natureza e multiplicidade de

actuacdo mas também pela sua histdrica natureza militar e pelo dispositivo de quadricula.

2.3 FISCALIZACAO RODOVIARIA E A GNR

Como Autoridade Policial, a GNR tem como uma das suas missGes a Fiscalizacéo
Rodoviaria. Assim, devera “Velar pelo cumprimento das leis e regulamentos relativos a
viacao terrestre e aos transportes rodoviarios, e promover e garantir a seguranca rodoviaria,
designadamente, através da fiscalizacdo, do ordenamento e da disciplina do transito” (alinea
f) do n°® 1 do art. 3° da Lei n.° 63/2007 de 6 de Novembro) e “Garantir a fiscalizagado, o
ordenamento e a disciplina do transito em todas as infra-estruturas constitutivas dos eixos
da Rede Nacional Fundamental e da Rede Nacional Complementar, em toda a sua
extensao, fora das areas metropolitanas de Lisboa e Porto” (alinea b) do n® 2 do art. 3° da
Lei n.° 63/2007 de 6 de Novembro)

N&o s6 neste ambito, mas bem como em acc¢bes de patrulhamento no seu dia-a-dia, uma
das situacbes com que se deparam o0s seus militares sdo precisamente viaturas
abandonadas na via publica, na sua maior parte VFV. De acordo com a alinea €) do art.© 2.°
do DL n.° 196/2003 de 23 de Agosto de 2003, a GNR sendo uma autoridade de policia,
assume funcdes de operador do sistema integrado do regime juridico a que esta sujeita a
gestdo de veiculos e de veiculos em fim de vida, facto que leva a que |Ihe seja imputada
responsabilidade pela gestdo dos VFV, seus componentes e materiais (n.°1 do art.° 5° do DL
n.° 196/2003 de 23 de Agosto de 2003), sendo-lhe ainda, de acordo com o Parecer® em

anexo, imputado todos os custos de bloqueamento, remogédo e depdsito de veiculos.

* Vide Anexo C.
5 Vide Anexo D.
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A Guarda, para o cumprimento destas missdes e atribui¢cbes, actua em conformidade com o
disposto no Capitulo Ill - Servico de Transito® do RGSGNR, mantendo ligagbes com varios
departamentos dos Estado e outras Instituic6es, sendo de realgar o Ministério das Obras
Publicas, Transportes e Comunicac¢fes através do Secretario de Estado dos Transportes, o
Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, a Autoridade Nacional Seguranca
Rodoviaria, de um modo geral com todos os Governos Civis e Autarquias Locais, com a
ANCP e com a VALORCAR.

2.4 A MISSAO FISCALIZADORA DA GNR NA ACTUALIDADE

A crescente modernizacdo das infra-estruturas terrestres, nomeadamente das vias de
comunicacao rodoviarias, trouxe consigo a necessidade de garantir em seguranca a fluidez
do grande volume de trafego que consequentemente surgiu. Como refere o Manual de
Operacdes (1996: p. X-1) da GNR: “A seguranca rodoviaria resulta da conjugacao de varios
factores, destacando-se a accdo preventiva conseguida com o patrulhamento rodoviario
complementado com accdes de controlo e fiscalizacdo de viaturas e condutores.” Podemos
referir que a fiscalizacdo rodoviaria assume uma qualidade acima de tudo preventiva para
gue seja garantida a seguranca rodoviaria. A fiscalizacao rodoviaria abrange um universo de
preceitos normativos que vai para além da mera seguranca rodoviaria, indo desde o que
estd estipulado no CE, passando pelo cumprimento da situacdo fiscal de veiculos e
mercadorias, e muitas outras actividades ou missdes confiadas a Guarda enquanto Forca de

Seguranca.

A missdo de fiscalizar e ordenar a disciplina do transito, como estd consignado na Lei
Orgénica da GNR, pode ser levada a cabo de diversas formas sendo que o patrulhamento e
as vulgarmente designadas “Operacbes Stop” sao as actividades que mais caracterizam a
fiscalizacdo rodoviaria. No entanto, decorrente da sua missdo, e inumeras vezes devido ao
simples patrulhamento, acaba por resultar na apreensdo de viaturas abandonadas na via

publica.

2.5 CONSIDERACOES SOBRE O CAPITULO

Neste capitulo pode-se constatar que a Fiscalizacdo e Ordenagdo Rodoviéria se assume

como uma das principais missdes da GNR e abrange todo o territério nacional. Derivado

% Vide Anexo E.
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dessa missdo e pela sua abrangéncia territorial, as viaturas que a GNR fiscaliza, e
apreende, sao inumeras, o que faz com que se tenha que relacionar com um vasto leque de
entidades. Este facto, acrescido do exponencial crescimento das vias de comunicagéo
rodoviérias, bem como dos veiculos a circularem nas mesmas, origina um sem namero de
dificuldades, seja a titulo administrativo, que acaba por se tornar burocratico, ou até pelos
elevados recursos de que a GNR tem que dispor, para levar a cabo a sua missédo. No
entanto, esta valéncia tem, pois, contribuido para a prossecucao dos objectivos visados pela
missdo da GNR, perfilando-se ainda nos dias de hoje como uma mais-valia, quer a nivel
interno, quer para a seguranca e bem-estar publico, de acordo com as suas competéncias e

valéncias profissionais, e com a missao legalmente atribuida.
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CAPITULO 3
ENQUADRAMENTO LEGAL

3.1 INTRODUCAO

Neste Capitulo pretende-se de forma sistematizada, fazer uma analise transversal a
legislacdo em vigor, que legitima, identifica e regula as ac¢bes da Guarda Nacional
Republicana como uma das entidades responsaveis, no que concerne a tematica das

viaturas aprendidas e abandonadas em final de vida.

3.2 AO NiVEL DA CONCEPCAO ESTRATEGICA

3.2.1 LEI DE SEGURANCA INTERNA

A lei de Seguranca interna (LSI) foi aprovada pela Lei n.° 53/2008, de 29 de Agosto e € o
diploma legal que define as diversas entidades que concorrem para a seguranca interna do
pais, bem como a sua composicao, articulacdo e coordenacdo. Deste modo, importa em
primeiro lugar definir o conceito de Seguranca interna, o qual se encontra plasmado no n° 1
do art.° 1° do diploma legal em foco, e é definido como: “1- [...] actividade do Estado para

garantir a ordem, a seguranca e tranquilidades Publicas [...]

A “Segurancga Interna” como actividade que comporta um conjunto de medidas, pretende
atingir determinados fins, que se encontram previstos no n° 3 do art.1° da LSI, e dos quais
se sublinha o de “[...] proteger a vida e a integridade das pessoas, a paz publica e a ordem
democrética [...] ” por se encontrar intimamente ligado a teméatica que se pretende abordar

neste trabalho.

Tal como anteriormente referido, diversas entidades concorrem para a prossecucao dos fins
gue a Seguranca Interna pretende atingir, sendo definido no artigo 25° da LSI quais as FFSS
responséaveis pela seguranca interna. Entre estas FFSS estd a GNR, o que legitima deste
modo a sua competéncia para garantir no &mbito das suas atribuigdes, a seguranca interna
e por ineréncia a fiscalizagdo e apreenséo de viaturas. Assim, a GNR e também a Policia de
Seguranga Publica (PSP) perfilam-se como as entidades que mais concretamente

contribuem para a prossecucdo da ordem, seguranca e tranquilidades publicas, uma vez
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gue tém na sua organica forgas constituidas e especialmente vocacionadas para actuar no

ambito de autoridades de fiscalizacao.

Neste diploma estdo também expostos, nos artigos 28° e 29°, um conjunto de medidas, que
se denominam de medidas de policia e medidas especiais de policia, respectivamente, e
nas quais se podem enquadrar algumas acc¢des desenvolvidas em missdes de fiscalizacao.

Assim, devera a GNR, como FFSS’, através das medidas de policia® a si incumbidas
efectuar “a remocdo de objectos, veiculos ou outros obstaculos colocados em locais
publicos sem autorizacdo que impecam ou condicionem a passagem para garantir a

liberdade de circulagdo em condigbes de seguranga” (n.°2 do art. 28° da LSI).

Em suma, da analise da LSI e atendendo a tematica abordada neste trabalho, verificamos
gue a Seguranca Interna, entre outros factores, inclui como requisito para a sua verificacao,
a ordem, a seguranca e tranquilidades publicas. Sendo este um dos propdsitos que a LSI
designa como um dos fins a serem atingidos, a GNR e demais entidades, cada uma na sua
esfera de competéncia, encontram neste diploma legal a legitimidade para exercerem
fungbes de Segurancga Interna, no desempenho das quais podem fazer o uso de medidas de
policia, de forma a serem atingidos os objectivos propostos, entre 0s quais se encontra a

fiscalizacdo e a seguranca rodoviaria.

3.2.2 COoDIGO DA ESTRADA (CE)

Segundo o n.° 1 do art. 162° do CE®, que estabelece diversas situacdes em que os veiculos
devem ser apreendidos pelas autoridades de investigacao criminal ou de fiscalizagdo ou
seus agentes, importa referir que 0s casos que mais contribuem para o elevado niumero de
VFV a responsabilidade da GNR s&o as que sdo apreendidas devido a circularem sem que
tenha sido efectuado seguro de responsabilidade civil, assim como as que transitam na via
publica sem que tenham sido submetidas a Inspeccdo Periédica Obrigatoria (IPO),

constatando-se que muitos dos veiculos ndo séo reclamados. Supondo que um carro esta

" Art. 25° Forcas e servicos de seguranca:
1 — As forgas e os servigos de seguranga s&o organismos publicos, (...) concorrem para garantir a
seguranca interna.
2 — Exercem fun¢@es de segurancga interna:

a) A Guarda Nacional Republicana;

(--2)

8 Art. 26.° Autoridades de policia:
Para os efeitos da presente lei e no @mbito das respectivas competéncias, consideram -se autoridades de
policia os funcionarios superiores indicados como tais nos diplomas organicos das forcas e dos servicos de
seguranca.
° Vide Anexo F.
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10 dias no parque de estacionamento, corresponderiam as despesas de bloqueamento, de
remocao e depdsito um total de 285,00€, segundo o constante nos art. n.°9, n.° 11 e n.° 13*°
da Portaria 1334-F/2010 de 31 de Dezembro, relativos as viaturas ligeiras. A né&o
reclamacéo deve-se ao facto de que, certamente em muitos casos 0s valores a pagar séo
superiores ao valor dos préprios veiculos. Assim, regra geral, o valor residual de um VFV
abandonado, normalmente deteriorado, ndo cobrird em muitos casos sequer aquele valor,

pelo que s@o poucos os veiculos que séo reclamados.

Um factor muito importante, deve-se ao CE em Portugal ndo prever coimas para veiculos

gue se encontrem abandonados na via publica em lugares ndo taxados.

No entanto, no n.° 1 do art. 163°, a legislacdo consagra disposicbes no que diz respeito a

estacionamento indevido e abusivo de veiculos.

“Nos casos em que se verifiguem as disposicoes referidas, podem as autoridades bloquear

o veiculo (...), impedindo a sua deslocacdo” (n.° 3 do art. 164°).

Relativamente ao bloqueamento e remocéo diz 0 n.°L do mesmo art.,, que podem ser

removidos os veiculos que se encontrem:

“Estacionados indevida ou abusivamente, nos termos do artigo anterior; al. a)

e Estacionados ou imobilizados na berma de auto-estrada ou via equiparada; al. b)

e Estacionados ou imobilizados de modo a constituirem evidente perigo ou grave perturbagao
para o transito; al. c)

e Estacionados ou imobilizados em locais que, por razées de seguranca, de ordem publica, de

emergéncia, de socorro ou outros motivos analogos, justifiquem a remogéo.” al. d)

O n.°2 do mesmo artigo relativamente & alinea c), diz que 0s seguintes casos de
estacionamento ou imobilizagdo constituem evidente perigo ou grave perturbacao para o

transito:

“Em via ou corredor de circulag&o reservados a transportes publicos; al. a)

Em local de paragem de veiculos de transporte colectivo de passageiros; al. b)

Em passagem de pedes sinalizada; al. c)

Em cima dos passeios ou em zona reservada exclusivamente ao transito de pedes; al. d)

Na faixa de rodagem, sem ser junto da berma ou passeio; al. e)

Em local destinado ao acesso de veiculos ou pedes a propriedades, garagens ou locais de

estacionamento; al. f)

e Em local destinado ao estacionamento de veiculos de certas categorias, ao servico de
determinadas entidades ou utilizados no transporte de pessoas com deficiéncia; al. g)

e Em local afecto & paragem de veiculos para operagbes de carga e descarga ou tomada e
largada de passageiros; al. i)

e Impedindo o transito de veiculos ou obrigando a utilizagdo da parte da faixa de rodagem
destinada ao sentido contrario, conforme o transito se faca num ou em dois sentidos; al. h)

e Na faixa de rodagem, em segunda fila; al. j)

e Em local em que impeca o acesso a outros veiculos devidamente estacionados ou a saida
destes; al. )

¢ De noite, na faixa de rodagem, fora das localidades, salvo em caso de imobilizacdo por avaria

devidamente sinalizada; al. ml)

10 vide Anexo G.
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¢ Na faixa de rodagem de auto-estrada ou via equiparada.” al. n) (n.°2 do art. 164° do CE)

Quanto aos procedimentos apds a remoc¢ao, 0S mesmos estao previstos no art. 165.°.

A reclamacao do veiculo por parte do proprietario deve ser levada a cabo apés ter
cumprido os tramites legais dispostos no art. 166.° no qual se podera ler o seguinte:

o  “Da notificagdo referida no artigo anterior deve constar a indicagdo do local para onde o
veiculo foi removido e, bem assim, que o titular do respectivo documento de identificacéo
o deve retirar dentro dos prazos referidos no artigo anterior e apés o pagamento das
despesas de remocéo e depésito, sob pena de o veiculo se considerar abandonado. n.° 1

e Nos casos previstos na alinea f) do n.° 1 do artigo 163.°, se o veiculo apresentar sinais
evidentes de acidente, a notificacdo deve fazer-se pessoalmente, salvo se o titular do
respectivo documento de identificagdo ndo estiver em condigcBes de a receber, sendo
entdo feita em qualquer pessoa da sua residéncia, preferindo os parentes. n.° 2

e Nao sendo possivel proceder a notificacdo pessoal por se ignorar a residéncia ou a
identidade do titular do documento de identificagdo do veiculo, a notificacdo deve ser
afixada junto da sua Ultima residéncia conhecida ou na cAmara municipal da area onde o
veiculo tiver sido encontrado. n.° 3

A entrega do veiculo ao reclamante depende da prestacdo de caucdo de valor equivalente

as despesas de remocéo e depdsito”. n.° 4 (art. 166.° do CE)

3.2.3 DECRETO-LEIN.° 239/97, DE 9 DE SETEMBRO

O Decreto-Lei n.° 239/97, de 9 de Setembro veio estabelecer regras para a gestdo de
residuos, designadamente no que diz respeito a sua recolha, transporte, armazenagem,
tratamento, valorizacéo e eliminacdo, com o propésito de evitar a producao de perigos ou de
danos na salude humana e no ambiente. No que diz respeito aos VFV esta normativa teve
pouco impacto continuando-se em grande escala a fazer o desmantelamento e
armazenamento de residuos de forma pouco cuidada com impactos negativos para o
ambiente (VALORCAR, 2011).

3.2.4 DIRECTIVA COMUNITARIA 2000/53/EC

A Unido Europeia (EU), preocupada com o crescimento dos veiculos em fim de vida e com
as toneladas de residuos, que tém de ser correctamente geridos, aprovou em 2000 a

directiva comunitaria 2000/53/EC, que introduz novas exigéncias no tratamento de VFV.

Esta directiva veio estabelecer medidas que tém como prioridade a prevenc¢éo na criagédo de
residuos provenientes de veiculos e a valorizagdo dos seus componentes, através da

reutilizacdo, reciclagem e valorizagdo, com vista a reducdo da quantidade de residuos a
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eliminar, bem como a melhoria do desempenho ambiental de todos os operadores
economicos intervenientes durante o ciclo de vida dos veiculos e, sobretudo, dos
operadores directamente envolvidos no tratamento de veiculos em fim de vida, tendo em

conta o principio da subsidiariedade e o principio do poluidor - pagador.

Neste sentido, devem-se tomar medidas para garantir a criacdo, por parte dos operadores
econdmicos, de sistemas de recolha, tratamento e valorizagéo de VFV.

A Directiva propde que o Ultimo proprietario e/ou detentor possa entregar o VFV numa
instalacdo de tratamento autorizada sem quaisquer encargos em consequéncia de o veiculo
ter um valor de mercado negativo ou nulo. Os Estados-Membros deverdo garantir que o0s
produtores suportem a totalidade ou uma parte significativa dos custos de execucéo destas
medidas e ndo se devem verificar entraves ao funcionamento normal desde a entrega a

destruicao.

3.2.5 DECRETO-LEIN° 196/2003, DE 23 DE AGOSTO

A transposicdo da directiva 2000/53/EC para Portugal foi feita através do Decreto-Lei n°
196/2003. Este diploma que introduziu um conjunto de normas de gestdo com vista a
criacdo de circuitos de recepcdo de VFV, passando pelo correcto transporte,
armazenamento e tratamento, designadamente no que respeita a separacdo das
substancias perigosas e ao posterior envio para reutilizacdo ou reciclagem, desencorajando,
sempre que possivel, o recurso a formas de eliminagcdo tais como a sua deposicdo em

aterros sdo os alvos a atingir.

A prossecucdo destes objectivos passa, entdo, pela responsabilizacdo dos fabricantes ou
importadores de veiculos pela sua gestdo quando estes encerram o seu ciclo de vida util,
sem prejuizo do envolvimento de outros intervenientes no circuito de gestado de residuos de
veiculos e de VFV, tais como os consumidores, os detentores, os distribuidores, os
municipios e outras entidades publicas, os operadores de recepgdo, de armazenamento e

de tratamento.

Neste sentido, é imposta a constituicdo de um sistema integrado de gestdo, no ambito do
qual deveré ser promovida uma articulacéo de actuacgdes entre os varios intervenientes no

ciclo de vida dos veiculos.

Para tal, foi criada em 2003 a VALORCAR, como sociedade gestora de veiculos em fim de

vida.
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3.2.6 VALORCAR

Criada em 2003 pela Associagdo do Comércio Automovel de Portugal (ACAP),
pela Associacdo dos Industriais de Automéveis (AIMA) e pela Associacdo Nacional dos
Recuperadores de Produtos Reciclaveis (ANAREPRE), a VALORCAR é uma entidade
privada, sem fins lucrativos, sendo a sua principal missdo responder aos desafios da
legislacdo comunitéria e nacional sobre gestdo de VFV (Directiva 2000/53/CE e Decreto-Lei
n.° 196/2003), organizando e gerindo a recep¢do, o0 tratamento e a valorizacdo destes
residuos, e promovendo a melhoria do desempenho ambiental, econémico e social da sua

gestdo em Portugal.

Como objectivo, tem o intuito de contribuir para que 0s objectivos nacionais de gestdo de

VFV sejam alcancados, devendo para tal:

e Organizar uma Rede de Recepcgéo/Tratamento (REDE VALORCAR), onde o0s
proprietarios/detentores de VFV os poderao entregar gratuitamente;

e Monitorizar o sistema integrado, nomeadamente no que respeita ao fluxo de VFV e
dos componentes e materiais resultantes do seu tratamento;

e Promover a investigacdo e o desenvolvimento de novos métodos e ferramentas de
desmantelamento, de separac¢do dos materiais resultantes da fragmentacdo e de
solucBes de reciclagem para os componentes e materiais dos VFV;

e Promover a sensibilizacdo e a informacédo sobre os procedimentos a adoptar em

termos de gestdo de VFV, seus componentes e materiais.

3.2.7 Agéncia Nacional De Compras Publicas

Constituida pelo Decreto-Lei n® 37/2007*', de 19 de Fevereiro, a Agéncia Nacional de
Compras Publicas (ANCP) assumiu as competéncias da extinta DGP, nomeadamente no
dominio do PVE.

Um dos pilares da sua criacdo, assenta na definicdo, implementacgéo e disponibilizacdo aos
servicos e entidades utilizadores do PVE do sistema de gestdo do PVE (SGPVE), que sera

0 Unico sistema de informacéo de suporte a frota do Estado.

" Vide Anexo H.
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O SGPVE foi criado pelo Decreto-Lei n° 170/2008" e de acordo com a Portaria n.°
382/2009'%, com o objectivo de ser um sistema Unico e integrado que relne toda a
informacéo da frota do Estado, garantindo os seguintes requisitos:

e “(...) Controlo da frota de veiculos apreendidos ou perdidos a favor do Estado
e considerados "Com Interesse para o PVE.” (ANCP, 2011)

Assim sendo, os veiculos apreendidos, abandonados, avariados, em situacdo de
estacionamento indevido ou abusivo, sob a alcada da GNR, e sem interesse para o PVE,
gue ndo concorrem para a prossecucdo dos requisitos supra-citados, destinam-se a serem
destruidos ou alvo de alienagdo de acordo com os art. 16.° e 17.° do DL n° 170/2008,
ficando, de acordo com o n.°1 do art. 18.° do mesmo, & guarda da ANCP desde o0 momento
gue sdo entregues a esta para abate. A GNR, de acordo com o0 anexo F, como entidade
utilizadora do PVE e de acordo o mesmo DL, deveria comunicar & ANCP todos os veiculos
apreendidos, declarados perdidos ou abandonados a favor do Estado na sua posse, de
acordo com o n.° 3 do art. 23.°, sendo que aqueles em que a ANCP considere ndo estarem
reunidas as condi¢Bes para que o veiculo integre o PVE, a GNR deve promover o respectivo
abate ou alienacao nos termos legais, neste caso em comunicacdo com a VALORCAR. Este
facto neste momento encontra-se em fase de alterac@es, visto que tudo aponta para que a
avaliacdo sob as condi¢Ges para integracdo no PVE ou para abate/alienacdo serd, ao que
tudo indica, assumido pela GNR, comunicando entdo & ANCP*, fazendo depois ela prépria

a constituicdo dos lotes, feitura do concurso e entrega a quem o concurso foi adjudicado.

3.3 AO NiVEL DO MODELO ORGANIZACIONAL

A nivel interno, procedeu-se recentemente a elaboracdo da Circular n.° 02/2011*°, emanada
pela Direccdo de Operagbes do Comando Operacional da GNR, com vista a agilizar e

uniformizar os procedimentos a ter com o bloqueamento, remogé&o e depdsito de veiculos.

2 \/ide Anexo I.
13 \ide Anexo J.
!4 Vide Apéndice B
5 Vide Anexo L.
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3.4 CONSIDERACOES SOBRE O CAPITULO

Neste capitulo abordou-se alguma da legislacdo que regula e define a actuacdo da GNR
como FFSS e AF, bem como sobre as VFV, pretendendo-se de forma resumida e objectiva
dar a conhecer os principais diplomas legais que regem as mesmas.
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CAPITULO 4
INFRA-ESTRUTURAS, VIATURAS E CUSTOS

4.1 INTRODUCAO

Neste capitulo procura-se fazer uma analise das infra-estruturas a disposi¢cdo da GNR com
vista a albergar as viaturas por ela removidas, que viaturas estdo sob a sua

responsabilidade, bem como 0s custos que as mesmas implicam.

4.2 INFRA-ESTRUTURAS

As infra-estruturas sdo um ponto bastante pertinente e um dos mais sensiveis visto que na
GNR néo existem parques para receber viaturas removidas. No entanto, podemos constatar,
de acordo com o n.° 4 do'® relatério feito pelo Gabinete de Estudos, Planeamento e
Instrucdo da UNT, que metade das viaturas apreendidas, no numero de 500, estdo em

guartéis da GNR, e 300 estdo em rebocadores.

Outra problematica é o facto da GNR também n&o dispor de reboques, 0 que leva a que,
segundo a alinea a) do n.° 4 da Circular n.° 02/2011, se tenha que recorrer a um prestador

de servico de remocao e depdsito de veiculos.

4.3 VIATURAS

Em relagdo as viaturas, e recorrendo ao relatorio feito em 2008 pelo Gabinete de Estudos,
Planeamento e Instru¢cdo da Unidade Nacional de Transito (UNT), podemos constatar que
nos parques da GNR e em rebocadores existiam 800 viaturas, tendo estas custos directos
para a GNR, sejam eles financeiros, porque a GNR como AF num primeiro momento tera
gue suportar as despesas efectuadas com o bloqueamento, remoc¢éo e depdsito do veiculo
(n.° 18 da Portaria n.°1424/2001 de 13 de Dezembro), seja por afectar o espaco dos
guartéis, que muitas vezes servem de parque para as mesmas, ou ainda por afectar e

condicionar a actividade diaria e causar transtornos aos funcionarios da GNR.

16 \/ide Anexo M.
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Segundo os dados fornecidos pela DRL', em Agosto de 2011, o n.° actual de viaturas sera
de 1 662 & responsabilidade da GNR, contrastando com as 1 100 do ponto n.° 4 do relatorio
da UNT, o que leva a crer ter existido um aumento substancial do ano de 2008 até a data
dos dados fornecidos pela DRL.

4.3 CUSTOS

Os custos sdo muito elevados, se formos a ter em conta que nao esti previsto no
Orcamento da GNR este tipo de despesas, 0 que leva a que seja muitas vezes dificil libertar
verbas para este tipo de situacdes, e que acaba por resultar a nivel interno num longo e

burocratico processo administrativo.

De realcar, a existéncia de uma reunido recentemente, entre a ANCP e a GNR, onde a
ANCP declinou assumir os encargos com as VFV sob algcada da GNR, visto estas ndo

pertencerem ao PVE. Esses encargos serdo assim totalmente assumidos pela Guarda.

Tendo em conta os dados do grafico relativo & localizagdo apresentado no ponto n.° 4 do
relatorio feito Gabinete de Estudos, Planeamento e Instrucdo da UNT, e de acordo com a
taxa prevista na alinea a) do art. 11.° da Portaria n.° 1424/2001, de 13 de Dezembro, se
multiplicarmos o numero de veiculos parqueados em parques privados pela taxa de

remocao devida de cada um, temos que:
300 Veiculos x 75 € =22 500 €
Este valor so representa a taxa de remocao.

No final do primeiro ciclo de 24h, a cobrar a taxa devida por cada periodo de vinte e quatro
horas diaria, estabelecida pela alinea b) do art. n.° 13 da mesma Portaria, o valor que nos

surge é:
300 Veiculos x 15 € =4 500 €

Se estes veiculos permanecerem dez dias nos parques dos rebocadores, o valor total

devido sera:
(22 500 € + 4500 €)x 10 Dias = 270 000 €

Estes valores sao incomportaveis para a GNR, visto que o valor que a GNR possa recuperar
pela destruicdo das viaturas, ap0s 0 processo estar todo concluido, ndo chega para fazer

face as despesas de reboque e parqueamento.

7 Viide Anexo N.
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O que se verifica na préatica, € que muitas vezes, e devido a acordos feitos pontualmente
com os rebocadores, 0 Unico valor cobrado é a taxa de remocdo, visto que se torna de
extrema dificuldade para a GNR assumir a totalidade das despesas. Outras vezes ha, em
gue nao cobrando s6 a taxa de remoc¢éao, cobram um valor mais baixo com vista a recuperar

pelo menos parte do valor devido.
Tendo em consideraco o custo de um reboque pelo valor de 32 641,44€", e que:
32 641,44€ = (75€+15€)"° = 362,68 Viaturas

pode-se concluir que os custos associados a remocgao e um dia de parqueamento de 363

veiculos ligeiros apreendidos, seria suficiente s6 por si para adquirir um reboque.

4.4 CONSIDERACOES SOBRE O CAPITULO

A ndo existéncia de parques nem de reboques condiciona e acarreta custos bastante
elevados, na ordem dos milhdes de euros. Estes custos poderiam eventualmente ser
diminutos se a GNR fosse dotada de reboques e parques, visto que bastariam as viaturas as
viaturas parqueadas em parques privados® para adquirir um reboque. De realcar que
segundo a Anexo R, as despesas de manutencao anuais, dividindo o total de encargos de
manutencao pelos anos ao servi¢o (10), seria de cerca de 2 000€, o que parece um valor

perfeitamente comportavel.

No entanto, podera servir para uma analise mais pormenorizada no futuro, tendo em conta

diversos aspectos associados, tais como deslocacdes, areas abrangidas, etc.

'8 Vide Anexo O.

19 75¢€ representa a taxa de remogao; 15€ representa a taxa diaria; O resultado representa o n.° de carros que
seriam necessarios apreender para atingir o valor do reboque.

2 vide Anexo M (n.°4: Localizac&0)
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CAPITULO 5
TRABALHO DE CAMPO

5.1 INTRODUCAO

Apb6s a conclusdo da parte tedrica, surgiu a necessidade de se prosseguir com a
investigacao, conferindo-lhe um cariz mais pratico, visando a concretizacdo dos objectivos
definidos e as respostas as perguntas de partida. Deste modo o presente capitulo pretende
expor as hipoteses de resposta as questbes de investigacdo e descrever a metodologia
adoptada para a obtencdo de informacéo, bem como fazer uma caracterizacdo do universo

de andlise e da amostra sobre a qual incidiu o trabalho de campo.

5.2 O PLANO DE INVESTIGACAO

A fim de obter dados e informacg8es, optou-se por fazer uso de dois métodos fundamentais

de recolha de informacao.

Como ponto de partida para a investigacdo, o método inicialmente utilizado foi a analise
documental, tendo sido efectuada na Biblioteca da EG, no CARI e recorrendo a diversas
bases de dados na Internet, como referido no capitulo introdutério ao presente trabalho.
Numa fase posterior, durante o trabalho de campo, foi utilizado o método inquisitivo, o qual
“é baseado no interrogatério escrito e oral” (Sarmento, 2008, p.4), designadamente, através
da realizagdo de entrevistas a pessoas que directa ou indirectamente exercem fungfes de
direccdo e que lidam administrativamente com processos de VFV a responsabilidade da
GNR.
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5.3 UNIVERSO DE ANALISE E ESCOLHA DA AMOSTRA

Segundo Guerra (2006) “a amostra ndo se constitui por acaso, mas em funcédo de
caracteristicas especificas que o investigador quer pesquisar”.

Como tal e para realizar o que nos pontos anteriores foi descrito, € necessaria a existéncia
de um universo de andlise, sendo constituido por Oficiais Directores e Chefes no CARI, e
Comandantes de Unidades e de Destacamento na UNT, assim como um Sargento com
fungbes administrativas. Do referido universo foi seleccionada uma amostra tendo em conta
0s seguintes parametros: Conhecimentos adquiridos sobre o tema do trabalho de
investigacdo, ao longo da sua carreira profissional; Funcbes de comando que

desempenham; Experiéncia em acc¢les de cariz Operacional;

Assim, com vista a obter diferentes pontos de vista sobre o processo, 0 autor procurou
entrevistar pessoas com diferentes responsabilidades, desde o inicio do processo, até ao
mais alto escaldo, de Comando e de Direc¢do. Assim, resultou num nuamero final de cinco

entrevistados.

Os entrevistados apresentam as seguintes caracteristicas:

Quadro 5.1: Caracteristicas s6cio-demograficas dos Entrevistados.

N.°de s : = Unidade de
Entrevistado Género Posto Arma/Servico Funcéo Colocacio
1 M Coronel Administracdo | Director da DRL CARI
Tenente- . 2° Comandante
2 M Coronel Cavalaria da UNT UNT

3 M Major Administracéo Chefe d"’? D_|v~|sao CARI
de Aquisicdes

Comandante do

4 M Capitéo Cavalaria DAC de Lisboa UNT
Sargento- . x DMT -
5 M ajudante Administragao Reparticdo de CARI
Manutencéo

5.4 INSTRUMENTOS E TECNICAS

Na fase exploratéria realizaram-se entrevistas ndo directivas, com o objectivo de se delimitar
0 objecto de estudo e conhecer mais pormenorizadamente o processo de apreensdo e
implicacdes para a GNR. Estas entrevistas tiveram um cariz informal, que mais ndo foram

do que uma tentativa de aproximacao do investigador a tematica e a realidade da instituicao.
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Como anteriormente referido também foi realizada uma pesquisa bibliogréfica na biblioteca
da EG, vérias bases de dados na Internet, no CARI e na UNT, a qual permitiu através de
uma analise documental elaborar a parte teérica deste Trabalho.

Tendo em vista a realizagdo de um trabalho de investigacdo, o que impde a utilizacdo de
métodos e técnicas de recolha de informacédo que, por conseguinte, permita a prossecucao
da validacéo das hipéteses elaboradas e a resposta ao problema inicialmente formulado,
nesta parte do trabalho de Campo o método fundamental de investigagdo utilizado foi o

método inquisitivo, através da aplicacdo de entrevistas.

As entrevistas realizadas tém um cariz semi-directivo, tal como definido por Quivy &
Campenhoudt (2008) “caracteriza-se por ser tendencialmente longa, ter um numero de
perguntas reduzido, dirigidas predominantemente sobre a experiéncia do entrevistado no

assunto em questéo”.

Segundo Quivy & Campenhoudt, existem diversas formas de abordagem ao problema em
foco e que “os métodos de recolha e os métodos de analise dos dados sdo normalmente
complementares e devem, portanto, ser escolhidos em conjunto, em funcéo dos objectivos e
das hipoteses de trabalho” (2008, p.185), decorrente da andlise dos objectivos de estudo,
considerou-se que nem todos os resultados obtidos seriam quantificaveis, tendo-se optado
por uma abordagem que permitisse um tratamento qualitativo dos dados recolhidos mas que

se caracterizasse por ser cientificamente correcta.

Desta forma, e tendo em consideracdo o objectivo de se estudar a gestdo, o controlo e o
destino das viaturas apreendidas pela GNR, procedeu-se a elaboracéo prévia de um guido®
de entrevista, cujo teor do questionario nele constante, foi elaborado com base nas questdes
derivadas do problema central e visando direccionar a entrevista para as hipbteses

levantadas durante a investigacao.

5.5 CONSIDERACOES SOBRE O CAPITULO

BN

Numa fase inicial procedeu-se a realizacdo de entrevistas exploratérias e a andlise
documental, de forma a perscrutar o estado da arte e enquadrar teoricamente o trabalho.
Numa fase posterior pretendeu-se realizar, através da execucdo de entrevistas semi-

directivas, um trabalho de campo, o qual pudesse fornecer-nos dados, que por sua vez,

2 vide Apéndice A
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permitissem validar ou refutar as hipoteses formuladas, e em Ultima instancia, a resolucéo

do problema central anteriormente definido.
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CAPITULO 6
ANALISE E DISCUSSAO DE RESULTADOS

6.1 INTRODUCAO

Neste capitulo pretende-se fazer uma apresentacdo e, por conseguinte a andlise dos

resultados das respostas dadas pelos inquiridos.

O tratamento dos resultados obtidos é aqui realizado através de um conjunto de quadros de
analise, em que cada um corresponde a uma questdo que foi colocada aos inquiridos e
onde constam as respectivas respostas obtidas. Deste modo permitiu-se fazer um
cruzamento das referidas respostas e por conseguinte uma comparacao critica e discussao

do seu conteudo.

As respostas obtidas foram alvo de tratamento, o qual visou retirar o excesso de informacao
em prol da objectividade e da simplicidade dos dados que se pretendiam recolher, tendo em

conta os objectivos mencionados.

6.2 ANALISE DAS ENTREVISTAS

6.2.1 ANALISE A QUESTAON.° 1

No quadro 6.1 apresentam-se 0s conceitos-chave consequentes da analise de contetdo a
Questao n.° 1 — “No seu entender, quais foram os contributos da criagdo de um Sistema de
Gestao do Pargque de Veiculos do Estado, da ANCP, levada a efeito pelo Decreto-Lei n°® 170
(Regime Juridico do PVE)?”

O objectivo desta questdo era determinar, quais as opinides e conhecimentos que o0s
inquiridos tinham sobre o Sistema de Gestdo do Parque de Veiculos do Estado (SGPVE),
pretendendo-se avaliar a visdo dos mesmos sob quais foram as mais-valias no que respeita
a criacdo da ANCP, particularmente no que tange as VFV, quanto ao dominio de

responsabilidade sob as mesmas.

Analisando as respostas a esta questdo pode-se observar que 0s entrevistado n® 1 e n°3,
demonstram ter conhecimentos alargados sobre o Sistema em causa, considerando que foi
uma mais-valia a sua criagdo, pela simplificagdo administrativa, derivada da centralizagéo

num s6 organismo e pela uniformizacdo de procedimentos. No entanto ndo se referiram em
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nenhum momento as viaturas apreendidas, referindo-se apenas as viaturas das Unidades,

gue sdao oficiais, sendo que as adquiridas a partir de 2008, essas sim, integram o PVE.

Quadro 6.1: Analise & questdo n.° 1.

Respostas

Argumentacé&o

Entrevistado
N°1

« E uma revolucdo, com todas as vantagens;

¢ Algo novo, logo, a dar os primeiros passos;

o A ANCP vive em grandes dificuldades ainda, de sistematiza¢do, pela reunido de informacéo e
aparecimento de novas situagoes;

¢ N&o existia 0 minimo de controlo;

e Ha Unidades que nao tinham conhecimento do nimero de viaturas que tinham;

¢ Esta-se a fazer um levantamento;

¢ Ainda bem que foi criado o Parque de Viaturas do Estado;

¢ No futuro dard melhor contributo para o PVE.

Entrevistado
N°2

¢ Pretende-se que a criagdo de novos organismos ndo seja um mecanismo de dar emprego mas,
ao invés, uma forma de tornar mais efectiva a solugdo de problemas. Falta saber se com a ANCP
inequivocamente se faz melhor gestdo do parque de veiculos do Estado e se se poupam
recursos econoémicos;

Entrevistado
Ne3

e Contribuiu para agregar numa Unica entidade toda a gestdo do parque viaturas do Estado,
definindo as regras e critérios na sua gestao;

¢ Por outro lado, a uniformizagéo de procedimentos no que respeita a ao processo de aquisicao,
manutencéo, assisténcia, reparacdo, abate e a alienagdo ou destruicdo de viaturas do PVE,
contribui para simplificacdo administrativa para as instituicdes publicas na gestdo do seu parque
de viaturas, e cumulativamente para a redugdo de custos operacionais e maior racionalidade na
gestao de frotas;

Entrevistado
Ne4

¢ Até a0 momento nenhumas;

¢ Pouca difuséo relativamente a ANCP a nivel interno;

oA ANCP tem pouca visibilidade, por via do CARI, devido aos procedimentos estarem pouco
esclarecidos;

¢ As funcdes da ANCP sao pouco claras, ndo em termos juridicos mas do servigo que prestam;

Entrevistado
N°5

eEm relacdo as VFV, que nao integram o PVE, a ANCP ndo tem interesse, s6 manifestando
interesse nas viaturas que se encontram livre de despesas.

eEm relacdo as VFV, viaturas essas que ndo tém interesse para o PVE, ndo existe qualquer
contributo da ANCP, visto que ndo assume o desmantelamento se existirem custos associados
ao processo, tal como reboque, parqueamento, etc...

Os entrevistados n° 2 e n° 4 consideraram que nao advieram quaisquer beneficios da

criagdo da mesma, sendo que defendem néo ter visibilidade pratica, afirmando mesmo o

entrevistado n°2 que nao sabe se realmente se faz uma melhor gestao das viaturas e se se

poupam recursos. Ja o entrevistado n° 5 referiu-se as VFV, objecto de estudo deste

trabalho, afirmando que a ANCP nao tem interesse nessas, pois trazem custos associados,

assumindo apenas as livres de encargos, nao prestando assim qualquer contributo para a

resolucdo do processo.

6.2.2 ANALISE A QUESTAO N.° 2

No Quadro 6.2 apresentam-se 0s conceitos-chave consequentes da analise de contetdo a

Questdo n.° 2 — “Estard a Guarda Nacional Republicana, que se relaciona directamente
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com a ANCP, dotada de uma estrutura administrativa e logistica que Ihe permita contribuir

para uma racionalizagéo de gastos e desburocratizagdo dos processos de apreensdo?”

Esta questdo teve por objectivo determinar se a Guarda Nacional Republicana estaria

dotada de uma estrutura administrativa e logistica que lhe permitisse contribuir para uma

celeridade e menos encargos nos processos de apreensdo ou se, por outro lado, existe

alguma limitag&o na sua estrutura que os limitasse neste aspecto.

Quadro 6.2: Analise a questdo n.° 2.

Respostas

Argumentacé&o

Entrevistado
Ne1

eEsta a comecar a criar meios que permitam fazer essa gestao;

eNao é féacil devido & dispersédo. Seria dificil também criar pontos de recolha, bem como fazer a
alienacdo das mesmas;

e¢Na&o ha locais para os veiculos;

e¢N&o ha meios proprios para a remogao;

O maior problema deve-se 4 auséncia de parqueamento;

¢Os processos em tribunais demoram cerca de oito, nove meses, apenas para serem
declarados PFE;

oA PSP nos centros urbanos tem acordos com as camaras;

eNas zonas rurais, estes acordos séo dificeis;

e Tem regras muito proprias, constituir lotes com alguma dimensao é dificil;

eNo entanto, ja esteve pior, estamos no bom caminho;

«E um trabalho feito mais ao nivel das Unidades, quando entra o processo no CARI ja foi
declarado PFE;

eExistem Unidades com dificuldades financeiras para fazer face as despesas de reboque e
parqueamento;

Entrevistado
N°2

e Julgo que o nosso CARI pode estar melhor posicionado para responder a esta questao;
eImporta referir que as SecgBes de Recursos Logisticos dos CTER, devem estar neste canal e
devidamente organizadas para dar resposta a esta questdo dos veiculos apreendidos e que,
numa fase posterior, entram em processo de perdidos a favor do Estado;

oE essencial que por cada viatura se crie um processo que deve ser acompanhado e
actualizado dia a dia porque estdo previstos prazos processuais obrigatérios que ndo devem
ser ultrapassados;

Entrevistado
Ne3

oA questdo ndo se pdem na estrutura administrativa, mas sim, se o Comando da Guarda e
todos os militares directa ou indirectamente afectos a gestédo do PVE da Guarda, estdo cientes
gue estes recursos sdo limitados, e que s6 uma gestdo mais parcimoniosa dos mesmos,
contribuira para rentabilizar a utilizagdo dos mesmos;

eDesde que as normas legais e instrugdes internas sejam aplicadas com rigor, julgo que a
optimizacédo na utilizacdo destes meios nas fun¢des operacionais e administrativas que mais
contribuem para o servico que esta Guarda presta aos cidadaos, nos termos das suas
competéncias legalmente atribuidas, terd um valor acrescentado significativo;

Entrevistado
N°4

*Na&o, ndo funciona neste momento. Os processos deviam ser mais céleres;

Entrevistado
N°5

eNo meu entender sim, desde que se cumpram 0s prazos estipulados para as viaturas serem
PFE e os processos sejam encaminhados para o 6rgdo da GNR competente para levar a cabo
o desmantelamento (DA, se a GNR tivesse essa competéncia);

ePossivelmente, o ideal seria criar uma seccdo sO para trabalhar com viaturas para
desmantelamento, para ser o mais célere possivel, para ndo se dar o caso de existirem viaturas
a céu aberto, amontoadas e a poluir 0 solo e a paisagem, contribuindo negativamente para a
imagem da GNR;

As respostas a esta questado foram todas diferentes, mostrando que n&o existe uma opinido

unanime.
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O entrevistado n° 4 afirma mesmo que neste momento ndo funciona. J4 o entrevistado n°® 1,
realca o facto da n&o existéncia de parques para viaturas, identificando esse como o0 maior
problema. Referiu também a ndo existéncia de meios de remog¢do das mesmas, finalizando
com o facto de existirem Unidades com dificuldades financeiras para fazer face as despesas
com reboques e parqueamento. Ora, essas despesas devem-se devido a ndo existirem
reboques e parques na GNR, facto evidenciado pelo proprio.

Os entrevistados n° 2 e n° 5 referiram-se a secc¢des. O n° 5 pelo facto de possivelmente ser
benéfico a criacdo de uma seccao para trabalhar com VFV, o n° 2 defende que ao nivel das
unidades do dispositivo, as seccdes deverdo estar dento do processo desde o inicio de

forma a existir um maior controlo e respeito pelos prazos legais.

Para o n° 3, 0 aspecto principal é a sensibilizacéo por via da escassez de recursos, de todos
os militares ligados & frota da Guarda, que integra parcialmente o PVE, bem como o

cumprimento das normas legais.

E de referir que de acordo com os dados recolhidos nesta questdo, que todos os
entrevistados referiram a burocracia do processo administrativo, seja pelo cumprimento das

normas existentes, bem como pela demora dos mesmos.

6.2.3 ANALISE A QUESTAON.° 3

No Quadro 6.3 apresentam-se 0s conceitos-chave consequentes da analise de conteudo a
Questao n.° 3 — “No seu entender quais sdo as vantagens e desvantagens para a GNR,

pelo facto de ser um elemento activo no processo de apreensao de uma viatura?”

O objectivo desta questédo era perceber se a GNR teria algum tipo de vantagem pelo facto
de apreender viaturas que muitas vezes nunca retornam ao proprietario, e quais as
desvantagens associadas ao facto de algumas delas estarem anos sob a sua

responsabilidade.

Decorrente da analise efectuada as diversas respostas obtidas, constata-se que para 0s
entrevistados n°1, n°2, n° 3 e n° 4, o facto de a GNR ser Entidade Fiscalizadora torna como
que “um dever”, seja por fazer cumprir a lei, por uma questédo de visibilidade, ou por uma

guestao de oportunidade em relagédo ao uso dessas viaturas.
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Quadro 6.3: Andlise & questdo n.° 3.

Respostas Argumentacao

* Nao é um problema de vantagens ou desvantagens, € o cumprimento da lei.
Entrevistado | e Faz parte da missdo, independentemente do desgaste;

N°l ¢ N&o se deixam as vias com viaturas, que se tornam como sucata;
e Actuamos com 0s meios que temos e que o cumprimento legal nos permite;

e Vantagens: Atribui-nos um papel numa area de que ndo devemos abdicar, quer enquanto
forca de seguranga quer como 6rgdo de policia criminal. O despojo de valéncias e de
Entrevistado | competéncias remete as organizacdes para planos secundarios;

N°2 e Desvantagens: O processo requer meios administrativos e logisticos devidamente
organizados, pessoal com conhecimentos e motivado e que ndo descure o procedimento (se se
verificar estes pressupostos faz desmoronar a desvantagem);

e Das vantagens que num primeiro momento sobressai, deve-se ao facto da GNR ter a
Entrevistado | possibilidade de identificar quais dos veiculos automdveis apreendidos em processo -crime ou

N°3 de contra -ordenacdo, que interessam ser declarados perdidos ou abandonados a favor do
Estado. Oportunidade;

¢.Neste momento ndo existem vantagens. Processos burocraticos, procedimentos pouco
Entrevistado | claros, ndo existem verbas. Consome muito tempo, ndo resultando;

N°4 e Poderia existir se a GNR assumisse 0 processo total, precisando para isso de resolver o
problema da doutrina e da actuagdo na pratica;

Vantagens:
¢ Contribuir para que nédo haja viaturas na via publica que nédo estdo em condi¢8es de circular,
seja por questBes mecanicas ou legais, e para fazer face a essas ilegalidades;
Entrevistado | ¢E decorrente da misséo da GNR fazer cumprir a lei.
N°5 Desvantagens:
¢ Ocupacdo de militares no expediente;
e Parqueamento das viaturas, visto que ndo existem parques oficias, tendo que se recorrer a
rebocadores e a parques privados, o que tras custos associados;

O entrevistado n° 4 refere que neste momento néo existe qualquer vantagem, sendo que é
muito burocratico o processo, consumindo recursos e nado existindo verbas para se
gastarem com rebocadores e parqueamentos. Este ponto foi referido também pelos

entrevistados n® 2 e n° 5.

De realcar que o entrevistado n° 4 afirma que poderiam existir vantagens, se a GNR
assumisse 0 processo total, precisando para isso de resolver o problema da doutrina e da

actuacao na préatica.

6.2.4 ANALISE A QUESTAO N.°4

No Quadro 6.4 apresentam-se 0s conceitos-chave consequentes da analise de contetudo a
Questao n.° 4 — “Considera que existe uma multiplicidade de organismos com diferentes
formas de actuacdo, diferentes tecnologias de informag&o e com duplicagéo de fungdes? Se

sim, como se poderia melhorar?”

Com a realizacdo desta questdo pretendia-se que 0s entrevistados se pronunciassem

acerca da existéncia ou ndo de sobreposicao fun¢des nos diversos organismos que fazem
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apreensoes, reboques e parqueamento de viaturas, ou se existe uma barreira ténue entre as
diferentes entidades. A colocacdo desta questdo prende-se com o facto de se considerar
fundamental que, uma vez que a PSP, a Policia Municipal, a EMEL (em Lisboa) por
exemplo, também fazem remocdo de veiculos, se deveria centralizar ou atribuir areas

especificas de actuacao, visto que GNR e PSP partilham areas com a Policia Municipal.

Resultante da analise as respostas obtidas, verificamos que a resposta tende para a
negativa uma vez que apenas o entrevistado n° 5 considera que esta tudo bem definido, e o
n°® 1 defende que cada um actua na sua area. Os restantes afirmam que sim, e o
entrevistado n® 2 defende que existem “muitas policias”, defendendo que se deveria
concentrar 0s organismos, e o entrevistado n° 4 refere mesmo que se deveria centralizar o
processo num unico organismo. O entrevistado n°® 3 menciona ainda que se deveria
melhorar o sistema de informacdes da GNR, com vista a poder-se cruzar dados para se ter

nocao das Unidades que estariam a efectuar uma gestéo de viaturas mais fiavel e correcta.

Quadro 6.4: Analise a questado n.° 4.

Respostas Argumentacéo

¢ Sd0 as forgas necessarias;
o A lei atribui a todas as for¢as as suas responsabilidades;
Entrevistado | » Cada um actua dentro da sua area;
N°1l ¢ Nao existe nenhuma forga especializada nesta area;
¢ Diversas origens das viaturas;
e Nao tenho conhecimento de conflitos;

e A principal critica a este sistema € a que se estende um pouco a toda a sociedade;

eNum pais pequeno e com a populacdo que temos existem demasiadas policias e

“policiazinhas” e organismos privados a quererem gerir questoes rodoviarias;

Entrevistado | e Retalhar-se questbes de interesse publico ao sabor de potenciais donos de “quintinhas” nem
N°2 € benéfico para a salde econdmica de um pais nem para a eficicia e eficiéncia dos sistemas;

¢ Um dia iremos ser acordados de forma dolorosa por entidades externas;

¢ A solugdo seréa de caracter politico e passa pela concentracéo de organismos e esforgos, de

informacgé&o que naturalmente fica partilhada e consequentemente melhor gestéo;

¢ SIM, Julgo que o estado/GNR deveria melhorar o sistema de informacdes da GNR,

contribuindo para 0 acesso mais célere e de melhor qualidade a informacéo que possibilita uma

Entrevistado | gestdo da frota do PVE da GNR mais econdmica e eficiente, como também controlo das
N°3 viaturas aprendidas;

¢ O cruzamento de informacé&o, permitiria por exemplo aferir qual as Unidades que tém a gestao

do PVE mais eficiente;

. ¢ Sim existe;
Entrevistado i . L . . . L
Ne4 e Deveria centralizar-se o processo hum Unico organismo, e descentralizar a nivel distrital, ou

por areas, conforme o “volume” de viaturas e dimenséao do Distrito;

Entrevistado

NO5 ¢ No presente ndo existe qualquer duplicacéo de fungdes, estando tudo bem definido;
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6.2.5 ANALISE A QUESTAON.°5

No Quadro 6.5 apresentam-se 0s conceitos-chave consequentes da analise de contetdo a
Questao n.° 5 — “Existe uma doutrina de actuacédo e esta € constante e verificavel na

pratica?”

A questdo aqui em foco foi elaborada com o intuito de perceber se existe uma doutrina, uma
regulacéo de procedimentos, que permita uma forma de actuacdo comum ao dispositivo, ou

se as formas de actuacdo sofrem agquando da posse de viaturas susceptiveis de serem PFE.

A excepcdo dos entrevistados n°2 e n° 4, todos os outros afiram que sim. Porém, tanto o
entrevistado n° 2 como o entrevistado n°® 4, em razdo das suas fun¢bes ndo tém a mesma
ideia sobre esta questdo. Ja os n° 1,n°3 e n° 4 afirmam que sim, que tudo decorre de acordo
com a legislacdo em vigor, mas no entanto o n° 1 afirma que de Norte a Sul do pais nem
sempre é aplicado da mesma forma. Isto podera indicar que ao nivel do dispositivo, existe
informacé@o que, ou ndo chega as Unidades, ou as Unidades ndo agem de acordo com o

estabelecido, levando a diferentes formas de actuagéo.

Quadro 6.5: Andlise a questdo n.° 5.

Respostas Argumentacéo

¢ Ha legislagdo, ha NEPS’s que regulam a maneira de actuar, pelo menos no que eu conhego

na GNR;

¢ De Norte a Sul nem sempre é aplicada da mesma maneira;

e Dai a DMT, da DRL no CARI, para tentar que haja uma interpretagdo uniforme;

Entrevistado | e N&do s6 dos normativos legislativos, mas também das circulares internas, sendo regulada pelo
N°1l CO, e nds apoiamos depois na execu¢do, no acompanhamento do processo;

e Esta a caminhar no bom sentido;

¢ Ja esta muita coisa resolvida, muita coisa normalizada, sendo o principal problema os locais

de recolha, mas gquanto ao resto est4 mais ou menos normalizado, se bem gue ha muita coisa

a ser resolvida, mas esta mais ou menos controlada;

¢ Falando pela Guarda, a doutrina foi criada pela extinta Brigada de Transito;
Entrevistado | e O tema em analise era seriamente seguido e controlado e sem sobressaltos de maior;

N°2 * Neste momento, face a alguma disperséo de uniformidade de procedimentos, ndo sei 0 ponto
de situacgéo;
Entrevistado | ¢ Sim, a GNR cumpre a legislacdo e normas em vigor no que respeita ao PVE, como também
N°3 emana instrugdes e directrizes internas no gue respeita a gestdo do seu parque automovel
Entrevistado ~ . ..
Nea e Ndo do meu conhecimento ndo;
Entr?\\l/(:gtado ¢ A nivel administrativo estdo a correr com normalidade, o que indica que estara bem definido;

6.2.6 ANALISE A QUESTAO N.° 6

No Quadro 6.6 apresentam-se 0s conceitos-chave consequentes da analise de conteddo a
Questao n.° 6 — “Considera que seria possivel controlar e rentabilizar a frota de veiculos

apreendidos?
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Quadro 6.6: Andlise & questao n.° 6.

Respostas Argumentacao

e Neste momento esta-se a rentabilizar;

Entrevistado | e Ha um conjunto de normas que nos diz em que situa¢cdes a GNR pode requisitar a utilizacdes
Ne1 e integragdo no parque da GNR;

o Existem outros que se a ANCP ndo manifestar interesse vao para abate e destrui¢ao;

¢ N&o so seria possivel como desejavel;

¢ A frota de veiculos apreendidos poderia tornar-se numa forma muito econémica de termos

Entrevistado | um parque suficiente, de colmatar algumas necessidades para os nucleos de investigacédo
N°2 criminal, por exemplo, e reduzir aquisi¢cbes de viaturas novas quando se torna necessario;

e Sempre que possivel deveria ser formalizado o processo para que a Guarda fizesse uso de

viaturas apreendidas por si;

Entrevistado | e Sim, desde que haja definicdo clara do tipo viaturas que interessam ser declarados perdidos
N°3 ou abandonados a favor Estado e o processo de solicitacdo a ANCP seja oportuno;

e Sim; Ou centralizando, ou a GNR, como Entidade Fiscalizadora, tratava do processo todo,
desde a remocdao a venda;
. ¢ No entanto, ndo tem reboques;

Entrevistado . ; e .

N°4 e Os parques deveriam ser geridos pela Guarda, ou até existirem parques comuns a GNR e
PSP para evitar que existisse duplicacdo de parques;
e O Estado poderia ceder parqueamento, visto que existem indmeros edificios e terrenos
abandonados

e Pelo menos ao nivel do desmantelamento s6 é possivel se existirem acordos com os
rebocadores para nos prazos legais ndo ser cobrado o parqueamento;
o Apesar de termos despesas com reboques e parques, bem gerido sera possivel

Entrevistado
N°5

Com esta questdo pretendia-se que os entrevistados abordassem formas de rentabilizar a
frota de veiculos que estdo sob a responsabilidade da GNR, PFE e em fim de vida, e de que

forma poderia ser feito.

Apos a analise dos resultados recolhidos a partir das respostas fornecidas, podemos afirmar
gque & excepcdo do n° 1, que defende que ja esta a ser rentabilizada, todos os outros

consideram que neste momento ndo esta, mas que seria perfeitamente possivel.

Mais uma vez o entrevistado n° 4 fala na centralizacdo, ou no facto de a GNR assumir todo
0 processo. Porém, faz a ressalva de ndo existirem reboques na GNR, referindo novamente

também a existéncia de parques comuns & GNR e PSP.

O entrevistado n°® 5 refere ainda a existéncia de acordos com os rebocadores, muito
comuns, gue associados a uma boa gestdo dos processos poderiam eventualmente tornar

rentaveis as VFV.

6.2.7 ANALISE A QUESTAO N.°7

No Quadro 6.7 apresentam-se 0s conceitos-chave consequentes da analise de conteddo a
Questao n.° 7 — “Qual o principal problema que detecta desde a efectiva apreensao de uma

viatura até ela ser considerada ou ndo perdida a favor do Estado?
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Quadro 6.7: Andlise & questdo n.° 7.

Respostas

Argumentacé&o

Entrevistado
N°1

¢ O tempo que leva até um veiculo ser PFE.

e Todos 0s passos que estdo definidos sdo morosos, sendo que oito, nove meses € muito
tempo para se resolver a situacao;

¢ S&o propriedade privada, podem aparecer os proprietarios a reclamar e € muito complicado;

e Ha situacdes que podem demorar mais de uma década, quando mete tribunais;

o Por abandono sdo situagdes que se resolvem entre seis a nove meses;

Entrevistado
N°2

e O processo pressupde prazos que estdo legalmente estipulados, desde as primeiras
notificacGes até a informacédo dada a ANCP, que podem, num ou noutro caso, Ser eXcessivos;

o A estes juntam-se 0S casos que originam processos-crime e que requerem a intervencéo do
tribunal e gue véo além da nossa decisao;

Entrevistado
N°3

e Julgo que o facto de os processos contra-ordenacionais se arrastarem durante anos em
tribunal, sem que seja dado a possibilidade da GNR utilizar as viaturas apreendidas, lesa os
interesses do arguido/proprietario porque as mesmas se degradam, como também, € um
desperdicio de um recurso que a GNR poderia rentabilizar no cumprimento das suas
atribuicdes legais;

e Acresce ainda, que nos casos em que o tribunal decida pela devolucdo das viaturas aos
arguidos/proprietarios, seria uma medida racional e econémica, a devolugdo de uma viatura
degradada é sempre é pior do que uma viatura que esteve em circulacdo, com a respectiva
manutencdo a cargo da GNR,;

Entrevistado
N°4

e Do ponto de vista teérico, tem a ver com o procedimento a seguir, visto ndo estarem
clarificados;

¢ Do ponto de vista pratico, comega pela remocé&o do local onde é apreendido, seguido do local
onde fica o veiculo, bem como garantir a seguranga dos mesmos;

Entrevistado
N°5

¢ A resposta dos tribunais sobre o interesse das viaturas no processo, bem como das entidades
administrativas,

Todos os entrevistados apresentaram os factores legais e normativos, considerando serem

0s mais relevantes para a existéncia de problemas. O entrevistado n°4 defende ainda que os

procedimentos ndo estdo bem clarificados. O entrevistado n°® 3 refere o facto das viaturas

muitas vezes se encontrarem degradas devido ao tempo dos processos se “arrastarem em

tribunal, sem que as mesmas sejam utilizadas pela GNR, podendo ser afectas a actividade

operacional.

O entrevistado n.° 1 menciona que muitos dos processos poderdo

eventualmente levar décadas até transitar em julgado. Para uma situacdo de abandono,

refere que séo situacdes em que o tempo normal de resolucdo € de seis a nove meses.

s

O facto de os prazos serem excessivos € referido pelo entrevistado n.° 2, o que,

subentendido, é uma contra medida de rentabilizacéo e celeridade.

6.3 CONCLUSOES DAS ENTREVISTAS

O facto de n&o existirem reboques na GNR para fazer a remogé&o de viaturas bem como a

inexisténcia de parques para albergar viaturas provenientes de apreensodes, de abandono,

acidente ou de processos contra — ordenacionais, afecta o orgcamento das Unidades da

Guarda em milhares de euros, visto que tém que recorrer a rebocadores privados para

esses fazerem a remocao das viaturas, bem como o seu parqueamento, e sem que as
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Unidades tenham verbas destinadas a esse designio. Existe também uma heterogeneidade
guanto aos procedimentos operacionais e administrativos, ndo sendo os mesmos
executados de igual forma pelo dispositivo, o que dificulta o controlo dos processos,
resultando muitas vezes em longos periodos temporais, fazendo com que as que sao para
destruicdo/abate permanecam longos periodos parqueadas, aumentando os gastos com o
parqueamento. Devido a ndo existir um 6rgédo que assuma responsabilidade sob as
mesmas, a GNR tem, decorrente da sua misséo, tido custos elevados com as mesmas, no
entanto, tem tentado ter um controlo ao nivel nacional, através de recolha de informacoes,
estudos e levantamento de dados, com o intuito de efectuar uma melhor gestéo e reduzir os

encargos.

6.4 CONSIDERACOES SOBRE O CAPITULO

Neste capitulo é analisado e discutido todo o Trabalho de Campo. As entrevistas semi-
directivas foram os instrumentos de recolha de informacgéo que melhor permitiram efectuar a

analise e tratamento da informacao obtida.

No Capitulo 7 sdo apresentadas as conclusdes e as recomendacdes do trabalho, bem como
a verificacdo das hipéteses inicialmente formuladas que tém como objectivo responder as
guestdes de investigacdo elaboradas, que por sua vez devem dar resposta a questdo

central, identificada no Capitulo 1 do presente trabalho.
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CAPITULO 7
CONCLUSOES E RECOMENDACOES

7.1 INTRODUCAO

Concluida a investigacédo, torna-se impreterivel tecer as necessarias conclusées acerca dos

dados recolhidos ao longo deste processo.

Este trabalho procurou analisar de que forma decorriam 0s processos relativos a viaturas
apreendidas pela GNR, que se encontram em final de vida e formas de rentabilizar as
mesmas, bem como o seu impacto na Instituicdo ao nivel de recursos financeiros, humanos

e logisticos.

Através da analise documental, das entrevistas e dos inquéritos realizados procurou-se dar

resposta a pergunta de partida e cumprir 0s objectivos propostos inicialmente.

Deste modo, o presente capitulo visa apresentar a validacdo das hipdteses formuladas,
tendo por base os objectivos decorrentes das perguntas derivadas da questdo de
investigacdo central, bem como as reflexdes finais alcancadas através dos processos
metodoldgicos de investigacdo, as conclusbes do trabalho e as limitacdes sentidas durante
a investigacdo. Por fim, proceder-se-4& a apresentacdo de recomendacbes para
investigacdes futuras, numa perspectiva de se contribuir para a formulacado de conhecimento

e consequente progresso da Guarda Nacional Republicana.

7.2 VERIFICACAO DE HIPOTESES INICIALMENTE FORMULADAS

Efectuada a andlise e discusséo dos resultados obtidos importa agora proceder a verificagdo

ou refutacdo das hipoteses inicialmente formuladas, no Capitulo 1.

Relativamente a primeira hipétese: “A criacao da ANCP foi uma mais-valia no que respeita
as viaturas apreendidas e PFE.”, a mesma nao foi validada, pois pelas respostas a questao
n° 1 das entrevistas, € claro que em relacdo &s viaturas que se encontram em final de vida,
a ANCP, como entidade responsavel pela gestdo corrente do PVE, ndo se responsabiliza
por elas nem pelos custos associados 4s mesmas visto que estas ndo chegam a integrar o
PVE.
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N

Quanto a segunda hipotese: “A GNR encontra-se preparada para responder com
prontidao e eficacia as solicitagcfes inerentes a tarefa de apreensao de viaturas que
lhe esta atribuida.”, foi parcialmente validada pelas respostas a questdo n° 2 e a questédo

n.° 6.

Denota-se que o peso legal imposto em todo o processo torna-0 muito burocratico, podendo
relacionar este factor com a questdo n.° 5, em que pessoas que lidam e fazem apreensodes
no decorrer normal do seu servigco diario, sentem dificuldades devido ao facto dos
procedimentos e doutrina serem pouco claros. No entanto, o entrevistado n.° 1 também
identifica a ndo existéncia de reboques e de parques para as viaturas apreendidas como um
dos factores principais para que ndo seja dada uma resposta célere e eficaz por parte da

Guarda.

Outro factor é a ndo existéncia de verbas para fazer face as despesas com reboques e
parqueamento, por parte das Unidades. Isto leva a que, muitas das vezes, tém que ser 0s
préprios militares da Guarda a negociar com os proprietarios dos parques e dos reboques,
para que estes sejam ressarcidos pelo seu trabalho e pelas suas despesas, e para que nao

resulte em processos contra a propria Guarda.

Considerando a terceira hipotese: “As apreensfes e as VFV nao tém um peso
significativo para a GNR”, pode-se constatar, pelas respostas a questdo n.° 3, que as
desvantagens que estdo associadas sdo em maior nimero do que as vantagens, pelos
meios administrativos e logisticos associados, pelas verbas inexistentes mas que, porém,
tém que ser disponibilizadas, alcancando os milhares de euros, para que ndo se contraiam
dividas para com os rebocadores. Se nao se verificar esta libertacdo de verbas para fazer
face as despesas com os rebocadores, podera dar-se 0 caso dos mesmos avangarem com
processos judiciais contra a GNR. Também o facto de que algumas das viaturas parqgueadas
sdo ainda propriedade privada, ndo tendo sido ainda declaradas PFE, poderdo os
proprietarios reclama-las, sendo que algumas ja se encontram degradadas, inerente aos
longos periodos que alguns processos demoram. Outro dos factores identificado comporta
aos procedimentos a seguir, que sao pouco claros, fazendo com que se torne imperioso
definir bem a conduta a seguir para gue 0S processos se tornem mais céleres e menos

burocraticos.

Tendo em conta a quarta hipétese: “Os procedimentos administrativos sao claros
concretos.”, nao foi totalmente validada pelas respostas dadas pelos entrevistados a

questédo n°5.

Para os entrevistados n.° 1 e n.°5, a doutrina existe e os procedimentos séo claros e

concretos. No entanto, podemos verificar que o entrevistado n.° 2 afirma ndo estar a par do
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ponto da situacdo, conhecendo somente a doutrina criada pela extinta Brigada de Tréansito.

O entrevistado n.° 4 afirma que nédo existe uma doutrina de actuagéo.

Atendendo a quinta hip6tese: “Existe uma eficaz coordenagdo e cooperagao entre os
diferentes intervenientes com vista ao abate/ alienagao das VFV”, verificamos que néo

foi totalmente refutada pelas respostas dadas a questéo n° 4.

Para os entrevistados n.° 1 e n.° 5, ndo existem problemas em relacdo & coordenagdo e
cooperacdo dos varios intervenientes, em que o entrevistado n.°5 afirma estar tudo bem

definido e o entrevistado n.°1 declara nao ter conhecimentos de conflitos.

Ja para os entrevistados n.° 2, n.° 3 e n.° 4, poderia melhorar-se. O entrevistado n.° 3
sustenta que deve existir a nivel interno uma melhor coordenagédo entre as Unidades. Para o
entrevistado n.° 2, um dos problemas prende-se com o facto existirem organismos privados
a quererem gerir questdes rodoviarias, passando a solucdo pela concentracdo de
Organismos e de informacdo partilhada. O entrevistado n.° 3 defende também essa
hipétese, afirmando que se deveria descentralizar a nivel distrital, ou por areas, conforme o

numero de viaturas e a dimensao do Distrito.

A sexta hipétese levantada, “A GNR podera alargar a sua intervencao nas apreensdes
assumindo ela prépria o abate/alienagao das VFV.”, pelo constante na questdo n.° 6.
Para o entrevistado n.° 4, a GNR poderia tratar do processo todo, desde a remocéo a venda,
precisando no entanto de reboques e de parqueamento. Este parqueamento seria cedido
pelo Estado, visto que existem inimeros edificios e terrenos abandonados que poderiam
albergar as viaturas apreendidas, sendo a gestdo dos mesmos feita pela GNR. O
entrevistado n.° 5 defende que seria possivel, se existisse uma boa gestdo, mesmo nao
tendo reboques nem parques préprios. Para os entrevistados n.° 2 e n.° 3, desde que
houvesse um conveniente processo de solicitacdo a ANCP, a Guarda poderia até ter afectar
algumas viaturas ao servico operacional, reduzindo assim as aquisicdes, e as VFV,

rentabiliza-las.

7.3 RESPOSTA AS PERGUNTAS DE INVESTIGACAO

ApoOs ter sido estabelecida a questdo central do trabalho, procederam desta algumas
guestdes, das quais o conhecimento da resposta se viu fundamental. Desta forma, com a
primeira questdo colocada pretendia-se determinar qual a influéncia econémica na GNR,
podendo afirmar-se que influencia o orcamento na ordem dos milhares de euros. Este valor

€ de calculo dificil visto que os dados existentes remontam a 2008 e 2011, existindo um
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interregno temporal bastante grande, além de que as negocia¢cdes com os rebocadores

tornam com que seja impossivel chegar a um numero final fidvel.

A segunda questdo, “Até que ponto pode a Guarda retirar vantagem das viaturas
apreendidas?” visava determinar se seria possivel para a GNR, no decorrer da sua misséao,
poderia retirar vantagens. Actualmente é dificil, dado toda a burocracia legislativa e
administrativa existente e o tempo demorado dos processos, mas, acima de tudo, pelo facto
de ndo ter reboques e parques para albergar as viaturas apreendidas, abandonadas,
oriundas de acidentes e de estacionamento indevido ou abusivo, que se encontram em final

de vida.

Através da andlise documental e das entrevistas foi possivel responder a terceira questéao:
“A gestao dos parques de viaturas pode ser rentabilizada a nivel financeiro de forma a ter
custos inferiores para a GNR?”. Pela forma actual, sera dificil, visto que a ANCP nao
assume os encargos com as VFV. Tendo a Guarda que cumprir 0S Seus Compromissos com
os rebocadores, s6 seria rentavel se os prazos legais fossem cumpridos & risca, o0s
procedimentos uniformes para nao se exceder 0s mesmos, e se através de negociacao 0s
rebocadores durante o periodo legal, ndo cobrassem o parqueamento. Ora, sendo eles

privados e tendo em vista o lucro, leva a crer que seja de todo impossivel.

A Ultima questdao que procurava determinar se “O processo de autorizacdo pode ser
agilizado de forma a torna-lo mais célere?” foi respondida no decorrer deste trabalho. Os
factores que mais contribuem para a celeridade do mesmo, prende-se com o facto de se
criar normas, procedimentos a adoptar por todo o dispositivo para que desde 0 momento da
apreensdo, da recolha de uma viatura abandonada, acidentada, ou por estacionamento

indevido ou abusivo, os prazos legais sejam integralmente cumpridos.

Deve-se criar uma uniformidade por todo o dispositivo da Guarda, para que nao existam
diferentes formas de procedimentos administrativos. Além disso, também a dependéncia da
ANCP sobre o interesse ou ndo para o PVE, ndo é benéfica para a celeridade dos
processos, sendo que se fosse feita pela prépria Guarda seria uma mais-valia para a

celeridade do processo e diminui¢éo de recursos empregados.

Conclui-se que todas as questbes decorrentes da questdo central foram respondidas,

cumprindo-se o modelo de investigagdo adoptado.
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7.4 REFLEXOES FINAIS

Considerando que a Guarda Nacional Republicana é uma das instituicbes nacionais de
maior relevo dentro do leque das que actuam e detém responsabilidades no ambito da
Fiscalizacdo Rodoviaria e de consequente remocdo e parqueamento, torna-se impreterivel
gue do ponto de vista da articulagdo com outras Organiza¢fes, haja uma maximizacdo das
relacbes e uma rentabilizacdo dos meios e valéncias ao seu dispor para actuar no ambito do

tratamento das VFV.

Esta maximizacdo passa ndo s6 pelo empenho conjunto de meios, de forma adequada a
missdo, mas também exige uma grande coordenacgdo para que nao existam lacunas no
processo e no tratamento dos mesmos, para se alcancar uma eficiéncia, de modo a

rentabilizar-se o esforco logistico e financeiro.

Sobre este ponto de vista e tendo em conta o facto de se estar a aproximar o término do
presente TIA, imp6em-se que se responda a pergunta de partida que deu o mote para a
investigacédo desenvolvida: E susceptivel de ser rentabilizado e agilizado o processo de

apreensiao de viaturas, desde a sua efectiva apreensao até ao término do processo?”.

Como se pdde observar pelos dados recolhidos, logo desde o inicio 0s processos tornam-se
complicados, visto que nem sempre sdo explicitos os procedimentos a adoptar, fazendo

com do ponto de vista operacional, haja diferentes formas de actuar.

Havendo diferentes formas de actuar, poderdo nem sempre 0s prazos legais serem
cumpridos, podendo trazer assim para a Instituicdo Guarda, problemas de ordem judicial,
bem como maiores encargos financeiros. Outro factor prende-se com o facto de a GNR néo
dispor de reboques nem parques, que torna a nivel financeiro extremamente dispendioso,

devido a ter que se recorrer de rebocadores e parques privados.

Perspectiva-se a curto prazo, alteracdes em relacdo ao concurso dos lotes de viaturas,
passando a ser feito pela Guarda, dando apenas conhecimento a ANCP de que as viaturas

nao tém interesse para o PVE.

Ciente de que ainda existe um extenso caminho a percorrer para que os graus de éxito e de
eficacia atinjam a optimizacdo, que cada vez mais se impde numa organizagdo como a
GNR, no ponto seguinte desenvolvem-se algumas sugestbes que podem contribuir para

este designio.
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7.5 RECOMENDACOES E SUGESTOES

Relativamente as principais recomendacdes e sugestfes, estas ja foram referidas
anteriormente com a resposta as perguntas de investigacdo. No entanto vao ser tecidas

algumas recomendacdes:

Ao nivel estratégico, poderiam ser criadas san¢fes no Codigo da Estrada em relacdo ao
abandono dos veiculos, desincentivando os proprietarios a abandona-los. Por seu lado, os
incentivos ao abate de VFV poderia contribuir para a reducao de VFV na via publica,

libertando assim as FFSS para outras missoes.

Outro parametro, prende-se com o facto de que uma cooperacdo entre as Camaras
Municipais e as autoridades locais, poderia ser rentavel para o parqueamento de viaturas.
Esta cooperacéo verifica-se pontualmente, pois, visto que a GNR actua maioritariamente em

zonas rurais, nao facilita esse entendimento.

Ao nivel organizacional, aumentar a fiscalizacdo sobre as VFV, bem como diminuir os
tempos de notificacdo. Se a doutrina for explicita e divulgada, pode-se dizer que do ponto de

vista da aplicacdo da mesma e dos prazos legais, seria extremamente vantajoso.

Porém, o principal factor de rentabilizacdo do processo e agilizacdo do mesmo, seria a

existéncia de infra-estruturas adequadas para receber as VFV, bem como de reboques.

7.6 LIMITACOES DA INVESTIGACAO

As limitacbes prendem-se essencialmente com o facto de que, fruto da actual conjuntura e
reestruturacdo da administracdo publica nao ter sido possivel realizar algumas entrevistas

gue trariam um valor - acrescentado a redacc¢ao do trabalho.

Por outro lado considera-se também que o limite de paginas imposto é claramente restritivo
para a execucdo de um trabalho desta natureza, pelo que se fez um uso constante da
capacidade de sintese e a necessidade de abdicar da abordagem de determinados

conteldos que seria importante serem aqui abordados.

7.7 INVESTIGACOES FUTURAS

Na ansia de exploracdo do tema que trata este trabalho adverte-se para o facto de ser util

uma investigacdo sobre a possibilidade de a GNR ter parques proprios. O aumento da
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capacidade e disponibilidade de parqueamento, a nivel interno, poderia colmatar a
necessidade de elevadas verbas despendidas com rebocadores.

Seria igualmente necesséaria uma investigacdo sobre a tematica de aquisi¢cao de reboques e
respectiva distribuicao territorial, assim como comparar a actuacdo da GNR com a de outras
instituicdes (e.g PSP), de modo a investigar os recursos utilizados na prossecucédo das suas
atribuicoes.

7.8 FECHO

Actualmente, a economia portuguesa atravessa um periodo de estagnacdo econdmica.
Sempre indesejavel, qualquer crise econdémica ou financeira que seja, afecta o Estado em
larga escala, motivo pelo qual muitas vezes se associa um eventual adiamento de
investimentos. A GNR, como Organizacao do Estado, é também afectada. Ora, por uma
guestao de rentabilizacdo de recursos do Estado, com vista a uma prosperidade a médio—
longo prazo, devera desde logo proceder-se a analises e estudos com o intuito de, ndo no
imediato, mas sim, manifestamente num futuro préximo, alcancar-se uma confortavel e

estavel posicao financeira e econémica.

Nesse horizonte, foi elaborado o presente TIA, tendo como objectivo Gltimo a alcancar, o
seu contributo para uma rentabilizacdo de recursos e um melhor servico prestado ao

cidadao.
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APENDICE A
GUIAO DE ENTREVISTA

ACADEMIA MILITAR

TRABALHO DE INVESTIGACAO APLICADA

A GESTAO, O CONTROLO E O DESTINO DAS VIATURAS
APREENDIDAS PELA GUARDA NACIONAL REPUBLICANA

ENTREVISTA

Esta entrevista surge no ambito do Trabalho de Investigacdo Aplicada tendo em vista a
conclusdo do Mestrado Integrado em Ciéncias Militares, na especialidade Administracao,
subordinado ao tema A Gestdo, o Controlo e o Destino das Viaturas Apreendidas pela

Guarda Nacional Republicana (GNR).

O objectivo é recolher dados relativos a todo o processo de apreensdo desde o inicio, e
respectiva gestao e responsabilidades sob as mesmas e determinar os factores que conduzem

a um processo administrativo burocratico.

Pretende-se que as respostas sejam dadas com base nos factos relativos 4s viaturas
aprrendidas pela GNR, embora em alguns casos deva responder numa perspectiva de

comparagdo com outras entidades que igualmente fazem apreenséo de viaturas.
Os dados recolhidos serdo alvo de andlise.
OBRIGADO PELA SUA COLABORAGCAO.

Aspirante Jodo Daniel de Carvalho Gomes

LISBOA, JULHO DE 2011
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ENTREVISTA

Antes de comecar a entrevista gostaria de saber se tem alguma duavida sobre o trabalho e
sobre a entrevista?

Importa-se que esta entrevista seja usada no trabalho que estou a realizar?

Cargo ou
Funcéo

Nome

Posto ou Grau
Académico

Idade
Data

Local

Questdo n.° 1: No seu entender, quais foram os contributos da criacdo de um Sistema de
Gestdo do Parque de Veiculos do Estado, da ANCP, levada a efeito pelo Decreto-Lei n® 170
(Regime Juridico do PVE)?

Questao n.° 2: Estard a Guarda Nacional Republicana, que se relaciona directamente com
a ANCP, dotada de uma estrutura administrativa e logistica que lhe permita contribuir para

uma racionalizacéo de gastos e desburocratizacdo dos processos de apreensao?

Questao n.° 3: No seu entender quais sdo as vantagens e desvantagens para a GNR, pelo

facto de ser um elemento activo no processo de apreensao de uma viatura?

Questao n.° 4. Considera que existe uma multiplicidade de organismos com diferentes
formas de actuacao, diferentes tecnologias de informag&o e com duplicagdo de fung¢des? Se

sim, como se poderia melhorar?

Questao n.° 5: Existe uma doutrina de actuacado e esta é constante e verificavel na pratica?
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Questdo n.° 6: Considera que seria possivel controlar e rentabilizar a frota de veiculos
apreendidos?

Questao n.° 7: Qual o principal problema que detecta desde a efectiva apreensdo de uma
viatura até ela ser considerada ou néo perdida a favor do Estado?

OBRIGADO PELA SUA COLABORAGAO.
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APENDICE B — POSSIVEL PROCESSO RELATIVO AS VFV

notificag@o deve ser afixad

Apo6s a remocéo do veiculo, o titular do documento de identificagcdo do veiculo deve ser notificado para a residéncia constante
do respectivo registo, para levantar o veiculo no prazo de 45 dias ( n.°1 do art.° 165.° do CE). Se for previsivel um risco de
deterioragdo que possa fazer recear que o preco obtido em venda em hasta publica ndo cubra as despesas decorrentes da
remogéao e depdsito, o prazo previsto no nimero anterior € reduzido a 30 dias ( n.°2 do art.° 165.° do CE). N&o sendo possivel
proceder a notificagédo pessoal por se ignorar a residéncia ou a identidade do titular do documento de identificagéo do veiculo, a

a através de Edital, junto da sua Ultima residéncia conhecida ou na camara municipal da area onde o

veiculo tiver sido encontrado.

4

4 3

Se o veiculo néo for reclamado dentro do

O veiculo é considerado imediatamente
abandonado quando essa for a vontade
manifestada expressamente pelo seu
proprietario (n.°5 do art.° 165.° do CE,
alinea c) do art. 1° e n.°1 do art. 5°do DL
31/85).

prazo previsto nos nimeros anteriores €&
considerado abandonado e adquirido por
ocupacao pelo Estado. (n.°4 do art.° 165.° do
CE, alinea e) do art. 1° e alinea b) do n.°1 do

O veiculo é reclamadopelo seu
proprietario

art. 6°do DL 31/85).

4

A DMT constitui lotes, comunicando
a DA a sua constituicao, para ser
langado um concurso.

2

A DA langa concurso.

4

A DA recebe as propostas e faz a
sua apreciagéo.

4

A DA comunica & empresa a

4

A entrega do veiculo ao reclamante

depende da prestacéo de caugdo de
A GNR, depois de uma vistoria, valor equivalente as despesas de
comunica a ANCP sobre a néo remocao e depdsito (n.°4 do art.° 166.°
afectacdo ao PVE. do CE)

4

“Sempre que se verifiquem situagdes de abandono

de veiculos, conforme previstas no artigo 171.0 do
Codigo da Estrada, as autoridades municipais ou
policiais competentes procederdo ao respectivo
encaminhamento para um centro de recep¢do ou um
operador de desmantelamento, sendo os custos
decorrentes dessa operagdo da responsabilidade do
proprietario do veiculo abandonado.” ( n.° 4do art. 14.°
do DI 196/2003).

Caso exista receita, reverte para o Estado, ap6s
deducéo das despesas efectudas com a guarda,
conservagéo e remogé&o do veiculo, conforme disposto
no n° 2 do art. 10.° do DL 31/85.

2

adjuducacéo do lote

A GNR procedera ao respectivo encaminhamento para um
centro de recepg¢do ou um operador de desmantelamento (n.° 4
do art. 14.° do DL 196/2003) devidamente autorizado (art. 19.° e
20.° do dL196/2003).
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ANEXO A - DIRECTIVA EUROPEIA 2000/53 EC

DIRECTIVA 2000/53CF DO PARLAMENTO EUROPED E DO CONSELHO

de 18 de Setembro de 2000
relativa aos veiculos em fim de vida

O PARLAMENTO EUROPEL E O CONSELHO DA UNIAO
EUROFELA,

Tendo em conta o Trarado que instmi & Comunidade Furopeia
e, nameadamene, o n° 1 do sen amigo 1755

Tendo em conm a propose da Comissdo (),
Tendo em conia o parecer do Comité Econdmico e Social (),
Apos consulia do Comité das Regites,

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado, em fmglo
do projecto comum aprovade pelo Comié de Conciliagio em
23 de Maio de 2000 [},

Considersndo o sepuinte

N}  As diferentes medidas nacionais relativas ans veiculos
em fim de vida devem ser hamonizadas, em primeiro
lugar, para minimizar o impaco ambiental negativo
daqueles veiculos, conribuindo assim para a proecgio,
preservagio € melhoria da qualidade do ambiente & para
2 poupmga de energia e, em mpimdo logar, para
ATENLT 0 coMrecto funcionamento do mercado interno e
evitar distorgdes de concomréncia denro da Commidade.

71 E necessirio um amplo quadro comunitirio que garama
A COETENICA EniTe as & s naciomais relativamente
i concretizagdo dos referidos objectivos, especialmente
no que se Telere & conceprdo de weiculos susceptiveis de
reciclagem e valorizagio, & aplicagio de requisitos para
as instalages de recolha e raEmento e A conmetizagio
dos objectivos de rewilizagio, recid e valorizagdo,
mdummupﬂhc&i:dasubs' iariedade & o prin-
cipio do polusdor-pagador.

(®  Os veiculos em fim de vida aiam anualmente na Comu-
nidade enre & e 9 milhfes de oneladas de residuos, que

tém de ser cormectamente geridos.

(4 A fim de aplicar principios cautelares & preventivos, e de
scordo Ccom A esTa¥pia COMUMiLiTA em magTia de
pgestio dos mesiduos, deve-se evitar, ENID QUENLO
possivel, & formagio de residuos.

(5 A remlizagio e valorizagio dos mesiduos e, de prefe-
réncia, a sua rewtilizacio e valorizagio, constituem mais
um principio fimdamenmal

(6 0Os EsadosMembros devem tomar medidas para
pATENLT & Tiagin, por parte dos operadores econdmicos,

T 0 C 337 de 7.11.1997, p 3 el 156 de RA1D99, p 5
JOC 120 de ITAID9E p 44
Farecer do Farbomento Ewropen de 11 de Fevereiro de 1999 00 ©
150 de 28.5.1999 p m;czm?u comum do Consedho & 29 d&
rn]]mdell!?hfcﬂ? 4111999, p. 19). decisio do Parka-
mento Ewopen de 3 de Feverero de 3000 jainda nao publicada no
Jornal Oficall. Dedisio do Consho & 20 de hlho 4= 2000 =
decisao do Padamento Ewropen de 7 de Setembro de 2000

de sistemas de recolha, tratamento e valorizagio de
veiculos em fim de vida

71 Os Esiados-Membros devem tomar as medidas necessi-

Tias para garantir que o dlimo propriedrio efou

possz enregar o veiculo em fim de vida numa

mslagto de rammento awarizada sem  quaisquer

encargns em comsequéncia de o veiculo ter um valor de

mercado  megaivo ou mulo. Os  Esados-Membros

deverdo parantir que os produtones suporem a totali-

dade ou uma pane significativa dos custos de execugio

destas medidas; nfo se devem werificar enmaves ao
funcionamento nomal das forgas de mercado.

{8 A presente directiva deve abranger veiculos e veiculos
em fim de vida, ncluindo s sens componenies ¢ mate-
Tizis, pegas sobressalentes de substimicto sem prejuizo
dos niveis de seguranga, das emissbies para a ammostera e
do conrolo de ruidos

(% A presene directiva eiOma SeMpTe que NeCessinio, @
terminalogia de virias ouras directivas nomeadamente
a Darectiva 67548/ CEE do Conselho, de 27 de unho de
1967, relativa a aproximagio das disposighes legidativas
repulamentares @ adminisrativas respeitantes a dassifi-
cagio, embalagem e roml das subsiincias peri-

osas (4, a Directiva 70/156/CEE do Conselho, de & de

ereiro de 1970, relativa & aproximacio das legisla-
ghies dos Esados-Membros respeitantes & homaolopagio
dos veiculos 2 motor e seus rebogues ), e 2 Directiva
75/442/CEE do Comselho, de 15 de Julho de 1975,
relativa aos residuos (7).

a0y Os weiculos de época ou seja. veiculos histdricos ou
veiculos com valor para colecgio ou desminados a
museus, conservados em condighes razodveis e compati-
veis com o ambiene, em esado de circular ou desman-
1ados em pegas, ndo slo abranpidos pela definigin de
residuns da Directiva 7 5/442(CEE, nem pelo dmbito de
aplicagio da presenwe directiva

11} Eimporane aplicar medidas preventivas a da fase
de projecto d.:?vein.ﬂm sobrerudo sob a fmch uma
redugio ¢ comrolo das substincias periposas mos
veiculos, a fim de evitar a sua liberagio para o ambi-
ente, facilitar a sua recidagem e evitar a necessidade de
eliminagio de residucs osos. Deverd ser, nomeada-
mente, proibida a uslizacio de chumbo, mercirio,

%] JD 196 de 1681967, p 1. Diectiva com a ikima zdi.a;]ln que
he foi dada pea Directva 98 95)CE da Comisdo (0 L 355 de
JOIL1098 1L

{9 JO L 42 de ELS.'-‘_] 970, p 1. Directiva com a dtima redoogio que
lhe foi dada peda Diirectiva 98/91)CE do Palmmento Eoropeu e do
Cansdho (O L 11 de 1611999, p 25}

9]0 L 199 de 2571975 p. 30 ctiva com a2 dtima redacgio
g I foi dodh pels Decisio 96/350/CE da Comisio O 1135

661996, p. 32
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| |

Jornal Otficial das Comunidades Furopeias

L 269(35

ik

{13

(14

(15

{1

b

{18

a9

(2

(1)

cidmio ou odmic hexavalente Eses metais pesados
deverio wr wtilizados apenas em dewrminadas aplica-
gies, de acordo com uwma bsta que s regulamense
revista Contribuir-ed asim para m'P-eﬂn' cetbos
maeriais £ componentes = temem reskduas oo retabha-
mento ou sjam ncherados e depositados em ateTos

A recichgen de todos os plisticos provenienies de
veicdos em fm de vida deverd =r conthuament
melhorada A Comissio esti actudmente a analisar o
impacto ambiental do P¥C. Com base nesies rabalbos. a
Comissio nitard adequadas quanto i
utilizagio JT'F.'-"H!L e nie no que diz nespeito

a0s veiodos

= requisitos o desmantd amenito, a reutilizagio e a
:mci.dlgem JmTinﬂmm fim de vida e dos chivos
compmentes devem ser integrados na fGee de projecto £

de novos veicolos

Deve =r inentivado o deenvavimento dos mercados
de materiais recidados

Deven s oizdos sistemas adeguados de recolha, a fm
de garanti os veiodos en fm de vida sejam elimi-

n =m os para o ambiente

Deve ser ciado um ertiicade de destruicio, a wiilizar
oomo ocondicio para o cancelamemnito do registo dos
veicuos em Fm de vide o= Estados Membros que nio
-d.i.q:ml'u:n de 1m sistema de cmcdamento de registo
devemn iz um sisema de notificagio do @rtificado de
destruicio & autoridade compeen® guande o veicalo
em fm de vida for transferide para a instalagio de
Lrataomee o

A presente directiva nio impede os Estados Membros de
cmcederem, quando necessirio, o cancelmmento empo-
ritio do registo de veiculos

0 exercicie da actividade de operador de nstalagfes de
recolha e tratamento de residuos 56 zer permitide
apés 2 obtengio da respectiva licenga, ow no caso de s
uﬂmﬂummginnm“zﬂem'nilimp.d:pnhd:
tmem side preenchidas condipfes especificas.

Deve s promovidh a faoddade de necdagem e de
valoriragio dos veiclos

E importane extabelecer requisitos para as Trﬁ;&e: de
aMmammamento © Datamentn a fim 'pumnir
impactos ambientais negativos ddas decomenies e evitar
distorgfies no comérdio e na concomencda

A fm de obter resubtados 2 cuno praze e de permitir
ans operadares, consumidores & autoridades piblicas
bem 2 mecessiTia otiva 2 maix ||:mgu prazo.
devemn = -ul.l]zlecid: jectives qumtiatves para os

(v2}}

3%

24)

25

2

iy

i13)

2%

i)

niveis de reutdlizagio, recidagem e valorizagio a atingir
pelos operadores ecomdmicos

O produtores devern garantir gue o projects e o fbrico
dos veicolos enham em conta a necessidade de atingir
a5 objectives quantitativos de rentdlizagio, reddagem e
vadorizagio. A Comisdo promsoverd para o efeito, a
daboragio de nommas ewopeizs e tomard as owiras
medidas necessirias, a fim de alerar a kgisagio euro-
thﬁcﬁtlmmﬁﬁl-&:hﬂndn@i{iﬂ&lﬂkﬂu

Ao executar as disposiches da presente divectiva, os
Estados Membros  devemn ml‘i:l'FEq'L: a concorénda
nio serd alectads, nameadamente no que di respeito 20
acesso das pequenas e médias empresas ac mencado de
recolha. desmanelamentn, ratrmento @ recdagem

A fim de fadlinr o desnanelimento, a valorizagio e
sobretuda, a recidagem dos veindos em fim de vida, os
falricantes de veiculos devem fomecer is instalaghes de
tratomenio autorizadas todas as informagdes de desman-
elamenta, nomeadamente as rdativas aces materiais peri-

gosns

A chboragio de normas europeias deve = jomentada,
quando adequadn. 0= Ebricmes de veicdos e os
produtones de materizis deven utillizar normas de codifi-
cagio de componentes e maerizis a estabdecer pda
Camissio com a assisténcia do comité competente. Ao
dabarar essas normas, a Comisdo €7i en conta, se for
caso disso, os mabalhos em oorso neste dominio nas
instincias mtemacimais competemies

Sio necessitios dados i escala comumititia acerca dos
veicubos em Fm de vida har a redizacio
dos objectivos da prewnt directive,

s consmmidores deven =1 adequudamente informados,
a bm de adapiarem o seu comportamento e atinades. Os
adores econdmicos interessados  deven  faouliar

informaghes para o ekita

Desde que estejam preenchidas determinadas condigBes,
a5 Extados-Membros podem decidir que @ertas disposi-
gies mjam exeostadas aravés de acordos com o sectar

eomOmico em guestio

A adaptacio dos requisitos ndativos 35 instligies de
tatzmente ¢ i utilizacio de substindas peigosms 2o
progressn cientifico & €onice, bem como 2 adopio de
normas minimas para o crtificado de destringio. os
moddos da base de dados ¢ a5 medidas de execucio
neEssrias ao contrde da conformidade com o5 chipc-
tivos guantitativos, devem s gumlid.u pela. Comissio
amavés de um processo de comik.

As medidas nessarias 3 evecugio da nie directiva
sxin adas nos ermos da Decisio 1 999 468]CE do
Canselho, de 28 de Junbo de 1999, que fxa as regras de
mercicio das © téncias de execsgio atrboidas a
Comizsga (1.

05 EstadosMembros poden cr o &.‘E:ﬁ o ma
pre=ente directiva antes da data :1':1 prevista, desde que
o fgam nos termos do Tratado,

) O L 184 de AT.701%95, p 21
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21.10.20:00

ADOPTARAM A PRESENTE IMRECTIVA:

Anigo 12
Dbjectvos

A mresante directva eseshelece medidas que w3m ComMD primena
pricridade a prevengdn da formagio de residuos provenienss
de veioilos e além disso, a renslizagio. recichgem e ouwas
femas de valorizagEn dos veirules em fim de vida e seus
compomentes, de forma 2 reduzir 2 quansidade de residuos 2
eliminar, bam como 2 mehoria do desempenho amibientd de
todos 03 adores eom Gmicos inteTvenim s duranse o ciclo
de vida dos veiculos e, sobretudo, dos operadores directamante
envilvidos no waamante de veiculos em Am de vida

Amign 2°
Deefimigdes
Fara efeitos da presene drectiva entendese pa:

1. «Veiqtlo., qualquer veiculo dassificado nas casporias M,
ou N, definidss ma paree A do aexo 0 da Ddreciva
TO/154/CEE & o8 veiculos 2 moeor de oés rodas definidos
na Directiva 92/61[CEE, com exchsEo dos micicks 2
MO0

I Veindo em fim de vidis, um veiulo que comstimni uwm
Tesiduo na scepgEo da alinea &) do ardgo 1° da Directva
75442 CEE

3. sProdutors, o fabricane de um veioulo ou o imponador
profissional de um veimulo parz um Estado-Membro

4. «Prevengios, 3= medidas destinedas 2 reduziv @ quantidade
& & nocividade para o ambiente dos veiculos em Gm de
vida seus marerizis e substincias

el

. «Tratamentos, qualquer actividade efecmada apds t:rag
do veiodlo em fm de vida numa ﬂuta].il;an .u&ns
despalnicin, desmantd amento, core :I'P:t.!.“‘l.l'l:lﬂ'lﬂ.'l. LED §3
TAgE0 O PTEpATacEr para @ elminagdo dos residuos recs-
lhados & queisguer curas oparaghes redlizadas para fins de
valmizagio &fou eliminagdo do veialdo an fm de vidz e

BSOS O POTIETINEE.

6. skemilizagios, quaquer opersgio arevés da gual os
compsmenes de veilos an fm de vida sejan wilizados
para 0 mesmo fim para que foram concebidos

7. sRericlagems, © TeprOCeSSAMENio. No imbio de um
processo de produgda, dos mawerizis resihuai para o Gm
ariginal ou para ouros fins mas exclundo a valorizagso
energética. A valorizago emerpénca significa 2 wilizagio
de resituos combuetves como mein de produgio de
mﬁmmws de incneTaco directs com 00 ST OUT08

mas Com Tecuperagdo do calor

& «vakwizagdos, quelquer da= operagles aplicivess previsias
no mexo OB da Directva 75/ 442/CEE

9. «Eliminag2os, qualquer das operagles apliciveis previsias
no mexo 0 A da Directiva 75/442/CEE

10 «Operadnes eCm micos, a5 produsmes, o8 dissibuidares,
a5 companhizs de sepuro ausomivel o operadores de
mssalaghes de mﬂiha. desmanmelemenso, retalhamanto,
valorizagdo e reciclapem e ousras nsealaghes de raamantn

de veioulos em fim de vida, induinde os saus componentes
€ mateTiais.

11 «Subssincia perigosds, qualguer subsancia considerada
periosd nos emas da Directiva 67]548/CEE

12 «Retathadoras, qualquer itivD utlizado para coree ou
B0 de veirulos an fim de vida, inchisivamens
parz a obtengio direca de sucata de medal rewsilimavel

11 «mbrmagies de desmanelamentos, todas 25 Ao maghes
Meessiss B0 TaLEMENw sdequado ¢ compatived com o
Embienee de um veicuwlo em AGm de vida Essas inbormages
53 dispomibilizadas p-ﬂm produtares de veiculos ou de
ﬁ:ﬁ as instdlaghes de traraments swworizadas, sob @

a de manuais oo meics dectrdnicos (por exempla,
(I-Ram & servipos em linhal

Amigo 3
Ambico

1. A presene direcriva slrange veicuks e veiculos fora de
usg, induinds 06 Seus CHNPONELES & MAeTizis, m rejuzo
do eerceiro afy do nL° 4 do anipo 5°, esta disposigdo é
aplicaive dentemente do modo came o veicule enha
side mantido ou reparado e de estar equipado com compo-
nentes fomecidos pelo produter ou CED OUTOS COMPONENGES
mja Ccomo pegas sobressalentes ou de substitwigio

Qmmpra ¢ dispoete nas disposigles COMMUMitiTias 00 nacionais
aplicaveis.
L A directiva € aplicivel sem prejuizo da lepislagio

COmumitTia em vigor e da legishglo nacional comespondenze,
an especid no que dir respeiio is nommas de aga, &s
amissies para 2 ammoshaa ao conrole de ruides e 2 proecgio
do solo e das dguas

3. Quando um produsor fabricar ou mmporear exchsiva-
menee veicos isentos do disposeo na Ddrecriva 70/156/CEE
par forga do ne 2. dines aj. do sen ardgo 80, o8 Eseados-
Mambros podem isendar esse produtor e o5 seus veiados do

disposen mo 1o 4 do amigo 7o, & nos Fdpos 0 e 90 da
Fesmte direcrva

4. Osveiculos dessinados a fins especizis a2l como definidos
na dines a) do n° 1 do sepundo gavesio do ago 4° da
Directiva 701 36/CEE, ficam exduides do disposto no areigo
7.7 da presente directiva.

5. Quanto aos veicules 8 mowor de obs rodas, s2o aplicaveis

apenas o5 " 1 e 2 do amige 5° e 0 &tge 4° da presene
directiva.

Amsgn 4
Prevengio

1. Com o objectivo de promover 2 prevengao dos residuos,

0 Estados-Membros devan, nomeadamens, dar incentivos

para quec

a) 05 fabricantes de veioilos, em colaboragdo com os fabri
canes de MaeT@n e equipamentos, congolkm 2 wdizagio
de subseimcias periposas nos veioilos @ reduram o seu usa,
tanio quants passivel a pardr da fme de progco dos
veiculos, em especial a Gm de eviear a2 hbereagio dessas
substancias para o anbiente, faciliear 2 recicligem & evisar @
necessidade de eliminar residuwos periposos:
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b) Mas fases de projecto e produgie de veiqdlos novos sejam
wimados plenamente en omsideragio e fadleados o
desmanidamento, 3 ramklEagio ¢ a velorizagio,
menee a recicligem, dos veitulos em fim de vida, bem como
dog seUs COMPENENES & IMameTisis

c) € fabricanees de veiolos, am oolasboregio com os falbri-
cantes de MawTiais & equi integTeIn WOd quant-
dade oescene de mawerid recidade an veiolos e owmos
moduees, 2 Gm de deservabvar o mercados de mawerizis
reciclados.

2 gy O Estados-hambros ardo que 08 MIeTidiE e
compmenes dos veioulos comarcidlizados 2 pardr de 1
de Julbo de 2003 nio conmham dwmbe mercrio.
cadmio ou aimio hexevalens, excepeo Nos Cas05 eMLm-
ciados no Anexo I e nas condigdes ai especificadas;

b} A Comissgo pode, nos ermos do artigo 117, repular-
mente ¢ de acordo Com O ProgTesso Emico e Cientifoo,

ElteTar o amexo I para

i} 5 Mecessdri, esigbdeceT 35 CMCeMiTagles Miximas
Eté 25 Queis ¢ woleTads a das substincias
rekTidas na alinea a) em materizis e COMp<EENES
especificos de veiculos,

iijmmta:uhmmmadmmaauisecm g de
\tlcujmdaap]u:a-;aﬂdud.ispmna &) 2 a
wilizario dessas subsiinciss for iavd.

i} elimina do amexo [l maeTiss e CEDpenEs de
veicukos, se se puder evikr a mdlizagio dessas
substimcias

iv) desigmar, nos ermos das subaliness i) e &l 05 mane-
mseccmpmmmch@uﬂmq:ﬂpohnm
removidos mmes de se proceder a QUET TARE-
menio subsequenss, of quais devem ser roodados ow
identificados Jde qualquer ouwoo modo adequadoc

<) A Comissio procederd 4 primeira aleeraglo do mexo 0 o
mais tardarem X1 de Oumbro de 601 Em eodo o caso.
nenhuma des isengbes nede indicadas 5T Terrada
do mexs mes de 1 de [J@meiro de 2003

Amgo 5°
Recotha

1. O EstedosMembros devem tomar a5 medidss necesss

Tids pard garantir

— 4 [Tiagsa, por pame dos operadomres econdmicos de
sistemas de recalha de eodos o5 veiolos em fim de vida e
na medida do que fr ecnicamente vidvel, das pegas usadas
proveninees da reparagie de veiculos partioulames e que
COMstitnam Tesiduos

— para ssegurar a disponibilizacio adequada de nsealages

de recilha no seu teTTIHEEL

1 0= Eeados-Membros devemn wambém vomar as medidas
nms.masg:r EETENHT que todos o8 veirulos em Gm de vida
sejam wanseTidos para nmelaghes de waamento aurorizadas.

3.  Os EmadosMembros devem giar um sisema segundo o
qual 2 apresemacio de um cardficado de deseruigo omstin
um requisitd indispansivel para o cancdananto do Tegiseo |k
um veiulo em Gm de vida O canficado serd an

deweneor efou proprietinio, quande o veiculo em fm vuia.
b transeride para uma insealagio de wacamenta As instals-
Ges de TaEmentn auxmizadsas nos ermos do artgo &5 devem
ficar habdlitadas a pessar certificados de deswuigio Os Estados-
-Membros podem auborizar a passar certificados de desTuicEe

a5 produsores, os comercianees de veiculos e as inscalagies de
recolha mandatadas por instalaghes de watamenio auvmizadas,
na condigio de que o veiodlo an fm de vida seja
amsierido para uma instaligio de eEaments aurorizada e
desde que agueles sejam tiulares de um Tepisto pblicol

A emissio de cerdficados de destrui@o por nsaElagbes de
TALEMENi0 o0 comerciantes ow inseElagbes de recodha
mandztadzs por insialagles de traEmento auorizadss nao lhes
conbae o direito de reguerer gualquer reambols, excepio nos
CAs05 em gue este sejd explichaments previso pelos Eseados-
Mambros

s EmadosManibros que nio ham de um sispAna de
cancelamenso de regiseo 2 data de eneada em vigor da presens
drective devem oiar um sistama de m:u:iE{.t;aJ:l#dn certificado
de desmuic2o 4 awromidade competanie quando o veioulo em
fim de vida for cansbrido para a instlagie de oaEmento,
dmdnamdamuprmmaxmmwmmdum
niimeTo. (8 Esados-Manbros que recormam ao dis

resante pardgrafo infmario a Comissdo dos motivos pcler

que o freTam

4. 0Os Estados-Membros devem tomar a5 medidas necessi-
TiEs [ETE pATANGr gue d endega do veicule muma insalagEo de
FatEmenio Junmizada nos ermos do n® 3 seja efectuada sem
aseos para o Glhmo desmor ef0u ProJFieENio em Comse-
quéncia de o veioulo =r um valor de mercado negaivo ou
mulo

Os Estados-Membros deven twomar as disposigies neessirias
para BsEpTar que 06 produtdres a toealidade ou
N3 paree Sgne a dos cusos de execucEo desta medida
efon aoeiem o8 veiollos em fm de vida nas condigles referidas
no primeiro paraprafo.

0z Estados-Membres podem prever que a dins veinalos
an Am de vida n2o seja wowalmens livie mm'g‘:ustm
refericos veirtulos Nio CONEVETEM 05 COMPOTENES CRETICis
de um veiculo, am parscular © MoK @ 4 CATOEATA 00 CONtE-
veran Tesiduos que vmham sido amescentados 2 esses mesmios
veimlos

A Comissdo deve acompanhar oom regularidade 2 exeugdo do
rimeiro pardgrafo, a e garantir gue este A0 PIOYOqQue
distorgfes no mercado e, se necessdrio, propord ao Pearlamenso
Europeu & a0 Conselho is deragles adeguadas

5. 05 Estados-Memlbros devem tomar a5 medidas necessi-
Tigs pEra garantir o reconhecimento e a@itagio miwos,
paree das mmoridades competenies, dos carficados de deseaus
Ao emitdos nonros Estadosddambros. nos etmos do ne 3
Para esse efen, 2 ComMissdo deve elaborar, O mais wardar g 21
de Oumubro de 2001, 0s e guisives minimos relaivos a0 cenifi-
@do de desToigEa

Artgn 6.
Tracamento

1. O Estados-Membros devemn tomar as medidas necessi-
Tigs para garamr que twodos os veioulos em Gm de vida sejam
amazenados (ndunde © AMNIENEMEN0 EMPOTEnD) e
waczdos de 200rdo com 08 TeqUishos gerais Previstos O artgo
4" da Dhrectiva FSI442[CEE ¢ CoMm OF TeqQuUiSibDs oo icos
miimas previsws no anexo | da presaee directive sem
prejuizo dis regulamentaghes Nackmeis an MeanTia de side e
amibien e
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1 5 EstadosMembros devem tomar as medidss necessi
Tigs para parandr que quslguer esabelacimentn ou empresa que
efecte operapies de raamentd obtenha uma amorizagio ow
estejd insano junio das mmoridades com nos ETMas
dos artpos 95 107 e 11.° da [Mreciva 75[442CEE

de aorizagso referida non_® 1, dinea by do anigo
11 ® da [DNrecriva 75[442[CEE pode ser aplicivel & operagles
de vaarizaglo de residuos de veiodos em fim de vida sacados
nos e#rmos do pontd 3 do mexo 1 da e directive, desde
que, antes da Mscrigda, & auroridades compeentes procedzam a
uma inspeceda, destinada a verificar

4) © wpo ¢ & quantidade de residuos a oaan
k) O mequisiios vémicos gerais a obsavar: e

C) AS precauches de SepUTENGA & GOMTIAT,

de forma a cumpprir os objectivos a que se refere o artgo 4.7 da
Directiva 7544 2[CEE. Esta E-;an deve s eferuads uma
ver por ana devendo os Membros gue fagem use da
dispensa acima referida enviar of respecivos resuliados 4
ComissEn.

1. 0= EseadosMembros devem tomar as medidas necess:
Tigs para garantr que quslguer esaabelecimentn ou empresa que
proeda 2 opeTagles de tTatamentd CUMPra o Minimo, as
sepuintes olrigagies nos wermos do mexo L

2) Os veicdlos an fim de vida devem ser toalmente despo-
jados anes de se proceder ao seu tTamEmente subsequente,
ou devam ser tomadas disposighes equivalenes, a2 fim de
reduzir quelquer impactd ambiental adverso. Os compo-
nenies o0 maerizis roclados oo de owro modo identf-
cados nos emas do e 2 do anigoe 40 devem ser remo-
vidos mnes de = proeda 2 qualquer OUED TEET .

k) O maETiaEs ¢ COMPONENiES PeTigdsns develn SeT Temo-
vidos, slecrionades ¢ sparados de forms 2 nEp conEmi-
narem 05 residuos retelhades dos veiodos em fm de vida

cl Mﬂmﬂhpﬁmmmtummmdm

efecruados de maneita 2 garantr a possibilidade de

m:ru‘]iza-;aﬂ & valorizagsn, especidments de recidagam, dos
componentes dos veioalog

Eﬂxﬂukmﬂ&dﬁpﬂmmdmvmﬂmm
vida referidas no ponio 3 do anexo 1 devem ser efec-
tuadas com & masw hrevidade possivel

4. 0= EseadosMembros devermn womer as medidas necesss-
Tids para parantr que & ELOrizacEo ou @ nsoicio rekridis no
o I incluam todas as condiples NeEssdrias a0 QImprimase
dos Tequisios previstos nos ne 1, 2 e 3.

5. 05 EsadosMembros devem inentiver os estabeleci-
MeN0s @ eTNpTesas que efectuam as o de TaEEmento 4
wilizar sistemas de pessdo ambental devidamente cemificados.

Amigo 7F
Redelizacio & valorizagdo

1. 0= EseadosMembros devem tomar as medidas necessd
Tias parE inEntvar i remdlizacio efciva dos compmenss

reuedizéveis, a valorimagan dos neEo passiveis de reuslizagdo e a
merEncia reciclagem, sem que vivd do o de
vista amtrﬂﬁ:ll_am prejuE o dJ:uPI:r:qum e ﬂng;l.;a dos
veiculos e do ambiante. wis cEno o conrolo das anissdes para
& ammosiera & do naide

1. s Estados-Membros devem comear as medidas necessd-

TiES Para paTandr & onoetizagdo dos objectvos sepuines
]Jamrdm opetadores econdamIcos e

8) O mais wardar avé 31 de Dezembro de Xk, 2 rentilEzagldo e
valorizagio de todos o8 veiculos an fim de vids deve ser
gumentada para um minimoe de 85 %, an massa, em media,
por veioulo e por ano. A neurilizagdo e Teci deve ser
aumensada, demiro do mesmo prazo, para um minimo de
B0%, em massa, am média por veiilo & paor Ema

Reativamente acs veicules produridos anes de 1980, os
Estados-Membros podem prever objectivos menos elevados,
embora neo infrimes a 75 %, pera a rewdizagio e valore
Zags0 e naEp nfxioTes 2 70 % pera 4 rendlzacio & reck
clagem O Estados-Manbros que recorran ao disposto no
presense paragraby devem informar & Comissan & 06 DUTOS
Estados-Membros dos motvos par que o fizeram;

b) O mais w@rdar ard 1 de Jmeire de 2015, a rewdizegio e
valorizagio de wodos o8 veiculos an fim de vids deve ser
aumeniada peara um minime de 95 %, an masse, em meédia,
por veioula @ por ano. Dengo do mesmo pariodo, 2 reudli
TagEn e &wmmummi:glfaamnmﬁmu{h
85 % em massa an média por veiolo e pr ana

0 meis tadar ag 31 de Demembro de 2005 o Parlamenio
Europew & o Conselho devem voltar a anelisar os objectivos
referidos na glinea bl com bese num relapwio da Coomiss3o
acompenhade de uma Mo sen rélavorio, 8 Commissio
deve T em omta o desmvolvimento da composiglo dos
veioulos e eTmos de meterizis urilizados @ QuUaisquer OULTOs
aspectos ambienizis mmpormies relacimados com o veiodos

A Comissdo deve estsbelecer, nos smmos do 11=, as
TegrE de exeougldo TECessdTias para o omrolo CEmpri
meneo, pdos Estados-Membros, dos objecivos previswis no
Presante nimero. Ao fme-da, 8 ComissEo #£7d em omnsideragio
widos oz danmecs partinentes, nomeadanance 2 disponibili-
dade de informaghes e 8 evilugdo dis exportagles e iMpor-
qoes de veiculos em fim de vide A Comissio romeErd esta
medids o mes tarder a 21 de Ouwbro de 2002

3. O Palamenio Europeu e o Conselbo devem eswabelecr,
oo base em pro da Comissao, objectivos em mapénia de
reutlizagdo e valorizacio e de rewilizegio e reciclagem relas-

VADETI®E 405 ZN0s PEG'DHI‘{I'EF a2 015

4. FFZa ma:ar a aleragio da Direciiva 70[156[CEE a
Comissio promover 3 elsboragio de normas ewropeizs
relativas aos nives de desmemselamentn, valorizagdo & reci
dagem dos veicalos. L OUE 35 MONMAE Sjam & adzs, mas
mmmapmnha];iﬂlﬂm emnhaﬂﬂuw;‘npmada
Comissan, o Parlamento Buropen ¢ o Conselbo devem albarar a
Drrectiva 70/156/(EE de forma & que o2 veioulos homolo-
gados nos tamos dessa directiva ¢ comercislizados oés mos
dpcumaa]lﬂa;ﬂ.u;qan pessiveis de reutdlizagdo efou reci-
agﬂnamnmﬂmmtruu&ﬂ%. £m massa, par veiolo e
sejem passiveis de rewdizagio efou valorizagsc a um nivel
minimo de 95 % em mass por veiculo.

5. Ao propor 2 dleragio da Directva 70/156/CEE no que
der respeitn 208 niveis de desmaneelamento, valorizagio e reci-
dagem dos veiculos, a Comiss3o deve ©T emn Conta, se for caso
disso, a necessidade de assegurar que a rewtilizagio dos compo-
TEntes Nip acamEte TSCOS PETE 4 EpWENGE OU pErd o
armibvisn e
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Anigo 8°
Normas de codificacio/informacies de desmanvelameneo

1. Oz Estados-Membros devem tomar as medidas necessz-
Tids para gatansr que os produores, em coliboreqio com os
fabricanies de maweriais e equipamenws. wiizan nomas de
codificagdo de COMponantes & MateTiss, em especial para faci-
liar & identificacio dos componentes ¢ maTias passiveis de
remdizafio e valorizagio.

1 O mai tardar an 21 de Ouwsubro de 2001 e nos &mos
do artpo 115 2 Comisssp deve elaborar as normas referidas
nons 1 do presante ardpo. A COMEsA0 €78 @tE0 em conside-
re¢ie of wrabdlhos desemwvalvidos nese dominio nas inswincias
intrnacionas ¢ dard a2 cmeribugdo sdequada para eswe
trahalbio.

3 0Os Eseados-Membros devemn womar as medidas necessa-
Tids [dra Rarantr gue 0s fomegam infommagles de

para cada gpo de novo veiodo colocado no
mercado no prazo de seis meses depois do veicwdo ser comer-
cidlizado. Essas informagles devemn idemtificar, nea medida do
neEssine para que &= msalaghes de TacEMEnto  possam
oumprir 2 disposighes esabelecidas na directiva o8
difeTenses componan s @ maeeTizis e a locdizagio de wodas as
subsincizs perigosas dos veinilos, nomesdamente para asngr
06 objectvos PrEvistDs Mo angpo 7.0

4. Sem prejuizo da confidencialidade comaercia e induserial,
s Emados-Manbros devem tomar & medidas necessarias
garantir que os fabricanes de com s uilizados em
veiculos faculeemn 35 inswalages de watamentn aupmizadas na
medida em que ests o salicivan, a5 devides inbomagtes sobne
o desmanielamenio, 2 & & 0 conirode dos com
nemes que podem ser feuszaios "

Amigo 97
Relarorio ¢ informacgies

1. De oés em tés mos o6 ExadosMembros devem apre-
seniar um relasdrio & Comissdo sobre 2 execuqdo da presae
directiva. & relatdrio € redipido com base num quessondrio ow
num esquema elaborade pela Comiss3o nos ermes do and

6% da Directiva 9169 20CEE 'L com o objecivo de aiar bass
die dados sobre os veiculos em Am de vida e o TeEM®D que
Ihes & dade O relasirio deve comeer informagles partnenes
sobre evenizis alveraglies estmuruTas das empresas dos £comnes
da disribuigio. recalha retdthamanen, vaari-
zagdo erecidagem que provoquem discorgles de concoménda
ene 0f Estados-Membros ou no nerior dos mesmos. O ques-
HONATi ou esquama deve seT envidde e0e Estadps-Membros
seis meses mes do inicio do pariodoe sbrangide pelo relanirio.
O releviwio deve sar enviado § Comissio no prazo de move
meses 2 consar do fnad do pericdo de oés anos a que = relerir.

O primeiro relacdrio deve abranger um pericdo de oes anos 2
cmeer de 21 de Abrd de 2002

Com bese nas infmagles arima referidas, 3 Comissio deve
publicar um rd avtrio sobre 2 execugio da e direHva I
prezo de nove mess a contar da recepedo dos reladrios dos
Estados-hiam bros

M0 L 377 de 31121091, . 4B

1 05 Esados-Membros devem exipir sem
dores econdmicos ineTessados 2 publ
relativas

— & concepeao dos veioilos ¢ seus componenses, £ndo em
vista 2 sus capacidade de valorizagso e reciclapem,

— B0 etaman o ecol ogicament: comecto dos veinuwlos em Gm
de vida e em especial & remogdo de todos o5 Buidos e ao
e gm anelamenso,

— B0 desernval vimento & agho de formas de rewdli-
zagda, recicligem e valarizag3o dos veladlos em fim de vida
& 005 TesSpeCtivs COTIPOTENLES,

ma]izadnsmmaban&va]mzm;aﬂtm;-

no sentido de reduzir 3 quentidade de residuos a
eliminar ¢ sumanesr = txas de velorizagso e reciclapem.

a0E OpTa-

de b mages

_“'F

O constneor deve faculiar esias informagles B0S EvelrLIis
compradares dos veiculos, devendo a5 mesmas ser induidzs
nas publicagtes de cardcoer publicitinio uslizadzs na comercis-
lizagso do novo veioolo

Amigo 102
Execugio

1. O Estados-Membros devem por em vipor as disposigles
kepidativas, repulamentares e adminisTativas NeEssiTia para
dar cumprimenio 4 direciva apé 21 de Abrdl de 2002
€ infrmar mediatamens: 3 Comssso desse R0i0.

Quendo 0s Estados-Membros aprovarem essas disposighes,
estas devam inchir Wma reerénca 4 presanee directiva ou ST

Efa:ﬂmdas dessa refrénciz quando da sus publicagio
As modalidades dessa referdncia serdo aprovadas pelos
Etadm—mrml:um

2. 0O Estados-Membros devem comumicar i Comiss3o o
exen das prind disposiches de direito imemo que Zpro-
VENEN Nas mmPa:; regulades pela presanee directiva

3. Desde gue ﬂdﬂi 06 objectvos previstos na
resante d.imui'a. o ES Membres podan transpor as

;-;ﬂudun“]d.u ipo 4.5 don” 1 do arkgo 5.7, do ne

7.5, dos n= 1 e 3 do arego B2 e done 2 do arkgo

*!vt ir as regras de ewerugdo do ne 4 do amigo 5°
medinte scwdes entre 25 auroridades com 5 e 05
serrores ecm omicos envolvidos. Esses acordos CLTTIpTir

as seguinees comdighes
a) 05 acordos devan T exequiveis

by Os acordes devem especificar os objectivos e of prazos
COMmes P dan tes;

cj Os acordos devemn w1 publicados no jomnal oficial nacional
ou num documento oficial igualmente acessive] a0 pablico e
enviados 2 Commiss3o;

dy 0= remil:ados obtidos pelo scordo devem ser fiscalizados

amente comumicados ds auroridades compenenes e
4 Comissan & postos & d.ispnu;au do pablico nas condigtes

previsas no proprio acordo

e} Ar mmoridades com 23 devem tomar disposiges para
anelisar o mﬂg:umpt;lmguﬂu Cmn o acordo; F
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fj Em caso de incumprimento do acordo, os Estados-Membros
devem executar as disposigdes pertinentes da presente direc-
tiva por via legislativa, regulamentar ou administrativa.

Antigo 112
Procedimento do comiré

1. A Comissio ¢ assistida pelo comité instituido pelo artigo
18.° da Directiva 7 5/442/CEE, a seguir designado por «comités.

2. Sempre que se faca referéncia ao presente artigo, sio
aplicaveis os artigos 5° e 7.° da Decisio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

O prazo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisio 1999
[468/CE € de trés meses.

3. O comité aprovard o seu regulamento interno.

4. A Comissio deve adoptar, nos termos do procedimento
previsto no presente artigo:

a) Os requisitos minimos do certificado de destruicdo,
previstos no n® 5 do artigo 5.

b} As regras de execugdo previstas no terceiro pardgrafo do
n.° 2 do artigo 7.%

¢) Os modelos relativos ao sistema de bases de dados previstos

no artigo 9.7

d

As alteragdes necessdrias para a adaptacio dos anexos da
presente directiva ao progresso cientifico e técnico.

Anigo 12.°
Entrada em vigor

1. A presente directiva entra em vigor no dia da sua publi-
cacio no Jomal Ofidal das Comunidades Europeias.

2. O nec 4 do artigo 5.° é aplicivel:
— a partir de 1 de Julho de 2002 em relagdo aos veiculos
colocados no mercado a partir dessa data,

— a partir de 1 de Janeiro de 2007 em relacio aos veiculos
colocados no mercado antes da data a que se refere o
primeiro travessio.

3. Os Estados-Membros podem aplicar o n.° 4 do artigo 5.°
antes das datas previstas no n.° 2.

Artigo 13.°
Destinatarios

Os Estados-Membros sio os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em 18 de Setembro de 2000.

Pelo Conselho
O Presidente
H. VEDRINE

Pelo Parlamento Europeu
A Presidente
N. FONTAINE
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ANEXO B — EXCERTO DO DECRETO-LEI N.° 292/2000 DE
15 DE NOVEMBRO

Decreto-Lei n.° 292-A/2000 de 15 de Novembro

Cria um incentivo fiscal a destruicdo de automoéveis ligeiros em fim de vida, através da
atribuicdo de um crédito de imposto automoével, de montante fixado, a quem entregar para
destruicdo, no contexto previsto a com observancia das normas de proteccdo ambiental,
automéveis ligeiros com mais de 10 anos. Atribui a Direccdo Geral de Viagdo, a Guarda
Nacional Republicana, a Policia de Seguranca Publica, a DGAIEC, a Direccao-Geral da
Industria, a Inspecgdo Regional do Ambiente e as direcgbes regionais do ambiente e do
ordenamento do territério, a fiscalizacdo do cumprimento do disposto neste diploma.

(Republicado pelo Decreto-Lei

n.° 33/2007, de 15 de Fevereiro)
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ANEXO C - ENQUADRAMENTO DA GNR NO SISTEMA
NACIONAL DE FORCAS

Forcas Militares Forcas Seguranca Servicos Seguranca

Forcas Armadas

Armada Exército F. Aérea GNR

Militares | Militares

Figura C.1: Enquadramento da GNR no Sistema Nacional de Forgas
Fonte: GNR (2011)

A GESTAO, 0 CONTROLO E 0 DESTINO DAS VIATURAS APREENDIDAS PELA GNR 61



-”}Ldvogado

ANEXO D - PARECER DE ADVOGADO

{1 BANDEIRA a‘}«f%@u #MWJ

PARECER

O Conselho Administrativo da Brigada de Transito solicita a emissio de

parecer sobre a Informacio de 26 de novembro de 2008 do chefe da
contabilidade. v

Embora néo seja Consultor Juridico da Unidade (apenas fui designado pelo
Exmo. Comandante-Geral para assegurar as situacdes de representacio
judicial de militares da Brigada de Transito), procedo & emissdo de parecer
sumario, louvando-me e remetendo, sempre que possivel, para a propria
Informacdo. )

A tese defendida na Informacio em causa ‘estd exposta no ponto 4.
ENTENDIMENTO da mesma.

Salvo melhor opini&io, concorda-se com tal tese QUANTO AS DESPESAS DE
ENCAMINHAMENTO PARA UM CENTRO DE RECECAO OU PARA UM
OPERADOR DE DESMANTELAMENTO, mas discorda-se, quanto as despesas
de bloqueamento, remocio e depdsito dos veiculos.

Quanto &s despesas de encaminhamento, a Lei é clara ao imputar a sua
responsabilidade ao proprietario registado, AINDA QUE ESTE TENHA
ABANDONADO A VIATURA ~ cfr. art. 14.°, n.°s 3 ¢ 4 do DL n.° 196/2003.

Compreende-se: a Lei pretende levar a queso-proprietarioide veiculo inutilizado
garanta a sua destrui¢io, -em-termos=-ecologicaimente aceitaveis e,
precisamente, desmotivar o abandono de veiculos. Logo, este, se ocorrer, nao
deve exonerar, € nfo exonera, o proprietario registado de suportar os custos de
encaminhamento para um operador de desmantelamento ou centro de

rececao.

Mas ja quanto as despesas inerentes ao bloqueamento, remogio e depdsito
de veiculos, estas sio expressamente cometidas pela Lei & entidade que tiver
procedido a essas operagdes ~ cfr. art. 18.° da Portaria n.° 1424 /01.

Independentemente de haver ou ndo haver sbandono do veicule. Onde
nao distingue a Lei, ndo pode distinguir o intérprete.

Logo, & irrelevante quando o veiculo é declarado perdido a favor do Estado, no
sentido de se definir que, até essa data, sio as despesas por conta do
proprietério e depois dela por conta do Estado.

E nao se argumente com a Iﬁrcviséo do art. 164.°, n.° 6‘, do Cédigo da Estada

de que o ftitular do documento de identificacdo do veiculo é responsdvel por
todas as despesas ocasionadas pela remogao.

Rua Andyade, yf 51-1°Bsg.  Apartado 22777 EC Soorro (Lishoa) 1147-501 LISBOA

: Telef. 218142882 Fax 218146136
é/ e-madl pi bendeinal@mail pelepac pi

Contribuinte n° 114007276 Rep. 1538

+4
iz

Widtda-w @ [Pogaionty ool

5
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ANEXO E — EXTRACTO DO MANUAL DE OPERACOES -
GNR

CAPITULO Il

Servigo de Transito

Artigo 179.°
Atribuicbes

1 — A Guarda compete velar pelo cumprimento das leis e regulamentos relativos & viagéo
terrestre e aos transportes rodoviarios, e promover e garantir a seguranca rodoviaria,

designadamente, através da fiscalizacao, do ordenamento e da disciplina do transito.

2 — Compete ainda garantir a fiscalizagdo, o ordenamento e a disciplina do transito em
todas as infra-estruturas constitutivas dos eixos da Rede Nacional Fundamental e da Rede

Nacional Complementar, dentro da sua area de responsabilidade.

3 — O efectivo da Guarda presta, por iniciativa prépria ou a pedido, auxilio aos utentes das
vias publicas, promovendo com urgéncia o socorro dos doentes e sinistrados pelo modo

mais adequado.

4 — Os militares da Guarda devem ainda colaborar com 0s servicos competentes para a
conservacao das estradas e respectiva sinalizagao, participando -lhes aquilo que tiverem por

conveniente, efectuando as diligéncias indispensaveis para evitar acidentes.
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ANEXO F — EXTRACTO DO CODIGO DA ESTRADA

Artigo 162°
Apreensdo de veiculos:

1 — O veiculo deve ser apreendido pelas autoridades de investigacdo criminal ou de

fiscalizagcdo ou seus agentes quando:

a) Transite com numeros de matricula que nao lhe correspondam ou ndo tenham sido

legalmente atribuidos;

b) Transite sem chapas de matricula ou ndo se encontre matriculado, salvo nos casos

previstos por lei;

c) Transite com numeros de matricula que ndo sejam validos para o transito em territorio

nacional;

d) Transite estando o respectivo documento de identificacdo apreendido, salvo se este tiver

sido substituido por guia passada nos termos do artigo anterior;

e) O respectivo registo de propriedade ou a titularidade do documento de identificacdo ndo

tenham sido regularizados no prazo legal;

f) Nao tenha sido efectuado seguro de responsabilidade civil nos termos da lei;

Y

g) Nao compareca a inspeccgdo prevista no n.°2 do artigo 116° sem que a falta seja

devidamente justificada;

h) Transite sem ter sido submetido a inspec¢édo para confirmar a correccdo de anomalias

verificadas em anterior inspecc¢ao, em que reprovou, no prazo que lhe for fixado;
i) A apreensdo seja determinada ao abrigo do disposto no n.° 3 do artigo 147°;

i) A apreensdo seja determinada ao abrigo do disposto no n.°6 do artigo 114° ou no n.°3 do
artigo 115°;

[) A apreensdo seja determinada ao abrigo do disposto nos nos 5 e 6 do artigo 174o0.

2 — Nos casos previstos no nimero anterior, o veiculo ndo pode manter-se apreendido por
mais de 90 dias devido a negligéncia do titular do respectivo documento de identificagdo em

promover a regularizacdo da sua situacédo, sob pena de perda do mesmo a favor do Estado.

3 — Quando o veiculo for apreendido é lavrado auto de apreensao, notificando-se o titular do

documento de identificacdo do veiculo da cominag&o prevista no numero anterior.

4 — Nos casos previstos nas alineas a) e b) do nol, o veiculo é colocado a disposi¢cédo da

autoridade judicial competente, sempre que tiver sido instaurado procedimento criminal.
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5 — Nos casos previstos nas alineas c) a j) do nol, o titular do documento de identificacéo

pode ser designado fiel depositario do respectivo veiculo.

6 — No caso de acidente, a apreensao referida na alinea f) do nol mantém-se até que se
mostrem satisfeitas as indemniza¢fes dele derivadas ou, se o0 respectivo montante nao tiver
sido determinado, até que seja prestada caucao por quantia equivalente ao valor minimo do
seguro obrigatério, sem prejuizo da prova da efectivacao de seguro.

7 — Exceptuam-se do disposto na primeira parte do nimero anterior 0s casos em que as
indemnizagbes tenham sido satisfeitas pelo Fundo de Garantia Automével nos termos de

legislacéo propria.

8 — Quem for titular do documento de identificacdo do veiculo responde pelo pagamento das

despesas causadas pela sua apreensao.

Artigo 163°
Estacionamento indevido ou abusivo:
1 — Considera-se estacionamento indevido ou abusivo:

a) O de veiculo, durante 30 dias ininterruptos, em local da via publica ou em parque ou zona

de estacionamento isentos do pagamento de qualquer taxa;

b) O de veiculo, em parque de estacionamento, quando as taxas correspondentes a cinco

dias de utilizacdo nao tiverem sido pagas;

¢) O de veiculo, em zona de estacionamento condicionado ao pagamento de taxa, quando

esta nao tiver sido paga ou tiverem decorrido duas horas para além do periodo de tempo
pago;

d) O de veiculo que permanecer em local de estacionamento limitado mais de duas horas

para além do periodo de tempo permitido;

e) O de veiculos agricolas, maqguinas industriais, reboques e semi-reboques néo atrelados
ao veiculo tractor e o de veiculos publicitarios que permanegam no mesmo local por tempo
superior a setenta e duas horas, ou a 30 dias, se estacionarem em parques a esse fim

destinados;

f) O que se verifique por tempo superior a quarenta e oito horas, quando se trate de veiculos
gue apresentem sinais exteriores evidentes de abandono, de inutilizacdo ou de

impossibilidade de se deslocarem com segurancga pelos seus proprios meios;
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g) O de veiculos ostentando qualquer informacédo com vista a sua transacgéo, em parque de

estacionamento;

h) O de veiculos sem chapa de matricula ou com chapa que ndo permita a correcta leitura

da matricula

2 — Os prazos previstos nas alineas a) e €) do niUmero anterior ndo se interrompem, desde
gue os veiculos sejam apenas deslocados de um para outro lugar de estacionamento, ou se

mantenham no mesmo parque ou zona de estacionamento.

Artigo 164°

Bloqueamento e remocéo:

1 — Podem ser removidos os veiculos que se encontrem:

a) Estacionados indevida ou abusivamente, nos termos do artigo anterior;

b) Estacionados ou imobilizados na berma de auto-estrada ou via equiparada;

c) Estacionados ou imobilizados de modo a constituirem evidente perigo ou grave

perturbacéo para o transito;

d) Estacionados ou imobilizados em locais que, por razdes de seguranca, de ordem publica,

de emergéncia, de socorro ou outros motivos analogos, justifiguem a remocao.

2 — Para os efeitos do disposto na alinea ¢) do numero anterior, considera-se que
constituem evidente perigo ou grave perturbacdo para o transito, entre outros, 0s seguintes

casos de estacionamento ou imobilizagéo:

a) Em via ou corredor de circulacdo reservados a transportes publicos;

b) Em local de paragem de veiculos de transporte colectivo de passageiros;

¢) Em passagem de pedes sinalizada;

d) Em cima dos passeios ou em zona reservada exclusivamente ao transito de pedes;
e) Na faixa de rodagem, sem ser junto da berma ou passeio;

f) Em local destinado ao acesso de veiculos ou pedes a propriedades, garagens ou locais de

estacionamento;

g) Em local destinado ao estacionamento de veiculos de certas categorias, ao servigo de

determinadas entidades ou utilizados no transporte de pessoas com deficiéncia;
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h) Em local afecto a paragem de veiculos para operacdes de carga e descarga ou tomada e
largada de passageiros;

i) Impedindo o transito de veiculos ou obrigando a utilizagdo da parte da faixa de rodagem

destinada ao sentido contrario, conforme o transito se fagca num ou em dois sentidos;
j) Na faixa de rodagem, em segunda fila;

[) Em local em que impeca 0 acesso a outros veiculos devidamente estacionados ou a saida

destes;
m) De noite, na faixa de rodagem, fora das localidades, salvo em caso de imobilizacéo por
avaria devidamente sinalizada;

n) Na faixa de rodagem de auto-estrada ou via equiparada.

3 — Verificada qualquer das situacbes previstas nas alineas a), b) e c) do nol, as
autoridades competentes para a fiscalizagdo podem bloquear o veiculo através de

dispositivo adequado, impedindo a sua deslocacéo até que se possa proceder a remocao.

4 — Na situacdo prevista na alinea c¢) do nol, no caso de ndo ser possivel a remocgao
imediata, as autoridades competentes para a fiscalizagdo devem, também, proceder a

deslocacéao provisoéria do veiculo para outro local, a fim de ai ser bloqueado até a remocao.

5 — O desbloqgueamento do veiculo sé pode ser feito pelas autoridades competentes, sendo

gualquer outra pessoa que o fizer sancionada com coima de (euro) 300 a (euro) 1500.

6 — Quem for titular do documento de identificacdo do veiculo é responsavel por todas as
despesas ocasionadas pela remocdo, sem prejuizo das sancdes legais aplicaveis,

ressalvando-se
o direito de regresso contra o condutor.

7 — As condigdes e as taxas devidas pelo bloqueamento, remogéo e depdsito de veiculos

sao fixadas em regulamento.

8 — As taxas ndo sdo devidas quando se verificar que houve errada aplicacdo das

disposices legais.

Artigo 165.°

Presuncéo de abandono:
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1 — Removido o veiculo nos termos do artigo anterior ou levantada a apreensao efectuada nos termos
do nol do artigo 162.°, deve ser notificado o titular do documento de identificacdo do veiculo, para a
residéncia constante do respectivo registo, para o levantar no prazo de 45 dias.

2 — Tendo em vista o estado geral do veiculo, se for previsivel um risco de deterioracdo que possa
fazer recear que o preco obtido em venda em hasta publica ndo cubra as despesas decorrentes da

remocao e depdsito, 0 prazo previsto no nimero anterior € reduzido a 30 dias.

3 — Os prazos referidos nos numeros anteriores contam-se a partir da recepcao da notificacdo ou da
sua afixacao nos termos do artigo seguinte.

4 — Se o veiculo ndo for reclamado dentro do prazo previsto nos nimeros anteriores € considerado

abandonado e adquirido por ocupac¢éo pelo Estado ou pelas autarquias locais.

5 — O veiculo é considerado imediatamente abandonado quando essa for a vontade manifestada

expressamente pelo seu proprietéario.

Artigo 166.°
Reclamacao de veiculos:

1 — Da notificacdo referida no artigo anterior deve constar a indicacédo do local para onde o veiculo foi
removido e, bem assim, que o titular do respectivo documento de identificacdo o deve retirar dentro
dos prazos referidos no artigo anterior e apds o pagamento das despesas de remocdo e depdsito,

sob pena de o veiculo se considerar abandonado.

2 — Nos casos previstos na alinea f) do n.° do artigo 163°, se o veiculo apresentar sinais evidentes de
acidente, a notificacdo deve fazer-se pessoalmente, salvo se o titular do respectivo documento de
identificagdo n&o estiver em condicdes de a receber, sendo entéo feita em qualquer pessoa da sua

residéncia, preferindo os parentes.

3 — Né&o sendo possivel proceder a notificacdo pessoal por se ignorar a residéncia ou a identidade do
titular do documento de identificagao do veiculo, a notificagao deve ser afixada junto da sua ultima

residéncia conhecida ou na camara municipal da area onde o veiculo tiver sido encontrado.

4 — A entrega do veiculo ao reclamante depende da prestacdo de caucdo de valor

equivalente as despesas de remogéao e depdsito.
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ANEXO G - EXTRACTO DA PORTARIA N.° 1334-F/2010 DE
31 DE DEZEMBRO

Portaria n.° 1334-F/2010 de 31 de Dezembro

A Portaria n.° 1424/2001, de 13 de Dezembro, cria o regulamento que estabelece as condi¢bes e as
taxas devidas pelo bloqueamento, remogéo e deposito de veiculos, no quadro do artigo 170.° do
Cdédigo da Estrada. Os montantes ai definidos nunca foram alvo de actualizacdes desde a sua fixacédo
inicial, encontrando -se hoje deveras desactualizados. Esta desactualizacdo torna -se mais grave nas
situacGes em que as forcas de seguranca carecem de recorrer a servi¢os privados de remocéo e
depdsito de veiculos, cujos precos de mercado nem sempre sao integralmente cobertos pelos
montantes cobrados ao infractor. Assim:

Manda o Governo, pelo Ministro da Administracéo Interna, o seguinte:

Artigo 1.°
Alteragdo a Portaria n.° 1424/2001, de 13 de Dezembro

Os n.0s 9.2, 10.%, 11.°, 12.° e 13.° da Portaria n.° 1424/2001, de 13 de Dezembro, passam a ter a
seguinte redaccéo:

«9.%: Pelo bloqueamento de um veiculo, efectuado nos termos da presente portaria, sdo devidas as
seguintes taxas:

a) Ciclomotores, motociclos e outros veiculos a motor ndo previstos nas alineas seguintes — € 30;
b) Veiculos ligeiros — € 60;

¢) Veiculos pesados — € 120.

10.° Pela remocéo de ciclomotores e outros veiculos a motor ndo previstos nos niUmeros seguintes,
efectuada nos termos da presente portaria, sdo devidas as seguintes taxas:

a) Dentro de uma localidade — € 30;

b) Fora ou a partir de fora de uma localidade, até ao maximo de 10 km contados desde o local da
remocao até ao local de depdsito do veiculo — € 45;

¢) Na hipotese prevista na alinea anterior, por cada quilémetro percorrido para além dos primeiros
10 km — € 1,50.

11.° Pela remocéo de veiculos ligeiros, efectuada nos termos da presente portaria, sédo devidas as
seguintes taxas:

a) Dentro de uma localidade — € 75;

b) Fora ou a partir de uma localidade, até ao maximo de 10 km contados desde o local da remog¢éo
até ao local de depésito do veiculo — € 90;

c) Na hipotese prevista na alinea anterior, por cada quilobmetro percorrido para além dos

primeiros 10 km — € 2.
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ANEXO H - EXTRACTO DO DECRETO-LEI N.° 37/2007 DE
19 DE FEVEREIRO

Artigo 1.°
Criacéo, objecto e estatutos

1 — E criada a Agéncia Nacional de Compras Publicas, E. P. E., abreviadamente designada

ANCP, com a natureza de entidade publica empresarial.
2 — A ANCP tem por objecto:

a) Conceber, definir, implementar, gerir e avaliar o sistema nacional de compras publicas,
com vista a racionalizacdo dos gastos do Estado, a desburocratizacdo dos processos
publicos de aprovisionamento, a simplificacdo e regulacdo do acesso e utilizacdo de meios

tecnolégicos de suporte e a proteccao do ambiente;

b) Assegurar, de forma centralizada, a aquisicdo ou a locacdo, em qualquer das suas
modalidades, a afectacdo, a manutencao, a assisténcia, a reparacao, o abate e a alienacao
dos veiculos que compdem o parque de veiculos do Estado, abreviadamente designado por
PVE.
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ANEXO | - EXTRACTO DO DECRETO-LEI N.° 170/2008 DE
26 DE AGOSTO

Artigo 1. °
Objecto

O presente decreto -lei estabelece o regime juridico do parque de veiculos do Estado,
adiante designado por PVE, abrangendo a aquisicao ou locagcdo de veiculos, em qualquer
das suas modalidades, a sua afectacdo e utilizacdo, manutencéo, assisténcia e reparacao,

bem como o seu abate e alienagéo ou destrui¢éo.

Artigo 2.°

Ambito

1 — Sao considerados servicos e entidades utilizadores do PVE e, como tal, sujeitos ao
disposto no presente decreto -lei:

a) Os servicos que integram a administracao directa do Estado;

b) Os institutos publicos, independentemente da sua natureza, integrados na administracao

indirecta do Estado.
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ANEXO J — EXTRACTO DA PORTARIA N.° 382/2009 DE 12
DE MARCO

Excerto Da Portaria n.° 382/2009

O Decreto -Lei n.° 170/2008, de 26 de Agosto, aprovou o regime juridico do parque de
veiculos do Estado (PVE), tendo adoptado as ferramentas juridicas de suporte a
implementacdo da gestdo centralizada do PVE, com base em critérios de eficiéncia e
racionalidade econémicas, com reducdo de custos operacionais e privilegiando a aquisicéo
de veiculos com melhor desempenho ambiental. O mencionado diploma criou mecanismos
de recolha e tratamento de informacdo actualizada, de modo a fornecer indicadores de
gestao crediveis e compativeis com uma Administracdo Publica moderna e eficaz. Neste
sentido, estabelece o artigo 21.° do Decreto -Lei n.° 170/2008, de 26 de Agosto, que 0s
servigos e entidades utilizadores do PVE devem informar a Agéncia Nacional de Compras
Publicas, E. P. E. (ANCP), sobre os veiculos afectos ao seu servi¢o, nos termos a definir por
portaria do membro do Governo responsavel pela area das financas, sendo tal informacéao
prestada através de sistema de informacao cujo acesso € disponibilizado para o efeito no
sitio na Internet da ANCP. Importa, por conseguinte, proceder a definicdo da informacado a
prestar e a forma de comunicacédo a utilizar pelos servicos e entidades utilizadores do PVE,
para efeitos de actualizacdo do inventério.

Assim: Ao abrigo do disposto no artigo 21.° do Decreto -Lei n.° 170/2008, de 26 de Agosto,
manda o Governo, pelo Ministro de Estado e das Financas, 0 seguinte:

1 — Os servicos e entidades utilizadores do PVE devem informar a ANCP sobre os
seguintes elementos dos veiculos ndo abatidos ao PVE que lhes estao afectos:

a) Categoria do veiculo;

b) Marca e modelo;

¢) Matricula e respectiva data;

d) Cilindrada;

e) Tipo de combustivel, nimero de cartdo de combustivel associado
e respectiva entidade emissora;

f) Niveis de emissédo de CO2;

g) Apolice de seguro e seguradora;

h) Estado do veiculo;

i) Despachos de autorizacdo de aquisicao e de abate;
i) Numero de quilémetros percorridos;

[) Quantidade de combustivel consumido;

m) Intervencdes e custos de manutencao;
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n) Data da ultima inspeccéo periddica.

2 — A informacéo prestada é da responsabilidade dos servigos e entidades utilizadores do
PVE, sendo comunicada a ANCP através de sistema de informagao cujo acesso € por esta
disponibilizada para o efeito no seu sitio na Internet.

3 — O acesso ao sistema de informacdo é efectuado mediante registo autorizado pela
ANCP aos responsaveis dos servicos e entidades utilizadores do PVE previamente
indicados pelas unidades ministeriais de compras, ou, tratando -se de servicos autbnomos,
pelos respectivos responsaveis.

4 — Os responsaveis devem, sempre que se justifique, consultar, alterar e inserir
informac&o sobre os veiculos afectos aos seus servigos, ficando a informacéo disponivel e
actualizada no sistema ap0s ser efectuada a respectiva confirmacao final.

5 — A ANCP pode complementar informacdo e emitir instrucbes de preenchimento dos
formularios electrénicos.

6 — A presente portaria entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacéo.

2 de Marco de 2009. — O Ministro de Estado e das Finangas, Fernando

Teixeira dos Santos.
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GUARDA NACIONAL REPUBLICANA
COMANDO-GERAL

COMANDO OPERACIONAL .

DIRECCAO DE OPERACOES g

CIRCULAR N° 02/2011 Proc. 000.01.07
Lisboa -Carmo, 07 de Janeiro de 2011

ASSUNTO: BLOQUEAMENTO, REMOCAO E DEPOSITO DE VEICULOS

Ref.: a) Cédigo da Estrada;
b) Portaria n° 1424/2001, de 13 de Dezembro;
¢) Portaria n° 1334-C/2010, de 31 de Dezembro;
d) Oficio n" 663, do MAI, de 24FEV03 (Despacho de 21FEV03 exarado no Parecer n° 67-F/02, de 30JANO3);
e) Oficio n® 1316, do INIR, de 13MAR09;
1) Oficio n° 20759, da ANSR, de 28JUL0Y;
2) Circular n® 3/CSF/03, de 27FEV03.

1. SITUACAQO

a. A alteragio de atitudes e os desajustados padrdes de comportamento gue tém estado na origem do caos
gerado pelo estacionamento indevido dos veiculos, sdo reconhecidamente dificeis de mudar, pese
embora a necessidade manifestada em alcangar esse objectivo, requerido pcla sociedade civil e
insistentemente proclamado pelos principais interventores no sistema.

b. Apesar das sistematicas campanhas levadas a cabo pelas Instituigdes mais empenhadas na mudanga do **
ambiente rodovidrio “, como seja a adesio ao “ dia europeu sem carro “, os resultados observados
configuram, ainda assim, uma progressdo minima inaceitavel face a magnitude do problema que decorre
da assumida rejei¢io aos transportes publicos, optando-se pelo uso de veiculos particulares com a
agravante de que, na maioria dos casos, o condutor é 0 Gnico ocupante do veiculo.

¢. Como consequéncia da adopgdo de comportamentos anteriormente descritos, assiste-se hoje em dia a
proliferagéo de estacionamento indevido ou abusivo, particularmente no interior das localidades.

2. ENQUADRAMENTO LEGAL

a. A actuagdo das Forgas de Seguranga, como de toda a Administragdo Publica estd subordinada aos
principios gerais constantes do Codigo do Procedimento Administrativo nos seus artigos 3°,.812°;

b. De entre estes, e no caso em aprego, destacamos os principios da legalidade, previsto no artigo 3°. ¢ o
principio da prossecucdo do interesse publico ¢ da protecgio dos direitos e interesses dos cidaddos
(artigo 4°.), do referido Céodigo. ¢

c. A actuagdo da Administragdo Publica deve ser oricntada em obediéncia a lei e ao direito, dentro dos
limites dos poderes que estejam atribuidos e em conformidade com os fins para que os mesmos poderes
lhes foram conferidos. Quando se diz em obediéncia ao direito devemos entender de forma restritiva
balizada pelos principios gerais do Direito ¢ nfio com base em qualquer outra interpretagiio mais
abrangente. Note-se que a actuagio dos orgdos da Administragao Publica deve ser prosseguida
estritamente no rigoroso cumprimento da lei, isto &, para que sc possa actuar importa que haja lei que
permita essa actuagio.

d. Esta referéncia vale para dizermos que a Guarda Nacional Republicana s6 pode bloquear e remover os
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veiculos nos casos previstos na lei ¢ dentro dos limites por ela estabelecidos.

e. O Codigo da Estrada € aplicavel, nos termos do seu artigo 2°., “....ao trdnsito nas vias do dominio
publico do Estado, das Regides Autonomas e das Autarquias Locais, bem como nas vias do dominio
privado, quando abertas ao trdnsito publico.”

f. No Capitulo I1I do Titulo VI do Cédigo da Estrada sob a epigrafe “Abandono, bloqueamento e yremogdo
de veiculos”, sdo estabelecidos os procedimentos a adoptar nos casos de estacionamento indevido ou
abusivo (artigo 163°.), acrescentando o n°l do artigo 164° as situagBes que permitem a remogdo de
veiculos. Este normativo prevé a possibilidade de remogdo de veiculos que se encontrem:

(1) Estacionados indevida ou abusivamente nos termos do art® 163° do Cédigo da estrada;

(2) Estacionados ou imobilizados na berma de auto-estrada ou via equiparada; N

(3) Estacionado ou imobilizado de mado a constituir evidente perigo ou grave perturbagio para o
transito;

(4) Estacionados ou imobilizados em locais que, por razdes de seguranga, de ordem puablica, de
emergéncia, de socorro ou outros motivos anédlogos, justifiquem a remogéo.

g. Ja o art® 164° n° 3, do mesmo normativo, prevé a possibilidade de bloqueamento, nos casos de
estacionamento indevido ou abusivo, quando o veiculo se encontre estacionado ou imobilizado na berma §
de auto-estrada ou via equiparada, quando esteja estacionado ou imobilizado de modo a constituir
evidente perigo ou grave perturbacio para o transito.

h. Sdo estas as situagdes em que o Cddigo da Estrada prevé o blogueamento e a remogio de veiculos e
eventualmente o posterior dep6sito, ou se¢ja, sdo estas as situagdes em que o legislador confere a
possibilidade de proceder daquela forma quando o veiculo se encontre abrangido pela previsdo do artigo
2°. do mesmo Codigo.

Se o estabelecido nas alineas a) e b) n°1 do art® 164° do Cédigo da Estrada ndo suscita grandes duvidas,
0 mesmo ndo acontecerd no que respeita ao estatuido na alinea c¢) do referido normativo, atento o
disposto no n° 2 do mesmo artigo, onde ficaram plasmadas as situagdes que constituem evidente perigo
ou grave perturbag¢do para o Transito.

-
:

Na verdade, o legislador entendeu que o facto de um veiculo estar estacionado em local proibido, por
sinalizagdo, pode ndo constituir evidente perigo ou grave perturbag¢iio para o trinsito. Nesses casos
aplicar-se-30 0s preceitos estabelecidos nos artigos 48°, 49° e 50° do CE, ou no Regulamento de
Sinaliza¢@o do Transito (Decreto Regulamentar n® 22-A/98, de 010UT), cujo incumprimento implica o
levantamento do correspondente auto de contra — ordenagéo.

Qe
0

k. Acresce mencionar que nas situagdes previstas na alinea ¢) n°1 do art® 164° do Cédigo da Estrada, néo
sendo possivel a remogfio imediata, as autoridades devem proceder a deslocagdo provisdria do veiculo
para outro local a fim de ai ser bloqueado até a remog¢io.

A previsdo constante da alinea d), do n°1 do artigo 164° do Cédigo da Estrada encontra-se redigida com
a amplitude suficiente para, segundo cremaos, poder abarcar todas as outras hipdteses de estacionamento
ou imobilizagio de veiculos automdveis, ndo descritas nas alineas anteriores, no caso de remogio.

m. A previsio “estacionados ou imobilizados em locais que . . . por razdes . . . justifiquem a remogdo” “
parece abranger todas as situagdes possiveis para possibilitar a remogio, em casos de nfo integragio nas
ocutras alineas, mas em que a remogdo se justifique por razbes de seguranca, de ordem publica, de
emergéncia, de SocorTo ou outros motivos andlogos.

1. Situagio diferente mas que pode ser colocada como hipdtese sera, por exemplo, aquela que resultar do
facto de a forga de seguranga localizar um veiculo furtado, devidamente estacionado e fora de zona
sujeita ao pagamento do parqueamento.

o. Nesta situagido, ¢ veiculo niio se encontra em situagdo de estacionamento indevido ou abusivo, conforme
a previsdo do artigo 163° do Cédigo da Estrada.

p- Em qualquer situag@o, € como acima se viu, apenas se¢ pode remover o veiculo se houver disposi¢io
legal que permita a remogdo. Ora, se bem que ndo se trate de nenhuma das situagdes previstas no artigo
163° do Cédigo da Estrada, importa verificar se integra algum dos casos previstos nas alineas b) a d) do
n°1 do artigo 164° do mesmo diploma,

q. Integra a alinea d) do referido artigo se for considerado que, por razdes de seguranga, de ordem publica,
de emergéncia, de socorro ou outros analogos, se justifica a sua remogao.

r. Se a situagfio ndio for enquadréivel na previsdo desta alinea, nem em qualquer das outras, acima referidas,
que permitem a remocdo, entdo, entendemos ndo ser legalmente possivel proceder a remocio de veiculo. I
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3. PROCEDIMENTO

Em face do exposto, importa, assim, dar novo impulso a uma mais vincada actuagdo policial neste dominio,
tendo em conta a absoluta necessidade de alteragio do actual quadro penalizador em que se move 0 10ss0
Pais neste contexto, assumindo-se uma atitude de exigéncia e cidadania como ¢ompromisso incontornivel
para as For¢as de Seguranga no curto prazo, tal como ja ¢ assumida, de forma continuada, para faltas
similares detectadas fora das localidades.

Nesta conformidade, no intuito de uniformizar procedimentos, deve o dispositive da Guarda
adoptar o seguinte procedimento:

a. Colocagiio do dispositivo de bloqueamento na roda dianteira do veiculo, sempre que possivel, do lado do
condutor.

b. Aposi¢io do aviso (GNR — UAG n° 316), previamente numerado, no vidro da porta que da acesso ao
lugar do condutor ou, em caso de impossibilidade, no vidro do para — brisas em frente daquele lugar.

Tratando-se de veiculo de duas rodas, o aviso deve ser colocado em local que obstrua o acesso a ignigdo
do mesmo.

. O veiculo permanece bloqueado até que seja possivel a sua remog&o para local onde fica depositado ou
entregue a pessoa que seja portadora de documento de identificagéo do veiculo (art.® 118° do Cédigo da
Estrada).

d

]

Levantamento do auto de bloqueamento / remogdo (GNR - UAG n° 317), cuja numeragdo serd
coincidente com a do aviso referido em 3. b., onde se mencionara se o veiculo foi ou ndo removido.

o

Levantamento do correspondente auto de contra — ordenago, com referéncia ao art.® 48°, 49° ou 50° do
Cédigo da Estrada.

f. O n°l da Portaria n° 142472001, de 13 de Dezembro, estabelece que o veiculo bloqueado nos termos do
n° 3 do art® 164° do Codigo da Estrada é removido para local onde fica depositado a guarda da entidade
competente para a fiscalizagio, af permanecendo até que seja entregue a pessoa portadora do documento
de Identificac#o.

. Removido o veiculo nos termos do art® 164° do Cédigo da Estrada, deve, nos termos do art® 165° ¢ 166°
do mesmo diploma, ser notificado o titular do respectivo documento de identificacio, para o levantar no
prazo de 45 dias ou 30 dias, consoante a situagio.

[ ]

h. Pelo bloqueamento / remogio / depdsito de um veiculo, efectuado nos termos do art.” 164° do Cédigo da
Estrada, sao devidas as taxas fixadas em regulamento {Portaria n° 1424/2001, de 13 de Dezembro).

i. Quando ndo houver lugar & remogéo do veiculo ¢ devida a taxa de bloqueamento, salvo s¢ o veiculo que
vai proceder & remogio tiver chegado ao local, caso em que € devida apenas a taxa de remogio, ainda
que esta operagdo se ndo inicie.

j. Caso haja lugar a bloqueamento, remogdo e depésito de veiculo sdo aplicaveis apenas as taxas
correspondentes & remogdo e ao depdsito, em acumulagio.

k. Num primeiro momento, as despesas efectuadas com o bloqueamento, remogéo e depésito do veiculo,
530 suportadas pela autoridade fiscalizadora (n°18 da Portaria n° 1424/2001, de 13 de Dezembro).

1. Num segundo momento, nos termos do n° 6 do art® 164° do Cédigo da Estrada, o pagamento por todas as
despesas ocasionadas pela remogao (Bloqueamento/Remogio/Depbsito) é da responsabilidade do titular
do documento de identificagio do veiculo, sem prejuizo das sangdes legais aplicaveis, ressalvando-se 0
direito de regresso contra o condutor,

m. No momento da entrega do veiculo, é obrigatoriamente feito o pagamento das taxas que forem devidas
(n°16, da Portaria 1424/2001, de 13 de Dezembro).

n. Dispde o n° 17° da Portaria 1424/2001, de 13 de Dezembro que, o produto das taxas reverte
integralmente para a entidade que tiver procedido ao bloqueamento, remogdo € depésito do veiculo.

0. Em cada subunidade operacional, os processos respeitanies a bloqueamento / remogao e depdsito de
veculos, deverdo estar arquivados € orgamizados em pasta propria, por ordem numérica €
sequencialmente atribuida pelo nimero do auto de bloqueamento / remogdo de veiculo.
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4. ACCIONAMENTO DE REBOQUES

a. Considerando que a Guarda ndo possui reboques, cada subunidade operacional (Destacamento,
Subdestacamento ¢ Posto) devers organizar uma relagBo dos prestadores de servigo de remoglio e
depésito de veiculos da sua ZA, devidamente licenciados, a qual se deverd situar no centro de
transmissdes, ou na inexisténcia deste ultimo, no atendimento ao publico de cada subunidade
operacional, a quem compete proceder ao accionamento do reboque.

Para efeitos de aplicagio do regulamento a que se refere o n° 7 do art.’ 164° do Cédigo da Estrada,
deverdo ser previamente consultados os potenciais prestadores de servico de remogao e depdsito de
veiculos da ZA de cada subunidade operacional, devidamente licenciados para o efeito, tendo em vista
avaliar os que se conformam com as taxas ali previstas.

=

. As situagdes anteriormente referidas, ndo se aplicam no caso em que a Guarda celebrar contrato de
prestagiio de servigos com determinado (s} Operador (es).

d. Assim, na auséncia de um contrato de prestaciio de servigos celebrado pela Guarda com determinado (s)
operador (es), o accionamento do reboque devera ser o mais transparente possivel, obedecende aos
seguintes critérios:

(1) Vefculos estacionados ou imobilizados nas situaces previstas no art® 163° e 164° do Codigo da
Estrada:

(a) Sera accionado o reboque disponivel mais proximo do local onde se encontra veiculo.

(b) O accionamento de veiculos estacionados ou imobilizados na faixa de rodagem / berma de auto
— estrada ou via equiparada, rege-se pelo constante do nimero 5 do presente documento.

(2) Veiculos Sinistrados / Avariados / Furtados / Roubados:

(a) O accionamento de qualquer reboque ¢ escolha do local de destino a dar ao veiculo a remover,
sera sempre que possivel precedido de consulta ao proprietario / condutor.

(b) No caso de manifesta impossibilidade de colher a opinido do proprietirio / condutor, serd
accionado o reboque disponivel mais préximo do local onde se encontra veiculo.

(c) Sempre que o proprietario / condutor opte por accionar determinado reboque, respeitar-se-4 a
vontade do mesmo, excepto nas situacdes em que o veiculo que se encontre a constituir
evidente perigo ou grave perturbagio para o trénsito, situagio em que s deve accionar de
imediato o reboque disponivel mais proximo do local onde se encontra o veiculo, promovendo-
se a sua remogdo para local adequado mais proximo.

e. Sobre a matéria relativa ao processamento administrativo / financeiro das receitas e despesas
provenientcs do bloqueamento, remogiio ou depdsito, esta encontra-se presentemente vertida no
documento em referéncia g).

f. Nos casos em que a remogdo tenha de ser efectuada a revelia da vontade dos titulares dos direitos
sobre os veiculos, os agentes de autoridade estdo obrigados a proteger os interesses daqueles, devendo
optar sempre pela solugdo mais adequada 2 situagfio concreta, nos termos do artigo 272°, n° 2 da CRP e
no artigo 4° do CPA.

REMOCAQ DE VEICULQS DAS AUTO — ESTRADAS E VIAS EQUIPARADAS

a. Nos termos de art®. 72°, n°2 do Cédigo da Estrada, nas auto-estradas e respectivos acessos, quando
devidamente sinalizados, € proibido parar ou estacionar, ainda que fora das faixas de rodagem. Esta
situagio também & aplicivel s vias reservadas a veiculos automéveis e motociclos, quando
devidamente sinalizadas (cfr. art® 75° do Cédigo da Estrada).

b. Nos termos do art® 164°, n°l, alinea b) do Cédigo da Estrada, podem ser removidos os veiculos que se
encontrem estacionados ou imobilizados na berma de auto-estrada ou via equiparada. De igual modo,
nos termos do art® 164°, n°1, alinea ¢) do mesmo diploma, podem igualmente ser removidos os veiculos
que se encontrem estacionados ou imobilizados de modo a constituirem evidente perigo ou grave
perturbagiio para o trinsito (cfr n°2 alinea n) do mesmo artigo).

c. Face & problematica associada 4 paragem ou imobilizagdo de veiculos nas vias em apre¢o, a ANSR,
através do documento em referéncia d), emitiu uma instruéio técnica que, no essencial, visa envolver as
entidades concessiondrias no processo de remocio dos veiculos imobilizados na faixa de rodagem ¢ pa
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berma das auto-estradas e vias equiparadas.

d. No mesmo sentido, o INIR, através do documento em referéncia ¢), dirigiu um documento as
concessionarias, onde releva a orientagdo que vai no sentido de que ... as Forgas de Seguranga devem
ordenar a remogdo imediata dos veiculos parados na faixa de rodagem e bermas da auto-estradas e
vias de regime equiparado, através dos meios disponibilizados pelas concessiondrias, para local
seguro e considerado co iente, nc d. %reas de Servigo, de repouso, Centro de Apoio e

Manutengdo ...".

e. Neste contexto, ¢ sem perder de vista o que se encontra legalmente estabelecido relativamente a
remogao e depdsito de veiculos (Portaria n° 1424/2001, de 13DEC), nomeadamente no que & Guarda e a
responsabilidade pelo pagamento das despesas resultantes da remogdo e depésito de veiculos diz
respeito, deveri o dispositivo da Guarda adoptar o seguinte procedimento:

(3) Perante qualquer veiculo estacionado ou imobilizado nas condigdes previstas no Art® 164, n°1, b) e
¢), esta tltima conjugada com o0 n°2, alinea n) do mesmo artigo, o dispositivo da Guarda deve, de
imediato, promover a remogao do mesmo.

(4) Para tanto, estabelece contacto com a respectiva concessiondria, informando-a do local, classe do
veiculo e respectiva matricula e solicitando que 0 mesmo seja removido:

(a) Se veiculo abandonado, para o Centro de Apoio e Manuteng3o mais proximo ou outro local
que entenda mais adequado;

(b) Se veiculo ndo abandonado, provisoriamente para a Area de Servigo ou de repouso mais
proxima.

(5) Caso a concessionaria ndo se mostre recepliva ao pedido, entdo a Guarda sempre terd que proceder
de acordo com o estabelecido na ja citada Portaria n° 1424/2001, de 13DEC, tendo presente os
procedimentos constantes do nimero 3 ¢ 4 do presentc documento.

f. Relembra-se que em qualquer dos casos, e sempre que os veiculos se encontrem abandonados, os

procedimentos subsequentes, nomeadamente os decorrentes da aplicagdo dos Art°s 165° a 167° do
Cddigo da Estrada, sdo da responsabilidade da Guarda.

6. REMOCAO / DEPOSITO DE VEICULOS RECUPERADOS OBJECTO DE FURTO / ROUBQ

a. As taxas previstas na Portaria n° 1424/2001, de 13 de Dezembro, s6 se aplicam agnando do
blogueamento, remogao ¢ depdsito de veiculos estacionados ou imobilizados nas situagdes previstas no
art® 163° e 164° do Codigo da Estrada.

b. Antes de promover a remogio de veiculos que manifestem sinais exteriores de abandono terd que se
diligenciar no sentido de se saber se os mesmos foram objecto de queixa / denincia, formalmente
apresentada.

c. As despesas resultantes da remogao ¢ deposito de veiculos, que comprovadamente tenham sido objecto
de furto / roubo sdo, num primeiro momento, suportadas pela Guarda, havendo que, desde logo,
salvaguardar os seguintes aspectos:

(1) Haverd que submeter o veiculo a exames no 4mbito da investigagdo criminal (lofoscépico,
fotografico, etc);

(2) Deve-se esgotar todos os meios de contacto com os denunciantes, dando-lhe a conhecer a
recuperagzo do veiculo furtado / roubado.

(3) Dar conta das despesas decorrentes da remogao e deposito a Autoridade Judicidria competente,
tendo em vista que tais despesas sejam levadas as custas nos respectivos processos.

d. Havendo queixa / dentincia formalmente apresentada, a entrega, de veiculo recuperado objecto de furto /

roubo, ao titular do documento de identificagdo de veiculo, terd que ser precedida de despacho da
Autoridade Judiciaria competente.

7. ENTRADA EM VIGOR

A presente Circular entra em vigor em 01FEV11, e revoga demais instrugSes que contrariem o presente
documento, nomeadamente:
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a. Circular n® 01/2007, da 3*. REP/CG/GNR, de 23 de Janeiro;
b. Circular n°02/2007, da 3*. REP/CG/GNR, de 23 de Janeiro;
c. Msgn® 7409, da 3:REP/CG/GNR, de 30AGO02;

Nota n® 760, da DO/CO, de 03FEV10.

O COMANDANTE O?ERACIONAL
/ Z‘z’
MANUEL ANTONIO MEIRELES CARVALHO ﬁ
TENENTE — GENERAL

DISTRIBUICAOQ: Listas: A+B+C+D+E
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ANEXO M — RELATORIO UNT

Assunto: Acgdo Inspectiva sobre viaturas apreendidas no dispositivo da

Unidade

RELATORIO

1. Preambulo:

a. Tendo em vista realizar um levantamento de todas as viaturas apreendidas

pelo efectivo da Unidade, respectiva localizacdo, estado de conservacao,
estado do processo com todos 0s procedimentos perfeitamente expressos,
foram nomeados pelo Exmo. Comandante da Unidade os signatarios do
presente Relatorio.

Em tempo oportuno foi dirigida ao dispositivo a Nota n°® 150/08 P° 608.020
LEG/INST de 10.01.2008 do GEPI/BT na qual se deram orientacfes precisas
sobre diligéncias complementares que deveriam ser executadas, por forma a
comecar-se desde logo todo o processamento dos casos existentes.

Foi decidido um calendario para as acc¢des inspectivas a levar a termo ao
nivel de todos os GRT'’s, foi solicitada a nomeacgao de um Oficial Superior por
cada GRT, para seguir esta ac¢do, reunindo e harmonizando os dados
recolhidos de todos os DT’s, conforme abaixo se indica:

Dias / més SubUnidade
29,30 e 31 /Janeiro 08 GRT -4
06 e 07 / Fevereiro 08 GRT -5
12 e 13/ Fevereiro 08 GRT -2
15/ Fevereiro GAC
19 e 20/ Fevereiro 08 GRT -3
22 | Fevereiro 08 GRT -1

d. Pretendeu-se, a0 mesmo tempo, incrementar a criacdo das Pastas onde

constem todos 0s processos por cada Destacamento de Transito, este
pormenor é de extrema importancia para um controlo efectivo de toda esta
guestao, alias, ja com a NEP n° 01/BT/LOG de NOVO05, se quis sensibilizar os
escalbes de Comando Operacionais para a importante e urgente necessidade
de se criarem tais pastas.
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e.

Assim, almeja-se, ter o controlo da situacéo, saber-se com exactiddo o que se
passa, 0 que existe, 0 que se fez e 0 que se pode fazer neste dominio
compilando-se os dados gerais de toda a Unidade.

SO por esta via se pode dar uma resposta cabal.

Sabemos das centenas de viaturas que se encontram apreendidas pelas
mais diversas razfes, contra ordenacionais ou criminais, abandonadas ou
perdidas a favor do Estado, este nuamero representa um patrimonio
consideravel e numa parte sensivel desses casos as mesmas encontram-se
em parques de entidades exteriores a Guarda, requerendo num ou noutro
caso indemniza¢cbes emergentes de parqueamentos durante longos periodos
de tempo.

E imperioso “arrumar” esta vertente resultante da miss&o atribuida & Unidade,
dar orientacOes claras sobre a apreensao de viaturas, em que circunstancias
e em gque condicBes se deve proceder a tal acto. Restringir os casos de
apreensédo efectiva de veiculos optando pela nomeacdo dos proprietarios
como fiéis depositarios. Verificar o grau de execucédo da NEP referida em d. ,
gue cumpre cabalmente o seu papel de orientacdo pratica, onde estdo
clarificados e determinados procedimentos legalmente fundamentados e bem
estruturados para melhor compreenséo.

2. Metodologia:

Para levarmos a efeito este trabalho adoptou-se a seguinte metodologia:

a.

b.

Envio de um mapa a todos os Oficiais nomeados a nivel de Grupo. (Ver
Anexo A)

Com essa base de trabalho, ja no terreno e no decurso das accbes
inspectivas, fez-se um levantamento prévio das situacdes existentes.
Compilaram-se todos os dados, que de seguida se apresentam por cada
GRT.

Formularam-se consideracdes e recomendacoes.

3. Ponto de situacao por cada GRT:

3.1 — Grupo Regional de Transito de Lisboa

-Total de viaturas Apreendidas: 471
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Motivos:
= A ANAONAAAS: .. 189
- Apreendidas por Contra Ordenagao: ...........ccoevvvieiiiiinennnnnnn. 148
- Apreendidas em Processo-Crime: ..........coooiviiiiiiiiiiiinineieneienen. 66
A Yei (o [=1 0] (- R 21
mFaltade dados: ..o 47
Localizagéo:
- Em Instalagdes da Brisa/Lusoponte: ..., 294
- Em Entidades Exteriores (Rebocadores): ..........ccoovviiiiiiiinnnn.n. 177
-COM Processo: ..ovvvvviie 165
- CONCIUIdO: e 11
- Sem processo falta de dados: ............ 1
- Nomeacgao de Fiel Depositario: ......cccovvviiiiiiiiiiiiiieeeeee, 32

Do Processo:

- Concluidos / prontos para CONCUISO: .......c.vuvieiinieeeiniineeeennnnn, 35
- Notificag@o ao proprietario: ...........cooeiieiiiiiiii e 218
- Aguarda decisao Judicial /Administrativa: .....................ol 83
- Aguarda decisao do Patriménio do Estado: ...l 57
-Faltade dados: ..o 78

Situacao nos Rebocadores:

Rebocador N° de Viat. DT OBS
Julio Loureiro 3 11 Proprietario notificado
Julio Loureiro 1 11 Falta de dados
J. Amaral 4 11 Proprietario notificado
Auto Fontinha 4 11 Proprietario notificado
Auto Fontinha 3 11 Proprietario a notificar
Rebotrafego 1 11 Proprietario a notificar
Reboques Malcata 1 11 Proprietario a notificar
Reboques SAO PEDRO 23 12 Com processo
Reboques IGLESIAS 31 12 Com processo
Reboques OEIRAS 4 12 Com processo
Reboques AMARAL 2 12 Com processo
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TELEREBOQUES 4 13 Processo concluido
“ 3 13 Com processo
CEMAUTO 2 13 Com processo
ALEIXO E GOMES 2 13 Processo concluido
JORGE LEMOS 1 13 Com processo
PINHAL REBOQUES 2 13 Com processo
REBOQUES LOBO 2 13 Processo concluido
“ 1 13 Com processo
J. M. Marques 38 14 Notificados os Proprietarios
Aparicio & Malico, Lda. 6 14 Notificados os Proprietarios
Eficauto 8 14 Notificados os Proprietarios
Auto Bigodes, Lda. 5 14 Notificados os Proprietarios
S.A.S. (Neves) 9 14 Notificados os Proprietarios
Reboques Montejunto 1 14 Notificados os Proprietarios
Auto Rogério 2 14 Notificados os Proprietarios
Pepe Auto 2 14 Notificados os Proprietarios
José Pratas & Valerio 4 14 Notificados os Proprietarios
Glavéao & Filhos, Lda. 6 14 Notificados os Proprietarios
Moisés, Lda. 2 44 Notificados os Proprietarios
TOTAL.: 177
Grupo Reqgional de Tréansito de Santarém
- Total de viaturas apreendidas: 220
Motivos:
-Abandonadas: ... 84
- Apreendidas por Contra Ordenagao: .......................... 31
- Apreendidas em Processo Crime: .............ccoevveeennnn. 57
- Apreendidas por acidente:..............ccciiiiiiiiiii e, 48
Localizagéo:
-EmInstalagdes da Guarda: .............ccooeieiiiiiiiin.. 113
- Em Entidades Exteriores (p.e Rebocadores): ............ 107
- Com Processo: .....c.cocviiiiiiiiiiannns 198
-Concluido: ...oiiii 16
- Nomeacgao de Fiel Depositario: .............cccooviiiiinni, 6
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Do Processo:

- Concluidos / prontos para concurso: ...................... 26
- Notificacdo ao proprietario: .............ccoiiiiiiiinnen. 68
- Aguarda decisdo Judicial /Administrativa: ................. 99
- Aguarda deciséo do Patrimonio do Estado: .............. 27

Situacdo nos Rebocadores:

Rebocador N°de Viat. | DT/SDT OBS
Reboques J Pratas e Valério 1 22 Aguarda decisdo IMTT
Reboques Silva e Assuncao 6 22 P°. Notificagdo
Reboques Silva e Assuncao 4 22 Aguarda deciséo IMTT
Reboques Silva e Assuncao 1 22 Aguarda decis&o Judicial
Auto Reboques Santarém 6 22 Aguarda decis&o Judicial
Auto Reboques Santarém 7 22 P°. Notificagdo
Auto Reboques Santarém 1 22 P°. Notificagdo
Félix Car 2 22 P°. Notificagdo
Félix Car 1 22 Aguarda decisdo IMTT
Almirante e Fernandes 3 221 P°. Notificagdo
Almirante e Fernandes 2 221 Aguarda decisdo IMTT
Almirante e Fernandes 1 221 Aguarda decis&o Judicial
Reboques Montejunto 1 22 Aguarda decis&o IMTT
Rebogues Montejunto 1 22 Aguarda decis&o IMTT
Rebogues Montejunto 2 22 P°. Notificagdo
Rebogques Montejunto 2 22 Aguarda decis&o Judicial
Reboques José Marmelo 1 22 Aguarda decis&o IMTT
Reboques José Marmelo 1 22 Aguarda decis&o Judicial
Reboques Vicente Covao 1 221 Aguarda decis&o IMTT
Brisa 5 222 Aguarda decis&o Judicial
Manuel Filipe Lindo 1 22 P° Concluido
Reboques Canaverde 2 22 P°. Notificagdo
Reboques Canaverde 1 22 Aguarda decis&o Judicial
Sousa & irmao Lda 6 23 Aguarda decis&o Judicial
Sousa & irmédo Lda 1 23 Concluido
Sousa & irmao Lda 3 23 P°. Notificagdo
Auto C N Nazaré 1 23 P°. Notificagdo
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Leiriense 6 23 P°. Notificag&o

Brisa 1 22 Aguarda decis&o Judicial
Reboques Onofre 1 23 P°. Notificagdo

RC Embra 1 23 Concluido

Jodo Acéacio Gomes 1 24 P°. Notificag&o

Jodo Silvestre 11 24 P° Concluidos

Joao Silvestre 17 24 P°. Notificag&o

Pereira e Alexandres 2 24 P°. Notificagc&o

Pereira e Alexandres 3 24 Aguarda decisdo Judicial

TOTAL: 107

3.3 — Grupo Regional de Transito de Evora

- Total de Viaturas Apreendidas : 378

Motivos:

- Abandonadas. ... 217

- Apreendidas por Contra-Ordenagao.............cccoevvviiiiieeieinennnnn. 66

- Apreendidas €m ProCesSO-CriME.........o.veiiiiiiiiiiiiaieieen cereennn, 95
Localizacéo:

-Eminstalagcbes da Guarda..............cooiiiiiiiiii 220
- Em entidades exteriores (p ex.Rebocadores)............................ 158
= COM PrOCESSO0. . ettt 105
= CONCIUIOS. ..o 14
- Nomeacgao de Fiel Depositario...........cooovviiiiiiiiiiiiic e 9

Do Processo:

- Concluidos/prontos para CONCUISO0...........cvveieiriiriieeeieineenen. 16
- Notificagdo ao Proprietario............ccooviiiiii e, 198
- Aguarda decisao Judicial/Entidade Administrativa....................... 113
- Aguarda decisao do Patriménio do Estado......................oonl. 17
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Situacao nos Rebocadores:

REBOCADOR N° DE VIAT. | DT/SDT OBS
Expresso de 125 5 31 Notificacdo ao Proprietario
Expresso de 125 1 31 Aguarda decisdo ANCP
Expresso de 125 1 31 Aguarda decisao Judicial
Garagem Antonio Vieira 3 31 Aguarda decisdo ANCP
Garagem Anténio Vieira 9 31 Notificacdo ao Proprietario
Florival & Marreiros 40 31 Notificacdo ao Proprietario
A.C.Gomes 4 31 Notificacdo ao Proprietario
Rebocalgarve 24 31 Notificacdo ao Proprietario
Rebocalgarve 2 31 Aguarda decisao Judicial
Reboques Cristina 3 31 Notificacdo ao Proprietario
Reboque Ramiro 3 31 Notificacdo ao Proprietario
Reboque Ramiro 2 31 Aguarda decisao Judicial
Garagem 5 de Outubro 10 31 Notificacéo ao Proprietario
Roda Expresso Reboques 34 31 Notificacéo ao Proprietario
Roda Expresso Reboques 1 31 Aguarda decisao Judicial
Roda Expresso Reboques 3 31 Aguarda decisdo ANCP
Fernando Domingos 1 31 Aguarda decisdo ANCP
Fernando Domingos 1 31 Notificacdo ao Proprietario
Reboques Dimas 5 31 Notificacdo ao Proprietario
Reboque Valente 2 31 Notificacdo ao Proprietario
Belchior 1 321 Notificacdo ao Proprietario
Jorge Fernandes 2 322 Notificacdo ao Proprietario
Auto Reb. Messejanense 1 322 Notificacdo ao Proprietario
TOTAL 158

3.4- Grupo Reqgional de Transito do Porto

- Total de viaturas apreendidas: 393

Motivos:
- Abandonadas: ... 252
- Apreendidas por Contra Ordenacao: .......................... 105
- Apreendidas em Processo Crime: ............cccovvveeennnn. 36
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Localizacéo:

- Em Instalagdes da Guarda: ...........cccooiiiiiiiiiiiinn, 241
- Em Entidades Exteriores (p.e Rebocadores): ............... 125
-ComProcesso: .......cviiiiiiiiiiiie e, 91
-Concluido: ... 34
- Nomeacgéo de Fiel Depositario: .........cocviviiiiiiiiinnn.. 27
Do Processo:
- Concluidos / prontos para CoNCurso: ............ccceeveees 143
- Notificagdo ao proprietario: ...........ccccovviiiiiiiiiiiiinnn. 115
- Aguarda decisdo Judicial /Administrativa: .................... 53
- Aguarda decisao do Patriménio do Estado: ................. 82
Situacao nos Rebocadores:
Rebocador N°de Viat. | DT/SDT OBS
Auto Barcelinhos 1 43 Aguarda resposta proprietario
Auto Belavista 1 43 “
Euro Palmeira 1 43 P° concluido
Auto Abreu - Amarante 1 44 P° concluido
Parque Carlos Antunes 15 44 P° concluidos
AutoSendim 1 44 Proprietéario a notificar
Auto Pintura 2 44 “
Assislongo 1 44 “
Carrica 5 44 “ + 1 Aguarda dec. judicial
Fontes Novas 10 44 Proprietario a notificar
Amaprocarro 9 44 “
Auto Gaia 3 44 “
Pereira 1 44 “
David ** 18 44 “
Auto23 3 44 “
Auto Amarantina 1 44 P° concluido
Antunes 2 44 Notific pprietario+dec. Judicial
ART- Aguas Santas 1 441 P° concluido
AutoReparadora Alfena 1 441 Aguarda Decis&o Judicial.
AutoLubRamos-Amarante 3 442 P° concluido
AutoRepNovelas-Penafiel 1 442 “
RepBarbosa-Penafiel 1 442 P° concluido
Robomota-Penafiel 1 442 “
Remota-enafiel 8 442 Aguarda resposta Patriménio
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Auto Amarantina 3 442 “
Autol°dezembro 7 442 “
Barbosa e Pereira 2 442 “
Vargil Felgueiras 1 442 “
Auto Acilonga-Gondomar 3 442 “
GouveiaTelbes-Amarante 1 442 “
Herculano trigueira 6 442 “
Auto Abreu- Amarante 1 442 “
RebocoNorte- Paradela 1 442 “
Alexandrino Neiva 1 45 CO (falta de seguro e registo)
Chapinhas Esposende 1 45 Proprietério incontactavel
José Luis Caminha 1 45 Pol. Espanhola contactada
Sanches 1 451 P° concluido
Adriano 1 451 P° concluido
Reparauto - V.N.Cerveira 2 451 P° concluidos
Auto Barcelinhos 1 451 P° concluido

TOTAL.: 125

3.5 — Grupo Reqgional de Transito de Coimbra

Situacao nos rebocadores:

Rebocador

N° de Viat.

DT/SDT

OBS

Joao Alberto Matos Lda

[EEN

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

52

RiRRRRRRRRRRRRIR R RR

52
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Auto Silva Aleixo 1 52
" 1 52
" 1 52
" 1 52
" 1 52
" 1 52
" 1 52
" 1 52
Imidio Simbes Lda 1 52
Transfadigas Lda 1 52
" 1 52
Reboques do Vouga 1 52
Reboques Pinho 1 52
Reboques Auto Cor 1 52
" 1 52
TOTAL 34
3.6 — Grupo de Accéo de Conjunto
- Total de Viaturas Apreendidas: 13
Motivos:
- Abandonadas...........coooiiii 0
- Apreendidas por Contra Ordenacéo................. 6 (destas, 2 em acidentes)
- Apreendidas em Processo Crime..................... 7
Localizacéo:

4. Valores totais da Unidade:

Todas
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Motivos de Apreenséao:

OAbandonandas
BApree. CO
OApree. P°Crime

DOAcidente
Abandonadas: 500
Apreendidas por CO: 300
Apreendidas por Proc® Crime: 200
Apreendidas em consequéncia de Acidente: 100
Localizacao:
ONa Guarda

BEm Rebocado

OFiel Depositar

Em quartéis da Unidade ou da Guarda: 500
Em rebocadores: 300

Com Fiel Depositario constuido: 200
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Do Processo:

BConcluidos

P

BPropri.Notificado

OAg.Dec.Jud/Adm

OAg.Dec.Patriménio

Concluidos / Prontos para concurso: 500
Proprietario Notificado: 300
A aguardar Decisao Judicial ou Administrativa: 200

A aguardar Decisdo do Patriménio do Estado: 100

5. Consideracdes Finais:

a. A presente accao de inspeccédo levada a efeito durante cerca de 30
dias por todo o dispositivo da Unidade cumpriu 0 seu designio.

b. Teve o mérito de relancar a responsabilidade que todo o efectivo deve
ter nesta matéria.

c. Mais de que uma mera inspeccdo com o fim de compilar dados,
constituiu-se como uma acc¢ao orientadora, sensibilizadora e ajudando
e sugerindo solu¢des em casos pontuais.

d. Cremos que deste modo o Comando da Unidade detém um processo
completo nesta data, apesar de dinamico e que dia a dia vai ter
necessidade de actualizagéo.

e. Foi vincada a necessidade do cumprimento permanente da NEP
01/LOG/BT de 2005, por ser o documento base onde todas as
situacOes estdo previstas e regulamentado o respectivo procedimento.
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f. Fizemos cientes os diversos escalées de Comando para a importancia
gue deve ser emprestada a esta questéo, referindo o valor patrimonial
envolvido e as multiplas consequéncias advenientes de tal facto.

6. Recomendacéao:

Face ao que nos foi dado a observar e a experiéncia colhida e tendo perfeita nocao
sobre a importancia e dimensdo desta matéria, 0os signatarios recomendam que
anualmente se faca um ponto de situagédo neste campo.
Para tanto, dever4 ser nomeada uma comissdo multidisciplinar, constituida por
elementos das Secc¢bes de Estado Maior que se considerar mais adequadas, para
uma avaliacdo no terreno desta actividade da Unidade.

Quartel em Lisboa, de Marco de 2008

OS OFICIAIS RELATORES

Gabriel Chaves Barao Mendes

Tenente-Coronel

José Manuel Teles de Carvalho

Major
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ANEXO N = SITUACAO VFV (01AGO2011)

Matricula  Marca Modelo
OF-30-55 OPEL CORSA
UF-33-08 FORD FIESTA
UX-05-78 RENAULT 19
JA-55-37 OPEL CORSA
25-71-DE OPEL CORSA
34-42-AZ RENAULT cLIo
UI-78-47 VW PASSAT
84-15-DP OPEL CORSA
RH-07-37 vw GOLF
29-47-DU HYUNDAI PONY
QI-50-78 RENAULT 9
UH-31-48 LANCIA Y10
UL-53-90 RENAULT 5
PA-67-53 SEAT 1BIZA
82-61-AE CITROEN AX
CX-60-82 FIAT TIPO
XL-37-58 PEUGEQT 405
HR-92-29 TOYOTA COROLLA
71-50-AZ FORD TRANSIT
QA-04-22 CITROEN AX
59-77-EM OPEL TIGRA
FQ-92-27 FORD FIESTA

2-CSC-34-1 SCOOTER

segunda-feira, 1 de Agosto de 2011

 tocalde P

Desmantelamento Viaturas Civis

COMANDO DA ADMINISTRACAO DOS RECURSOS INTERNOS
DIVISAO DE MANUTENGAO E TRANSPORTES
REPARTICAO DE MANUTENGAO

ASCENDI_ Zona industrial da Ta
Brisa_Maia, Rua das Cardosas_S
AUTO SENDIM, Rua do Regadio,
REBOQUES DAVID_Av2 Dr. Mor
AUTO SEDIM, Rua do Regadio, 8
Rebogues David, Av2 Dr Moreir
ASCENDI, VRI-IP4 NG da Maia, 4
Rebogues Seprama, Rua S. Crist
Reboques Seprama, Rua S.Crist
Brisa-Maia, Rua das Cardosas, S.
Reboques David, Av# Dr. Moreir
Rebogques David, Av2 Dr.Moreir
Reboques David, Av@ Dr. Moreir
PARQUE AE - TORNADA
PARQUE AE- TORNADA
PARQUE AE-TORNADA

PARQUE AE- TORNADA
PARQUE AE-TORNADA

PARQUE AE-TORNADA

PARQUE AE-TORNADA

PARQUE AE -TORNADA
PARQUE AE-TORNADA

ESTRADA DAS TOJAS - ALCABID

CTPORTO
CTPORTO
CTPORTO
CTPORTO
CTPORTO
CTPORTO
CTPORTO
CTPORTO
CTPORTO
CTPORTO
CTPCRTO
CTPORTO
CTPORTO
CTLISBOA
CTLISBOA
CTUSBOA
CTLISBOA
CTLISBOA
CTLISBOA
CILISBOA
CTLISBOA
CTLISBOA

CTLISBOA

Envio Ficha ANCP - mn«usavinano Viatura
24-02-2011
24-02-2011
24-02-2011
24-02-2011
24-02-2011
24-02-2011
24-02-2011
24-02-2011
24-02-2011
24-02-2011
24-02-2011
24-02-2011
24-02-2011
08-03-2011 24-06-2011
09-03-2011 13-06-2011
03-03-2011 13-06-2011
09-03-2011 24-06-2011
09-03-2011 13-06-2011
09-03-2011 13-06-2011
09-03-2011 24-06-2011
09-03-2011 13-06-2011
09-03-2011 24-06-2011
08-03-2011 16-05-2011

DT Carregado 114
DT Carcavelos 202
Viaturas Propostas 679
Fichas Enviadas ANCP 667
Viaturas Entregues 548
Empresa Certificada -

AMBITRENA

AMBITRENA

AMBITRENA

AMBITRENA

AMBITRENA

AMBITRENA

AMBITRENA

AMBITRENA

AMBITRENA

BATISTAS

Pagina 1 de 25
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ANEXO O - ORCAMENTO DE REBOQUE

Mitsubishi Motors
de Portugal, S.A.

v 1850-097 Lisboa
e PROPOSTA i
MOTORS mmpgeral@mitsubishi.pt

REF.: DGVV/DMC/70/07 Péag./ Pag: 1/2
DATA / DATE: 19.11.07

Para / To: GNR
Chefia do Servigo de Material

Exmo. Sr. Coronel Lamelas
Fax: 21.321.73.42

De / From: Mitsubishi Motors Portugal

Assunto / Subject: Aguisicdo de 1 Viatura Para Reboque Especial de Policia — V/ P. 08.01
— N. Origem 2409/07/CSMAT.

Exmo Senhor Corenel

Venho por este meic enviar uma proposta para o fornecimento de 1 viatura Mitsubishi
Canter, ao abrigo do contrato celebrado com a DGP.

Contrato n. 412 072 — Grupo 2 — Veiculos Ligeiro de Mercadorias.

Mitsubishi Canter TD FE 73 BBA4SLEA1 - Cabine Simples - 3.500Kg - 3 Lugares.

Preco Base de Venda ao Publico 19.138,00 €
Desconto Especial 2.296,56 €
Transformacgdes 1) Reboque 15.800,00 €
Prego final sem lva 32.641,44 €
IVA 21% 6.854,70 €
Preco de venda ao publico final 39.496,14 €

*PREGO UNITARIO DA VIATURA PROPOSTA.

e Prego Total da Proposta para a aquisigdo de uma viatura: 39.496,14€ “ valor com
VA a 21%” - (trinta e nove mil quatrocentos e noventa e seis euros e catorze
céntimos).

Caracteristicas das Transformacdes:
1) Rebogue:

Fornecimento e montagem de um pronto-socorro especial. constituido por, tomada
de forga e bomba de 50 lts ligados por um distribuidor cinco vias.

Estrado com caixa de ferramenta a frente e duas portas laterais, a grua &

aplicada em forma "V" no centro em chapa de ago, guincho hidraulico 4100 kg e
comando para o mesmo.

Um par de carrinhos e um macaco manual de 2 ton.

Ponte de 2 strobs 360° phoenix, 2 focos laterais e centrais, altifalante e
Amplificador de sirene AS380.

,v"“d R 4,

Co—
k“’“’§= B
150 9001 %y

Conservatoria R. Comarcial

Confripuinte N.° 500 293 520

Rua Dr. José Espirito Santo, 38

de Lisboa, mairicula n.° 13.598
Capital Social: 16.526.000 Euros

N
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ANEXO P — DESPESAS DE MANUTENCAO DE REBOQUE
(2001-2010) CTERR. COIMBRA

REVISAO DOS 5000KM EM 090299 - 9.697$00
REVISAO DOS 12 MESES EM 210599 - 42.435$00

REP/ESCOVA DE LIMPA VIDROS EM 021199 -
4.730$00

VERIFICAR TRAVOES EM 231199 - 5.265$00
REPARACAO DE EMBRAIAGEM E REVISAO DOS
20.000 KMS EM 11022000 - 38.741500
DESPESA MANUTENCAO EM 1999 100868,00.

REPARACAO SISTEMA ELECTRICO EM 030100 -
3860S00

ARRANJO DE ESCAPE, EM 240500 - 400S00

JOGO DE PASTILHAS EM 170100 - 11.688500
DESPESA MANUTENCAO EM 2000 30898,00.
REVESAO DOS 30,000KMS EM 150301 - 32.790$00
DESPESA MANUTENCAO EM 2001 510,92.
REVISAO DOS 40,000KMS EM 240102 - 76,76
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REVISAO DOS 50,000 KWMS EM 201102 - 391,58
EUROS

REPARACAO DE TRAVOES EM 061102 - 190,40
DESPESA DE MANUTENCAO EM 071102 - 72,88
DESPESA MANUTENCAO EM 2002 895,18.
FAROLIM DIREITO EM 170103 - 1,45
VALVULA,PAST.TRAVAES EM 141102 -128,70
DESPESA MANUTENGAO EM 2002 860,32.
FAROLINS E LAMPADAS EM 051203 - 23,22 EUROS
DESPESA MANUTENCAO EM 2003 24,67.

REP/TACOGRAFO BONMBA ENMBRAAGEN 220405 -
265,37

DESPESA MANUTENCAO EM 2004 265,37.
REVISAO 70.000 KMS 111004 - 110,08

KIT ENMBRAIAGEM, OUTRAS REP 02-06-05 712,19
EUROS

REP2BOMBA,TRAVAO EM 14-10-05 187,48EUROS

REP2SISTEMA TRAVOES EM 07-10-05 187,48E

SUBST2 ESPIA ALAVANCA VELOCID.EM 02-11-05 401,01E
DESPESA MANUTENGCAO EM 2005 1488,16.

SUBST2 RETENTOR DO DIFRENCIAL EM 20-02-06 55,94E.
SUBS. ELEVADOR PORTA LADO DIREITO 03-04-06 174.11E
REVEZDOS 100.00KMS EM 22-05-06 304.10EUROS
REVISAO GERAL DOS 118,000KMS EM 180407 472,55E
REV2 TRAVOES CASQUILHOS LAMPADAS 020707 81,07E
REP/SIST.ELECT.CAIXA VELOCID. 221007 779,18 EUR

REP COMUTADOR DE LUZES 221107 116,04 EUR
DESPESA MANUTENGCAO EM 2006 2615,34.
SUBS2PLACAS REFLECTORAS,CINTAS,150508 40,05E
REV2147 500KMS FILTROS, TRAVOES..., 24-09-08,539,36

13/05/09 FAROLINS PISCA AMARELO/VERMELHO
INTERRUP VALOR 13,68 .
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EM-161110-DISCOS TRAVAQ---=-------- 162,38€
EM-141210-DOIS RETENTORES-----=--=-u--- 128,91€
14JAN11,INTERRUPTOR 4 PISCAS (18,57€)

EM-130611-RELE NAGARES.2,77€,EM-280611-
INTERRUPTOR

20,20€.EM300611-KIT PERNES-58,45¢€,

EM-080611-KIT EMBRAIAGEM,VOLANTA EMBRAIAGEM
(RECT!

177 ] Y — 295,20€

EM-230611-J.CARTER,RETENTOR,VEDANTE,---103,11€

DESPESA MANUTENCAOC EM 2008 593,09.

O50909,PLACA REFLECTORA,38,78€

ELEVADOR VID. EM 13-08-09-—--——- 186,90€

FAROLINS PISCA AMARELO/VERMELHO 22-10-0---11,09€

BARRA DE FERRO REC.200X25,CH.GOTA ST37..
2000X1000

A3 EM 20-10-09---—-—mmmmmmmmm e 386,16€
SUBSTRALTERNADOR.EM 12-11-2009--—----—- 380,05€
OPTICA FAROL F275,0PTICA FAROL,EM-131109--189,43€
ESPELHOS---EM-12-11-2009---45,49€

CARRETO M/A.EM 10-11-2009--——---- 41,50€

EM 14-01-10 REPARAR DESCARGA NA BATERIA,I
CARREGAR

A MESMA.

EM-230810-JOGO DE PASTILHAS DE TRAVOES---63,95€
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REP HIDRAULICO EM 201101 - 43.405$00

DESPESA MANUTENCAO EM 2001 875,43.

TUBOS DE HIDRALICO E FILTROS 140602 --228,11
PLACAS REFLETORAS EM 040202 - 17,11

AQUISICAO DE 2 PNEUS EM 110602 - 535,80
REP/SISTEMA HIDRALICO BANCO 230702 - 38,00
MOTAGEM DE LUZES LATERAIS EM 181102 - 8,46 EUROS
DESPESA MANUTENCAO EM 2002 744,48.

FORRA DO BANCO EM 260702 - 37,16

FAROLIM E LAMPADAS EM 181102 - 8,64

AFINAGCAO DO SUPORTE DE BORRACHA DA BARRA
ESTABILAZORA EM 301098 - 600500
DESPESA MANUTENCAO EM 0199 000060000

APLICAGCAO DE SISTEMA DE ROLDANAS E CABO DO
GUICHO

FORNECIMENTOS FORNECIMENTO DE CORRENTES E
GANCHOS EM 040399 - 351.000S$00

DESPESA MANUTENGCAO EM 1999 351000,00.

REVISAO DOS 7.000KMS EM 020300

PARABRISAS COLA TUTELA EM 101000 - 84.767500
BATERIAS NOVAS EM 261000 - 44,000500

DESPESA MANUTENGCAO EM 2000 84767,00.
PARAFUSOS E FAROLINS,LAMPADAS 050201 - 22.099S00
ESCOVA DE LIMPA VIDROS EM 210901 - 4.5683500
REPARACAO PARTE SINISTRADA,GRELHA DE INALIZACAO
DE REBOQUE PARTIDA,DEPOSITO DE OLEO DE HIDRALICO
EMPENADA,PECA ROSCADA NIVEL DE OLEO PARTIDA EM

040701 20.669500
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FILTROS E LAMPADAS EM 110603 - 107,57 EUROS
FILTROS E LAMPADAS EM 121203 - 61,19

DESPESA MANUTENCAO EM 2003 168,76.

REPARAR BORBOLETA EM 190104 - 83,30 E
REVISAA ANUAL EM 15785KMS EM 140504 - 274,18
DESPESA MANUTENCAO EM 2004 357,48,
ELEMENTO FILTRO EM 18-02-05 65,12 EUROS

SBS. TUBOS IDRALICO EM 281205 - 102,35
DESPESA MANUTENGAO EM 2005 167,47.

REP2 TUBO HIDRAULICO EM 22-05-06 108,94E
REV,REP.HIDRAL.TRAZ.DIREITO,FILTROS 050906 997,10F
VERIF2 TRAVOES,LUZES,E GRUA EM 260907 84,45E
DESPESA MANUTENCAO EM 2006 4384,89.

REVISAO
27.512KMS, TRAVAO,MONTANHA,270208,110.46E
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SUBS2,PLACAS REFLECTORAS,TRAZEIRAS 150508 56,64E
REPARACAO FUGA OLEO HIDRAULICO, 100708, 90,15
SUBS.CAIXA DERIVAGCAO COMANDOS, 20/08/08, 53,31 E
SUBSTITUICAO SINALECTICAS, 12-09-08, 76,42 E
01JUNO9 MANUTEN(;AO 41,44 EUROS

DESPESA MANUTENCAO EM 2008 428,42.

CASQUILHO BORRACHA----EM-30-09-09------ 165,16€
ESCOVAS L/VIDROS EM 09-11-2009-----22,18€

EM 29-01-2010,REP2SISTEMA HIDRAULICO DA
GRUA,SUBS?

BOMBA HIDRAULICA TUBO,MONTAR E TESTAR,

EM-26-03-10,REP2 SISTEMA HIDRAULICO DO PRONTO
SOCO RRO PESADO,COM FORNECIMENTO DE
MATERIAL.634,85€

EM 11-05-10 REPARAR GUINCHO DA FRENTE DO
REBOQUE PESADO.194,66€

EM-271010-CHAPAS REFLECTORAS,ESCOVAS----- 49,61€

EM-251110-TUBO THSAER----~-~=--——~-——- 146,85€
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