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PreAmBuULO

El presente trabajo, ha sido realizado para la
obtencion del titulo de mestrado en
Arquitectura y Urbanismo, a través del centro
universitario Escola Superior Gallaecia. El
mismo, ha sido desarrollado en el marco de la
unidad curricular A-50 de Proyecto Disertacion,
por el alumno Rubén Alves Misa, bajo la
supervisidon y orientacién del Profesor Doctor
David Leite Viana.

La presente disertaciéon, se enmarca en la
temadtica del urbanismo, el tema central gira en
torno al centro histérico de la ciudad de Vigo,
pretendiendo asi determinar y analizar los
principales procesos urbanisticos que han
conformado la evolucidon morfologica del
entorno socio-espacial, desde finales del siglo
XIX hasta la actualidad, en la segunda década
del siglo XXI. Esta transformacién ha producido
a su vez, una problematica asociada, relativa al
contexto socio-espacial, especialmente en la
etapa contemporanea, cuyos principios parten
de la propuesta y realizacién de una serie de
estrategias de rehabilitacidn y revitalizacién del
entorno urbano, en las cuales algunos autores
han identificado el avance de fendmenos como
la gentrificacion, producidos por la intervencién
socio-espacial preconizada en las mimas.
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REsuMEN

A lo largo del siglo XX, han aparecido diversos
procesos — globalmente- en relacién a la
rehabilitacion de centros histdricos, los cuales,
a su vez, han producido determinados
fendbmenos  relevantes en cuanto al
funcionamiento socio-espacial, especialmente
cuando se trata de dreas inmobiliariamente
sensibles. Se trata de estrategias
fundamentadas en abundante produccidon
tedrica, relativa a la revitalizacion de estos
espacios.

En el caso de la ciudad de Vigo, el centro
histérico es un conjunto de significativa carga
histérica y con un elevado valor como espacio
representativo de la ciudad, configurando uno
de los nucleos centrales de la misma.

Desde inicios del siglo XX, el crecimiento urbano
ha producido alteraciones en la morfologia
urbana del Casco Vello de Vigo, generando una
percepcién despreciativa de su envolvente,
complementada por la crecente degradacion
socio-espacial. Posteriormente, entre finales del
siglo XX e inicios del siglo XXI, se ha
incrementado la  preocupacién por la
conservacién del conjunto historico, debido al
elevado estado de degradacion y abandono.
Aparecen asi, una serie de principios de
intervencion para la  rehabilitacion vy
revitalizacion del centro histérico, en las cuales
algunos autores, han identificado el avance de
problematicas propias de la gentrificacion.

Durante este trabajo, se pretende analizar de
forma evolutiva, el desarrollo socio-espacial del
Casco Vello de Vigo, con el objetivo de obtener
datos, tanto a nivel cualitativo como
cuantitativo, capaces de encuadrar los efectos
de las acciones de rehabilitacion y revitalizacion,
relaciondndolas con procesos asociados como la
gentrificacion.

Palabras clave: Vigo, centro histdrico,
rehabilitacion, revitalizacion, gentrificacion.



Resumo

Durante o século XX, varios processos tém
aparecido — globalmente — em relagdo a
reabilitacdo de centros histdricos, que, por sua
vez, tém conduzido a fendmenos relavantes em
termos da respetiva performance socio-
espacial, principalmente quando se trata de
areas imobiliarmente sensiveis. Constituem
estratégias ancoradas em abundante producéo
tedrica relativa a revitalizagdao daquele tipo de
contextos urbanos.

No caso de Vigo, o centro histérico é um
conjunto com significativa carga histérica e
elevado valor enquanto espaco representativo
da Cidade, configurando um dos nucleos
centrais da mesma.

A partir do inicio do século XX, o crescimento
urbano induziu alteracées na morfologia urbana
do Casco Vello de Vigo, gerando uma percec¢ao
depreciativa da sua envolvente,
complementada pela crescente degradacao
socio-espacial. Posteriormente, entre finais do
século XX e inicios do século XXI, aumentou a
preocupagdo pela conservagdo do conjunto
histérico, dado o elevado estado de degradacdo
e abandono. Resultaram assim uma série de
principios de intervenc¢do para a reabilitacdo e
revitalizacdo do centro histérico em que,
conforme alguns autores, se consubstanciou o
avanco de problematicas préprias da
gentrificacdo.

O propodsito da Dissertacdo prende-se com a
necessidade de se verificar, no tempo e no
espaco, implicagbes socio-espaciais do
desenvolvimento especulativo do Casco Vello
de Vigo, perspetivando obter informacao
qualitativa e quantitativa capaz de enquadrar os
efeitos de a¢bes de reabilitacdo e revitalizacao,
relacionando-as com situa¢des derivadas de
processos associados a gentrificacdo.

Palavras chave: Vigo, centro historico,
rehabilitacao, revitalizacao, gentrificacao.



ABSTRACT

Over the XX century, various processes related
to the rehabilitation of historic centers have
appeared in a global way, wich in their turn have
produced certain phenomena when it comes to
historical centers located in sensitive areas of
the city, from the socio-spatial point of view.
These urban processes have been consolidated
up to the contemporary period, in which there
is a large number of theoretical production
thereon.

In the case of Vigo city, the historic center is a
set of great antiquity, has a high value as
representative city space and is located in the
central core of it.

Since the early twentieth century, urban growth
has caused the alteration of urban morphology
in the Casco Vello of Vigo, generating a negative
perception of the environment and inducing
their socio-spatial degradation. Later, between
the late twentieth and early twenty-first
century, has increased concern for the
preservation of the historic centre, due to the
high degree of degradation, this has given rise
to a number of urban strategies for the
rehabilitation and revitalization of the
environment in which some authors have
identified the progress of processes such as
gentrification.

During this work, | analyze, in an evolutionary
way, the socio-spatial development of the
historic centre of Vigo, in order to obtain data,
both qualitatively and quantitatively, to provide
information on current strategies for
rehabilitation and revitalization, besides
processes associated with them such as
gentrification.

Key words: Vigo, historical center,
rehabilitation, revitalization, gentrification.
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Vigo. Procesos de degradacion y revitalizacion en el centro histérico

1.1. IDENTIFICACION Y JUSTIFICACION DE LA PROBLEMATICA

Desde mediados del siglo XX, se da en un gran numero de ciudades industrializadas,
tanto de Estados Unidos como Europa y Australia, un fenédmeno conocido como
gentrificacion. El significado atribuido para la gentrificacion, es la colonizacion de
determinadas areas de las ciudades, normalmente coincidentes con los centros
histéricos degradados y desvalorizados, por elites sociales, artisticas o culturales, lo cual
implica el desplazamiento de los estratos sociales mas vulnerables, hacia otras zonas de
la ciudad.

Los estudios sobre ciudades europeas, revelan que la gentrificacion se desencadena en
ciudades como Amsterdam, Paris o Budapest, entre muchas otras, tras una accién
llevada a cabo por los responsables de la gestién y el planeamiento urbano,
normalmente en forma de planes de rehabilitacion, renovacion o revitalizacién.

La tercerizaciéon es un fendmeno que acompafa normalmente a la gentrificacion vy
consiste en la especializacion terciaria de los cascos historicos, promovida por las
instituciones urbanisticas entre otras.

En el caso del Casco Vello de Vigo, tanto la gentrificacion como la tercerizacion, se han
manifestado desde la década de 1980 aproximadamente segin Martinez (2001), y de
forma paralela a una serie de planes de rehabilitacion, revitalizaciéon o renovacién
urbana, llevados a cabo por los érganos de poder de la ciudad.

El Casco Vello de Vigo sufrié un elevado estado de degradacidn y desinversién desde la
segunda mitad del siglo XX, llegando a ser definido como islote insalubre por el PXOU de
1980, el cual pretendia establecer alli el centro comercial, administrativo vy
representativo de la ciudad. En las ultimas décadas, se vienen dando segun Martinez
(2001), indicios tanto de gentrificacidn como de tercerizacion en el Casco Vello de Vigo,
especialmente a partir de 1980, el mismo autor dice ademas, que las actuaciones de las
entidades responsables de la planificacion y gestion urbana, no han hecho lo suficiente
por frenarlas, llegando incluso a favorecer su consolidacion.

En el caso del Casco Vello de Vigo, varios autores han dejado constancia de la poca
inclusién social, participacion e implicacién civica en el planeamiento urbano,
especialmente en las ultimas décadas, lo que ha implicado la aparicién de fendmenos
de gentrificacidn y tercerizacién, los cuales no han sido frenados por los responsables
del planeamiento urbano. Este hecho deja patente la necesidad de realizar un estudio
sobre lo sucedido, para asi poder definir principios que aboguen por una mayor
participacién social en el planeamiento urbano del Casco Vello de Vigo en el futuro.

A mediados del siglo XX, se empiezan a dar en ciudades con una fuerte industrializacién,
las primeras aproximaciones al concepto gentrificaciéon, Ruth Glass emplea una
definicion que posteriormente es utilizada por muchos otros autores para explicar la
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Introduccion

gentrificacidn, en su estudio sobre Londres, en el afio 1964. Smith (2012) cita en su obra,
un fragmento muy explicativo con el que Glass define el fendmeno:

gran parte de los barrios de la clase trabajadora de Londres se han visto invadidos
por las clases medias -altas y bajas. Las degradadas y modestas calles
flanqueadas por antiguas caballerizas, convertidas en viviendas, y las casitas —
dos habitaciones arriba y dos abajo- fueron substituidas cuando expiraron los

contratos de arrendamiento por elegantes y costosas residencias. (p. 77)

En la década de 1980, se da en Amsterdam, otro ejemplo paradigmatico sobre la forma
que tiene la gentrificacion de manifestarse en un centro histérico. Neil Smith recoge en
su obra un estudio sobre este proceso; Waterlooplein era un antiguo barrio social del
centro de Amsterdam, tras la segunda guerra mundial entré en un proceso de deterioro
y desinversién hasta 1970, fecha en la cual las autoridades de la ciudad decidieron
construir una dpera elitista y un nuevo ayuntamiento, ademas de promover planes de
rehabilitacién de vivienda en la zona, ignorando las peticiones de los vecinos, los cuales
exigian otro tipo de equipamientos mds sociales y a la vez mas vivienda social. Con el
paso del tiempo cuando el proyecto se finalizd, no sin oposicidon vecinal, el valor del
suelo fue subiendo lentamente, y los antiguos residentes, pertenecientes a estratos
sociales mas vulnerables, tuvieron que ir abandonando la zona, ya que esta era
demasiado cara para su nivel adquisitivo:

La instalacion de lo que era considerado como una dpera de élite, en lugar de
algun tipo de espacio publico de espectaculos, un nuevo mercado para la gente
0 unas viviendas que eran sumamente necesarias, resultaba especialmente

irritante para los que se oponian al proyecto. (Smith, 2012, p.263)

El caso de Waterlooplein, es un claro ejemplo de la intervencién del planeamiento
urbano en la aparicién de la gentrificacion y la tercerizacion. Cada caso tiene sus
particularidades, pero en la gran mayoria sucede como aqui, el proceso se da de forma
gradual, fomentado por el planeamiento urbano, es decir, construccién de
equipamientos, rehabilitacion de viviendas, revitalizacién o renovacién de zonas
concretas, cambios de uso del suelo, etc.

Segln Martinez (2001) uno de los sintomas mas esclarecedores de la aparicién de
gentrificacidn, es la falta de inclusién social en el planeamiento urbano, estos procesos

13



Vigo. Procesos de degradacion y revitalizacion en el centro histérico

muestran muy poca preocupacién por el aspecto social en todos los sentidos. El autor
cita la relacion existente entre gentrificacidn, tercerizacion y falta de integralidad social
en planeamiento urbano, de una forma sintética:

existen dous procesos centrais especialmente sintomaticos das carencias de
integralidade social [...] a especializacion terciaria dos centros histéricos [...] e a
‘gentrification’, é dicir, a introduccion neses barrios de clases altas profesionais
liberdis e con postos directivos, que instalan ai a sua residencia fixa gracias a que
gran parte da poboacién obreira habitante dos centros histdricos se ve obrigada
ao desprazamento cara féra do barrio e deixa vacante un oco de centralidade

sempre moi apetecible para ser visibles social e politicamente. (p.21)

En el Casco Vello de Vigo, han sido identificados indicios de la existencia de estos dos
fendmenos, especialmente a partir de 1980, una vez el PXOU declaré la zona como isla
insalubre, no solo se han mostrado estos indicios, si no que segun Martinez (2001), las
intervenciones urbanisticas no han puesto interés en frenar de algin modo el avance de
los mismos:

No barrio histérico de Vigo non se desenvolveu plenamente ningln destes dous
procesos, pero si se deron indicios do seu avance e as intervencidns urbanisticas,
de momento, non pareceron frealos, precisamente por carecer dunha rigorosa e

financiada politica social intrinseca aos proxectos urbanisticos. (p. 21)

Como dice Martinez (2001), gentrificacion y tercerizacion mostraron signos de avance
en el Casco Vello de Vigo, y el planeamiento urbanistico no intervino de forma suficiente
para frenarlos.

1.2. OBIJETIVOS

-ldentificar las estrategias para el Casco Vello de Vigo, preconizadas en los planos
asociados al planeamiento urbano, realizados entre 1860 y 2015. En base a los
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principales conceptos urbanisticos y a los documentos escritos relativos a Vigo, seran
establecidas las correspondencias entre teoria urbanistica y caso de estudio

-Determinar de qué modo estas estrategias influyeron en la aparicidn de situaciones
de degradacion, revitalizacion y gentrificacion en el Casco Vello de Vigo. A través del
analisis histdrico se determinard una linea de evolucidn en la que se definird a qué tipo
de estrategia esta asociado un periodo determinado, y cual es la fenomenologia que ha
implicado o motivado.

-Definir principios para una mayor inclusién social, participacion e implicacidn civica
en el planeamiento urbano del Casco Vello de Vigo. Teniendo en cuenta los resultados
obtenidos en los analisis, se plantearan determinadas pautas con el objetivo de orientar
el futuro desarrollo estratégico para el Casco Vello.

1.3. METODOLOGIA DE INVESTIGACION

- Delimitacion concreta del campo de investigacion.

La presente investigacion se centrard sobre el estudio en profundidad de las estrategias
de planeamiento urbanistico en el Casco Vello de Vigo, desde 1860 hasta la actualidad.

- Seleccion del método de investigacion.

El método de investigacion seleccionado, corresponde al estudio de caso (Yin, 2003), ya
gue estard centrado en el estudio en profundidad de un solo caso, el Casco Vello de
Vigo.

- Analisis documental.

La informacion sera obtenida en gran medida de fuentes documentales (Albarello et al.,
1997):

No escritas:

-Imagenes no fotograficas (disefios iconograficos, disefios técnicos, mapas, planos,
bocetos).

-Imagenes fotograficas.

-Fuentes orales no registradas (vecinos, usuarios de la zona, turistas, residentes de la
ciudad).
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-Datos de organismos oficiales (Consorcio do Casco Vello, oficina de urbanismo Concello
de Vigo).

Escritas:

-Oficiales (bibliotecas publicas o privadas).

-No oficiales (elementos publicados en libros, revistas, periddicos, paginas web).
-Intermediarios (diccionarios, enciclopedias, bibliografias).

-Estadisticas y datos provenientes de investigaciones anteriores (Albarello et al., 1997).

- Observacion.

El método seleccionado para llevar a cabo la observacién, serd estructurado en
observacion simple y estructurada (Gil, 1995):

-Simple. Efectuada de forma espontdnea, como mero espectador.

-Estructurada. Realizada después de la observacién simple, se apoya en el registro de
una tabla con indicadores de los elementos y caracteristicas que posee el objeto
observado.

Fotografia.

Fotografias propias realizadas en el local del caso de estudio (Bogdan, Biklen, 1994).

Notas de campo.

Cualquier tipo de informacidén particular recogida en la zona del caso de estudio
(Bogdan, Biklen, 1994).

Las notas de campo son clasificadas mediante un encabezado que incluye:

-Fecha de recogida.

- Localizacion.

- Tematica.
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- Sintaxis espacial.

La sintaxis espacial, denominada en el ambito anglosajon como space syntax, esta
compuesta por una teoria y una serie de herramientas con capacidad de realizar un
analisis descriptivo y cuantitativo de padrones de organizacidon espacial complejos,
presentes en la morfologia urbana de las ciudades.

El principal desarrollo tedrico de la sintaxis espacial se atribuye a Bill Hillier en el marco
del University College London, el cual publica multiples monografias entre la década de
los aflos 70 y 80 del siglo XX, colaborando en la mayor parte de las mismas con otros
autores de su entorno. La principal caracteristica de la sintaxis espacial es su condicién
de teoria analitica, debido a que su finalidad principal es analizar para comprender el
porqué de las cosas. Afirma por tanto, la existencia de una relacion de causalidad entre
la forma del espacio urbano y las dinamicas sociales que alli se dan, asi como los
padrones de uso y ocupacion. En el ambito de la arquitectura y el urbanismo, las
herramientas derivadas de la sintaxis espacial son efectivas tanto a la hora de simular
posibles efectos sociales de futuros disefios y proyectos urbanos, asi como para analizar
el espacio urbano o arquitectdnico ya existente de forma cuantitativa.

Como punto de partida la sintaxis espacial emplea el mapa axial, este se deriva del
minimo numero posible de lineas rectas que representan las conexiones entre los
espacios abiertos de la trama urbana. Se emplea también el mapa de segmentos, el cual
se origina de dividir las lineas axiales por todas sus intersecciones, generando asi un
sistema fundamentado en los segmentos obtenidos. Sobre estos mapas se pueden
representar variables entre las que destacan la conectividad, la integracion, la eleccién
de flujo o la profundidad entre otras, de modo a representar de forma visual la relacién
cuantitativa entre la forma del espacio y los patrones sociales que en él se desarrollan.

La conectividad es una medida de ambito local, debido a que solo afecta a la propia linea
axial implicada. Mide la relacién entre una linea axial con sus espacios adyacentes,
cuantificando el niumero de intersecciones que se dan a lo largo de la misma.

La integracion representa el grado de integracidn y accesibilidad de un espacio respecto
a todos los demas espacios del conjunto si se analiza a nivel global, o respecto a todos
los existentes en un radio determinado si se analiza a nivel local. Es capaz de verificar la
capacidad de un espacio como lugar de destino en base a su centralidad respecto a los
demas.

La eleccidn de flujo es una variable empleada para verificar la probabilidad de un espacio
de pertenecer al recorrido mas corto entre todos los demas si se analiza a nivel global,
o entre los situados en un radio determinado si se analiza a nivel local.

La profundidad es una medida de ambito global a través de la cual se puede verificar el
nivel de integracion de un espacio determinado, cuantificando el nimero de cambios
de direccién que es necesario realizar desde un punto X hasta un punto Y, un mayor
numero de cambios de direccién implica también un mayor nivel de segregacion.
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1.4. ESTRUCTURACION DE CONTENIDOS

En base a cumplir los objetivos y metodologia propuestos se aplicara la siguiente
distribucién para los capitulos:

Introduccion:

En este apartado se realiza una presentacion de la propuesta de investigacion,
identificando y justificando la problematica, los objetivos y la metodologia a seguir.

Fundamentacion tedrica:

En este capitulo se sientan las bases del analisis respectivamente a la problematica que
se debe encarar. Se divide en tres partes diferenciadas, en primer lugar se realiza un
profundo repaso de la teoria urbanistica divida en un periodo de pre-urbanismo y otro
de urbanismo, durante este repaso se abordaran numerosos conceptos y metodologias
de analisis que seran aplicadas posteriormente en el estudio de caso. En segundo lugar
se encuentra el andlisis sobre la teoria asociada a procesos de urbanismo de
rehabilitacion posmodernos, principalmente la gentrificacién, en este apartado se
obtienen indicadores que permitirdn interpretar los analisis realizados sobre el caso de
estudio. Posteriormente se da lugar a una aproximacién al entorno del estudio de caso
con un breve apartado sobre teoria urbanistica y gentrificacion en el ambito espafiol.

Contextualizacion:

Este capitulo se corresponde a la contextualizacidén del entorno inmediato en el que se
localiza el caso de estudio. Se aborda a través de un pequefio analisis histdrico que
incluye datos de caracter demografico, urbanistico y social, con el objetivo de facilitar la
comprension del objeto de estudio.

Analisis del estudio de caso:

En andlisis sobre el estudio de caso sera dividido en cuatro secciones cronoldgicas, las
cuales serdn justificadas en un primer apartado de abordaje al caso de estudio.

Las fases de analisis se distribuyen de la siguiente manera, en primer lugar se encuentra
una fase que abarca el periodo anterior a 1860 en, La segunda fase abarca el periodo
entre 1860y 1910, la tercera fase va desde 1910 hasta 1960 y por ultimo la cuarta fase
abarca desde 1960 hasta 2015. En todas ellas se pretende establecer, cudles son las
cualidades espaciales y la fenomenologia abstracta asociada a las dindmicas urbanas
dominantes en el espacio, con lo cual se podra entender el tipo de estrategia urbanistica
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predominante en cada periodo en el entorno socio-espacial asociado al Casco Vello de
Vigo.

En la cuarta y ultima fase se procedera a un analisis mas detallado, debido a la existencia
de un elevado nimero de procesos de rehabilitacion y revitalizaciéon urbana que seran
analizados con profundidad, debido a la posible relacién que podrian mantener con
fendmenos como la gentrificacion

Sistematizacion:

Teniendo en cuenta todos los datos expuestos durante las fases anteriores, la
sistematizacion pretende realizar una sintesis interpretativa de los aspectos mas
importantes que hayan surgido de la reflexion e interpretacidén sobe el estudio de caso.
Destacando el impacto de determinadas estrategias urbanisticas sobre el entorno socio-
espacial.

A continuacion, se procede a realizar una correlacion entre los resultados obtenidos en
el estudio de caso y los datos expuestos en la fundamentacion tedrica para dar respuesta
a los objetivos planteados en la introduccion. A través de la resolucién de los primeros
dos objetivos, se dara lugar a una serie de indicadores aplicables a las estrategias
urbanisticas asociadas a la rehabilitacién en el Casco Vello de Vigo, respondiendo asi el
tercer objetivo y dando lugar a las conclusiones iniciales.

Conclusiones:

En este apartado se dara lugar a las reflexiones finales sobre todas las fases que
componen esta investigacion, originando una serie de interpretaciones personales en
las cuales se expondra de qué modo afectaron determinadas estrategias de
rehabilitacion a la morfologia y poblacidn del Casco Vello, y que potencialidades existen
en el mismo para el futuro desarrollo.

Bibliografia:

En este apartado seran referenciadas las fuentes de informacion empleadas para el
desarrollo de esta investigacion.
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Vigo. Procesos de degradacion y revitalizacion en el centro histérico

2.1. DESARROLLO DEL URBANISMO ENTRE EL SIGLO XVIII 'Y EL SIGLO XXI

2.1.1. PRIMER ABORDAIJE AL TERMINO URBANISMO.

Segun el diccionario de la Real Academia de la Lengua Espafola, el término urbanismo
se refiere al conjunto de conocimientos relativos a la planificacion, desarrollo, reforma
y ampliacion de los edificios y espacios de las ciudades, ademas de a la concentracién y
distribucién de la poblacién en las ciudades. Es posible definir el urbanismo, como una
ciencia que se dedica al andlisis, planeamiento del desarrollo y distribucidn de la ciudad,
asi como de los fendmenos y actores que en ella convergen. El pensamiento sobre el
urbanismo en la sociedad industrial y capitalista varia mucho dependiendo de los
autoresy las épocas. Para entender el proceso de desarrollo que el urbanismo ha sufrido
hasta llegar al contexto en el que opera en nuestros dias es indispensable conocer
algunas referencias desde el siglo XVIII hasta la actualidad.

Frangoise Choay (1992) propone una clasificacién que resulta ciertamente interesante,
segun esta autora, es posible distinguir entre una primera etapa de pre-urbanismo
donde se comienza a desarrollar el pensamiento tedérico de la ciudad como una ciencia
empirica y racional fruto de la llustracién, el desarrollo de las ciudades tuvo que afrontar
grandes retos ante las exigencias que planted la revolucién industrial y el crecimiento
demografico durante los siglos XVIII, XIX y XX. Choay diferencia entre dos modelos
dentro de estas etapas que contintdan en divergencia hasta nuestros dias, el modelo
culturalista y el modelo progresista.

El modelo progresista surge con autores como Owen, Fourier o Cabet, entre otros
muchos, y toma cuerpo en el auge del modernismo, las premisas de este modelo afirman
la posibilidad de alcanzar una organizacion social y urbana adaptada a las necesidades
del hombre, a través del analisis racional, otro aspecto del modelo progresista es su
rechazo hacia cualquier tipo de tradicion o herencia pasada, lo cual significa la prioridad
de lo nuevo, establecido a través de un sistema racional e impositivo sobre lo antiguo o
histérico, que no podia ya satisfacer las necesidades del hombre contemporéaneo.

Dentro del modelo culturalista destacan en sus origenes autores como Ruskin, Morris o
Howard, y al contrario que el modelo progresista, va perdiendo fuerza conforme se
intensifica la industrializacion en el auge del movimiento moderno. Este modelo se
opone al propuesto por los progresistas, llamando la atencion hacia una vision del
hombre no como individuo, sino como conjunto colectivo, organico, donde cada ser
individual conforma una parte indispensable de la identidad social. Esta vision filosofica
es la base de otros aspectos del modelo culturalista, una marcada postura anti-
industrializacidn, nostalgia del pasado especialmente de la ciudad medieval y atencién
a las formas organicas las cuales eran las Unicas capaces de representar el crecimiento
de una sociedad y su respeto hacia el medio donde se situaba.

Existen otros autores con posturas que no se pueden enmarcar en ninguno de los grupos
antes citados como Marx o Engels en esta etapa de pre-urbanismo, estos autores
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estaban preocupados sobre todo por las consecuencias que la industrializacién habia
provocado en el contexto social y econdmico. A pesar de no realizar ningun tipo de
propuesta formal sobre el futuro del desarrollo urbano, la influencia del pensamiento
de estos autores influyd en las prdcticas urbanas de muchos autores en la etapa
moderna y posmoderna.

2.1.2. LOS INICIOS DEL URBANISMO. EL PRE-URBANISMO.

El primer punto a abordar respecto al inicio del urbanismo contemporaneo es el
nacimiento del modernismo, para esto es necesario retroceder hasta el siglo XVIII
concretamente al periodo de la llustracidn, el objetivo de los pensadores ilustrados era,
segun David Harvey (1998), la busqueda de la liberacién del hombre a través de la
ciencia, el arte, etc. Los ilustrados confiaban en la posibilidad de realizar una sociedad
justa a través de la aplicacién de procesos racionales que llevasen hacia el progreso y al
mismo tiempo hacia la eliminacion de las diferencias, la escasez, etc. El pensamiento
ilustrado es la base filosofica del modernismo, esto sumado a la revolucidn industrial
provoco el comienzo de una etapa de desarrollo como nunca antes se habia
experimentado, el positivismo inundé la sociedad y ciertos valores sociales tradicionales
comenzaron a romperse para dar lugar a una nueva forma de comprender el mundo
subordinada al progreso, el cual traeria a la humanidad la posibilidad de alcanzar los
objetivos de la llustracion. El modernismo pasé por diferentes etapas durante el
desarrollo de los siglos XVIII, XIX y XX en las cuales no se profundizard en este estudio ya
gue se trata de un periodo extenso a la par que complejo, para hacer una aproximacién
general merece la pena citar a Harvey (1998) el cual apunta que “la modernidad no sdélo
supone una violenta ruptura con alguna o con todas las condiciones histdricas
precedentes, sino que se caracteriza por un proceso interminable de rupturas vy
fragmentaciones internas.” (p. 27).

El concepto de urbanismo viene ya desde tiempos de Vitruvio, aunque no se empieza a
ver como una disciplina especifica hasta lldefonso Cerdd, segin Valdivia (2004). Es este
periodo, desde el siglo XVIII al siglo XIX, el cual Choay (1992) identifica como pre-
urbanismo, y en el cual a raiz de la creciente industrializacion y el crecimiento
demogriéfico, surgen determinados problemas a la hora de dar forma al crecimiento,
desarrollo y planeamiento no solo de la ciudad sino también de la sociedad industrial.
La ciudad preindustrial es percibida en muchas ocasiones como un elemento insalubre
y cuyas infraestructuras no soportan las condiciones de la creciente industrializacion,
por este motivo se conocen diversos ejemplos de centros que quedan abandonados por
el desplazamiento de la poblacion hacia las nuevas periferias residenciales, y
posteriormente son ocupados por las clases sociales mas desfavorecidas o son
absorbidos por la maquinaria capitalista y transformados en centros direccionales,
compuestos mayoritariamente de oficinas especialmente en Estados Unidos. En este
contexto se empiezan a desenvolver los modelos culturalista y progresista, estos mismos
no tendrian sentido antes de la revolucién industrial, ya que los problemas a los que
tratan de dar respuesta fueron originados por esta misma.
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- PRE-URBANISMO PROGRESISTA.

Dentro del modelo progresista es conveniente citar algunos autores fundamentales
como Robert Owen, Charles Fourier, Victor Considerant, Etienne Cabet, Pierre-Joseph
Proudhon, Benjamin Ward Richadson, Jean Baptiste Godin, Julio Verne, Herbert- George
Wells o el Barén Haussman, este ultimo pionero debido a que su intervencidn sobre
Paris, se ha convertido en todo un paradigma del pre-urbanismo modernista vy
progresista. A pesar de que existen diferentes matices en los pensamientos de los
autores aqui encuadrados, segin Choay (1992) en lineas generales todos defienden la
necesidad de afrontar la industrializacidén y los enormes crecimientos demograficos que
de ella emanan aplicando un modelo racional y funcional que pudiese ser aplicado
posteriormente de forma global, de este modelo se destaca la preocupacién por lo que
establecieron como necesidades del hombre que la ciudad deberia satisfacer y comenzo
asi a prevalecer el saneamiento de zonas insalubres, la apertura de grandes vias de
comunicacion, etc. Es decir la composicién de la ciudad industrial mecanizada al servicio
del hombre.

Muchas de las propuestas progresistas de esta etapa de pre-urbanismo estaban mas
cercanas a la experimentacién de modelos utdpicos novedosos. Es posible destacar el
Falansterio de Charles Fourier como ejemplo de este tipo de propuestas utépicas
asociadas al pre-urbanismo progresista. Este autor proponia la construccion de una
nueva ciudad basada en los principios de belleza y salubridad, la cual podria servir de
modelo para posteriores ejercicios similares. Fourier expone el modelo de ciudades
ideales divididas por zonas claramente marcadas, desde el centro, los arrabaldes, los
vacios y las vias de comunicacién, todas perfectamente planeadas, disefiadas vy
distribuidas segun sus funciones. Ademds propone un sistema de economia colectiva
con el cual se agruparian y organizarian los habitantes de menor estrato social de la
ciudad, para conseguir unas condiciones de habitacidn accesibles a la mayor parte de
las personas. Para asegurar la correcta habitabilidad de esta ciudad también se estipuld
el nimero de habitantes que podria albergar, el cual era limitado.

- PRE-URBANISMO CULTURALISTA.

Las referencias mas importantes del modelo culturalista se pueden encontrar en autores
como Augustus Welby Northmore Pugin, John Ruskin y William Morris. Los autores de
este apartado se dedicaron a la critica de los modelos progresistas mas que a la
produccién de modelos propios, su pensamiento esta caracterizado segin Choay (1992)
por una actitud anti-industrializacion, nostalgia de épocas pasadas especialmente de la
ciudad medieval y la reivindicacién de la composicion organica del modelo social,
entendiendo al hombre como parte de un organismo en el cual cada parte es
imprescindible. John Ruskin, por ejemplo, criticé el planeamiento racional y funcional
basado en unidades y la zonificacién, al mismo tiempo revindicaba la organicidad de la
ciudad medieval, la asimetria, la diversidad, el valor de la particularidad y el sentimiento
comunitario o enraizamiento.
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Respecto a la conservacidén del patrimonio construido, es importante citar que las
corrientes conservacionistas tienen su origen en la teoria culturalista, especialmente en
autores como Ruskin (Choay, 1992), y defienden la concepcidon del patrimonio
arquitectdnico como un elemento de gran valor por ser testigo directo del pasado, por
lo tanto este debe ser conservado evitando cualquier tipo de alteracidn.

- PRE-URBANISMO SIN MODELO.

En dltimo lugar de este periodo de pre-urbanismo cabe mencionar el grupo de autores
sin modelo especifico, las referencias mas importantes se pueden encontrar en Marx o
Engels, la mayor preocupacion del pensamiento de este grupo son las consecuencias
que la revolucidon industrial habia significado para los estratos sociales mas
desfavorecidos, provocando segregacién, pobreza, deterioro de la vivienda,
superpoblacién y enfrentamiento entre clases, para ellos el objetivo al que deberia
encaminarse el pensamiento y también la practica es hacia la supresién total de las
diferencias sociales, como se puede observar, su obra giré especialmente sobre el
sentido tedrico que deberia seguir el desarrollo urbano y social y la critica hacia las
desigualdades y problemas que estaba generando la revolucién industrial, en el aspecto
practico no existen propuestas formales, pero su pensamiento tuvo una gran influencia
en posteriores etapas.

2.1.3. EL URBANISMO.

Hacia finales del siglo XIX e inicios del siglo XX, la evolucion de la sociedad industrial
introdujo una nueva dimensién en la problematica del periodo de pre-urbanismo, la
liberalizacién de las sociedades industrializadas trajo consigo nuevos horizontes para los
dirigentes y pensadores que perdieron al mismo tiempo interés por ciertas cuestiones
del periodo anterior, asociadas sobre todo con el pensamiento socialista, lo que se
puede asociar a un primer sintoma de debilitacion en los ideales ilustrados, es en esta
época donde algunos autores como Choay sitdan el nacimiento del Urbanismo como se
conoce en la época contemporanea, ya que paso a ser institucionalizado y convertido
en una herramienta frecuentemente utilizada para afrontar el desarrollo de las ciudades
industriales las cuales continuaban creciendo. Segun Frangoise Choay (1992), el principal
motivo para designar el nacimiento del Urbanismo en este momento es el traslado de
la responsabilidad del desarrollo tedrico y practico a nivel urbano hacia los arquitectos
en vez de hacia politicos, historiadores o economistas como sucedia en el periodo
anterior, esto implicaba la creacidn de una ciencia auténoma que se ocupaba
directamente del desarrollo urbano. A pesar de que autores como Le Corbusier afirman
esta despolitizacion del urbanismo, lo cierto es que la forma de afrontar la realidad de
las diversas problematicas sociales y urbanas fue resuelta mas bien de una forma casi
utdpica donde la ideologia termind por jugar un papel importante, aunque no central
como en el periodo anterior.
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La herramienta del Plan General surge oficialmente en los inicios del siglo XX en el
ambito anglosajon, con la publicacién en 1910 del texto Town City Planning por parte
de Raymond Unwin en el RIBA de Londres. Unwin proponia el planeamiento como
ciencia auténoma, independiente de la Arquitectura, esta posicion fue utilizada sobre
todo en el dmbito anglosajon mientras que en el ambito continental era el arquitecto el
gue se ocupaba de todas las labores relacionadas con el urbanismo, incluyendo este tipo
de planes estratégicos surgidos en el contexto anglosajon en las herramientas a utilizar
por los arquitectos para la planificacién urbana.

Antes de comenzar a profundizar en esta etapa, faltaria citar que también aqui es
posible diferenciar entre autores progresistas y culturalistas, aunque existen matices
gue los diferencian de los anteriores, al mismo tiempo seran nombrados también
autores que no se encuadran dentro de ninguno de estos dos modelos y seran por lo
tanto clasificados como modelos alternativos.

- URBANISMO PROGRESISTA.

El nuevo modelo progresista se desarrolla principalmente en el ambito anglosajon y
francofono, tiene como referencias a autores como Tony Garnier, Le Corbusier o Walter
Gropius entre los mas destacados, ademas la visidn progresista esta directamente
vinculada al movimiento moderno cuya arquitectura fue predominante durante la
primera mitad del siglo XX. Entre las caracteristicas principales de este modelo esta la
preocupacion por la eficacia, la salubridad y también la concepcion del hombre-tipo,
aspecto en comun con los progresistas del periodo anterior, pero lo mas destacable es
la aparicion del arquitecto como profesional responsable de todo el desarrollo urbanoy
arquitecténico, esto ha provocado que muchos autores identifiquen el periodo de
modernismo de entreguerras con una exaltacion de la figura del arquitecto y de las élites
sociales que guiaban el desarrollo en busca de alcanzar lo que ellos asociaban al objetivo
ilustrado, pero que termind por parecerse mas a otro modelo impositivo que a un
modelo liberador. La contradiccion que los principios ilustrados y modernos mostraron
desde su nacimiento, alcanzaba su punto de exaltacion en esta época, tras la Segunda
Guerra Mundial la filosofia de la llustracién comenzé a ser negada y cuestionada lo cual
implicaba al mismo tiempo una negacién de los principios modernos y modernistas
(Choay, 1992).

A raiz de esta base tedrica las propuestas urbanas de este grupo se tradujeron
principalmente en la busqueda de un modelo unitario y funcional disefiado de una forma
racional y definida a través de una serie de reglas generales. Algunas de estas reglas
promovian la fragmentacion del espacio agrupando asi usos y funciones, comunicados
por extensas vias de comunicacion las cuales funcionaban de forma independiente a las
edificaciones, esta fragmentacidon funcional del espacio deberia tener a la vez una
planificacion rigurosa y definida a nivel general, con esta fragmentacién funcional los
autores modernos respondian a los objetivos primordiales de eficiencia y salubridad.
Segun Frangoise Choay (1992), las expresiones de este modelo se dieron con fuerza
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especialmente tras el final de la Primera Guerra Mundial, la destruccion provocada por
esta ofrecid una buena oportunidad a los urbanistas para probar la implementacién
practica de estas nuevas teorias. Es en este momento cuando surgen en los Paises Bajos,
Alemania y Rusia los primeros autores relevantes del urbanismo progresista moderno,
entre los que se destaca Walter Gropius y la Bauhaus.

En 1928 los autores mas influyentes se agruparan en torno a un movimiento global
conocido como C.I.A.M. y publicardn posteriormente en 1933 la Carta de Atenas, en la
cual se encuentra el pensamiento doctrinario que caracteriza al movimiento moderno y
también al modelo progresista. Le Corbusier es el autor mas influyente y representativo
de los C.I.LA.M y de la promocion de la Carta de Atenas, la cual establecia las necesidades
universales del hombre moderno, creando asi cuatro pilares sobre los que se debe
desarrollar el urbanismo, estas se corresponden a las funciones de habitar, trabajar,
desplazarse y cultivar cuerpo y espiritu. En cuanto al concepto de salubridad, este
termind por materializarse en propuestas concretas que llenaban la ciudad de espacios
verdes y vacios, ademas de fomentar las densificaciones en altura rodeadas de espacio
verde ante los tejidos urbanos histéricos, en los cuales el movimiento moderno veia falta
de salubridad y de condiciones para la vida contemporanea, llevando a estos autores a
mostrar un reconocido rechazo hacia estos tejidos y proponiendo substituirlos por el
nuevo modelo (Choay, 1992).

Los tejidos urbanos histéricos carecian de condiciones para la circulacién del automovil
y su morfologia estrecha y organica no favorecia la ansiada condicion de salubridad ni
tampoco la eficiencia, por lo tanto segun Le Corbusier estaria fuera de lugar sentir
sentimentalismo o nostalgia por las formas del pasado, de hecho afirmaba la necesidad
de renovar estas zonas de la ciudad y adaptarlas asi a las necesidades contemporaneas,
al mismo tiempo reconocian el valor de los monumentos por su funcidon simbdlica y
museoldgica, como testigo de un pasado que habia quedado atras.

Para afrontar la construccion de la ciudad industrial del s. XX y también las renovaciones
urbanas, los autores modernos estan influenciados por el cubismo y el purismo propios
de la vanguardia y defensores de la simplicidad y la austeridad formal. La aplicacién de
estas vanguardias en la arquitectura fue desarrollada por la Bauhauss la cual propuso
modelos tipo de construccion adaptados al proceso de produccién industrial,
consiguiendo una gran eficiencia en cuanto a los costes, y respondiendo a las
necesidades fundamentales que proponia la Carta de Atenas sobre el hombre tipo. El
planeamiento urbano del Movimiento Moderno no tardé demasiado en recibir duras
criticas, ya que en muchas ocasiones abogd por la destruccidon de zonas degradadas o
afectadas por la guerra para la posterior construccion de proyectos caracterizados por
el funcionalismo racional extremo, y que terminaron por dar un resultado
contradictorio, generando novedosos e inéditos problemas, pero sin resolver los
problemas de partida al menos en su totalidad. A mediados del siglo XX, en las grandes
ciudades metropolitanas, los proyectos de renovacién urbana de posguerra se traducian
segun Lees, Slater y Wyly (2008) en la demolicidn de barrios pre-existentes para
construir viviendas modernas y vias de comunicacion.
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- URBANISMO CULTURALISTA.

Las principales influencias del urbanismo culturalista vienen principalmente de las
escuelas austriacas y alemana, especialmente de autores como Camillo Sitte, Raymond
Unwin o Ebenezer Howard. La influencia de estas escuelas empieza a ser palpable antes
incluso de la aparicién del urbanismo en cuestidn como se le conoce en el modelo del
urbanismo progresista, a partir de finales de siglo XIX se viene desarrollando la
produccién tedrica de los urbanistas culturalistas, como ejemplo es posible citar la
publicacién Der Stadtebau por parte de Camillo Sitte en 1889. El modelo culturalista de
este periodo se caracteriza por la critica y el rechazo del modelo progresista,
alimentandose de una posicidn nostalgica ante los beneficios de la ciudad tradicional.

Existen dos tendencias dentro de los autores de este periodo, por un lado estan los que
tienen una postura de continuidad con el aspecto politico del pre-urbanismo culturalista
y por otro lado los autores que tienen una visién despolitizada y centran su atencién en
los aspectos estéticos de la ciudad tradicional. Ambas tendencias confluyen en principios
basicos como la concepcion cultural de la ciudad o la prioridad de la totalidad ante el
individualismo.

Entre los autores con una tendencia mds politizada destaca Ebenezer Howard pionero
de la ciudad jardin, Howard defendia limitar poblacionalmente las ciudades,
estableciendo un limite entre treinta mil y cincuenta y ocho mil habitantes tal y como
apunta Choay (1992). Como las ciudades jardin no podian extenderse sobre el territorio
ante esta limitacién poblacional, la propuesta de Howard era la creaciéon de nuevas
ciudades jardin distribuidas por el territorio. La preocupacion mas significativa de este
autor estaba influenciada por factores politicos y socioldogicos, Howard mostraba
especial preocupacién por el equilibrio de clases y la distribucion del trabajo dentro de
la ciudad.

Autores como Ebenezer Howard o Patrick Geddes abogaron por la capacidad del
planeamiento para resolver de forma racional los problemas distributivos y sociales de
las ciudades, ya a finales del siglo XIX y principios del XX. La tesis principal de Geddes era
que el urbanismo no deberia ser una ciencia reservada solo a arquitectos y urbanistas,
si no que en ella deberian participar una amplia gama de profesionales como
economistas, historiadores, socidlogos, psicdlogos, es decir equipos heterogéneos. Con
esto Geddes pretendia abarcar en el proceso de planeamiento, la mayor parte de la
realidad que fuese posible. A pesar de todo, el autor aceptaba la renovacién y el
desarrollo sobre el pasado y no defendia la copia de tipologias extraidas de otras épocas
como solucién a los problemas que el urbanismo contemporaneo deberia afrontar. Este
hecho hace que su postura se aproxime en cierto modo al modelo progresista,
guedando en una postura intermedia, aunque lo que caracteriza a Geddes es sobre todo
la preocupacién por la metodologia a seguir en el proceso de planeamiento mds que por
el fondo tedrico que se deberia aplicar al modelo, defendiendo la integracion de
multitud de profesionales en el proceso y también la utilizacién de cuestionarios, por
este motivo estd encuadrado en este analisis como autor culturalista, ya que mostraba
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una gran preocupacién por la cuestion social y cultural para el desarrollo urbanistico de
la ciudad (Choay, 1992).

La atencidn de los autores que centraron su pensamiento en aspectos estéticos, estaba
centrada sobre todo en conceptos arqueoldgicos e histdricos, buscando en la ciudad
tradicional la fuente del disefio urbano deseado, se puede definir a Camillo Sitte y
Raymond Unwin como referencias fundamentales de este grupo. Segun Choay (1992),
la preocupacién urbana mas representativa de estos autores se centra en dotar de
particularidad e identidad el espacio urbano, también trabajaban con el concepto de
ciudad jardin promovido por Howard. Para ellos las propuestas de disefio urbano se
basaban en analisis histéricos hasta la época del Renacimiento italiano, punto donde
consideraban que el planeamiento urbano habia comenzado a desvirtuar el modelo
tradicional. Camillo Sitte prestaba especial atencidn a la relacién entre espacio publico
y privado, vias de comunicacidn y monumentos. Tras analizar detenidamente
numerosos ejemplos de tejidos urbanos tradicionales, Sitte propone un orden espacial
modelo abstracto, el cual se basaba en espacios cerrados y organicos similares a los
modelos de las ciudades tradicionales, este espacio debe evitar la simetria y adoptarse
de forma natural a las condicionantes del terreno aportando el mayor confort existencial
posible a sus habitantes. El pensamiento de Sitte y Unwin esta estrechamente
relacionado con la visidon puramente estética que tenian autores anteriores como Ruskin
y Morris. Por lo tanto como caracteristica principal de estos autores, muy criticados a su
vez por autores progresistas, era la nostalgia de la forma urbana tradicional la cual se
habia desvirtuado progresivamente desde el Renacimiento italiano hasta el siglo XX.

- URBANISMO NATURALISTA.

El modelo naturalista nace en este periodo como respuesta a las contradicciones que
mostraban los anteriores, se da especialmente en el ambito americano y su referencia
principal es F. L. Wright con su Broadacre City. Segun Choay (1992) lo que proponian los
seguidores del naturalismo era una mezcla de los modelos culturalista y progresista
escogiendo los aspectos que consideraban positivos de ambos y al mismo tiempo
mezclandolos con su teoria naturalista de ciudad esparcida por el territorio. Para los
naturalistas el modelo progresista era alienante y materialista, mientras el culturalista
estaba demasiado politizado. Para Wright, era fundamental reencontrar la relaciéon
entre el hombre y la naturaleza para contrarrestar el modelo de ciudad moderna
alienada y mecanizada, al mismo tiempo la politica no deberia jugar un papel tan
transcendental en el urbanismo como lo hacia en el modelo culturalista, apostando mas
por la democratizacion del espacio social y urbano, con democratizar Wright se refiere
a la libertad de decisién de cada individuo en particular y no al conjunto. Todo este
pensamiento se ve traducido en su propuesta formal, la cual pretendia convertir en un
modelo aplicable a nivel mundial, la Broadacre City, en este modelo Wright plasmaba
una ciudad esparcida sobre una amplia area de territorio en la cual cada persona tendria
acceso a una vivienda unifamiliar en contacto con la naturaleza para poder asi alcanzar
una total realizacion, el sistema productivo se desenvolveria en este esquema difuso del

29



Vigo. Procesos de degradacion y revitalizacion en el centro histérico

mismo modo que en la ciudad convencional, la diferencia serian las distancias a recorrer
para desplazarse de un punto a otro, por este motivo Wright y el resto de autores
naturalistas ponen una enorme atencidn en las infraestructuras viales y de
comunicacidn, la construccion de carreteras, aeropuertos, etc., era fundamental para
mantener la unidad de un conjunto ampliamente disperso, al mismo tiempo las
infraestructuras de comunicacidn como television, teléfono, etc, cumplian el mismo
cometido. Para cerrar este periodo se pueden resumir algunos aspectos esenciales, la
harmonia entre hombre y construcciones con la naturaleza, ademas de las vias de
comunicacion y las infraestructuras de informacion, formaban la principal preocupacién
de Wright para el desarrollo de su modelo, aunque este abarca muchas otras cuestiones.

2.1.4. PERIODO DE POSGUERRA.

En el afo 1959, la reunion de Otterlo hace oficial la disolucidn de los CIAM, aunque esta
se venia forjando desde la celebraciéon del congreso CIAM X donde se ponia en evidencia
la necesidad de una renovacién generacional (Valdivia, 2004). Parte de la critica al
modelo y metodologia modernos venia desde algunos miembros de los propios CIAM,
los cuales destacaron laimportancia de iniciar un proceso de revision critico, pero dando
continuidad al concepto de renovacidn. Esto influird en algunos autores posteriores que
contindan otorgando en ciertos aspectos continuidad a la vision modernista, pero
admitiendo al mismo tiempo la necesidad de renovacion del modelo. Por otra parte el
pensamiento ilustrado asociado al movimiento moderno y el propio modernismo serian
puestos en duda por algunos autores influyentes en esta época, debido a las nefastas
repercusiones sociales y urbanas que estos habian provocado, preparando asi la llegada
del posmodernismo.

La clasificacion general hecha sobre el periodo anterior en este analisis tomara un poco
mas de profundidad, a partir de este momento los autores serdn divididos por escuelas
y dentro de la propia escuela se enumerara una serie de autores representativos que
seran explicados de forma individual y asociados al modelo en que mejor se encuadren.

Tras la disolucion de los CIAM, la produccién tedrica comienza a fragmentarse y se da
inicio a un periodo con amplia variedad de posiciones y criticas que se desarrolla
especialmente en la década de 1960, este periodo se amplia hasta el inicio del
posmodernismo, en la década de 1970. Para facilitar la comprensién, este analisis
agrupa a los autores en cinco escuelas; la escuela anglosajona, la escuela italiana, la
escuela de Europa central, la escuela francesa y la escuela japonesa.

- LA ESCUELA ANGLOSAJONA.

En el ambito de Inglaterra y Estados Unidos, existe una amplia produccion tedrica en el
periodo de posguerra, con posturas dividas entre autores cercanos al urbanismo
progresista, autores cercanos al urbanismo culturalista y otros modelos que surgen de
la critica hacia las anteriores. A su vez, cada autor se muestra comprometido con
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objetivos particulares, algunos proponen nuevos modelos, otros la revision critica de los
modelos existentes, también estan los que realizan una critica a modelos anteriores
demostrando sus flaquezas, etc. En el andlisis que nos ocupa, se pondra el foco sobre
algunos autores que son considerados fundamentales para entender el desarrollo del
planeamiento urbano desde el periodo que abarca la posguerra hasta la etapa
contemporanea.

Dentro del ambito mas cercano al modelo progresista de la escuela anglosajona,
destacan autores como Buckminster Fuller o Yona Friedman, este ultimo perteneciente
a la escuela francéfona pero ejerciendo mayor influencia en el ambito anglosajon. Ellos
otorgaron la base tedrica necesaria para que el grupo Archigram, con Peter Cook como
autor mas representativo, surgiera posteriormente en la etapa de posguerra. Estos
autores se caracterizan segun Simoes (2010) por su actitud progresista y futurista, sus
propuestas se movieron en el ambito utdpico, lo que sirvié de inspiracion para autores
posteriores, y estaban basadas en la utilizacidn de los avances cientificos y tecnolégicos
para crear un modelo nuevo y revolucionario, con conceptos hasta el momento nunca
experimentados como por ejemplo la arquitectura movil.

El grupo de arquitectos conocido como Team X, tiene como referente al matrimonio
Smithson por su produccién tedrica, fundamentada en la busqueda de los verdaderos
valores de la ciudad. Algunos de los arquitectos del Team X participaron en los ultimos
congresos de los CIAM, entre 1953 y 1956, y promovieron la necesidad de iniciar un
proceso de renovacion critico. El Team X, especialmente los Smithson, comenzaron a
separarse de la visidon progresista propia del movimiento moderno y a acercarse al
culturalismo. Los autores se opusieron segun Simd&es (2010) a las cuatro categorias
funcionalistas de la Carta de Atenas, contraponiéndolas con conceptos como las
relaciones sociales entre vecindad, el sentimiento de pertenencia, el valor y las
funciones subjetivas de las calles, mostrando una visién mads cercana al existencialismo,
y claramente critica con el funcionalismo mecanicista moderno.

En el caso de Kevin Lynch, el objetivo es precisar la metodologia en el ambito del disefio
urbano. Su texto mas representativo de esta época es The Image of the City de 1960, en
cual el autor pretendia segun Valdivia (2004), “identificar las caracteristicas de laimagen
de la ciudad que la dotan de legibilidad, con especial referencia a las metrépolis
americanas.” (p. 27). Sin embargo, el texto fue entendido mds como una critica al
elevado caracter formal del urbanismo moderno que como un simple analisis
caracteristico.

Segun Lynch, el disefio urbano o city-design conformaba una ciencia diferenciada de la
arquitectura. Esto no implica que separe necesariamente la arquitectura del disefio
urbano, si no que concibe la ciudad como un hecho concreto y sincrético que envuelve
una serie de fendmenos al mismo tiempo. Ante este concepto, el disefio de la ciudad
debe ser afrontado por una ciencia sincrética que tenga en cuenta multiples ambitos
como el planeamiento, la arquitectura, el disefio formal de la ciudad, la sociologia, la
economia, la historia, la identidad, etc. Se observa en Kevin Lynch una clara influencia
estructuralista, siendo uno de los primeros autores en emplear esta filosofia en el
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analisis y el planeamiento urbano de la escuela anglosajona de posguerra. Lynch que
revindica la complejidad del fendmeno urbano ante la vision simplista de los autores
progresistas, se sitia mds préoximo del pensamiento culturalista que del progresista
(Simdes, 2010).

Respectivamente a la forma visual de la ciudad a la que Lynch denomina imagen de la
ciudad, son identificados cinco elementos que deberian ser tenidos en cuenta para la
comprensién de la forma visual urbana, las vias, los limites, los barrios, los puntos de
interseccion, y los puntos de referencia. A través de la inter-relacion de estos cinco
conceptos, seria posible formar imagenes o conjuntos de imagenes que a su vez den
forma a la imagen de la ciudad. Lynch también propone un método para facilitar la
estructuracion e identificacion del fendmeno urbano; segun el autor, los cinco
elementos que conforman la forma visual urbana deberian ser orientados y realizados
con base en determinados principios de disefio: singularidad, simplicidad de forma,
continuidad, predominancia, clareza de uniones, diferenciacidon direccional, alcance
visual, consciencia de movimiento, series temporales, nombres y significados. Con esto
se lograria que el ambiente urbano pudiese tener una forma perceptible (Lynch, 1960).

La mayor preocupacién de este autor era la forma de la ciudad en relacién a como esta
era percibida por el ciudadano, asi como otros autores se preocuparon solo por aspectos
formales, socioldgicos o politicos en periodos anteriores, el mérito de Lynch radicaba
precisamente en intentar abordar esta problematica plural a través de la forma,
poniendo atencidon en multitud de factores pero al mismo tiempo dedicando su esfuerzo
a relacionar estos factores con los hechos formales concretos que dotaban de legibilidad
a la ciudad.

Jane Jacobs publica The Death and Life of Great American Cities en 1961 como respuesta
a una operacion de renovacidn urbana que se pretendia llevar a cabo sobre el barrio en
el que vivia, en el centro de Nueva York. Jacobs (1961) destaca la importancia de la calle,
la densidad urbana o la mezcla de usos y funciones, anteponiéndolas a las zonas verdes
y los parques, la zonificacion, las ciudades-jardin, las bajas densidades, los centros
civicos o culturales, etc. La tesis fundamental de Jacobs contempla la calle como base de
la organizacion urbanistica tradicional y del sentimiento comunitario.

El texto de Jacobs termind por convertirse en uno de los ejemplos mas representativos
de lo que Choay (1992) denomina higiene mental, esta se desarrolla principalmente en
Estados Unidos, a través de la critica ejercida hacia el urbanismo Moderno, por una serie
de autores que no eran arquitectos ni urbanistas y de los cuales Jacobs es el ejemplo
mas representativo, la critica de Jacobs estaba relacionada mds concretamente con las
intervenciones de renovacién en centros urbanos tradicionales, los cuales eran
derribados en gran parte para ser reconstruidos, o sometidos a procesos de renovacién
que afectaban a su estructura socio-econdmica y espacial terminando por destruirla,
ante estas situaciones Jacobs revindica el valor de las caracteristicas socio-espaciales de
la ciudad tradicional y critica duramente las intervenciones progresistas en estos locales.
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En el Reino Unido, Theo Crosby escribe Architecture: City Sense en 1966 y The Necessity
of Monuments en 1970, obras en las cuales desarrolla una teoria de caracter culturalista
basada en la critica al desarrollo urbano promovido por el Movimiento Moderno, en la
linea de Jane Jacobs. Una de las principales preocupaciones de Cosby radicaba en la
importancia que las vias de comunicacidon habian adquirido frente a la constante
degradacion que estaba sufriendo el espacio habitacional. Segun Simd&es (2010) la tesis
gue Crosby defiende en sus dos primeras obras explica el Movimiento Moderno como
“una adaptacion de la teoria arquitecténica a las necesidades de la tecnologia” (p. 177).

Tras sus dos primeras obras, Theo Crosby escribe Diez normas para los planificadores en
1971, donde recomienda una serie de actitudes a tomar a la hora de afrontar el disefio
urbano. Evidentemente estas actitudes tienen un claro caracter culturalista, las mas
importantes segun Simdes (2010) serian la aceptacién del pasado como elemento de
contraste antagonista del productivismo propio de la sociedad moderna, el abandono
de los criterios econémicos a favor de la participacidon ciudadana, el abandono de
criterios de disefio urbano propios del moderno como los espacios verdes, promover a
los pequefios promotores e inversores, evitar los elementos urbanos que puedan crear
conflictos con su envolvente, como grandes edificios en altura y fachadas demasiado
extensas, ademas de comprometer al planeador con su propia obra.

En el ambito del Reino Unido, Bill Hillier desarrolla de forma posterior el space syntax,
en colaboracién con otros autores. La obra principal en la que desarrolla este concepto
es The social logic of space (Hanson & Hillier, 1984). El space syntax es una herramienta
gue permite expresar grafica y cuantitativamente, determinadas variables
correspondientes a la estructuracion espacial de los entornos arquitecténicos y a la
fenomenologia abstracta que de ellos se puede extraer. Con la aplicacién y desarrollo
de esta herramienta, Hanson y Hillier (1984) demuestran como el espacio urbano puede
ser percibido de forma jerdrquica o topoldgica, con las implicaciones que esto conlleva
a la hora de entender y crear estrategias urbanisticas, al mismo tiempo el space syntax
facilita la identificacion de patrones y soluciones asociados al desplazamiento, el grado
de integracion o segregacion de un espacio determinado y su funcionalidad asociada. La
teoria desarrollada por Hillier, es la culminacidn practica y cientifica de las
reivindicaciones sobre el valor intrinseco existente en los diferentes modelos a los que
se puede asociar el espacio urbano desde el punto de vista espacial, social y funcional,
las cuales comenzaron en la posguerra como se ha citado en puntos anteriores.

Las caracteristicas principales del pensamiento de estos autores tienen cierta relacidn
con el pensamiento culturalista, cabe destacar en ellos la defensa de la ciudad
tradicional y de la unién social entre individuos de una comunidad, lo cual para los
defensores del higienismo mental aportaba mayores beneficios en relacién a la salud
fisica y mental que los supuestos barrios higienizados propuestos por los modernos. A
través de determinados estudios quedé demostrado segin Simodes (2010) que los
nucleos tradicionales por ejemplo en Boston, registraban tasas menores de mortalidad
infantil, trastornos psicoldgicos, delincuencia e incluso tuberculosis, por lo tanto la
designacién de zona insalubre quedaba en entredicho. Otro aspecto fundamental de
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estos pensadores era la idea de implicar a los ciudadanos en los procesos de
planeamiento, precisamente para evitar la imposicion de modelos que situasen al
individuo en la posicidén de objeto susceptible de ser organizado por un modelo racional
gue no tenia en cuenta aspectos como la unién comunitaria o las relaciones vecinales.
La aportacion mas significativa de este grupo es la llamada de atencidn hacia la
dimension real que deberia ser tenida en cuenta en los procesos de desarrollo urbano.

- LA ESCUELA ITALIANA.

El debate arquitectdnico en la etapa de posguerra italiana tenia un contexto similar al
de la escuela anglosajona, tanto por la critica a la arquitectura y urbanismo modernos
como por la busqueda de la renovacidon metodoldgica y del modelo. Los autores seran
divididos en tres grupos, siendo el tercero de ellos el que aglutina posturas intermedias
entre los dos primeros, y también el mds representativo de la escuela italiana.

En el primer grupo estarian autores como Bruno Zevi, Argan, Benevolo, Gregotti,
Cannigia y Muratori, los cuales tienen una visidn estructuralista y espacial de la ciudad,
dando mayor importancia al territorio y al ambiente que a la arquitectura. El segundo
grupo estard compuesto por Samona, Quaroni y Rogers, estos defienden la tradicion
racionalista y consideran la arquitectura como elemento primordial por encima del
planeamiento territorial. Entre ambos grupos existe un grupo de autores que
desarrollan una postura intermedia, algunos de ellos son Rossi, Aymonino, Grassi y
Tafuri.

- PRIMER GRUPO DE AUTORES ITALIANOS.

Este grupo de autores se caracteriza por su cercania al pensamiento culturalista, al igual
gue algunos autores anglosajones, la preocupacidon y valorizacion de la ciudad
tradicional comienza a ser frecuente en el pensamiento de los tedricos de posguerra. La
gran cantidad de operaciones urbanas llevadas a cabo durante el periodo moderno,
habian dejado en evidencia la falta de consistencia de sus propuestas en el ambito real.

Este primer grupo se caracteriza por defender el empleo del planeamiento o plan
estratégico para abordar las operaciones urbanas a una escala de ambiente, separado
por lo tanto en cierta medida de la arquitectura. El periodo de posguerra se caracteriza
por la critica visible en la mayoria de autores hacia el Movimiento Moderno, en la
escuela italiana también se observa esta linea general pero existe variedad de
pensamiento entre autores del mismo grupo.

El pensamiento de Bruno Zevi tiene como caracteristica principal, segun Simdes (2010),
la critica a la visidn moderna racional y mecanicista, aunque lejos de buscar la
renovacion total del modelo, apoya junto a otros autores la teoria de que el
funcionalismo al cual debe atender la arquitectura, tiene un significado mas alla de la
técnica vy la utilidad, incluye también la propia psicologia humana. Este grupo de autores
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podrian ser considerados culturalistas, ya que su vision de la realidad esta proxima al
humanismo y al organicismo, a diferencia del modelo moderno. A pesar de que su visidon
sobre la realidad tenia en cuenta otros factores asociados a su postura humanista, Zevi
no criticaba el empleo de instrumentos propios del Movimiento Moderno como la
planta libre o su asumido pos-funcionalismo.

La vision culturalista de Giulo Carlo Argan esta fundamentada en una critica histérica a
la arquitectura moderna, la cual segun el autor, obedece solo a la productividad
industrial. Esta concepcion moderna de la arquitectura lleva a una ruptura con la
identidad, para dar respuesta a este problema, Argan propone analizar las formas
arquitectdnicas siempre refiriéndose a tipos que se manifiestan con el analisis historico,
este seria el mejor método para encontrar la verdadera identidad de la arquitectura.
Este autor pone de nuevo en cuestion, con influencia de Quatremére de Quincy, la
cuestion de la tipologia como elemento de analisis urbano como narra Simdes (2010),
en sintonia con el pensamiento estructuralista el cual estaria presente en gran cantidad
de autores de la posguerra y del posmodernismo.

Argan reflexiona sobre la cuestién de planeamiento y arquitectura, para el autor la
arquitectura se encuentra en un momento de gran decadencia del cual dificilmente se
podria recuperar, partiendo de esta vision, decide apoyar primordialmente las acciones
de conservacion, especialmente de ambientes urbanos histéricos, y opta por la
herramienta del plan para llevar a cabo este objetivo preventivo. Con esta propuesta
Argan pone en cuestion el empleo de planes a una escala intermedia que
posteriormente se popularizaria ante los planes generalistas que intentaban aglutinar
toda la realidad a una amplia escala (Simdes, 2010).

Las teorias arquitecténicas de Leonardo Benevolo estuvieron muy influenciadas por su
formacién como historiador. Segin Simd&es (2010), Benevolo entendia que la historia
evolutiva se correspondia a un proceso histdrico el cual llevaba hacia un final favorable.
Aligual que la evolucidn histérica esta relacionada con la evolucién socio-econdmica, la
arquitectura también deberia estarlo, para lograr este objetivo el autor propone unir la
arquitectura a las fuerzas politicas. El enfoque marxista y positivista de Benevolo lo sitUa
claramente en la corriente culturalista, con una amplia defensa del planeamiento en la
defensa de los centros historicos. La opcion por el planeamiento como solucién es
justificada por el autor con el argumento de que es necesario encuadrar todas las
reformas sectoriales que correspondan a la arquitectura, la politica, la sociologia o la
economia, en una solucién de nivel general, es decir, todos los ambitos que para
Benevolo deberia tratar la arquitectura, serian gestionados y organizados por el plano
general, la diferencia con el modelo moderno es la metodologia estructuralista que se
llevaria a cabo para desarrollar este plano, incluyendo aportaciones de especialistas
variados para poder asi abordar la realidad de una forma fragmentada y con mayor
conocimiento de causa. Las teorias de Benevolo fueron criticadas por otros autores
italianos por pretender que la arquitectura se formase respectivamente a otras
disciplinas que estaban al margen, impidiendo asi la formacidn de una ciencia propia e
independiente.
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En el caso de Gregotti, su vision de la realidad era progresista, pero el respeto que
procesaba a la arquitectura histérica pretendiendo fundamentar el funcionalismo en
esta misma hace que también tenga un claro acercamiento hacia el punto de vista
culturalista. Las influencias mds notables que se observan en la obra de Gregotti son de
caracter estructuralista, y el punto fundamental que defiende es la espeficidad de la
arquitectura como ciencia. Segun Simdes (2010) para realizar un andlisis urbano
satisfactorio, el autor consideraba necesario prestar atencién a matices tan concretos
como los materiales, el territorio, la arquitectura, la historia, la tipologia, el uso y el
significado. Respectivamente a la historia, Gregotti afirmaba que esta era subjetiva, y
por lo tanto no era valida para sustentar los principios de una arquitectura
contemporanea, pasando a considerar la historia reciente del periodo moderno como la
Unica etapa histdrica que se mantenia de actualidad y siendo a través de esta que la
arquitectura de la época se deberia fundamentar. Esta concepcidn del periodo histérico
moderno sitla al autor dentro de una corriente de pensadores que defendian la
renovacion del modelo y de la metodologia modernas, pero no su entera substitucién.
A pesar de la consciencia y respeto de Gregotti por los ambientes histéricos, para el solo
representaban una imagen de tradiciones ya inexistentes, su enfoque tedrico se
centraba especialmente en la renovacion epistemoldgica de los ideales modernos y no
en la defensa de la ciudad histdrica.

El pensamiento de Caniggia estd en sintonia con el de otros autores italianos en cuanto
a la defensa que promueve sobre el entorno urbano. El autor propone el planeamiento
como una herramienta para defender el ambiente y el territorio de los ataques que las
clases dominantes y las estructuras complejas que se sobrepusieran a las estructuras
naturales, amenazando la capacidad que estas tenian para soportar este tipo de
agresiones. Cuando Caniggia propone el planeamiento para defender el ambiente ante
las clases sociales dominantes y las estructuras complejas, se refiere concretamente a
defender lo que él denomina organismos territoriales dotados de operatividad, los
cuales forman en conjunto el tejido urbano. La unidad principal de analisis y que
compone estos organismos territoriales es la tipologia, la cual surge segin Caniggia de
las relaciones entre el ambiente, la obra del individuo y las influencias de la colectividad.
Por lo tanto el enfoque del autor ante el analisis urbano es estructuralista y organicista,
ya que propone el estudio del ambiente dividido en elementos compositivos, entre los
gue se encuentran tejidos urbanos, organismos territoriales y tipologia. Para realizar un
analisis urbano correcto deberian ser profundamente estudiados estos aspectos.

Saverio Muratori es el mentor de Gianfraco Caniggia, por lo tanto influye en todo su
pensamiento, segun Simdes (2010), Muratori es el autor que representa el punto de
union entre los dos primeros grandes grupos de autores italianos en esta época. Su
pensamiento se caracteriza por la critica a la arquitectura y al urbanismo moderno, y
por la importancia que le da al analisis tipolégico como herramienta pragmatica de
anadlisis urbano, entendiendo el urbanismo por lo tanto como una ciencia
independiente. Muratori aborda sus analisis urbanos teniendo en cuenta la relacién
entre tipologia y morfologia urbana, considerdandolas como una sola realidad,
escapando asi de otras visiones que tendian a separar el planeamiento urbano de la
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arquitectura. Otro aspecto importante es su apuesta por la arquitectura clasica
adaptandola a los tiempos contemporaneos, Muratori acepta el caracter funcional
inherente a la propia arquitectura y la relaciéon que esta funcionalidad tiene con la
morfologia histéricamente, pero critica la forma que tuvieron de entender este
concepto los arquitectos modernos.

- SEGUNDO GRUPO DE AUTORES ITALIANOS.

Este segundo grupo de autores se caracteriza principalmente por dar prioridad a la
arquitectura para conducir el planeamiento y el desarrollo urbano de barrios y ciudades.
El urbanismo deberia ser guiado de nuevo por la sensibilidad de los arquitectos y alejarse
de influencias politicas, socioldgicas, econdmicas, etc. En algunos autores mds que en
otros, se puede observar una tendencia casi historicista, buscando en la ciudad del
pasado las soluciones para aplicar en la ciudad del presente.

El primer autor de este segundo grupo, Giuseppe Samona, tiene una vision unitaria de
urbanismo y arquitectura, defiende las intervenciones sobre tejidos histéricos de los
cuales toma el Paris de Haussman como un ejemplo. Fue un defensor de las ventajas
gue ofrece el urbanismo y la arquitectura de las grandes ciudades, al mismo tiempo
proponia abordar el urbanismo desde el punto de vista esencialmente arquitecténico,
criticando los modelos en los que la politica jugaba un papel fundamental. En resumen,
Samona tiene en cuenta las virtudes que tienen los tejidos populares de las ciudades, al
mismo tiempo propone mejorarlos manteniendo su esencia, pero abordando la
problematica desde una dptica principalmente progresista.

Ludovico Quaroni destaca especialmente por ser el mentor de autores como Aldo Rossi
los cuales tendrian un gran peso en la escuela italiana posmoderna, su pensamiento
expuesto por Simdes (2010) coincide con el de Samona en cuanto la necesidad de
realizar el desarrollo urbanismo desde la arquitectura, aunque discrepa en otros
aspectos. Quaroni critica el caracter abstracto y poco preocupado por el aspecto
estético que empleaban los métodos de los procesos de planeamiento o planning, y
propone recuperar las bases fundamentales de la ciudad del pasado para aplicarlas a la
etapa contemporanea. En este aspecto el autor defiende la utilizacién del método
unitario con el cual el arquitecto debe dar respuesta a las tres categorias de la triada
vitruviana, desaparecida de los procesos metodoldgicos durante la etapa moderna,
aplicando este método la arquitectura podria ser comprendida de forma global, y esta
seria la labor de los arquitectos. Quaroni por lo tanto representa una postura proxima
al historicismo y a la nostalgia por la ciudad del pasado, pero lo fundamental en su teoria
es la afirmacion de que el desarrollo urbano corresponde a los arquitectos y a la
arquitectura.

El dltimo autor de este segundo grupo de la escuela italiana de posguerra es Ernesto N.
Rogers, el cual defiende una visidén histérica del proceso evolutivo de la arquitectura
segun Simdes (2010), en la cual se incluye también la arquitectura moderna. La idea
principal de Rogers es la importancia que atribuye a la experiencia por encima de la
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teoria, entendiendo esta como la traduccidn de experiencias sobre las cuales se debe
reflexionar, pero no dogmatizar, esta reflexion sitla al autor en un punto intermedio
entre culturalismo y progresismo, ya que no critica ninguno de los modelos si no que los
considera parte del proceso evolutivo, el cual debe servir para reflexionar y no para
dogmatizar.

- TERCER GRUPO DE AUTORES ITALIANOS: LA TENDENZA.

La influencia de los autores italianos citados en los dos primeros grupos esta visible en
este grupo de tedricos conocidos como La Tendenza, en parte por la atencién que
prestan a la arquitectura como ciencia autbnoma y también por la atencidn que prestan
a aspectos sociales. La tendenza tuvo una gran influencia en la teoria arquitectdnica y
urbanistica a nivel global en el periodo de posguerra y posteriormente en el
posmoderno. Se puede destacar de este grupo de autores la importancia que atribuyen
a la metodologia de andlisis y también la defensa de la arquitectura como ciencia
independiente y auténoma, conocido con el nombre de neo-racionalismo.

Los componentes de este grupo segun Simd&es (2010), son Aldo Rossi, Carlo Aymonimo,
Giorgio Grassi y Manfredo Tafuri. El pensamiento de la tendenza nace en la etapa de
posguerra, con el objetivo de construir un medio socialmente equilibrado para los
ciudadanos a través de la ciencia urbana, a pesar de esta primera etapa con ciertos
matices casi utdpicos, sus autores continuaron desarrollando sus teorias en la etapa
posmoderna por caminos menos politizados.

El primer autor abordado es Aldo Rossi, este entiende la arquitectura como algo
inherente a la propia condicion humana e influenciada por aspectos estéticos y
cognitivos. La historia de la arquitectura seria por lo tanto la historia de lo que Rossi
denomina hechos urbanos, compuestos por formas tipoldgicas relacionadas a su vez con
el locus del lugar y con aspectos incluso mas intangibles, estos pequefios matices son los
gue dotan de sentido al hecho urbano. La vision de Rossi tiene aspectos claramente
influenciados por el estructuralismo, ya que propone un método de proyecto basado en
el estudio de las tipologias que a su vez forman los hechos organicos, es decir la
arquitectura es a los hechos urbanos lo mismo que una pared o una ventanaloes ala
arquitectura, son elementos independientes que conforman la realidad arquitectonica,
del mismo modo que las letras componen las palabras y las palabras componen frases.
La tipologia se convierte por lo tanto en la principal herramienta de analisis urbano, ya
gue se puede observar a través de ella una realidad mas profunda relacionada con la
identidad o el locus del lugar. El autor sefiala también que se debe prestar atencién a
otros aspectos que influyen en los hechos urbanos como los factores sociales, politicos
o econdmicos, y los cuales son también necesarios para realizar una correcta
interpretacion del lugar.

Relativamente a la relacion entre arquitectura y planeamiento urbano, la postura de
Rossi en La Arquitectura de la Ciudad es clara, todo es arquitectura, ya que la ciudad no
es mas que un conjunto de arquitecturas, o una arquitectura de mayores dimensiones
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como el mismo Rossi (2001) afirma. Este autor utiliza la ciencia urbana, basada en la
teoria arquitecténica, como elemento capaz de estudiar los hechos urbanos, y con el
objetivo de encontrar las reglas que los conforman. Principalmente hay tres puntos en
los que el autor pone especial atencién:

1- La ciudad es una construccién en el tiempo y en el espacio, por lo tanto es una
arquitectura en si misma compuesta de construcciones y monumentos.

2- Entre todos los elementos que componen la arquitectura de la ciudad, existen
unos que merecen una mayor atencidn, estos son los elementos primarios,
puntos especialmente diferenciados del resto por su locus o identidad donde la
percepcion de la memoria colectiva es mayor, los monumentos entrarian
normalmente en esta categoria.

3- La arquitectura es una ciencia autdonoma, la cual compone desde los edificios y
el espacio que los rodea hasta el propio ambiente urbano en general, que no es
mas que aquello que la arquitectura va progresivamente creando. Esta
afirmacion evidencia el distanciamiento de Rossi con aquellos autores cuyo
germen se encuentra en la escuela anglo-sajona, que defendian una vision de
ambiente y arquitectura como ciencias independientes, privilegiando el
planeamiento como procedimiento de disefio del ambiente y la arquitectura
como metodo de disefio de las construcciones a una menor escala.

A modo de resumen general, Aldo Rossi puede ser enmarcado en la corriente de
pensamiento culturalista, por su defensa del significado de la arquitectura y su visién
cientifica de la misma con el objetivo de abordar la mayor parte posible de la realidad,
teniendo al mismo tiempo en cuenta aspectos intangibles que también la conforman.
Rossi es uno de los primeros autores en experimentar el proyecto urbano, el cual no se
ocupaba de la totalidad urbana como el plan general si no que trabajaba con una zona
delimitada. Esta aproximacién a media escala permitia que las herramientas de analisis
que utilizaba la ciencia urbana actuasen correctamente y no de forma homogenizadora,
el paso del plan general al proyecto urbano es una de las caracteristicas principales del
urbanismo posmoderno, y sus antecendentes son localizados en determinados autores
de este periodo tanto en la escuela italiana como en la anglosajona.

Carlo Aymonimo se desmarca de la teoria que Rossi proponia, poniendo en duda el
caracter pragmatico de la ciencia urbana, el defiende la naturaleza discontinua en el
aspecto tipo-morfoldgico de las ciudades y niega que se puedan establecer relaciones
entre analisis y proyecto. Por lo tanto la tipologia para Aymonimo sirve para analizar y
comprender la morfologia urbana pero no debe ser reproducida (Simdes, 2010).

Este autor realiza una critica respecto a la inclusién politica en factores que determinan
la arquitectura de la ciudad, también defiende la separacién entre arquitectura y
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planeamiento, el objetivo de la arquitectura seria dar forma y significado a las ciudades
al contrario del planeamiento que deberia limitarse a los aspectos meramente
funcionales. El autor defiende la importancia del monumento en las zonas de la ciudad
consolidadas, y propone actuar sobre las zonas mas afectadas por la discontinuidad
provocada por las propuestas modernas. Para llevar a cabo estas actuaciones propone
la construccién de grandes estructuras que actian como puntos de referencia, al igual
gue los monumentos, con el objetivo de fomentar el significado y el desenvolvimiento
de estas zonas incompletas.

El tercer autor que ocupa esta seccion es Giorgio Grassi, junto a Aldo Rossi ambos
comparten una vision similar sobre la ciencia urbana, considerando necesario que esta
estuviese dotada de normas y principios propios, aplicables en la arquitectura a nivel
global. Al igual que Rossi, el pensamiento de Grassi es estructuralista y tiende a centrar
su atencién en los aspectos sintacticos que componen la arquitectura, y los cuales
pueden ser registrados para posteriormente ser empleados en los métodos de analisis
y proyecto. El autor defiende también el empleo de la construccion légica presente
desde tiempos remotos en la historia de la arquitectura, para la construccion de estos
aspectos sintacticos, es decir, defiende el caracter racional propio del clasicismo como
método a seguir aplicando en la actualidad para la construccién de los aspectos
sintacticos (Simdes, 2010).

En resumen Grassi percibe la arquitectura a través del tiempo como si de un idioma se
tratase, llegando a afirmar que en su época el estado de este idioma era el de una lengua
muerta, y poniéndose como meta la recuperacion de esa sintaxis para construir asi una
teoria general de la arquitectura; el pensamiento del autor se situa dentro de la
corriente culturalista italiana por su posicidn nostalgica hacia la arquitectura tradicional.

Manfredo Tafuri historiador y critico italiano, fue un arduo defensor de la arquitectura
ante los procesos que anteponian el ambiente u otros factores, segun Simd&es (2010)
para Tafuri es necesario reflexionar sobre la época dorada del humanismo italiano del
siglo XV donde se puede encontrar el verdadero fundamento de la arquitectura.

Ademas de intentar fundamentar la verdadera naturaleza de la arquitectura y el
arquitecto, Tafuri realiza una incansable critica a la Arquitectura Moderna, definiéndola
como al servicio del ciclo predominante, ya sea industrial, tecnoldgico, productivo, etc.
Al mismo tiempo critica los instrumentos que el moderno utiliza para someter la
arquitectura, como son el sistema o el plano, siempre al servicio del Estado. Su critica a
la evolucién sucedida en la arquitectura durante el periodo moderno situa la posicién
de Tafuri dentro del marco culturalisa, también tiene algunos aspectos progresistas
cuando afirma que no se debe mitificar el pasado conservandolo sin que sufra alteracién
alguna, y aboga por desmontar los mitos de la arquitectura.

- LA ESCUELA DE EUROPA CENTRAL.
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Los autores de esta escuela destacan principalmente por llamar la atencién hacia otros
aspectos a tener en cuenta a la hora de planear el desarrollo urbano, se centran sobre
todo en realizar una critica al método y al modelo moderno, pero no realizan una
propuesta firme como se puede observar por ejemplo en la escuela italiana. Su obra
tiene mas influencia en la renovacion de la metodologia a aplicar que en la creacién de
un modelo alternativo propiamente dicho. Segun Simd&es (2010) destacan en este grupo
de autores Aldo Van Eyck, Cristopher Alexander y Bernard Rudofsky.

Van Eyck fue un tedrico holandés, vivid en Londres durante algin tiempo llegando a ser
miembro de los CIAM y también uno de los fundadores del Team X. Este grupo de
autores criticaron el funcionalismo racional caracteristico de la arquitectura moderna y
propuso una aproximaciéon mas humanista a la problematica del desarrollo urbano,
tratando de profundizar en aspectos intangibles y relacionados con la identidad mas que
en los aspectos estrictamente funcionales como proponia la Carta de Atenas. La
corriente culturalista comenzé a ganar de nuevo importancia gracias a la aportacidn de
estos autores entre otros, ya que empezaron a llamar la atencién de la disciplina hacia
aspectos que intentaban abarcar un mayor prisma de la realidad.

Christopher Alexander es un tedrico y arquitecto austriaco, los principios basicos de su
pensamiento arquitectonico estan marcados por la intenciéon de llevar a cabo una
renovacion metodoldgica del modelo progresista, ademas el autor deja constancia de
su critica hacia el pensamiento nostalgico e historicista que caracteriza a los
culturalistas. Alexander (1979) reclama atencién en la observacién analitica de las
relaciones que existen entre la funcién del objeto y su ajuste a las necesidades reales a
las que debe dar respuesta, es decir la funcionalidad al servicio de los utilizadores de la
ciudad. También presta atencion a los fendmenos de autoconstruccién, ya que para
Alexander los usuarios de un espacio saben mas sobre sus necesidades que los
arquitectos, y por ese motivo han surgido construcciones bellas y harmoniosas a lo largo
de la historia sin la intervencién de los mismos.

Bernard Rudofsky concluyé su formacidn académica en Austria aunque trabajé en
diferentes paises a lo largo de su carrera, segin Simodes (2010), el pensamiento tedrico
de Rudofsky se encuentra en una posicion alternativa al culturalismo y al progresismo,
rechaza la arquitectura mecanica y funcional asociada al moderno y muestra interés por
la arquitectura alternativa, la cual surge de una forma espontanea sin agentes estatales
o arquitectos implicados, por ejemplo los asentamientos orgdnicos nacidos sin ningln
tipo de planificacién. El interés del autor se queda solo en eso sin llegar a formular
ninguna teoria que defienda este tipo de construcciones. Por lo tanto lo mas destacable
de este autor es su critica al modelo moderno al confrontarlo con otros modelos
alternativos, demostrando que estos también podian funcionar.

- LA ESCUELA FRANCESA.

Dentro de la escuela francesa destaca especialmente en este estudio un solo autor,
Henri Lefebvre. Con su obra El derecho a la ciudad, Lefebvre (1978) pone de nuevo en
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primer plano el pensamiento marxista, también visible en la mayoria de estructuralistas
italianos de esta época. El trabajo de Lefebvre se centra en criticar el modelo moderno
y desacreditar el urbanismo superestructural que proponian, como contrapunto
proponia una aproximacion a la realidad urbana por parte del urbanismo que abarcase
las aportaciones del resto de ciencias que se dedicaban al analisis urbano. Lefebvre
entiende la ciudad como una serie de tejidos urbanos que ademas de tener un aspecto
morfoldgico, encierran toda una fenomenologia abstracta relacionada con la manera de
vivir, la cotidianeidad, a la cual se refiere como sociedad urbana. En E/ derecho a la
ciudad, el autor presta atencién especialmente a la sociedad urbana como propietaria
del espacio que habita y revindica el derecho de estos a participar en el desarrollo
urbanistico de la ciudad, especialmente el proletariado, responsable de generar
resistencia para eliminar las diferencias sociales y combatir las presiones que amenazan
a la sociedad urbana y también al entorno que esta ocupa.

El pensamiento de Lefevbre esta influenciado claramente por las corrientes naturalistas
como Marx y al mismo tiempo por el pensamiento culturalista, ya que denuncia las
agresiones que el espacio urbano tradicional viene sufriendo desde el inicio de la
revolucion industrial y propone métodos para valorizar el espacio representativo de la
sociedad urbana, el cual suele coincidir con los nucleos histéricos pre-industriales de las
ciudades europeas. Al mismo tiempo se observa un positivismo en la vision de Lefebvre
propia del pensamiento ilustrado confiando el conocimiento de la verdad a larazény a
las ciencias para alcanzar objetivos humanistas y politicos.

- LA ESCUELA JAPONESA.

El mayor representante de la escuela japonesa de posguerra segin Simdes (2010) es
Kisho Kurokawa, fundador del pensamiento metabolista, este autor merece ser citado
por contribuir a la critica del modelo moderno y sumarse a la concepciéon utodpica del
espacio urbano similar a la de algunos autores anglosajones. Kurokawa entendia la
ciudad como un organismo vivo susceptible de ser objeto de cambio en el tiempo segun
las necesidades que la sociedad demandase, el metabolismo no rechaza la técnica
moderna si no que se aprovecha de ella, sin embargo su fondo tedrico intenta trasladar
a la arquitectura el concepto de adaptacion a nuevos modos de vida, esta adaptacion
sucede en el tiempo de forma natural asi como los organismos vivos tienen su fase de
nacimiento, desarrollo y muerte. La corriente metabolista es por lo tanto fruto de la
revision critica del modelo moderno, y a pesar de que tenga una teoria propia, esta
misma esta mas cercana al pensamiento progresista que al culturalista.

2.1.5. EL PERIODO POSMODERNO.

En el periodo de posguerra se confirma la caida de los ideales modernistas y también los
asociados a la ilustracion, se observa una mayoria de autores que se centra
exclusivamente en la critica hacia estos modelos y sus metodologias, proponiendo
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substituirlos o renovarlos, estas actitudes de rechazo hacia el pensamiento ilustrado y
hacia el modernismo vienen dadas por las dudas generadas sobre el mismo las cuales
tras el fin de la Segunda Guerra Mundial se comenzaron a manifestar en los movimientos
de contra-cultura. A pesar de que la ilustracidn y el modernismo pretendian la liberacion
del ser humano y su perfecta realizacion, quedd demostrado que esos objetivos no
estaban siendo alcanzados y los sistemas empleados para ellos eran mads propios de una
filosofia totalizadora y opresiva que liberalizadora y realizadora, la sociedad en general
comenzd a verse sumergida en una espiral de caos y autodestruccion que muchos
asocian a la aplicacién de los principios ilustrados y del modernismo en cierta forma
distorsionados y mal comprendidos, las Guerras Mundiales, las crisis econdmicas
globales, el hambre, la todavia existente lucha de clases, la miseria... hicieron dudar a
muchos pensadores sobre la capacidad del ideal ilustrado para alcanzar sus objetivos,
un modelo perfectamente estructurado y perseguidor de una verdad absoluta no
terminaba de encajar en la pluralidad propia de la condicion humana y termind por
generar numerosas contradicciones.

En la década de 1960 segln narra Harvey (1998), nacen los movimientos contra-cultura,
los cuales representan a nivel social el descontento generado por el modernismo vy las
nefastas consecuencias de la aplicacion del ideal ilustrado sobre la sociedad industrial,
la aparicion de estos movimientos es precursora del surgimiento del posmodernismo
tan solo unos afos después. Muchos autores coinciden con Charles Jencks en su
afirmacion de que el periodo posmoderno empezé concretamente el dia 15 de Julio de
1972 con la demolicion del complejo habitacional Pruitt- Igoe por no cumplir las
condiciones minimas de habitabilidad. Este complejo representaba el paradigma de la
arquitectura propuesta por el Movimiento Moderno y su caida representd también la
del propio modernismo, especialmente del Movimiento Moderno.

El posmodernismo surge en la década de 1970, es un concepto dificil de definir ya que
existen diferentes posturas respecto a su definicion, para poder comprender en lineas
generales el posmodernismo es necesario conocer sus origenes, el descontento con el
modernismo v la filosofia de la ilustracion han sido citados anteriormente, el fracaso de
estos pensamientos se tradujo en una pérdida de fe en la historia, una pérdida de fe en
los ideales humanistas de la ilustracidn, una concepcion mas individualista de la realidad
donde el presente no estaba claramente relacionado con el pasado ni con el futuro y se
prestaba atencion sobre todo a lo efimero, al momento fugaz. Jean- Frangoise Lyotard
afirmaba segln Harvey (1998) que la verdad universal si es que esta existe no puede
especificarse, por lo tanto todos los meta-relatos generalistas que habian
fundamentado movimientos como la ilustracion o el modernismo no tenian validez
alguna, la Unica forma actuar ante la realidad era actuar en lo efimero, ya que eso forma
parte de la propia condicidn de la humanidad, este tipo de meta- relatos que pretenden
abarcar toda la realidad en un modelo cerrado terminaron por volverse en contra de sus
propios principios, convirtiéndose en productores de alienacién y explotacion. Gracias a
la visidon de Lyotard entre otros autores, el movimiento posmoderno justifica su falta de
conviccion en la historia y en los modelos racionales que prometian la salvacion de la
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humanidad. El urbanismo posmoderno se caracteriza por ser cadtico, casi anarquico, su
mayor fundamentacion es la de no tener una fundamentacion firme.

La postura atemporal que toma el posmodernismo provoca segun Harvey (1998) el
abandono del concepto de continuidad histérica, esto esta relacionado con la afirmacién
de que el movimiento es superficial y carece fondo, terminando por traducirse en
acciones poco respetuosas por ejemplo con los tejidos urbanos histéricos los cuales son
concebidos como una realidad propia del presente susceptible de ser modificada y
utilizada al antojo de los poderes que pretendan modificarla. En contrapunto, el
modernismo a pesar de todos los inconvenientes citados anteriormente en este estudio,
dedicaba a su modo esfuerzos en encontrar una verdad existencial que definiese al ser
humano y su entorno urbano, el posmodernismo sin embargo acepta la imposibilidad
de alcanzar esta verdad existencial como bien expresa Lyotard, y se centra en aspectos
efimeros y fragmentados sin un trasfondo destacable, es por eso que muchos autores lo
definen como un movimiento superficial.

La produccién cultural del posmodernismo segln Hal Foster (1985) carece del caracter
vanguardista y revolucionario que tenian movimientos culturales anteriores, esto para
Foster da indicios de que el posmodernismo se habia puesto al servicio de las tendencias
de consumo y mercado. Harvey (1998) afade que el posmodernismo “es
deliberadamente anti-auratico y anti-vanguardista, y trata de explorar el dmbito cultural

y mediatico accesible a todos” (p 77).

Tras observar todos estos aspectos, Harvey (1998) diferencia entre dos formas de
entender el posmodernismo relacionadas con los movimientos de contra-cultura, por
un lado estan los que defienden que las corrientes contra-culturales de 1960 plasmaron
sobre la realidad las inquietudes de la sociedad posmoderna, por lo tanto el
posmodernismo surgiria para dar respuesta a las exigencias de estos movimientos, por
otro lado estan los que atribuyen el posmodernismo a una respuesta del capitalismo
ante el cambio social, intentando despertar el deseo y la necesidad del consumo a través
de la estética.

Tras esta extensa introduccion al periodo posmoderno, necesaria por su mayor relacién
con la gentrificacidn que los periodos anteriores, se procede a clasificar como en el resto
de etapas a determinados autores considerados fundamentales para el desarrollo del
urbanismo durante el siglo XX y XXI. Esta clasificacion sera realizada por agrupacién
geografica como en el apartado anterior, aunque cabe mencionar que existe una gran
variedad de pensamiento y también una enorme evolucién del mismo entre los autores
de una misma escuela, por lo tanto la clasificacién responde a una necesidad de
estructuracion de la informacién mas que a una relacién directa entre la misma.

- EL DISENO URBANO Y LA ARQUITECTURA POSMODERNISTAS.

En el dmbito de la arquitectura el posmodernismo tiene un desarrollo caracteristico
respecto a otras ciencias, segiin Harvey (1998):
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el posmodernismo cultiva una concepcidn del tejido urbano necesariamente
fragmentada, un «palimpsesto» de formas del pasado superpuestas unas a otras,
y un «collage» de usos corrientes, muchos de los cuales pueden ser efimeros (...)
el disefio urbano (...) busca simplemente tener en cuenta las tradiciones
vernaculas, las historias locales, las necesidades, requerimientos y fantasias
particulares, de modo de generar formas arquitecténicas especializadas

adaptadas a los clientes (p. 85)

Como se puede observar, Harvey admite que el disefio urbano trata de satisfacer las
exigencias de los clientes, la palabra cliente no es utilizada de modo aleatorio ya que
muchos autores critican el urbanismo posmoderno por estar al servicio del mercado
tardo-capitalista, el cual al mismo tiempo genera en los consumidores nuevas
necesidades a través de la moda y la publicidad para sostener el nivel de consumo vy la
competencia entre ciudades tras la desindustrializacion iniciada en las Ultimas décadas
del siglo XX y el surgimiento de la economia global de la informacion.

- EL CONTEXTO ITALIANO.

Aunque los autores de la Tendenza hayan sido clasificados en el periodo anterior, lo
cierto que estos autores mostraron una evolucién en su pensamiento que va desde la
etapa de posguerra en adelante, empezando en el neo-racionalismo, muy cercano a los
ideales ilustrados, pero terminando finalmente por abandonarlo y acercando su postura
a los principios posmodernos. Es por esto que son clasificados de nuevo aqui, ya que a
través del anadlisis de este grupo en su transicidén, se pueden identificar una serie de
procesos de los que se viene hablando en la reflexion general sobre el posmodernismo.

La produccion tedrica de la Tendenza, neo-racionalista y marxista, tuvo la primera
oportunidad de ser experimentada de forma paradigmatica en el Centro Histdrico de
Bolonia por parte de Pierluigi Cervellati y Roberto Scannavini. Tal y como cita Garcia
(2004) el contexto en el que nace el proyecto para Bolonia esta muy influenciado por la
publicacién de la Carta de Venecia en 1964 y la Carta de Amsterdam en 1975, estas
cartas hacian una llamada de atencién hacia la defensa del ambiente general de los
centros histdricos y no solo de sus monumentos, y también a la reutilizaciéon de esos
espacios ya que el mero hecho de conservarlos estéticamente no aseguraba su
supervivencia, este punto es especificado sobre todo en la Carta de Amsterdam la cual
propone que sean los habitantes originarios los que lleven a cabo estas reutilizaciones y
posteriormente ocupen y revitalicen los espacios, solo de este modo se conseguiria la
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permanencia de los habitantes originales en los centros histdricos y ademas la adopcidn
de una estrategia socialmente equilibrada.

El proyecto llevado a cabo en Bolonia se ocup6 de sanear vy revitalizar las zonas
degradadas, promoviendo un centro histérico residencial, las personas que lo deberian
habitar eran las clases populares que lo ocupaban de forma histérica. Hay que tener en
cuenta que como dice Garcia (2004), estos objetivos sociales solo podrian ser alcanzados
si “su transformacion era sustraida de los intereses del mercado inmobiliario y se ponia
en manos del sector publico” (p.11).

Finalmente los métodos para realizar la intervencion se basaron en un profundo analisis
estructuralista sobre el local seguido de una fase de proyecto, se propuso volver al
aspecto anterior al periodo moderno respecto a tipologia demoliendo diversas
estructuras que fueron consideradas invasoras, ademas se estudid la compatibilidad de
la morfologia con la funcidn para posteriormente diferenciar los usos admitidos en cada
zona, ademas para apelar a la memoria colectiva del pueblo, la ciudad fue dividida en
diez zonas, cada una de ellas representante de una identidad propia y homogénea. El
método de intervencion llevado a cabo en Bolonia fue tomado como paradigma en
cuanto a la conservacion de centros histéricos, sobre todo en el contexto europeo.

A pesar de que la intervencion de Bolonia fue tomada como ejemplo de conservacién y
reutilizacion de centros historicos, también recibio criticas por su limitado margen de
aplicaciéon a casos muy similares al de Bolonia. Gregotti y Rossi comprendieron la
realidad de esas criticas y desarrollaron una forma de actuar en la ciudad, diferente a la
gue habia sido utilizada en Bolonia, la intervencion sobre el tejido urbano no debia
abordarse desde una dptica general, el estructuralismo totalizador se mostré desfasado
y el desarrollo urbano solo podia abarcarse por partes, de una forma fragmentaria y
nunca totalizadora. Gracias a este cambio de perspectiva, Rossi aboga por el abandono
del plan urbanistico y se centra en el proyecto urbano, el cual actuaba sobre partes
concretas de la ciudad y nunca sobre su totalidad, el proyecto urbano es la forma
esencial de intervencion sobre el tejido urbano en el periodo posmoderno y se
encuentra en Rossi y Gregotti a los impulsores de esta tendencia.

Tras la aceptacion de los autores de la Tendenza del hecho de que los planes generales
no eran ya validos en el contexto del momento, y de que los objetivos sociales en la
intervencion urbana no funcionaban excepto en casos muy concretos, un nuevo modo
de intervenir en la ciudad comenzd a desarrollarse, este modelo es denominado por Hall
(1996) como la ciudad de los promotores, caracterizada por el liberalismo y la iniciativa
privada a la hora de desarrollar los proyectos urbanos. Secchi propone en la década de
1980 una postura intermedia entre los defensores del plan general y los defensores del
proyecto urbano, segun Garcia (2004) Secchi defiende que el cambio en la sociedad
tardocapitalista viene impulsado por el “fin del crecimiento urbano, descenso de la
poblacién, desmantelamiento industrial, terciarizacion” (p.18).

Para Secchi los condicionantes de esta nueva época eran singulares y la reutilizacion de
la ciudad ya existente deberia jugar un papel relevante ya que el espacio que las
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ciudades necesitaban estaba ya construido, esta afirmacion se soporta en la pérdida de
habitantes gradual que las grandes ciudades especialmente europeas venian sufriendo
desde 1960 a raiz de la desindustrializacidon. Para afrontar el desarrollo urbano desde
esta perspectiva, Secchi propone, segun Garcia (2004), un nuevo método de
intervencion, el plan general como lo concebia la Tendenza no funcionaba ya que no se
podia seguir negando la légica del mercado a la hora de planificar el espacio urbano, sin
embargo la proteccion que el plan general podia aportar a determinadas zonas de la
ciudad susceptibles de ser conservadas por su significado social y su relacién con la
memoria colectiva era necesario al entender de Secchi, para lidiar con este problema,
Secchi propone la clasificacién de las zonas fragmentadas de la ciudad en reglas y
excepciones, segun Garcia (2004) las reglas representan los espacios que poseen una
conexion directa con la identidad y la memoria colectiva del pueblo, las excepciones sin
embargo son espacios antagonistas a las reglas y tienen una identidad propia e y
caracteristica y no muestran relacidén con los principios que definen las reglas. Con esta
clasificacion Secchi pretendia juntar en un modelo fragmentario y adaptado a la nueva
realidad social, los espacios que los neo-racionalistas italianos consideraban necesario
proteger como los centros histéricos y los espacios susceptibles de ser abordados desde
la nueva perspectiva tardocapitalista, todo ello con una vision fragmentaria de la ciudad
en la cual los objetivos totalizadores no tendrian razén de ser. En parte este modelo es
una respuesta a los ataques que la ciudad tradicional comenzaba a sufrir por parte de la
ciudad de los promotores, y al mismo tiempo una tentativa de protegerla con
instrumentos institucionalizados.

Bernardo Secchi hace una clasificacién de los planes que se venian empleando para
afrontar el desarrollo urbano como cita Garcia (2004), los planes de primera generacién
se dieron a partir de la década de 1950 y su objetivo era la expansion urbana, los planes
de segunda generacion se dan a partir de 1970 y estan relacionados con el pensamiento
de la primera etapa de la Tendenza preocupados sobre todo por aspectos sociales, por
ultimo Secchi propone un nuevo tipo de plan, el plan de tercera generacion, acorde al
pensamiento del autor los planes de tercera generacidn se ocupaban de la intervencién
sobre la ciudad existente y sus objetivos eran satisfacer las necesidades de la sociedad
contemporanea abandonando la lucha social caracteristica de la Tendenza. Este tipo de
planes al mismo tiempo estaban en parte regulados por el Estado, lo cual era una
alternativa al urbanismo de los promotores extremamente liberal llevado a cabo en el
Reino Unido durante esa época y sobre el que se hablara mas adelante.

Los planes de tercera generacién de Secchi se ven representados en la ciudad de Milan,
en el afio 1980 se presento el Plan de Milan con los objetivos de contener la expansion
urbana vy actuar sobre zonas urbanas todavia incompletas para equilibrar las estructuras
urbanas, ademas de este objetivo general también proponia acciones mas concretas
como la potenciacion de espacios publicos y la reduccién del trafico rodado en favor de
la construccion de infraestructuras de transporte publico. Esta primera intervencién
sobre Milan puso sobre la mesa algunos problemas que los planes de tercera generacion
no conseguian resolver ya que su aplicacién generé un aumento del precio del suelo y
por lo tanto un menor acceso a la vivienda por parte de las clases mas desfavorecidas,
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ademas el problema del desplazamiento se vio agravado cuando el transporte publico
se mostro insuficiente para absorberlo, generando numerosos problemas de circulacién.
Estas consecuencias provocaron que en 1983 se propusiera una modificacién del plan,
en la cual se preveia la construcciéon de mas viviendas y la mejora de la linea de metro.
En 1990 se plantea la segunda revision del plan para Milan con el objetivo de mejorar la
competitividad de la ciudad en mercado tardocapitalista, es decir con fines
macroecondmicos, el proyecto general fue sometido a concurso en 1985 vy Vittorio
Gregotti fue el ganador con su propuesta de intervenir en la ciudad a través de proyectos
urbanos de escala intermedia que se articulasen entre si, dando forma a la ciudad, los
proyectos fueron realizados posteriormente por una serie de arquitectos siempre
respondiendo a esta idea general que proponia Gregotti. Lo que se proponia
exactamente era promover el policentrismo de la ciudad ante el acentuado
monocentrismo que congestionaba el centro histérico de Milan, para esto se propuso
actuar sobre zonas periféricas en estado de deterioro debido al fendmeno de la
desindustrializacién, la herramienta utilizada fue el proyecto urbano, cada zona fue
dotada de una funcionalidad especifica a la cual se adaptaba el proyecto, se propusieron
desde centros direccionales, centros terciarios, centros de investigacion, etc. El otro de
aspecto del plan como venia siendo habitual era promover una cantidad determinada
de viviendas y comercios en estas zonas incompletas para fomentar asi el equilibrio de
las estructuras urbanas.

Como se ha podido observar, la evolucién del plan tuvo que adaptarse a los cambios
socio-econodmicos y a las dindmicas de la logica tardocapitalista a partir de 1990, segun
José Miguel Fernandez Guell (1997), hicieron necesario adaptar las ciudades a la realidad
macroecondmica para poder asi competir con las demas ciudades en el mercado global,
los intentos de los poderes publicos representados por los planes generales o en este
caso las estructuras generales de los planes de tercera generacidon se mostraban inutiles
a la hora de controlar el crecimiento urbano en este contexto, sin embargo en cierto
modo era necesario orientar de alguna manera el futuro desarrollo de la ciudad,
reconduciéndose de esta manera hacia labores de control y regulacion mas que de
accion directa. La respuesta instrumental hacia este concepto se tradujo en la aparicidon
segun Garcia (2004) de los Planes de Desarrollo Unitario en Gran Bretafia, los Progetto
Preliminare en Italia y especialmente el Plan Estratégico el cual ha sido el mas utilizado
hasta nuestros dias, lo que caracteriza a este instrumento en relacién al plan general es
su condicion abierta en el tiempo, en constante desarrollo, capaz de adaptarse a las
circunstancias, ademds de preocuparse de atender las demandas de empresas y
ciudadanos y aprovechar estrategias de desarrollo. Para Ferndndez esta evolucion hacia
el Plan Estratégico representaba el punto de unién entre la ldgica urbana
tardocapitalista y los planes de tercera generacion propuestos por Secchi y en cierto
modo antecedidos por Rossi.

- EL CONTEXTO ANGLOSAJON.
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En el contexto de Gran Bretafia la transicion fue menos sutil que en el contexto italiano,
tras la Crisis del Petrdleo la sociedad se vio envuelta en un ambiente de necesidad a la
vez que las estructuras modernistas y funcionalistas se mostraban incapaces de hacer
nada al respecto, esto se tradujo en la aparicién de lo que Peter Hall (1996) denomina
como Ciudad de los Promotores, en este contexto de necesidad la construccién se
manifestaba como un claro fendmeno de generacidon de empleos, esto sumando a la
liberalizacién y globalizaciéon de los mercados tardocapitalistas y la competencia entre
ciudades dio como resultado que el Estado se propusiera fomentar todo lo relacionado
con la construccién, entregandole este poder a los promotores inmobiliarios de capital
privado como forma de salida a la crisis econdmica que el Estado no podia gestionar.
Para llevar a cabo este proceso fue necesario aceptar igual que en el caso de ltalia la
inoperatividad de los planes generales, siendo substituidos por proyectos a corto plazo
gue atendiesen sobre todo a la légica econdmica de una zona concreta de la ciudad,
gestionados y realizados por el capital inversor privado.

No es posible citar autores concretos ya que como se cita anteriormente este tipo de
proyectos urbanos fueron realizados sobre todo por corporaciones o empresas privadas,
mas relacionadas con el mundo de la economia que con el urbanismo o la arquitectura,
sin embargo esta etapa es reconocida por el mandato de Margaret Thatcher,
denominado tatcherismo por su tendencia a trasladar el poder de decision hacia el
mercado limitando la actuacidn del Estado a la simple gestién. El ejemplo paradigmatico
de este fendmeno son los Docklands de Londres a través del cual es posible comprender
mejor de qué modo se estructuran estas intervenciones y de qué modo son gestionadas.

El puerto de Londres y sus infraestructuras habian sido gradualmente abandonadas,
segun Garcia (2004), a la vez que el empleo habia sido destruido durante la etapa de
desindustrializacion del periodo tardocapitalista, el resultado eran amplias zonas del
centro urbano abandonadas y degradadas. El mismo Peter Hall entonces redacta un
informe en el cual asegura que para devolver la vitalidad a esas zonas era necesario
abrirlas al poder privado y limitar la actuacion estatal en las mismas. De este modo nace
el conocido centro financiero internacional Canary Wharf en el centro de Londres, el
organismo encargado de gestionar el proyecto fue la London Docklands Development
Corporation, una institucion estatal que promovia el desarrollo en la zona a través de
medidas econdmicas como los incentivos fiscales, etc. Finalmente el capital
internacional se vio atraido por la idea y la multinacional Olympia & York fue la
encargada de llevar a cabo el proyecto, para ello exigia ciertas condiciones segun Garcia
(2004) como libertad para establecer densidades, usos vy alturas a la vez que exigia una
inversidon publica de mas de mil millones de euros para asegurar la rentabilidad de la
inversion. En 1991 se inaugura Canary Wharf, el centro ha generado mas de 42.000
empleos desde que fue inaugurado y su prevision de futuro es claramente positiva en
este aspecto, segun cita Garcia (2004), se ha convertido sin duda en uno de los centros
financieros mas importantes a nivel mundial y los beneficios que ha aportado a la ciudad
son dificiles de negar. El modelo que se aplicd en Londres se extendio rapidamente a
todo el mundo generando casos extremos sobre todo en el contexto americano, en el
contexto europeo existia cierta resistencia a abandonar totalmente la planificacién
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general aunque esta tomase una forma distinta de lo que habia sido en el periodo
modernista, con herramientas menos totalizadoras y de caracter mas estratégico, esta
resistencia vino dada por la evidencia de los peligros que este tipo de liberalizacion total
del espacio urbano provocé concretamente en Canary Wharf, ya que surgieron diversos
problemas por ejemplo con disefio de las lineas de transporte urbano, que afirmaban la
necesidad de cierta planificacion por parte de la administracién la cual no podia ser
correctamente abordada por una empresa privada.

En segundo lugar en la escuela anglosajona seran abordados una serie de autores
influenciados por el pensamiento de Léon Krier contrarios al control de las
multinacionales sobre el entorno urbano. Krier no es de procedencia anglosajona pero
su pensamiento ha causado influencia principalmente en este entorno, el pensamiento
de este autor abarca desde la critica al ideal urbano modernista, la proposicion de un
modelo de ciudades limitadas en cuanto a poblacién y drea, y también por la defensa de
la arquitectura tradicional, segun cuenta Harvey (1998). Krier propone la recuperacion
activa de las formas urbanas tradicionales pero utilizando los avances tecnoldgicos en
su favor, lo cual se tradujo en emplear el eclecticismo para abordar los proyectos de
restauraciéon de los nucleos histéricos y también en las nuevas construcciones
pertenecientes a areas urbanas incompletas.

Una vez se ha resumido el pensamiento de Krier es posible citar algin ejemplo de como
fue puesto en practica por otros autores, por ejemplo Quinlan Terry y su Richmond
Riverside también en Londres, el cual segin Garcia (2004) propuso una intervencién en
la que se promueve el espacio publico, las alineaciones a las vias de comunicacién y la
variedad formal, el resultado fueron una serie de edificios con caracteristicas
historicistas a nivel formal pero el interior de los mismos no se correspondia a su aspecto
original si no que tenian un caracter modernista y funcional. Marie Christine Boyer
(1994) afirma que este tipo de intervenciones dieron como resultado un espacio
incongruente y falto de sentido, para la autora este tipo de proyectos esconde un
trasfondo politico ya que recrean espacios urbanos tradicionales como método de
llamar la atenciéon de los ciudadanos ante otras realidades urbanas mucho mas
dramadticas como la miseria, la segregacién, etc. Por lo tanto para Boyer los principios
que Krier habia propuesto fueron mal entendidos o directamente manipulados y
transformados para justificar la no realizacion de proyectos con fines sociales o al menos
comunitarios, en favor de los grandes proyectos de restauracion y revitalizacién de
zonas histéricas al servicio de los intereses del mercado.

El pensamiento de Krier tuvo un gran efecto también en Estados Unidos, segun Garcia
(2004), el estado lo utiliza para combatir los problemas asociados a la degradacion fisica
y social del entorno urbano, ademas de aprovecharse de la aceptacion que tiene el
aspecto formal de la arquitectura tradicional y eclética ante la confusa sociedad
posmoderna, finalmente este tipos de proyectos estdn mas orientados hacia el consumo
gue hacia la puesta en valor de los valores y la arquitectura tradicionales, especialmente
en el sector turistico se observa un fendmeno conocido como rousificacién, empleado
por Peter Hall (1996) cuando se refiere a un ejemplo paradigmatico de este fenémeno

50



Fundamentacion tedrica

en Estados Unidos como lo es la renovacién del Quincy Market de Boston por parte de
James Rouse, el cual a través de estos procedimientos transformé un degradado
mercado, en un centro turistico y de consumo asociado esencialmente al turismo, y
ofrecido en forma de arquitectura eclética, lo que se puede denominar manipulacién de
la historia en favor del mercado.

Este mismo efecto se expandiod hacia las periferias, abrazando el ambito de las nuevas
construcciones, este fendmeno es conocido como new urbanism seguin Garcia (2004).
La linea de pensamiento que da origen a este movimiento viene desde Jane Jacobs,
pasando por Léon Krier y Vicent Scully, son la representacion fisica del ideal culturalista
en cuanto a la busqueda de la sensacion histdrica, la busqueda de la identidad y de la
cultura, el sentimiento de pertenencia a la comunidad, etc. Sin embargo en la practica
los ejemplos de new urbanism se asemejan mas a entornos cerrados en si mismos, en
los que cada situacién estd perfectamente planeada y disefada, el movimiento y su
maquinaria publicitaria estan dirigidos especialmente a la clase media y su atractivo es
la promesa de un entorno tradicional donde la felicidad, la naturaleza y el sentimiento
comunitario forman un entorno casi de ensuefo. El aspecto fisico de estas comunidades
esta perfectamente cuidado y disefiado, dependiendo de su localizacién o del publico al
gue van dirigidas, aluden a diferentes modelos de arquitectura tradicional los cuales son
recreados a la perfeccion. Para controlar el ambiente urbano a nivel formal, los
promotores del new urbanism emplean ordenanzas donde todo estd perfectamente
registrado y delimitado, al mismo tiempo exigen con la firma del contrato a los
propietarios la colaboracion en el mantenimiento de ese aspecto estético
comprometiéndose a seguir unas pautas establecidas.

Existen algunos ejemplos paradigmaticos de los limites que alcanza el new urbanism en
su busqueda de la tradicion, la cual no deja de ser una variacion mads de la vision
posmoderna sobre la caida del meta-relato donde todo es valido y efimero, cualquier
tradicion es susceptible de ser recuperada para satisfacer las demandas populares cada
vez mas influenciadas por los medios de comunicacién. Destaca especialmente Seaside
en Florida, un lugar menormente conocido por ser el escenario de la pelicula El Show de
Truman, sus constructores fueron Duany y Plater-Zyberk, el proyecto fue concebido
como un emplazamiento turistico, sus residentes no habitan alli durante todo el afio, sin
embargo los autores buscaron referencias en las pequefias ciudades americanas de las
décadas de 1920y 1930 en las cuales el espacio publico tenia una gran importancia. Esto
fue traducido en Seaside como un entorno tradicional en los que las plazas,
equipamientos, calles peatonales y demas manifestaciones de la arquitectura publica
estaban muy presentes reforzando la idea de comunidad. Tras el éxito de Seaside el new
urbanism gano gran popularidad en el ambito estadounidense llegando a trasladarse
incluso a centros urbanos degradados por ejemplo en Seattle.

En tercer lugar también en el contexto estadounidense deben ser nombrados Robert
Venturi, Scott Brown e lzenour por su trabajo Learning from Las Vegas publicado en
1972, segun Harvey (1998), el pensamiento lanzado por estos autores significd un
llamamiento a los arquitectos a proyectar realidades urbanas que satisficiesen la
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demanda de los consumidores ciudadanos, para ellos la arquitectura deberia aprender
de paisajes aceptados por el gusto popular como los centros comerciales, las grandes
ciudades dedicadas al ocio y al turismo, en resumen la reafirmacidn de la simbologia
explicita en la arquitectura como forma de potenciar la experiencia vital y fomentar la
intensidad de la experiencia presente, ademas también se mostraban fascinados,
especialmente Venturi, por el empleo de la arquitectura tradicional pero sin abandonar
los valores de satisfacer una demanda efimera que en muchas ocasiones era generada
por el propio sistema econdmico, y que poco tenia que ver con una defensa de la
tradicion si no con la espectacularidad y la demanda de los simbolos.

Colin Rowe tiene una linea de pensamiento similar, pero respecto al uso de la historia,
para él la tradicidn tiene un alto componente de utopia en la vision posmoderna, y esta
utopia tiene beneficios que pueden ser aprovechados para en el disefio urbano, por lo
tanto segun Valdivia (2004) Rowe propone el desarrollo de la ciudad fundamentado en
la utopia, y defiende el uso de las formas tradicionales de forma consciente como forma
de apelar al papel metafdrico de la ciudad, similar al concepto que Venturi tiene del
gusto popular, negando asi que se traten de meras copias historicistas o reproducciones.

- ELCONTEXTO DEL NORTE DE EUROPA.

A pesar de que el contexto italiano y anglosajén tuvieron una mayor importancia en la
concepcidn de las herramientas urbanisticas contemporaneas y una mayor influencia
con respecto a la gentrificacién, deben también ser citados algunos autores del norte de
Europa, se hara por lo tanto breve mencion a los deconstructivistas y su fundamentacién
tedrica, en este tercer y Ultimo grupo de autores posmodernistas. La linea de
pensamiento de estos autores es conocida como deconstructivismo o
postestructuralismo, concretamente seran abordados dos autores que representan las
dos corrientes dentro de este movimiento, Rem Khoolas y Bernard Tschumi.

La base tedrica del deconstructivismo se corresponde a los principios posmodernos de
diversidad y fragmentacién, segun Harvey (1998) este movimiento trata de recuperar
principios elitistas y vanguardistas a través de la descomposicion formal del modernismo
planteado por los constructivistas rusos. La vision deconstructivista se basa en la idea de
gue no existe una sola realidad predominante, si no que existen diversas realidades que
actyan en un mismo periodo espacio-temporal paralelamente sin llegar a formar una
unidad, por lo tanto pueden tener diversas lecturas. Traducido en términos
arquitectdnicos este pensamiento significé el aparecimiento de formas irregulares,
asimétricas y en las cuales coexisten elementos que se contradicen mutuamente, como
forma de expresar la realidad cadtica e ingobernable propia del posmodernismo.

La primera linea de pensamiento dentro de los autores deconstructivistas del norte de
Europa esta representada segun Valdivia (2004) por Rem Khoolas, su obra trata de
expresar como la globalizaciéon es un agente homogeneizador el cual se contrapone a
las identidades locales, Khoolas emplea las formas deconstructivistas para expresar
visualmente la diversidad y la pluralidad del espacio, caédtico, sin relacién aparente entre
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sus diferentes componentes, y susceptible de ser entendido de diversas maneras segun
quien lo observa, como forma de responder a la homogeneizacion globalizadora.

En segundo lugar, el pensamiento de Bernard Tschumi segun Valdivia (2004) se centra
en la busqueda de la diversidad por encima de todo lo demas, un principio acorde con
el pensamiento posmodernista. Tschumi situa la diversidad como objetivo principal a
alcanzar en el desarrollo urbano y arquitecténico asociandola con el concepto de
singularidad, lo cual le lleva a proponer realidades formales que estan abstraidas de la
propia realidad para lograr asi el éxito en la blsqueda de la singularidad que define la
identidad, todo esto en un contexto de antiglobalizacién bastante marcado en los
autores pertenecientes a este grupo, aunque en la practica existan en muchos de ellos
contradicciones, como sucede en muchos otros casos.

Haciendo una breve sintesis de estos dos autores, se puede afirmar que tanto Khoolas
como Tschumi critican las consecuencias de la globalizacién sobre la identidad, para
expresar este rechazo recurren a formas caéticas, deformadas y desordenadas, las
cuales afirman que no es posible llegar a una unidad entre los multiples fragmentos que
conforman una realidad, por lo tanto su aspecto confuso e irracional contempla la
coexistencia de diversidad de fragmentos que representan la realidad plural propia del
posmodernismo.

A pesar de que todavia podrian ser afiadidos matices en cada una de las etapas que se
han analizado, lo que aqui se ha recopilado es suficiente para entender el desarrollo de
la teoria urbanistica, especialmente la referente a centros histdricos, desde el inicio del
modernismo en lailustracion hasta la etapa contemporanea, por lo tanto se finaliza aqui
el analisis sobre el desarrollo de la teoria urbanistica desde el siglo XVIII hasta el siglo
XXI, para dar paso a un analisis mas centrado en la gentrificacion, en el cual se
profundizard también sobre el contexto espafiol. Posteriormente se anadird una leve
reflexidn sobre la relacion establecida entre los procesos urbanisticos y la gentrificacidn,
explicando de qué modo se puede considerar a la misma como una consecuencia e
incluso como un arquetipo de la revitalizacion urbana, tanto en el periodo moderno
como posmoderno, por lo tanto en muchas ocasiones directamente producida por
diversas estrategias urbanisticas, aunque para este estudio se centrara la atencion de
forma especial sobre las que afectan a centros histdricos debido a la coincidencia con el
emplazamiento del caso de estudio a analizar.

2.2. GENTRIFICACION Y URBANISMO

- LOS INICIOS DE LA GENTRIFICACION.

La primera vez que se emplea el término gentrificacién es en 1964 a través de la
sociologa britanica Ruth Glass, aunque esta primera etapa viene dandose desde algunas
décadas antes de la acunacién del propio término, en su estudio sobre la ciudad de
Londres la autora hace una reflexiéon que sera el paradigma de la primera etapa de la

53



Vigo. Procesos de degradacion y revitalizacion en el centro histérico

gentrificacion, constituyendo asi la primera definicidon reconocida de lo que significa un
proceso de gentrificacion, o al menos de lo que significaba en la década de 1960:

One by one, many of the working class quarters of London have been invaded by
the middle classes-upper and lower. Shabby, modest mews and cottages -two
rooms up and two down- have been taken over, when their leases have expired,
and have become elegant, expensive residences. Larger Victorian houses,
downgraded in an earlier or recent period -which were used as lodging houses
or were otherwise in multiple occupation- have been upgraded once again.
Nowadays, many of these houses are being subdivided into costly flats or
"houselets" (in terms of the new real estate snob jargon). The current social
status and value of such dwellings are frequently in inverse relation to their
status, and in any case enormously inflated by comparison with previous levels
in their neighbourhoods. Once this process of 'gentrification' starts in a district it
goes on rapidly until all or most of the original working class occupiers are
displaced and the whole social character of the district is changed. (Glass, 1964,
p. 18)
Como se puede observar en la definicion de Glass, la gentrificacion tiene dos
consecuencias principales, por un lado la rehabilitacién de una zona de la ciudad en
estado deterioro (normalmente una zona central) y por otro lado la expulsién de los
habitantes mas desfavorecidos, que alli habitaban, para ser substituidos por familias de
clase media-alta. Cabe destacar que la fecha en la que Glass escribe esta obra coincide
con la época de la critica al periodo moderno por parte de Jacobs, Cosby, etc. y con la
formacién de los movimientos contracultura que posteriormente darian aparicién al
periodo posmoderno. De hecho la descripcion que hace Glass sobre el fendmeno es
bastante similar a la critica que Jane Jacobs fundamenta en The dead and life of great
American cities, criticando como las dindmicas urbanas que formaban la ciudad
tradicional estaban siendo alteradas por poderes econdmicos y clasistas que obedecian
al poder de las clases dirigentes descuidando toda preocupacién por la identidad y la

comunidad. Se puede percibir en la descripcion de Glass una concepcidén bastante
unitaria sobre el término gentrificacion, la propia palabra proviene del término gentry
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el cual se refiere a las clases elitistas, algunos aspectos que segun la autora
caracterizaban estos procesos urbanos eran segun Lees, Slater y Wyly (2008), la
rehabilitacién de viviendas, la transformacidon de la tenencia de alquiler en posesién, el
aumento de los precios del suelo y la propiedad y el desplazamiento de la clase obrera
hacia otras zonas en favor de la clase media que colonizaba el entorno gentrificado.

Aunque Ruth Glass utiliza por primera vez la palabra gentrificacién para referirse a estos
fenédmenos, muchos autores coinciden en que existen ejemplos de los mismos desde
mucho antes, Neil Smith (2012) afirma que algunos precursores significativos serian por
ejemplo el proyecto del Baron Haussman para Paris, estableciendo una relacién directa
entra la renovacion urbana que proponian los modernistas y gentrificacidon, sobre todo
cuando estas renovaciones eran aplicadas en tejidos histéricos de ciudades con marcada
identidad, aunque los modernistas apelaban a la higienizacion, la apertura hacia una
etapa de desarrollo industrial sin precedentes, etc., las renovaciones urbanas que
llevaron a cabo fueron en muchas ocasiones, como por ejemplo en Paris, una excusa
perfecta para realizar una substitucion demografica devolviendo el centro de las
ciudades a las clases dominantes y expulsando a las clases populares, esto es posible ya
gue tras la industrializacidn, la tendencia fue mayormente el abandono del centro de las
ciudades hacia las periferias por parte de las clases dominantes, y la gentrificacidon
parece ofrecerse en muchos casos como una buena herramienta para que la élite
regrese al centro de sus ciudades una vez los problemas de higiene, funcionalidad, etc.,
van progresivamente siendo resueltos.

Al igual que existen autores que defienden la aparicidn de la gentrificacion entre finales
del s. XIX y principios del siglo XX, Lees, Slater y Wyly (2008) argumentan que segun su
punto de vista esta no se da de una forma reconocible como tal hasta la década de 1950,
cuando en las grandes ciudades metropolitanas como Boston, Washington, Londres,
Nueva York, etc. se procede de forma habitual a demoler barrios tradicionales y a
substituirlos por carreteras y construcciones modernas en nombre de la conocida
renovacion urbana, en muchos de estos casos no se llevd a cabo el derribo completo de
estructuras tradicionales, si no que los poderes financieros alentaron su rehabilitacion y
revitalizacion para ser adaptadas nuevamente a las exigencias de las clases medias y
altas. Los Brownstones de Nueva York son entre muchos otros fenédmenos, un ejemplo
paradigmatico de este tipo de intervenciones, el brownstone es una construccién
residencial de principios del periodo industrial, ante su progresivo abandono durante el
siglo XIX fueron ocupados por las clases sociales mas desfavorecidas y su entorno se fue
al mismo tiempo degradando, este hecho sumado al creciente sentimiento de defensa
de la ciudad tradicional influenciado por el pensamiento de Jane Jacobs y que aparecia
como respuesta a la destruccion de barrios enteros en la década de 1960, dio como
resultado un enorme interés por parte de las clases medias y la juventud en comprar y
rehabilitar estas zonas tradicionales para favorecer asi su conservacion. Durante el
proceso comenzaron a aparecer organismos que actuaban en el dmbito semi-publico y
gue se empezaron a ocupar de organizar la recuperacion de estos espacios, en el caso
de los Brownstones se cred un comité que se dedicaba a publicar analisis histdricos,
consejos de rehabilitacion, noticias, etc. a través de una revista propia llamada The
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Brownstoner, la funcidn real de estos comités no era otra que la de fomentar el interés
de estas clases sociales elitizadas en gentrificar la zona de los Brownstones, de hecho
ellos mismos utilizan la palabra gentrificacién en sus publicaciones como algo positivo
gue promueve la conservacion y rehabilitacion de este tipo de zonas degradadas, lo cual
se dista de la idea de Jane Jacobs sobre conservacién de la tradicién, al mismo tiempo
gue se aprovecha de ella.

- GENTRIFICACION CLASICA

En este apartado se analizaran las teorias de la primera etapa de la gentrificacion
conocida como gentrificacion clasica, y que abarca aproximadamente desde la década
de 1970 en adelante, esta etapa tiene principalmente dos teorias que explican el
fendmeno, la teoria de la produccion y la teoria de la demanda.

- Teoria de la produccion:

Tras hablar sobre Ruth Glass y los incios del fendmeno es momento de abordar la
gentrificacion clasica, a partir de la década de 1970 aproximadamente nuevos
fendmenos urbanos empiezan a manifestarse en las ciudades, la sociedad posmoderna
implica la aparicion de una serie de dinamicas inexistentes hasta el momento en cuanto
al desarrollo urbano y arquitecténico de la sociedad, en esta etapa el pensamiento no
es tan unitario como en la anterior sino que existen multiples teorias las cuales no se
contradicen unas a otras si no que afiaden nuevos conceptos a lo que hasta entonces se
entendia por gentrificacion.

La diferencia potencial de renta se puede resumir en el la teoria de la brecha de renta o
rent-gap propuesta por Neil Smith. Smith viene fundamentando esta teoria ya desde
finales de la década de 1960 aunque toda ella se encuentra reunida y fundamentada de
forma extensa en su obra La nueva frontera urbana. Ciudad revanchista y gentrificacion
de 1996. Smith (2012) expone en su teoria que las légicas urbanas han dejado de estar
al servicio de la industria y del ciudadano situandose ahora del lado de la légica de
mercado, a través de minuciosos examenes sobre el entorno urbano, las entidades
locales en colaboracién con corporaciones privadas detectan areas en la que existe una
diferencia potencial de renta elevada, es decir que el precio del valor del suelo se ha
venido devaluando durante un periodo de tiempo y es susceptible de ser recuperado a
través de una inversiéon de capital, la diferencia entre la renta actual y la renta que se
podria obtener en un futuro se corresponde a diferencia potencial de renta, y si esta
asegura beneficios para los inversores e instituciones rara vez es desaprovechada,
excepto cuando se dan fendmenos de resistencia por parte de la poblacién originaria,
este fendmeno se da también de forma inversa, durante el siglo XX en Estados Unidos
el estado tendia a fomentar la vivienda en pertenencia, cargando de impuestos a los
propietarios que tuviesen inmuebles en alquiler, cuando estos empezaron a obtener
menos ganancias de las deseadas en sus rentas, su respuesta fue la desinversién en el
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mantenimiento de la propiedad lo que provocd el deterioro de muchas zonas centrales,
en otros casos el estado apoyd hipotecariamente a los inquilinos mas pobres para que
pudiesen adquirir esas viviendas y mantener asi la renta del suelo en constante bajada
durante un periodo de tiempo para poder de nuevo reinvertir en el futuro. Segun Lees,
Slater y Wyly (2008) los procesos para llevar a cabo este tipo de gentrificacion son
sutiles, en primer lugar se puede verificar que en esta etapa el término gentrificaciéon no
es utilizado en los documentos politicos ya que habia adquirido unas connotaciones
clasistas, en su lugar surgen eufemismos como renacimiento urbano, regeneracién
urbana o sostenibilidad urbana, el renacimiento urbano representaba la solucion a los
males de la ciudad, por lo tanto era sencillo estar en contra de la gentrificacion sin
embargo no lo era tanto estar en contra del renacimiento urbano o de la sostenibilidad
urbana, tras una intervencioén fisica y formal de este tipo en una zona especifica, el nivel
de renta del suelo tiende a subir con lo cual alquileres, precio de vivienda, servicios, etc.
lo hacen al mismo tiempo, el problema de este tipo de gentrificacion es precisamente la
situacion a la que se ven sometidos los habitantes originales, ya que normalmente
proceden de clases populares las cuales no tienen un nivel de renta suficiente para vivir
en este tipo de zonas y se ven en muchas ocasiones obligados a marcharse de forma
indirecta, otras veces son invitados a salir de forma directa y relocalizados en otras areas
de la ciudad. Como es posible observar, la tesis de la brecha potencial de renta no parece
extrafa dentro del contexto de posguerra en una sociedad golpeada por las crisis
econdémicas, la puesta de la ciudad al servicio de los intereses del mercado esta
directamente relacionada con el tardocapitalismo neoliberal predominante durante el
periodo posmoderno, donde todas las iniciativas dirigidas a generar empleo y a
potenciar la economia eran dificilmente rechazadas. Algunos ejemplos de este tipo de
gentrificacion son por ejemplo el Richmond Riverside londinense citado anteriormente
en referencia al new urbanism en el contexto de Gran Bretafia, donde se emplea la
rehabilitacion y se apela a la tradicion para llevar a cabo una intervencion con fines
macroecondmicos en el centro de la ciudad, si se observa detenidamente la teoria de
Smith en relacion al proyecto realizado en la ciudad londinense, se verifican situaciones
gue estan directamente relacionadas, también seria posible relacionar esta teoria a
fenémenos relacionados con la ciudad de los promotores, por ejemplo el centro
financiero Canary Wharf en Londres. Existen multitud de ejemplos que se corresponden
con la amplia teoria de Smith, aunque cabe destacar que el concepto de gentrificacion
varia de forma considerable entre autores y no existe un consenso unitario sobre lo que
implica, si no que existen diversas teorias validas y que se complementan para formar
una concepcion plural de los numerosos fendmenos posibles asociados a la
gentrificacion.

Para resumir esta teoria de la gentrificacion, es importante destacar que surge como
producto del urbanismo sometido al tardocapitalismo y al neoliberalismo propio de la
posguerra en adelante, y especialmente importantes en el periodo posmoderno donde
estos fines macroecondmicos podian ser facilmente disimulados bajo estrategias de
revitalizacion urbana. Cabe destacar también que el sometimiento de la arquitectura y
el urbanismo a las légicas del mercado es una caracteristica fundamental de la ciudad
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de los promotores tan popular a partir de la década de 1980 y en cierto modo también
del new urbanism, aunque su aspecto sea tradicional, su finalidad era en la mayoria de
ocasiones también macroecondmica.

- Teoria de la demanda.

En esta misma etapa surgieron algunas teorias alternativas de las cuales la teoria de la
demanda es la mas conocida. Autores como Ley (1996) o Hamnett (2000) no se
muestran del todo convencidos por la teoria de la produccion y apuntan que los cambios
en la distribucion socio-espacial de los centros histéricos no tienen tanto que ver con
factores de produccidén sino de consumo. Los paises capitalistas avanzados venian
contemplando desde la etapa de posguerra un profundo cambio en las estructuras
sociales, industriales y ocupacionales, lo cual provocé la aparicidon de una nueva clase
media formada y con poder adquisitivo, que tenia ademas gustos diferentes a la
generacion anterior la cual tendia mas a la suburbanizacion. Este cambio en la
mentalidad y en las preferencias de consumo de las clases medias y altas provoco una
respuesta inmediata del mercado y del capital privado, y empezo a producir los espacios
renovados en zonas centrales de la ciudad que eran demandados, provocando en casi
todas las ocasiones gentrificacion y el desplazamiento de los habitantes originales, los
cuales habian sido segregados en las zonas centrales durante el proceso de
suburbanizacion. Todo este fendmeno dio lugar a ejemplos de gentrificacion
diferenciados por sexo, edad, cultura, contracultura, etc. los que implica en cierto modo
una forma de segregacion voluntaria de un grupo social en un entorno limitado. Otro
dato importante que citan Lees, Slater y Wyly (2008) es la imagen que adquieren estas
zonas gentrificadas, la cual habla de los procesos que alli han sucedido y representa a
los nuevos habitantes. En muchos casos la calidad del entorno fisico es utilizada como
una herramienta de distraccidn ante las injusticias que el proceso de gentrificacién ha
supuesto para los antiguos habitantes de la zona.

- Teorias alternativas.

El modelo de produccion y el de consumo que se ha citado anteriormente suele estar
muy asociado al contexto de Estados Unidos, aunque existen relaciones con el contexto
Europeo, aun asi algunos autores europeos propusieron teorias alternativas que
explicarian la gentrificacion especialmente en Londres y Praga.

La primera teoria es la teoria de la brecha del valor, propuesta por Hamnett y Randolph
(1986), segun la cual explicaban que las reinversiones de capital en la ciudad central
estaban provocadas por las politicas que el Estado comenzd a aplicar para fomentar la
vivienda en propiedad para uso residencial ante la vivienda de alquiler, para ello
implementaron una serie de medidas que facilitaban el movimiento del capital
inmobiliario, esto implicaba un aumento al mismo tiempo de las inversiones privadas
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gue buscaban especialmente sacar beneficio a través de operaciones inmobiliarias, en
muchas ocasiones especulativas.

La segunda teoria aqui expuesta esta asociada a la ciudad de Praga, concretamente
Sykora (1993) denomina brecha funcional a un tipo de gentrificacién que se da cuando
aparece un desequilibrio entre la falta de utilizacion de un espacio y la calidad
ambiental que este posee de forma intrinseca a su propia naturaleza. Por lo tanto en el
contexto de Praga, segun este autor, la reinversién de capital se daba en zonas centrales
de la ciudad que se encontraban en desuso o con un uso menor del que podria tener
respectivamente a su calidad ambiental, alejandose de las teorias de consumo y
produccién para proponer una teoria que se estructura segun la calidad que
determinados espacios fisicos presentan de forma natural y los cuales aseguran una
rentabilidad de las inversiones.

Como es posible verificar, cada teoria propone diferentes formas que puede asumir la
gentrificacion, sin embargo no se contradicen las una a las otras si no que se
complementan en un contexto plural donde todas las definiciones son aceptadas y
dependen mas de cada caso en concreto que de una teoria general y unificadora, sin
embargo la reinversidn de capital en el espacio fisico del entorno urbano se muestra
como una caracteristica comun en todas ellas, lo cual relaciona directamente la
gentrificacion con los procesos urbanisticos y arquitectonicos a partir de 1970
especialmente, ya sea revitalizacidon urbana, renovacion urbana o algun otro proceso de
inversion de capital en la arquitectura de la ciudad central.

- GENTRIFICACION CONTEMPORANEA

Tras analizar un primer periodo de gentrificacion clasica, se dispone de la base para
analizar la segunda gran ola de la gentrificacion, que empieza a darse en algun punto
temporal situado entre 1980 y 1990, a su vez es bastante mas compleja ya que muchos
autores coinciden en que no existe una definicién concreta de lo que es gentrificacién y
que esta puede ser reconocida en multitud de casos particulares con caracteristicas
diferentes, ademads de tener nuevas implicaciones desvinculandose asi de definiciones
como la de Glass o las de Smith entre otras muchas, las cuales no fueron negadas si no
complementadas con nuevas descripciones.

- Nuevas formas de gentrificacion.

Tras el periodo de gentrificacion clasica, se observa todavia mas pluralismo en la
concepcion sobre qué es exactamente la gentrificacion, segun recopilan Lees, Slater, y
Wyly (2008) el desarrollo de la gentrificacion en las ultimas décadas ha dado pié a
fendmenos como la gentrificacion rural, la gentrificaciéon de nueva edificacion o la
supergentrificacion.
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La gentrificacion rural consiste en el mismo proceso de colonizacién por clases sociales
elitistas, la diferencia es que en vez de darse en espacios urbanos se da en pequefios
pueblos rurales apartados de la ciudad. Existen casos documentados de este tipo de
gentrificacion en Europa por ejemplo en Gran Bretafia, sin embargo no merece la pena
analizarlos en profundidad ya que este fendmeno no tiene relacidon con el caso de
estudio que ocupa esta investigacidn ya que se trata de un centro histérico urbano.

La gentrificacion de nueva construccidon implica principalmente la construccion de
nuevas viviendas como método de gentrificar un area determinada aunque admite
ciertos matices, segun el propio Smith (2012) la evolucién del fenédmeno ha provocado
gue en la actualidad muchos casos que deben ser considerados gentrificacion se
desmarquen de las primeras definiciones de gentrificacion cldsica, al mismo tiempo este
autor propone una nueva definicién para el término relacionada con la reestructuracién
clasista del ambiente de los centros urbanos, segin Smith la construccidon de nuevas
viviendas, la apertura de mercados e infraestructuras planteadas para atraer turismo la
proliferacion de bares y restaurantes de moda y la construccién de complejos de oficinas
que albergaran grandes cantidades de trabajadores son un ejemplo de este tipo
gentrificacion, ya que en ocasiones solo implica la nueva construccion de un solo
equipamiento para que el fendmeno gentrificador comience a producirse, ademas la
apertura de este tipo de servicios especialmente en zonas centrales o centros histéricos
implica evidentemente que los nuevos trabajadores de la zona busquen un lugar en el
que vivir, cerrando el circulo de la gentrificacion, una vez que se encuentran las nuevas
infraestructuras por un lado y los gentrificadores por otro, se dan las condiciones
también para un cambio socio-espacial de una zona de la ciudad en la cual los residentes
originales, no suelen ser tenidos en cuenta. Toda esta ideologia puede ser asociada con
el pensamiento urbano de la mayoria de autores posmodernos, desde Venturi hasta los
deconstructivistas europeos y americanos la aceptacion de cualquier tipo de
intervencion urbana esta patente ante el hecho de que existen multiples realidades
coexistiendo al mismo tiempo en un espacio-tiempo cadtico y asimétrico, en donde las
injusticias sociales forman parte de ese caos natural, y donde los proyectos urbanos que
generan gentrificacidn son premiados por su condicidn de espectaculo o gusto popular
y no criticados por su tendencia clasista cuando esta existe. Segun Davidson, M.; Lees,
L. (2005) la gentrificacion de nueva construccién solo se da cuando es posible reconocer
ciertos aspectos en el proceso como desplazamiento de habitantes originarios hacia
otras zonas aungue sea de forma indirecta, entrada de nuevos residentes de clase media
urbana, produccion de espacio fisico y estético asociado a la gentrificiacidn o reinversién
de capital en areas urbanas con largos periodos de desinversién.

En tercer lugar Lees, Slater y Wyly (2008) hablan sobre supergentrificacién, un concepto
complejo vy dificil de reconocer. La supergentrificacién es la gentrificacion de espacios
anteriormente sometidos a un proceso de gentrificacidn, esto significa que una zona
puede haber sido sometida a un proceso especulativo que ha atraido a nuevos
habitantes poniendo de moda el espacio fisico, lo cual al cabo de un tiempo termina por
atraer a nuevos habitantes con mayor capacidad adquisitiva y provoca el
desplazamiento de los primeros gentrificadores los cuales no pueden afrontar el
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aumento de nivel de renta que la zona ha experimentado en el periodo de tiempo desde
su llegada hasta su salida.

Como se observa en este periodo el fendmeno adquiere una pluralidad que se muestra
en sintonia con el ambiente posmoderno fragmentario, ante la observacion de la
mutacion que sufria la gentrificaciéon autores representativos dentro de la tematica
renovaron sus definiciones sobre el concepto. David Ley (1996) proponia entender
gentrificacion como la renovacion y reurbanizacion de espacios tanto residenciales
como no residenciales, una descripcidn amplia y poco especifica en la se puede abarcar
practicamente cualquier tipo de intervencion urbana posmoderna, Clark (2005) propone
una definicién mas acotada, para él la gentrificacion era un proceso de cambio socio-
cultural y espacial en el que influian las preferencias de los usuarios o consumidores, en
definitiva, el concepto de gentrificacion varia entre unos y otros autores de forma
significativa.

- Gentrificacion y globalizaciéon.

Para terminar esta pequefia aproximacion al complejo fendmeno que es la
gentrificacion en el contexto contemporaneo, es necesario citar una vez mas a Lees,
Slater y Wyly (2008), estos autores establecen una relacién directa entre los procesos
globalizadores asociados al sistema econdmico neoliberalista y la gentrificacién en la
época actual, por lo tanto se esta hablando de un fenédmeno a nivel global que se puede
dar en diferentes escalas y en cualquier lugar del planeta. También destacan la teoria de
Neil Smith ya que en la actualidad sigue estando vigente y ha dado lugar a la aparicién
de muchos tipos de gentrificacion, la diferencia potencial de renta es un poderoso
condicionante del urbanismo contemporaneo, como se puede observar en el desarrollo
urbano de finales de siglo XX, este fendmeno es especialmente visible por ejemplo en la
ciudad de los promotores donde la rentabilidad de las inversiones condiciona el
desarrollo urbano en su totalidad o en la transicion de los planes urbanisticos neo-
racionalistas hacia los planes de tercera generacién mas sometidos a las exigencias de
la globalizacidn, el sometimiento del urbanismo a las leyes del mercado global es
evidente cuando se habla de competencia entre ciudades, por lo tanto las
intervenciones urbanas orientadas a fomentar esa competencia global deben ser
analizadas bajo el espectro de la gentrificacién como bien indica Smith (2012), aunque
cabe destacar que la gentrificacidn no tiene por qué ser siempre negativa, o un proceso
urbano sometido al mercado no tiene porqué encajar siempre como un fendmeno de
gentrificacion, la pluralidad en la concepcién del término abre muchas vias de
interpretacion

Otro aspecto importante, es la aparicion de lo que Florida (2003) denomina clase
creativa, cuando se refiere a la nueva generacién de jovenes con trabajos liberales o
culturales, los cuales asumen frecuentemente el papel de trasladarse a las zonas que se
encuentran en un proceso de gentrificacion, durante la primera ola de la misma. Este
colectivo es frecuentemente denominado también como fendmeno hipster, y su
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instalacion en una zona de la ciudad suele estar asociada a una posterior puesta en valor
del barrio, ya que se genera una necesidad y deseo de consumo de la nueva zona
revitalizada, aumentando progresivamente la demanda de vivienda, y también el valor
del suelo. En muchas ocasiones el barrio llega a alcanzar valores de suelo tan altos, que
estos primeros ocupantes se ven obligados a salir de nuevo en favor de nuevos
habitantes con mayor poder adquisitivo en lo que se conoce como supergentrificacion.

Como conclusion a este abordaje descriptivo cabe destacar que actualmente
globalizacion y gentrificacion tienen mucho en comun, la gran competencia entre
ciudades por atraer mercado, por ejemplo turistico, cultural, etc. ha barnizado las
intervenciones gentrificadoras con una patina de progreso que poca gente percibe de
forma negativa a excepcién de las personas que se ven directamente afectadas por el
fenémeno, teniendo asi que abandonar sus lugares de residencia, o por los colectivos
sociales caracterizados por la nostalgia y la resistencia a la globalizacién, que sienten la
necesidad de proteger, especialmente en Europa, la identidad y el patrimonio de los
centros histdricos ante la agresividad y la falta de moralidad de las inversiones privadas
especulativas, muchas veces atraidas y potenciadas por la propia administracion.

2.3. GENTRIFICACION EN LOS CONTEXTOS EUROPEO Y ESPANOL.

- ELESTUDIO DE LA GENTRIFICACION.

Una vez resumidos los inicios del interés por el estudio de la gentrificacién en Espaina se
tratara de establecer el método de analisis empleado para este texto. Como dice Duque
(2010), para realizar un correcto analisis de este fendmeno no basta con establecer las
bases que dicta la teoria a nivel internacional si no que es necesario desarrollar un
analisis mas profundo con la intencidn de encontrar las diferencias que existan entre la
teoria generalista y el caso en concreto, para poder asi definir los indicadores que
comparten y los que no, ademas de establecer otros exclusivos.

A nivel general es posible determinar una coincidencia entre la mayoria de casos en
ciudades espafolas y la teoria de la diferencia potencial de renta de Neil Smith, lo cual
facilitaria la localizacién de indicadores que puedan determinar en qué situaciones se
estd desarrollando gentrificacion y de qué modo lo hace.

En primer lugar la rentabilidad del suelo de los centros histéricos y de las zonas
industriales en areas centrales de la ciudad ha venido disminuyendo progresivamente
de forma paralela a la apertura econdmica del pais, ya que las ciudades tendian a la
expansion quedando asi las zonas centrales desvalorizadas tanto en el aspecto
residencial como en el aspecto industrial. Por este motivo comienza un proceso de
desinversion en la zona lo cual implica a su vez un proceso de degradacién, que se
mantiene como afirman gran cantidad de autores durante décadas, limitando las
operaciones de rehabilitacion a simples aspectos estéticos en edificios determinados o
monumentos. Un periodo de desinversién y degradacidn debe ser analizado como
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posible indicador de gentrificacion, deben también ser estudiadas las posteriores
acciones que impliquen inversion sobre la zona para examinar si consolidan la
gentrificacion, y en el caso de que asi sea, para poder determinar los aspectos negativos
y positivos de ese proceso en concreto.

En segundo lugar, si se considera que un proceso de gentrificacién implica
desplazamiento tal y como describe Ruth Glass (1964) entre otros muchos autores, es
necesario también citar a Marcuse (1986) el cual refiere que pueden existir diferentes
formas de desplazamiento.

Cuando el espacio en el que se produce la gentrificacién es una zona residencial, el
desplazamiento de habitantes originales es frecuente ya que el aumento del precio en
la vivienda no suele ser frecuentemente asumible para las familias que se encontraban
en el barrio antes de la intervencion, obligando por lo tanto a un desplazamiento hacia
zonas mas accesible econémicamente.

Cuando la intervencidn se realiza sobre espacios industriales o portuarios, los cuales se
han quedado obsoletos, el factor del desplazamiento es mucho mas sutil aunque
también existe. A pesar de que la recalificacion de una zona portuaria no implica un
desplazamiento directo de habitantes, ya que no se trata de una zona residencial, suele
venir asociada a un aumento del precio de la vivienda en las zonas colindantes. Marcuse
identifica dos tipos de desplazamiento en estos casos, el desplazamiento indirecto y el
desplazamiento por exclusion, el desplazamiento indirecto se produce cuando una
intervencion afecta a los espacios residenciales que la rodean elevando el valor del suelo
en los mismos y obligando a los residentes a desplazarse ya que no pueden asumir este
aumento en el precio de la vivienda y en los servicios; el desplazamiento por exclusidon
se produce cuando tras una intervencion gentrificadora el precio de la vivienda sube de
tal forma que se vuelve inaccesible para las clases populares, eliminando las
posibilidades de que estas puedan tener acceso a una vivienda en ese espacio
determinado.

Es frecuente encontrar en muchos autores referencias a la vivienda publica y protegida
como un método de combatir el desplazamiento asociado a la gentrificacion, aunque
como Duque (2010) afirma, los proyectos de renovacion o revitalizacién, ya sean de una
zona portuaria o industrial obsoleta, un centro histdrico, etc. no suelen venir
acompafiados de una preocupacién por la oferta de vivienda publica asequible a las
clases que antes residian en la zona, lo cual provoca que estas sea desplazadas y
substituidas por una ola de gentrificadores normalmente asociados a un mayor nivel de
renta. En palabras del propio Duque (2010) “el resultado es que una parte de la ciudad
gue antes habitaban se vuelve ajena a las clases menos pudientes. Por lo que, aunque
inicialmente no hay un proceso de gentrification, los cambios desatados la acaban
motivando.” (p. 55)

Todos estos aspectos relacionados con la gentrificacidén tienen una evidente relacion con
la arquitecturay el urbanismo, y este punto es el que realmente interesa en este estudio,
Duque (2010) menciona que desde la perspectiva de arquitectos y urbanistas las
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intervenciones que provocan gentrificacion estan habitualmente relacionadas con
planes urbanisticos que pretenden transformar de forma considerable la realidad socio-
econdémica de un barrio o de una zona determinada. Por lo tanto el objetivo asociado a
los planes urbanisticos de revitalizar, dinamizar, etc. suele ser una mascara que justifica
el cambio en una zona determinada, argumentando que ese cambio es evidentemente
a mejor. Las actuaciones de este tipo mas comunes en las Ultimas décadas tienden a la
intervencion sobre un espacio, ya sea residencial o no residencial, para revitalizarlo. Este
hecho seguin Duque (2010) no es mas que una forma de desplazar la atencién de los
problemas sociales que existian en la zona afectada por la intervencién o incluso en
areas colindantes, ya que en vez de centrarse en solucionarlos, el objetivo es generar
una nueva realidad que substituya a la anterior, por lo tanto el riesgo de sustitucién
demografica a corto o largo plazo es evidente. Obviamente la alta rentabilidad explicada
a través de la teoria de la diferencia potencial de renta, es el principal motivo por el cual
este tipo de intervenciones son mas frecuentes en las Ultimas décadas, lo cual no implica
gue sean correctas desde el punto de vista socio-espacial.

- ELCONTEXTO EUROPEO FRENTE AL CONTEXTO AMERICANO.

El concepto de gentrificacion nace en el entorno académico anglosajon y se desarrolla
especialmente en Norteamérica, de ahi que la mayoria de estudios analicen
especificamente ese modelo planteando algunas dificultades cuando se pretende
extrapolar a otros continentes. Las condicionantes urbanas, sociales y econdmicas que
han dado forma a la gentrificacion norteamericana presentan notables diferentes con
las europeas, por lo tanto es importante aclararlas para conocer en qué aspectos se
puede aplicar a este estudio y en cuales no.

En primer lugar es necesario reflexionar sobre el modelo urbano americano para poder
asi establecer las caracteristicas que lo diferencian del europeo, segin Xavier de Souza
(2005) las dos caracteristicas principales entorno urbano de Norteamérica son por un
lado la tendencia de las ciudades hacia la dispersion, lo cual potencia el fenédmeno de
suburbanizacién dando forma a ciudades y dreas suburbanas con un area extensa y una
baja densidad, por otro lado de Souza sefiala la marcada segregacion del modelo urbano
americano como otra de sus principales caracteristicas, propiciando la aparicion de
barrios ocupados por clases sociales de menor capacidad adquisitiva y olvidados por la
inversion publica.

El fendmeno de suburbanizacidn es por lo tanto la caracteristica urbana mas destacable
gue diferencia el modelo anglosajon del europeo, las ciudades americanas tienden a la
dispersion lo cual genera mayor segregacion, mientras que las ciudades europeas
tienden a la compactacién registrando densidades poblacionales mucho mayores, para
examinar graficamente esta situacidon es posible comparar cuantitativamente los datos
procedentes de ambos contextos como se muestra en la siguiente grafica:
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Numero de viviendas del edificio 1 2a9 Mas de 10
Estados Unidos: ciudades centrales 58,0 217 20,3
Estados Unidos: areas suburbanas 78,1 11,0 10,9
Total Estados Unidos 75,1 13,0 11,9
Espana: capitales de provincia 8,1 19,0 729
Espafia: coronas metropolitanas 33,1 22,8 44,1
Total Espafia 33,0 227 44,3

Fig. 2.3.1. Tabla comparativa suburbanizacién y densidad América/ Europa realizada con datos censales de Espafia
(2001) y de American Housing Survey (2007).

En esta grafica se considera a Espafia como un ejemplo representativo de las ciudades
europeas, se puede observar una gran diferencia entre las ciudades americanas y
espafiolas especialmente en la densidad poblacional, en Estados Unidos prevalece la
vivienda unifamiliar especialmente en las zonas periféricas, mientras que en Espafia son
los grandes edificios de mas diez viviendas los que tienen mayor protagonismo
especialmente en las zonas centrales de las ciudades y también en la periferia aunque
de una forma mas equilibrada respecto a las otras tipologias.

Otro dato fundamental es el indice migratorio, Estados Unidos tiene un flujo de
inmigrantes mucho mayor del que puedan tener las ciudades europeas, por este motivo
se ven agravados los problemas de segregacidn y desigualdad social y racial.

En el caso espanol el indice de inmigracién es menor aunque ha experimentado un
aumento en las ultimas décadas, antes de la crisis econdmica de 2007 especialmente.
La segregacién de inmigrantes o clases sociales desfavorecidas en zonas centrales
obsoletas y degradadas también ha sido un hecho aunque en ningun caso llega al nivel
gue este fendmeno ha tenido en los Estados Unidos.

- EL CONTEXTO MEDITERRANEO DENTRO DEL ENTORNO EUROPEO.

Las diferencias entre los modelos urbanos no se dan solamente en el ambito continental,
si no que dentro del mismo continente también pueden existir una gran variedad de
modelos con grandes diferencias entre si. En el caso de Europa este hecho es visible, ya
que existen segun Duque (2010) grandes diferencias entre los paises del norte, centroy
sur, impidiendo asi crear una clasificacion general que envuelva a toda Europa. Algunos
autores como Pérez Jiménez y Cruz Andreotti (2003) o el mismo Duque (2010)
mencionan que Espafia se enmarca dentro del entorno mediterraneo, el cual incluye
otros paises del sur de Europa como ltalia, Grecia, etc., a continuacidn se estableceran
las caracteristicas que este modelo tiene y como estas influyen para el estudio de la
gentrificacion.
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Figura 2.3.2. Mapa de la subregion mediterranea establecida por la ONU.

En toda Europa se encuentran multitud de centros histéricos de notable antigliedad y
valor arquitectdénico, también existen diferencias entre los centros histéricos de las
ciudades del norte y del sur, segin Duque (2010) el estado de conservacién de los
centros historicos es generalmente mejor en el sur de Europa, aunque existen multitud
de excepciones, el motivo es tan sencillo como el material del que disponian los antiguos
habitantes de estas regiones, en el norte existia una mayor abundancia de madera
mientras que en el sur era mas frecuente recurrir a las construcciones en piedra, debido
a la mayor resistencia de la piedra los centros histdricos del entorno mediterraneo
europeo estan frecuentemente entre los mejores conservados y mas antiguos de toda
Europa.

La calidad ambiental de estos centros histoéricos es indiscutible a pesar de que muchos
se encuentren en avanzado estado de degradacion, como Duque (2010) cita, las
cualidades mds destacables de estos espacios son varias, en primer lugar es habitual que
estén situados en una zona céntrica ya que son el nicleo a partir el cual haido creciendo
la ciudad en sucesivas ampliaciones, en algunos casos los limites fisicos provocan que el
crecimiento no sea exactamente concéntrico aunque la posicién de estas zonas siga
siendo igualmente privilegiada; en segundo lugar aglutinan una enorme cantidad de
patrimonio arquitectdnico y cultural ya que contienen normalmente monumentos vy
edificios emblematicos ademas de viviendas y espacio publico que son el reflejo de la
sociedad que alli habité anteriormente, por lo tanto adquiriendo un fuerte valor de
identidad; en tercer y ultimo lugar los centros histdricos europeos poseen una
estructura urbana propia de periodos anteriores, normalmente poseen tramas
medievales, romanas e incluso griegas, este factor es importante ya que estas no se
adaptan al estilo de vida contemporaneo y fueron constantemente rechazadas e incluso
destruidas durante el predominio de la mentalidad modernista y moderna, debido a que
fueron comprendidas como espacios faltos de las condiciones minimas para habitar
establecidas en la Carta de Atenas.

- EL CONTEXTO ESPANOL.
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En el caso de Espafia existen una serie de caracteristicas que definen la evolucion del
pais especialmente a partir de principios del siglo XX, estas particularidades dan como
resultado un contexto muy particular el cual es necesario entender para poder
comprender el desarrollo urbano del pais y la evolucidon de la gentrificacién en el mismo.

Existen dos periodos fundamentales para entender el desarrollo del pais desde los
inicios de la industrializacién hasta nuestros dias, en primer lugar el periodo de guerra
civil y dictadura, y posteriormente el periodo de democracia, apertura internacional y
aproximamiento a Europa.

- Guerra civil y dictadura.

En primer lugar es necesario explicar la evolucién del pais durante el siglo XX, a principios
del mismo, Espafia se encontraba por detrds de otros paises como Inglaterra o Estados
Unidos, el fendmeno de industrializacién era todavia débil, mostrandose con fuerza
Unicamente en el Pais Vasco y Catalufia, mientras el resto del pais continuaba con un
modelo de vida rural. A todo este clima hay que sumarle el comienzo de la Guerra Civil
Espanola en el afio 1936, esta finaliza en 1939 con la victoria del bando fascista, dando
inicio a un periodo dictatorial que se alargdé hasta la muerte de Franco en 1975. El
impacto de la guerra civil provocd que Espafia viviese un periodo muy diferente al del
resto de paises de su entorno, lo cual da lugar a una serie de caracteristicas que han
condicionado en gran medida el desarrollo urbano del pais hasta nuestros dias.

Uno de los datos mas llamativos respecto al impacto que la Guerra Civil tuvo sobre la
sociedad espafiola es segun Iranzo, J. (2002) que el nivel de renta existente en 1936,
antes del comienzo del conflicto, no fue recuperado completamente hasta veinte afios
mas tarde, en la década de 1950, lo cual es un dato significativo del catastréfico impacto
econémico que la guerra supuso para el pais, a este dato hay que sumarle también la
pérdida de gran parte de las infraestructuras industriales que poseia el pais sobre todo
en Cataluiia y en el Pais Vasco. El impacto de la guerra no fue el Unico factor decisivo
para el pais, con la victoria del bando fascista se pusieron en marcha politicas altamente
intervencionistas que rechazaban, en un principio al menos, la apertura econdmica
hacia el exterior, provocando un desfase a nivel de desarrollo entre Espafia y el resto de
paises europeos, los cuales se encontraban ademas en una etapa de gran desarrollo
industrial y econdmico debido al contexto que el fin de la Segunda Guerra Mundial habia
generado.

Desde el punto de vista urbano, la guerra civil y los primeros afios de dictadura se
traducen en una amplia demanda de vivienda que el estado aborda con politicas
intervencionistas, fomentando la produccion de vivienda protegida como cita Rafols
(2000) e interviniendo en el desarrollo urbano de modo a frenar la expansion urbana,
gue representaba los ideales contrarios a la dictadura segun cita Duque (2010), el
régimen franquista veia representados en el modelo de ciudad ruralizada y en el modo
de vida rural los valores tradicionales que ellos defendian. Toda esta ideologia politica
respecto al crecimiento urbano se tradujo en la construccion de barrios satélite
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separados por zonas verdes para responder al crecimiento urbano y al aumento
demografico que las ciudades estaban experimentando, de este modo el estado
pretendia satisfacer las demandas de vivienda urbana pero controlando la expansién y
manteniendo un estilo de vida rural, con el paso del tiempo muchos de estos barrios
terminaron por ser espacios de exclusion social para la clase obrera. Durante este
periodo los centros histéricos mantuvieron su caracter residencial, albergando a la
poblacién original de la ciudad, ya que la vivienda periurbana estaba mas orientada a los
inmigrantes que venian del campo para trabajar en la industria.

En el ano 1959 se inicia una etapa de cambio de rumbo en las politicas que el régimen
estaba llevando a cabo, a partir de este momento se abandona el hermetismo y se
comienza a fomentar una mayor apertura internacional, ademas el estado comienza a
priorizar la liberalizacién econdmica frente al intervencionismo que venia llevando a
cabo desde que Franco habia subido al poder, esto se traduce en mayores libertades
para la iniciativa privada. Este periodo es conocido como desarrollismo y es relatado
perfectamente por Duque (2010) el cual apunta que la idea de este modelo es fomentar
el crecimiento econdmico en la mayor medida de lo posible, partiendo de la base de que
el crecimiento de determinadas zonas urbanas terminaria empujando al resto de
ciudades a la misma situacion. Este autor cita algunas consecuencias provocadas por el
desarrollismo que han dejado huella hasta nuestros dias, es cierto que durante este
periodo se fomentd el crecimiento econdmico pero este crecimiento no estaba
equitativamente distribuido, provocando notables desequilibrios a nivel regional y
urbano, en muchas ciudades se intensificd la industrializacién provocando asi un
enorme crecimiento del nimero de migraciones campo ciudad y consolidando el mayor
éxodo rural que Espafia habia vivido hasta entonces.

El desarrollismo tuvo consecuencias notables en el ambito urbano las cuales afectaron
al posterior desarrollo del pais y también a la aparicion de gentrificacion. Algunas de las
medidas mas influyentes en el ambito urbano durante el periodo desarrollistas las cita
Dugue (2010), por un lado la localizacion del suelo industrial se liberaliza y deja de estar
en manos del estado central abriendo oportunidades a la iniciativa privada, respecto a
las zonas de interés turistico también son liberalizadas permitiendo asi la realizacion de
construcciones en las mismas, otro aspecto fundamental es la vivienda ya que gran parte
del crecimiento econdmico se apoyé en la construccion por lo tanto el Estado intento
fomentarla a través de la produccion de Vivienda de Proteccién Oficial como se ve
registrado en la Ley de Viviendas de Proteccion Oficial de 1963. Ante la gran demanda
de vivienda en las zonas urbanas el Estado respondié con la construccion de barrios
residenciales de Vivienda de Proteccion oficial, los cuales solucionaron la demanda
cuantitativa pero no cualitativa de vivienda, estos barrios terminaron en muchos casos
por convertirse en focos de segregacidn para la clase trabajadora por diversos motivos
como la excesiva densidad, la falta de conexion con el resto de la trama urbana y una
mala aplicacidn de los principios modernistas.

Otra consecuencia del desarrollismo es el abandono de los planes urbanisticos a nivel
estatal en favor de planes a menor escala que actuaban en el ambito municipal. Todas
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estas medidas de apertura y liberalizacion se dan en un corto periodo de tiempo y con
una fuerte intensidad, por lo tanto a pesar de que se consigue el crecimiento econdmico
también se producen desequilibrios y situaciones urbanas particulares que no se dieron
en otros paises. Desde el punto de vista urbano el desarrollismo provocé numerosas
situaciones de descontrol y falta de planificacién segin Duque (2010), lo cual terminé
por traer consecuencias como la insuficiencia de suelo residencial e industrial, el
deterioro de patrimonio histérico y arquitectdnico especialmente en centros histéricos
y un excesivo nivel de construccion sin planificar que se mostré posteriormente falto de
espacio para equipamientos y servicios publicos.

La construccion de barrios satélite para Vivienda de Proteccidn Oficial se da sobre todo
a partir del comienzo de la era desarrollista, debido a la necesidad de construir para
dinamizar la economia, sin embargo el gobierno franquista llevaba tiempo utilizando
otro tipo de medidas para atender la demanda de vivienda urbana de las clases
populares, se trata de las viviendas de alquiler protegido, segun Duque (2010) este tipo
de alquileres han tenido un importante impacto como generadores de brecha potencial
de renta, su origen data de 1944 con la ley general de Arrendamientos urbanos que es
reformulada en 1956 y en 1964, es por lo tanto anterior al periodo desarrollista cuando
el estado intentaba limitar el crecimiento urbano. Las caracteristicas mas destacables de
las viviendas de alquiler protegido son los derechos que otorga a sus inquilinos, estos se
encuentran en disposicion de habitar la vivienda de por vida hasta pasadas dos
generaciones, el precio del alquiler es fijado por el estado de forma anual aunque esas
revisiones ni siquiera se hacian efectivas en muchas ocasiones. Esta situacién terminé
por provocar la creacidon de una brecha potencial de renta, las viviendas mantuvieron
sus precios de alquiler social al mismo tiempo que el precio de suelo aumentaba, por lo
tanto el precio del alquiler protegido fue progresivamente quedando por debajo del
precio de mercado y generando la brecha, otra consecuencia es el abandono del
mantenimiento de las viviendas por parte de los propietarios ya que el beneficio
obtenido es inexistente comparado al que podrian obtener si su vivienda estuviese
alquilada en el mercado corriente, para conseguir el desalojo de las familias de forma
voluntaria el propietario facilita la degradacion del inmueble permitiendo incluso que
llegue al estado de ruinay asi conseguir el desplazamiento de los arrendatarios y la total
disposicion de su inmueble para situarlo en un mercado en el cual obtendra mayores
beneficios. Como se puede observar, esta ley es una caracteristica particular de Espafia
especialmente en relaciéon a la gentrificacion por lo tanto es un factor importante a
analizar, ya que la presencia de vivienda de alquiler protegido en un barrio o un centro
histérico puede ser el detonante para la creacién de una brecha potencial de renta.

A modo de resumen general de este periodo se puede destacar que Espafia se
encontraba en una situacidn de exclusidon respecto al resto de paises europeos debido a
la existencia de un régimen dictatorial excesivamente intervencionista y nacionalista.
Durante un largo periodo de tiempo, este régimen aplicé politicas a nivel estatal con un
elevadisimo nivel de intervencionismo afines a su ideologia, lo cual marcé una gran
diferencia entre el contexto urbano espafiol y el de otros paises en ese mismo periodo,
mientras el fin de la guerra significd para Europa una etapa de crecimiento urbano y
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econdmico en Espafia el crecimiento se estancd, el estado apostaba por un modo de
vida rural ya que el modo de vida urbano representaba una serie de conceptos
contrarios al régimen, de este modo durante la primera etapa de la época franquista el
crecimiento urbano se limité a la construccidn de barrios satélite para la clase obreray
en la limitacién del crecimiento de suelo urbano, al mismo tiempo controlaban,
gestionaban y limitaban los usos del suelo como el turistico o el industrial. A partir de la
década de 1960 el estado toma un cambio de direccion politico-econdmica, el pais
comienza a querer integrarse en su entorno y se produce una liberalizacién econdmica
sin precedentes, se fomenta el crecimiento urbano e industrial de modo que las
ciudades crecen de forma acelerada, Precedo (1996) explica este fendmeno de forma
magistral, segun este autor el pais se incorpora al modelo industrial europeo cuando el
resto de paises llevaban ya décadas desarrollandolo, por lo tanto el crecimiento que en
otros lugares se da de forma progresiva en Espafia adquiere una velocidad frenética,
concretamente una sola década, por lo tanto el pais alcanza los niveles de urbanizacién
gue otros paises habian tardado décadas en conseguir en tan solo diez afos dando lugar
a fuertes desequilibrios territoriales y a intervenciones urbanas cadticas orientadas a
atender las demandas econdmicas por encima de las demandas de calidad de vida,
generando también un ambiente de corrupcién por parte del poder a la hora de orientar
el crecimiento urbano. Esta expansion urbana y econdmica se ve frenada poco después
de 1973 por causa de la crisis internacional del petrdleo, lo cual implica que la intensa
industrializacién vivida desde la década anterior se frene por completo pasando
fugazmente a un modelo de economia terciaria, por lo tanto y citando a Duque (2010)
Espana pasa de un modelo de economia agraria a un modelo de economia de servicios
en un periodo de apenas veinte afios, quedando la fase de intensa industrializaciéon
limitada a un periodo muy breve entre la década de los sesenta y la década de los
setenta y dando lugar a una expansidn urbana descontrolada y desordenada, esto
termina generando profundos desequilibrios urbanos los cuales muchos todavia son
observables a dia de hoy.

- Fin de la dictadura. Entrada en el contexto europeo.

En el afio 1975 fallece Francisco Franco, poniendo asi fin a una dictadura de mas de
treinta afnos, como se indica en el punto anterior la apertura econdmica del pais
comienza en las ultimas etapas del régimen con el desarrollismo de la década de 1960,
desde este momento el pais comienza a buscar el crecimiento econédmico potenciando
la industrializacidén, la construccién y la inversidon privada. Durante el periodo
desarrollista la industria es el motor de la urbanizacién en las ciudades, por lo tanto el
fenédmeno de suburbanizacién y crecimiento urbano comienza a darse especialmente
con la construccién de barrios obreros en las afueras para albergar a la poblacion que se
desplaza a las zonas industriales en busca de trabajo. El pais abandona asi su tendencia
a la vida rural y a limitar el crecimiento urbano, produciéndose un fenémeno de
suburbanizacion intenso, que alcanzé las cotas que otros paises europeos llevaban
décadas desarrollando, en apenas una sola década. Con la caida del régimen dictatorial
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y la aparicion de la democracia en 1976 el pais continta con esta tendencia desarrollista
y de integracidén en el contexto econdmico europeo, Duque (2010) cita tres factores que
influyeron en la configuracidén de la estructura urbana en relacién a la gentrificacién
desde entonces hasta nuestros dias, por un lado el fenédmeno de suburbanizacién reflejo
de las tendencias econdmicas del pais, por otro lado la vivienda y sus particularidades
asociadas al contexto y por ultimo la inmigracién.

La transicién espafola viene acompafiada por la crisis internacional del petréleo de
1973, aunque en Espafia no se notaron especialmente sus efectos hasta
aproximadamente 1976, el cambio de sistema viene acompafiado de una
transformaciéon mucho mas profunda marcada por el contexto internacional. La intensa
actividad industrializadora que se venia llevando a cabo desde algo mas de una década
se detuvo en seco debido a la crisis del petrdleo, por lo tanto la construccién asociada a
la misma también, este hecho lo sefiala Duque (2010) apuntando que Espafia pasé de
un modelo rural a un modelo terciario con una etapa industrial fugaz entre medias. Otro
autor que identifica este fenédmeno es Andrés Precedo (1996) el cual identifica ademas
el periodo de 1981 a 1991 como la etapa de desarrollo postindustrial en la cual el
turismo y el sector terciario se convierten en los motores de la urbanizacién, esto tiene
una consecuencia directa que es el enorme crecimiento que se empieza a dar en zonas
costeras turisticas, al mismo tiempo que el crecimiento se estanca en zonas del interior
exceptuando Madrid. Como consecuencia, Espafia se encuentra entre los paises con
menos centros industriales especializados del entorno europeo mientras los centros
turisticos son mas abundantes, un dato que es de fundamental importancia si se
pretende analizar la gentrificacidn de zonas turisticas costeras.

El modelo de industrializacién intensa y tardia no se da solo en Espaiia si no que es
comun en otros paises del entorno Mediterraneo como ltalia, el mismo Bernardo Secchi
describe este fendmeno:

En algunas ciudades italianas la ciudad moderna ni siquiera existe: ciudad
contempordnea y ciudad medieval se aproximan sin mediaciones. (...) La
construccion de la ciudad moderna en Italia no solo ocupa un periodo bastante
breve, su crisis es también casi inmediata; el paso a la ciudad contemporanea,

repentino. (Secchi, 1999, p. 149)

El caso de la ciudad italiana tiene profundas similitudes con la ciudad espafiiola, todo el
proceso de desarrollo urbano explicado hasta el momento se puede visualizar en la
evolucidn urbanistica de la teoria de la tendenza desde el plan Bolonia hasta los
posteriores planes para Milan.
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El fendmeno de suburbanizacion estd siempre presente en los estudios sobre
gentrificacion, la brecha potencial del nivel de renta se suele dar, en el dmbito
anglosajén, cuando la ciudad se expande hacia la periferia para satisfacer la demanda
de vivienda suburbana de la clase media-alta, dejando asi los espacios céntricos
abandonados a las clases desfavorecidas y provocando a largo plazo el regreso de las
clases medias al centro y el desplazamiento de los habitantes alli localizados hasta
entonces hacia otras zonas de la ciudad.

En el caso espafiol la suburbanizacion tiene caracteristicas propias segin Duque (2010),
muchas de las cuales no comparte con los modelos anglosajones, la ciudad espafiola
parte de un nucleo central, normalmente un centro histdrico el cual va creciendo
ligeramente hasta la década de 1960, a partir de este momento crece
desproporcionadamente si se trata de una ciudad con cierto peso industrial o turistico.
Este crecimiento a marchas forzadas provoca que en periodos de tiempo relativamente
cortos el nucleo inicial acabe absorbiendo gran parte de su entorno municipal
envolvente generando un drea metropolitana de mayores dimensiones, al mismo
tiempo los pueblos de pequefia y mediana dimensiéon que se encuentra proximos
pueden llegar a crecer hasta el punto de unirse en muchas ocasiones con el area
metropolitana y formar una conurbacion.

La elevada densidad poblacional caracteriza el modelo residencial espafiol, por lo tanto
el fendbmeno de suburbanizacidn tiene unas marcadas diferencias con el modelo
concéntrico anglosajén. La tendencia a la alta densidad provoca que el fendmeno de
suburbanizacién sea discontinuo segun Duque (2010), lo que se puede traducir en una
serie de nucleos de alta densidad poblacional que rodean al drea metropolitana y que
se relacionan con la misma a través de las infraestructuras de comunicacion y
transporte, la diferencia que esto supone con el modelo anglosajén es que este tiene
una bajas densidades en areas de gran extensidn mientras el modelo espafiol se
compone de nucleos de alta densidad en extensiones de terreno mas reducidas. Este es
otro aspecto fundamental para realizar un correcto analisis sobre las diferencias que
puedan existir entre la gentrificacién descrita en los textos de origen anglosajén y la que
se pueda producir en las ciudades espafiolas, el modelo de la brecha potencial de renta
nace para explicar como el fendmeno de suburbanizaciéon termind provocando el
descenso del valor de suelo en las zonas centrales y generando una oportunidad de
inversion a medio-largo plazo.

Las situaciones de riesgo de gentrificacion mas destacables se corresponderian segun
Duque (2010) a barrios populares de zonas centrales que cuentan con una situaciéon
privilegiada debido al fendmeno de ciudad compacta y a la falta de espacio en la ciudad
central, barrios de clase media que han perdido parte de su poblacion por el fendmeno
de suburbanizacién lo cual ha provocado un periodo de ligero deterioro, y por ultimo,
otro caso recurrente son los centros histdricos que tienen unas condiciones favorables
para el turismo ademas de una situacién privilegiada en el nucleo metropolitano,
normalmente han sufrido periodos de fuerte degradacién y han sido victimas de la
desinversién desde que se empezd a fomentar la construccion por encima de la

72



Fundamentacion tedrica

rehabilitacion en Espaiia, perdiendo gran parte de su poblacion original debido a que no
podian competir con las condiciones de higiene, habitabilidad y movilidad que ofrecian
las zonas periféricas de nueva construccién, en muchas ocasiones el nivel de
degradacion es tan grande que la brecha potencial en el nivel de renta generada es de
enormes dimensiones. En el caso de los centros historicos existe alguna similitud con el
modelo anglosajon, estos nucleos residenciales eran normalmente plurales y no
pertenecian a un solo estrato social, con el avance del fendmeno de suburbanizacién la
poblacién de los mismos se desplaza hacia zonas de nueva construccion debido a que
alli disponian de mejores condiciones de vida, este efecto termind en muchas ocasiones
por crear una zona de exclusidn social en los nucleos histéricos abandonados, donde las
clases sociales mas desfavorecidas se refugiaron y donde cualquier tipo de inversion de
capital resultaba poco beneficiosa a nivel econémico, lo cual recuerda a los casos
americanos aunque solo sea vagamente. Décadas después se esta produciendo un
regreso del capital a estos centros histéricos que recuerda también a los casos
explicados en la literatura anglosajona, y provoca evidentemente el desplazamiento
directo o indirecto de las personas que se habian establecido alli tras el periodo de
abandono y también de las personas que nunca habian salido, normalmente gente de
avanzada edad con rentas de alquiler protegido.

Las acciones de regreso del capital a los centros histdricos espanoles son normalmente
denominadas como revitalizacion urbana, rehabilitacion urbana, etc. al igual que en el
modelo anglosajén y es sensible a provocar el desplazamiento de los habitantes que alli
se encontraban con anterioridad, ademds cuando el estado de deterioro es muy elevado
la brecha del valor potencial de renta también lo es, esto sumado a las buenas
condiciones turisticas de la mayoria de centros histdricos espafioles y su localizacién
privilegiada en zonas centrales del area metropolitana los convierte en un objetivo de
gentrificacion evidente, siempre que se entienda la gentrificacién como una accién de
explotacién de la diferencia potencial de renta en una zona concreta que implica
desplazamiento ya sea de forma directa o indirecta.

Para sistematizar la relacion existente entre el fendmeno de suburbanizacion y la
gentrificacion en Espafa es posible afirmar que las ciudades espafoles se encuentran
seglun datos expuestos por José Maria Feria (2010) todavia en proceso de expansion
suburbana, estas zonas estan compuestas por una mayor diversidad social que en el
caso de las ciudades de ambito anglosajén. La huida de la ciudad central hacia la periferia
por las clases medias-altas asumida en el entorno anglosajon no tiene el mismo impacto
en las ciudades espafiolas, ya que en el caso de nuestro pais no se produce un abandono
masivo de las zonas centrales debido a la suburbanizacién limitada, existen multitud de
casos particulares pero en lineas generales las clases medias y altas no han tenido esa
tendencia a abandonar las zonas centrales provocando que sea la clase trabajadora la
que ocupe el espacio suburbano segun indica Duque (2010). En algunas zonas centrales
especialmente centros histéricos si que ha existido una pérdida de poblacion
considerable dando lugar a posibles situaciones de gentrificiacion aunque en ningun
caso se puede comparar con los ejemplos anglosajones en cuestion de abandono,
segregacion social y degradacién espacial.
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Por lo tanto y para resumir este punto, el fendmeno de suburbanizacion presenta
grandes diferencias al modelo anglosajon, los centros histéricos tienen también
caracteristicas completamente diferentes, si se realiza un pequefio repaso sobre la
teoria asociada a la gentrificacion, probablemente en los centros histéricos espafioles
es mas sencillo hablar de una perspectiva de la produccion o de la oferta, Duque (2010)
coincide en emplear esta explicacion para la mayoria de casos en este pais, el motivo de
esta afirmacion es verificable en la evolucién urbana explicada hasta el momento en
puntos anteriores, una vez Espafna comienza su aperturay liberalizacion econdmica pasa
por una etapa de intensa industrializacién en un corto periodo de tiempo, debido
principalmente a la crisis del petréleo de 1973 la industrializacidn se detiene y el sector
terciario especialmente el turistico se convierten en el principal motor de expansién
urbanay econdmica en el pais, este fendmeno llega hasta nuestros dias, y trae una serie
de consecuencias en el desarrollo urbano de las ciudades, ya que este ha dejado de estar
progresivamente al servicio de la industria y de la ciudadania pasando a estar al servicio
de las légicas de mercado, lo cual implica que las entidades encargadas de organizar el
desarrollo urbano hayan centrado sus esfuerzos en detectar espacios con una diferencia
potencial de renta elevada, una vez han sido localizados se fomenta la inversién para
producir un mercado de vivienda que sera acompafiado de una campafa publicitaria,
apoyada por las administraciones en muchas ocasiones, generando asi el deseo de
consumo en clases medias-altas, por lo tanto la demanda es en gran medida inducida y
provocada por la aplicacion de una teoria econdmica basada principalmente en la
produccion.

Para comprender en toda su amplitud el fenédmeno de suburbanizacidn espafiol y su
relacion con el desarrollo de los centros historicos, es necesario tener en cuenta la
evolucion de la vivienda y la estructura urbana a partir de la transicién. El autor Joan
Rafols (2000) repasa algunas de las medidas politicas que afectaron a la urbanizacién a
partir de la transicidén, en primer lugar destaca el Decreto-ley de 1976 en el cual se
pretende aumentar la demanda de vivienda, como se ha repasado en el punto anterior
los procesos de gentrificacion en la ciudad espafiola parecen facilmente explicados a
través de la teoria de la produccién o de la oferta, la cual implica el fomento de la
demanda, sin embargo este primer decreto ley tiene una caracteristica particular, las
ayudas se dirigen a entornos urbanos deprimidos y a clases sociales desfavorecidas, lo
cual coincide cronoldgicamente con la etapa de cardcter mas social en la obra realizada
en Italia por la tendenza, concretamente el Plan Bolonia en el cual se tenia en cuenta el
aspecto social por encima del aspecto econdmico. Al igual que en Italia este tipo de
intervenciones no tuvieron demasiada continuidad, ya que se demostraron
incompatibles con otros factores que intervienen en la formacion de la estructura
urbana y la aplicacion de este decreto es considerada por algunos autores un fracaso.
En 1978 se publica otro decreto ley que pretende establecer unas condiciones minimas
en la calidad de las viviendas de nueva construccion, lo cual apunta claramente a una
intencién de regular el crecimiento urbano en términos cualitativos, la aplicacion de este
decreto tuvo también poco impacto. En los inicios de la década de 1980 el pais se
encuentra envuelto en una crisis econdmica lo cual implica que la demanda y produccién

74



Fundamentacion tedrica

de viviendas descienda, esta etapa se destaca segun citan Cortés, Fernandez y Plaza
(2001) la importancia que adquieren los movimientos vecinales y la accion comunitaria,
obligando a la administracion en muchas ocasiones a intervenir urbanisticamente para
cumplir las exigencias demandadas por los ciudadanos.

Cuando la transicidn se asienta y el pais comienza a crecer de nuevo econdmicamente
se reactiva también la construccion, la década de 1980 es un periodo muy importante
para el entorno urbano de las ciudades espafiolas. En 1983 se trasladan las
competencias en cuestion de vivienda a las comunidades autéonomas aunque la
financiacion sigue centralizada como explica Duque (2010), sin embargo el dato mas
importante de este mismo afno para este estudio es la aprobacion del Decreto ley de
1983 el cual incluye la rehabilitacion de inmuebles como elemento a fomentar
rompiendo con la dindmica que venia desde la época desarrollista centrada Unicamente
en la nueva construccion, lo cual provocd que los centros histéricos entrasen en una
dinamica de degradacién por desinversion, un indicador de potencial gentrificacion en
el futuro frecuentemente citado en la teoria internacional. Durante esta década se
aprueban una serie de medidas (Decreto de 1985, Decreto de 1987, Decreto de 1989,
Reforma de 1990 y Plan Vivienda de 1992-1995) orientados a fomentar la vivienda de
iniciativa privada ante la vivienda de proteccion oficial y aumentar también tanto la
demanda como la produccion de viviendas de nueva construccion, para ello la
administracion central y las comunidades auténomas actuaron directamente a través de
planes urbanisticos y planes de vivienda. El proceso continud creciendo hasta la crisis
econémica de 2007, el intenso proceso de urbanizacidn y suburbanizacién llevados a
cabo en el pais en un periodo de tiempo tan corto termind por mostrar sus profundos
desequilibrios con la explosion de la burbuja inmobiliaria y la crisis del sector, lo cual
conlleva evidentemente la detencidén de la suburbanizacion y de la construccion en
general, pero no asi de los planes de rehabilitacion especialmente en los centros
historicos.

Dando continuidad al aproximamiento de lo general hacia lo particular, el proximo
punto a abordar sera como se desarrollaron los centros historicos espafoles a partir de
la entrada de la democracia. Tal y como se cita con anterioridad, los centros histdricos
han sido descuidados especialmente desde el periodo desarrollista, esto implica no solo
degradacion por desinversion si no también destrucciones y derribos asociados a la
vision moderna sobre la renovacién urbana, por lo tanto la degradacién de los centros
histéricos como zonas residenciales comienza aproximadamente en esta época,
dependiendo de cada caso en particular. En los inicios de la década de 1980, una vez la
transicidon se habia completado, comienza a observarse segin Duque (2010) una mayor
preocupacion por la defensa de los centros historicos especialmente en el ambito
municipal, como se ha citado anteriormente es en 1983 cuando se trasladan las
competencias en materia de vivienda a las comunidades auténomas y también se
empieza a percibir una mayor preocupacion por la recuperacién de los centros historicos
en todo el territorio. Esta situacidn desemboca en la creacion de una base legal durante
toda la década de 1980 para fomentar la rehabilitacién integral de los centros histéricos
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gue segun Troitifio Vinuesa (1992) no tuvo un impacto generalizado si no que
dependiendo de la ciudad fue aprovechado en mayor o menor medida.

Ademas de las actuaciones a nivel estatal o autondmico, existen otros programas los
cuales se dan especialmente durante las décadas de 1980-1990 gracias a la progresiva
aproximacion del pais a las dinamicas europeas, de este modo se da la posibilidad de
emplear fondos europeos dedicados a la reparticién de la riqueza (fondos de cohesidn)
para financiar los proyectos de rehabilitacion o revitalizacion de zonas especificas en las
ciudades europeas entre las cuales se encuentran a menudo los centros histdricos como
cuenta Duque (2010), los casos mas habituales son los proyectos URBAN financiados por
la Unidn Europea pero gestionados por las autoridades locales, el Casco Vello de Vigo
cuenta con una intervencion URBAN que sera analizada en profundidad durante los
siguientes puntos asociados al estudio de caso.

La década de 1990 no dio continuidad a esta inquietud por la recuperacién de los centros
historicos, segun Precedo Ledo (1996) la situacion mas comun seguia siendo el estado
de progresiva degradacion. El crecimiento suburbano sumado a la decadencia de los
centros histdricos provoca una serie de consecuencias que afectan directamente a estos
ultimos, la reduccién demografica es una de ellas, agravada por la permanencia de las
personas de avanzada edad, o lo que es lo mismo el envejecimiento de la poblacion de
los centros histdricos, esto genera una base de personas que se encontrarian en una
situacion de riesgo de exclusion social si se produjese un proceso de gentrificacion, otra
consecuencia fue la substitucion demografica, ante el vacio originado por la salida de
gran cantidad de residentes hacia otras zonas de la ciudad y el aumento de la
inmigracion en el sur de Europa provocado por la tardia y fugaz industrializacién, se
produce la necesidad de viviendas para la mano de obra barata, normalmente
inmigrantes, los centros histdricos fueron empleados frecuentemente con este fin ya
que parte de su capacidad residencial estaba vacia y la degradacion del entorno
provocaba que fuesen zonas poco atractivas para las clases medias y altas, por lo tanto
los habitantes originales fueron indirectamente substituidos por colectivos en riesgo de
exclusion social, inmigrantes y personas de la tercera edad que no habian abandonado
sus hogares. En el aspecto econdmico, las zonas céntricas pierden protagonismo segun
Duque (2010), el cual afirma que las acciones de rehabilitacion se centraban en algunos
casos sobre edificios significativos que adquirieron una funcién administrativa como
forma de proteger el patrimonio y fomentar la actividad de la zona y en otros casos
sobre acciones mas similares a la gentrificacidon. Este hecho lo plasma Troitifio Vinuesa
(1992) en la siguiente cita:

Las zonas mds deterioradas de los cascos antiguos de las grandes ciudades,
barrios en situacion critica a nivel social y urbanistico, muchos de los centros
histdricos de ciudades medias y pequenas, donde la cultura de la recuperacion
apenas ha penetrado mas alla de la conservacion de monumentos singulares,
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contindan siendo afectados por procesos de degradacién o de renovacion

especulativa. (p.12)

Ha quedado constancia en la obra de todos estos autores como se han ido produciendo
las bases para la gentrificacidn en los centros histdricos espafioles durante las décadas
de 1980 y 1990, la relacion entre estos fendmenos y la falta de preocupacién por la
rehabilitacion integral hasta finales de la década de 1990 han dado como resultada
centros histdricos degradados espacialmente y habitados por clases populares,
inmigrantes y personas en riesgo de exclusion social, lo cual contrasta con el nivel
potencial de renta que estas zonas podrian adquirir debido a su calidad paisajistica y su
situacion privilegiada en el centro de la ciudad. A partir de finales de la década de 1990
en adelante comienza a darse una mayor preocupacion por la rehabilitaciéon integral de
estos espacios segun Duque (2010), dejando de lado la exclusiva atencién que hasta el
momento recibia el aspecto puramente arquitectdnico y patrimonial, son diversas y
diferentes para cada caso las intervenciones que se llevan a cabo a partir de este punto,
en 2007 el sector de la construccidon se viene abajo con el estallido de la burbuja
inmobiliaria lo cual implica el estancamiento de la construccion y de la suburbanizacién,
generando asi un futuro incierto para el sector, el cual comienza a buscar alternativas
entre las cuales se encuentra a menudo la recuperacion de los centros histéricos para
integrarlos en las dindmicas econémicas de la ciudad debido a su potencial.

2.4. SINTESIS.

Para culminar de una forma resumida la reflexion sobre todos los fendmenos que han
sido expuestos en esta primera fase contextual del analisis es necesario tener en cuenta
la separacién espacial entre el urbanismo anterior a 1960 y el que se desarrolla
posteriormente hasta la actualidad. Los modelos fundamentados completamente en
pensamientos politicos o estéticos se mostraron insuficientes para solucionar la
problematica urbana al igual que los modelos extremamente mecanizados vy
funcionales, las experiencias anteriores a la Segunda Guerra Mundial dejaron en
evidencia que el planeamiento integral del espacio urbano no es un modelo democratico
ya que reduce la experiencia de lo real solamente a lo que el modelo considera
oportuno.

Con el resurgimiento de las corrientes culturalistas de 1960 en adelante, parece claro
gue es necesario prestar atencidon a una enorme cantidad de factores a la hora de
afrontar el desarrollo urbanistico, bajo mi opinidon pensamientos como los de Jacobs,
Cosby o Lefebvre tienen una gran validez hasta nuestros dias aunque la realidad de
nuestro contexto econdmico hace necesario prestar también atencidn a estos aspectos
a la hora de trazar las estrategias y disefiar los proyectos urbanos que daran forma a la
ciudad contempordnea, esto quedé patente con la evolucién que en Italia evidenciaron
los planes de tercera generacidn, intentando resolver un acercamiento entre el aspecto
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social del urbanismo y el econdmico. Sin embargo en las Ultimas décadas se observa un
mayor abandono en la atencién a los aspectos sociales y una mayor atencién a los
aspectos econdmicos, la economia global y la gentrificacién cada vez han ido ganando
presencia en las grandes y medianas ciudades de los paises tardocapitalistas de finales
de siglo XX e inicios de siglo XXI, lo cual ha provocado en muchos casos un aumento de
las desigualdades y la justificacidn de proyectos que se olvidan de todos y cada uno de
los principios que Lefebvre, Jacobs, la Carta de Venecia y la Carta de Amsterdam se
encargaron de defender. El papel del arquitecto como consecuencia se ha venido
debilitando y tras una etapa de optimismo en la escuela italiana de posguerra parece
que la funcidn de los arquitectos se esta reduciendo una vez mas al disefio
arquitectdnico puntual y al disefio de proyectos urbanos al servicio de los diferentes
poderes que actlan en la ciudad posmoderna, ya que las ciudades son estratégicamente
disefiadas por la légica del mercado y no por la ldgica urbana.

Llegados a este punto es necesario comprender que el enorme crecimiento econémico
gue la economia Europea sufre especialmente a partir de la década de 1990 es debido
a una mayor liberalizacion de los mercados y por ende también del mercado
inmobiliario, lo que ha provocado la exaltacion de la ciudad de los promotores en la cual
los arquitectos son el intermediaron que da forma a esos objetivos macro-econdmicos,
si bien no en todos los casos esto es asi, aunque la exageracion facilita la comprension
del fendmeno que afecta especialmente a centros urbanos tradicionales o histdricos. Mi
opinidn sobre la etapa contemporanea una vez analizado todo el proceso de desarrollo
y también sobre lo que autores relevantes afirman sobre la gentrificacion, es que el
modelo de desarrollo urbano actual estd completamente sometido a tendencias de
consumo y mercado, mostrandose tan generalista como otros modelos anteriores. Tras
la ultima crisis econdmica a nivel mundial de inicios de siglo XXI, se ha demostrado la
fragilidad del tardocapitalismo financiero y del neoliberalismo, por lo tanto también deja
patente el riesgo de subordinar el desarrollo del espacio urbano a sus principios
estratégicos, no solo la crisis econdmica ha generado dudas si no que como se ha
observado en relacion a la gentrificacion, la implementacién de estos principios en el
desarrollo urbano han generado mas situaciones injustas de las que ha resuelto, y a
pesar de que el capitalismo es defendido por muchos por ser el Unico modelo que
asegura la democracia y libertad al menos de oportunidades de cada individuo, la
realidad dista bastante de esa utopia tardocapitalista. Es realmente necesario que
arquitectos, gedgrafos, socidlogos urbanos y demas especialistas en el desarrollo socio-
espacial y las relaciones urbanas, tomen de nuevo parte en el desarrollo de los planes
estratégicos, los proyectos urbanos y arquitecténicos, el arquitecto ha sido dotado de
una formacién que lo hace valido para encarar estos procesos en todas sus escalas, es
necesario también revisar teorias como las de Lefebvre o Jacobs, en relacién a la
participaciéon de los ciudadanos en el desarrollo de sus propios entornos socio-
espaciales, para poder asi combatir las injusticias que el actual modelo viene generando
a través de una estrecha cooperacion de profesionales, entre los cuales debe estar
presente el arquitecto, y en la que la participacion de la ciudadania es indispensable si
se persigue un entorno urbano realmente democratico, en el que se respete la libertad
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de las pequefias comunidades que lo conforman. Al mismo tiempo, debe existir margen
para introducir en cierta medida y de forma controlada, las ldgicas del mercado en este
proceso. Espafia se encuentra en un modelo de sociedad globalizada y subordinada a las
légicas tardocapitalistas y neoliberales, dependiendo el bienestar econdmico de las
ciudades, en gran medida, de lo integradas que se encuentren en este sistema, siendo
necesario establecer limites al nivel de la influencia que poseen, especialmente sobre
zonas urbanas con valor historico o simbdlico para la memoria colectiva o
representativas de la sociedad urbana, en las cuales se desarrollan una alta cantidad de
dindmicas asociadas a la cotidianeidad de las clases populares.

La funcidn de los arquitectos en los inicios del siglo XXI, debe estar orientada en parte a
por lo menos criticar el modelo actual de desarrollo urbano para poder asi reivindicarse
como componentes de los equipos de desarrollo estratégico, ocupando un lugar en el
planeamiento urbano de la ciudad contempordnea para asi poder gestionar las
relaciones entre democracia urbana, derecho a la ciudad, economia, etc. aspirando a un
equilibrio urbano mas fundamentado en la igualdad y en la democracia.

Gracias a su formacion los arquitectos estan preparados para mediar entre la opinién de
la ciudadania, la de otros profesionales multidisciplinares y la de los agentes
econdmicos. Ademas, también de los arquitectos depende el disefio de los proyectos
urbanos a una menor escala que los planes de desarrollo estratégico y en ultimo lugar
el disefio de la arquitectura a la escala mas reducida, también en esta fase deberia
mostrarse la preocupacion por el equilibrio socio-econémico y cultural. Para culminar
esta conclusion, decir que en el contexto actual el arquitecto esta légicamente sometido
a los poderes que desarrollan la estrategia urbana, como ya se ha citado, son
normalmente de caracter macro-econdmico, la intencion de esta conclusién es mas una
llamada de atencidn hacia la consideracidén de replantear el total control del desarrollo
urbano por la economia o las légicas del mercado inmobiliario, limitando su influencia
aungue no negandola, ya que existen argumentos para poner en duda su efectividad al
menos en aspectos como el sociolégico o el comunitario. Este cambio requiere en un
principio de la critica de los propios profesionales, como sucedié en la etapa de
posguerra, y una reivindicacién por parte del arquitecto de participar junto a la
ciudadania y otros profesionales multidisciplinares en el desarrollo estratégico, donde
se debe gestionar hasta qué punto se privilegian las légicas de mercado, que factores
sociales deben ser tenidos en cuenta, que opina la ciudadania, etc. Cuestiones que no
son nuevas y que muchos otros autores han reivindicado en su momento.

Este punto concluye la ultima fase del abordaje a la gentrificacion en Europa vy
concretamente Espaia, posteriormente se dara inicio al estudio de caso que ocupa este
trabajo, se trata de analizar la evolucién urbana del centro histérico de Vigo,
concretamente la parte conocida como el Casco Vello. El objetivo principal es identificar
si existen indicios de gentrificacion en el centro histdrico de Vigo y estudiar qué efectos
ha producido a nivel espacial, tal y como recomienda Van Weesep (1974) el cual hace
hincapié en la necesidad de enfocar los estudios sobre gentrificacion en los efectos que
esta produce mas que en las causas que la originan. Para analizar estos cambios es
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necesario examinar la historia urbana a nivel general de la ciudad, aportando una mayor
profundidad en las actuaciones urbanisticas promovidas por la administracién desde la
década de 1980 hasta la actualidad.

El inicio de la segunda parte de la investigacion, el estudio de caso, comenzara con la
ultima fase del aproximamiento tal y como se ha venido realizando hasta el momento,
en este caso se abordara la realidad de la ciudad de Vigo y su evolucion, especialmente
de la zona correspondiente al Casco Vello, para poder asi encuadrar su contexto en toda
esta teoria general que se ha descrito en los capitulos anteriores.

Antes de abandonar la fundamentacién tedrica para pasar al analisis de los datos
relacionados con el estudio de caso, se realizara una recapitulacién de forma sintetizada,
en la cual se pretende establecer la relacion existente entre urbanismo y gentrificacion.

La gentrificacion, tal como se ha determinado, puede darse de diversos modos, pero en
todos ellos se repite un mismo indicador, el cual se corresponde al impacto verificable
desde el punto de vista espacial. Para que sea posible la existencia de una brecha
potencial de renta o rent-gap, especialmente en un entorno histérico, es necesario un
anterior proceso de degradacidn, la cual suele darse tanto a nivel social como espacial.
La degradacion de los centros histéricos esta estrechamente relacionada con las
estrategias urbanisticas inherentes al urbanismo progresista, sobre todo a las teorias
modernistas y modernas, destacando para el caso de Espaiia en particular el fendmeno
del desarrollismo y la fuerte suburbanizacién.

La aparicion de la gentrificacion puede darse por tanto, en estrategias de urbanismo de
rehabilitacién moderno y posmoderno, en el primero de los casos, esta asociada a la
renovacion urbana a través de demoliciones y nuevas construcciones, con el objetivo de
llevar a cabo una substitucion demografica en una zona determinada o de introducir
nuevas dindmicas asociadas a un mejor aprovechamiento de la centralidad del espacio
histérico, hecho que provoca de forma indirecta cierta renovacién demografica al
introducir nueva oferta de empleo en un barrio la cual no esta orientada a los habitantes
establecidos en la zona.

En el segundo de los casos, asociado al urbanismo de rehabilitacién posmoderno, la
gentrificacidn aparece frecuentemente a través de proyectos de revitalizacién urbana y
rehabilitacién urbana, una vez se abandona la visién peyorativa sobre los centros
historicos, aceptando su forma e incluso valorizando su identidad e individualidad. Este
cambio de perspectiva se asocia a las principales caracteristicas de la posmodernidad,
las cuales se han traducido en la teoria de la arquitectura y el urbanismo en fenédmenos
como el new urbanism, la ciudad mercadoldgica, la ciudad de los promotores, y asi una
serie de procesos que se aprovechan de la manipulacién de la historia en favor de los
intereses de mercado, en los cuales se fundamenta en muchas ocasiones la vision
posmoderna. De este modo se da lugar a la gentrificiacidn a través del urbanismo de
rehabilitacién posmoderno, en primer lugar existe un periodo de degradacidn, el cual
genera una brecha de valor o de funcionalidad, cuando se trata de un centro histdrico
el espacio se revaloriza con el paso a la mentalidad posmodernistas y hace posible la
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implementacién de planes y estrategias orientados a fomentar el deseo y la necesidad
de consumo de ese espacio, hecho que se inicia en practicamente todos los casos con la
rehabilitacion formal del espacio y la introduccién de nuevas dindmicas socio-
econdmicas, las cuales pretenden fomentar la revitalizacidn socio-espacial del entorno
generando asi multiples olas de gentrificaciéon con diversos niveles de intensidad y
caracteristicas diversas. Por tanto, es necesario comprender la necesidad de cierta
sensibilidad cuando se trata de abarcar proyectos de rehabilitacion y revitalizacion
urbana en espacios sensibles, valorando no solo su potencial en cuanto a localizacién e
individualidad, sino también los agentes sociales que alli se encuentran previamente.
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Fig. 2.3.3. El Dr. Dan explica la gentrificacion

81






3. CONTEXTUALIZACION



Vigo. Procesos de degradacion y revitalizacion en el centro histérico

3.1. LOCALIZACION Y DISTRIBUCION ADMINISTRATIVA.

El municipio de Vigo esta situado en la provincia de Pontevedra, a su vez localizada en
el suroeste de Galicia. Pontevedra es junto a Ourense una de las provincias gallegas que
limitan con Portugal.

La ciudad viguesa esta situada en un enclave de marcada geografia en el interior de la
Ria de Vigo, con la cual limita hacia noroeste. En su parte noroeste limita con el
municipio de Redondela, al este se encuentra el de Mos, al sur los municipios de Porrifio
y Gondomar y al suroeste el de Nigran.

Redandela

CANDEAN

VIGO CENTRO

LAVADORES

CABRAL

ALCABRE 2 i
~" sARDOMA ~__
" T castRELOS "
NAVIA i el
S 7 S BEMBRIVE

| COMESANA {  MATAMA

CORUXO

VALADARES

SAIANS

Nigran

Gondemar

Porrifio

— Limite municipal
0lkm Lkm 2km
Divisién distritos

Fig. 3.1.1. Vigo en Galicia y término municipal de Vigo.

El término municipal de Vigo cuenta con una superficie total de 110 Km? divida en 18
distritos, tiene un poblacion aproximada de 297.000 habitantes con una densidad de
2755 habitantes/ Km?, aunque diariamente trabajan, estudian y viven en la ciudad casi
medio millén de personas segun el Concello de Vigo. El municipio vigués representa el
32% de la poblacion de la provincia de Pontevedra y el 12% de la poblacién de Galicia.

La estructura actual de los distritos viene de la antigua distribucién parroquial del
territorio, en la actualidad el municipio cuenta con 18 parroquias y un area central. En
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periodos anteriores existia un mayor nimero de parroquias, la distribucién parroquial
data aproximadamente entre los siglos Xl y Xll cuando era la Unica que se aplicaba.

La estructura municipal también ha variado con el tiempo, en el afio 1836 se pasa de la
division parroquial a la organizacién municipal con la instituciéon de tres municipios, Vigo,
Bouzas y Lavadores. Dentro de cada uno de ellos las parroquias son la base estructural.
Durante el siglo XX tanto Bouzas como Lavadores fueron absorbidos por el municipio
vigués formando el actual término municipal.

—— Limite municipal actual I Municipio de Vigo L 1
Qkm 1km 2km

= Division municipal 1894 Municipio de Bouzas

=== Distribucién parroquial 1894 = Municipio de Lavadores

Fig. 3.1.2. Distribucién parroquial y municipal en 1894.

3.2. DEMOGRAFIA.

La ciudad de Vigo ha experimentado un marcado aumento poblacional desde el siglo
XVIl, actuando ademas como elemento dinamizador de las ciudades y municipios
adyacentes (Pereiro, 1981). Antes del siglo XVII la ciudad no era mas que una pequefia
villa medieval dedicada a la pesca, la agricultura y el pequefio comercio. Los factores
mas importantes para el gran aumento poblacional sucedido en los siglos posteriores
fueron el crecimiento de su actividad portuaria, su buena localizacién y la llegada de
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inversores catalanes a la ciudad que dinamizaron el comercio portuario hacia Europa y
América. Los primeros datos demograficos conocidos datan de un censo realizado en el
afio 1679 en el que se indica que la ciudad contaba con 1500 habitantes, casi dos siglos
después en el afo 1800 la cifra habia ascendido aproximadamente a 7500 habitantes
segun Pereiro (1981). Gracias al gran crecimiento que la ciudad y el puerto
experimentaron desde el siglo XVII hasta el siglo XIX Vigo consigue el titulo de puerto de
primera categoria, sus exportaciones e importaciones aumentan a partir de entonces en
gran medida. En los inicios del siglo XX, el nimero de habitantes habria ascendido ya a
23.144 con un total de 4992 hogares.

Durante el siglo XX y XXI se producen importantes hechos a nivel demogréfico y
territorial, en el afio 1904, Vigo se anexiona con el municipio de Bouzas aumentando asi
la poblacién del municipio a 41.500 habitantes en 1910, en el afio 1941 se anexiona con
el de Lavadores, lo cual lleva la cifra de habitantes a superar los 136.000. A partir de
1950 la ciudad recibe un impulso a su industrializacion, esto sumado a la progresiva
mejora que el puerto seguia experimentando provoca un enorme aumento demografico
especialmente hasta la década de 1970. A partir de 1981 se observa un menor
crecimiento poblacional debido a la pérdida de impulso de la industria, datos publicados
por el Concello de Vigo muestran que en 2014 la ciudad ha descendido muy ligeramente
en numero de habitantes, en parte debido a la crisis econdmica de 2007.

Evolucion demografica.
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Fig. 3.2.1. Evolucion demografica del municipio de Vigo desde 1900 hasta 2011.

El término municipal de Vigo ha pasado de 136.000 habitantes en 1950 a mas de 290.000
en 2011, este dato revela el nimero de personas que llegaron a la ciudad por diversos
motivos durante la segunda mitad del siglo XX, una vez consolidado el término
municipal. El progreso econdmico e industrial de la ciudad ha funcionado como polo de
atraccién para inmigrantes de diversas. Como se puede observar en la siguiente tabla
sobre el saldo migratorio, desde 1995 hasta 2005 se observa un exagerado crecimiento
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de las inmigraciones procedentes de paises extranjeros, cifra que empieza a descender
aproximadamente a partir de 2007 debido a la crisis econdmica.

Respecto a las migraciones dentro del propio pais, Vigo mantiene un saldo ligeramente
negativo a nivel nacional que se esta revirtiendo en las ultimas décadas, la ciudad recibe
un porcentaje considerable de personas que proceden de otras partes de Galicia y
mantiene un saldo negativo respecto otras zona dentro de la provincia de Pontevedra,
aungue este dato tiende en las ultimas décadas también a revertirse.

El fendmeno migratorio es un factor importante para analizar la gentrificacion debido a
gue gran parte de los inmigrantes extranjeros que llegan en busca de oportunidades no
disponen de una gran capacidad adquisitiva y terminan por alojarse en las zonas
deprimidas de la ciudad (Duque, 2010), lo cual ha implicado como se cita en el marco
tedrico, que exista en Espana una tendencia de algunos colectivos de inmigrantes en
riesgo de exclusidon social a ocupar los cascos historicos en avanzado estado de
degradacion como es el caso de Vigo.

Saldo migratorio.

3000
2500
2000
1500
1000

500

O -
500 1995 2000 ___—7005 2010
-1000
-1500
-2000

PERSONAS

o EXErANjErQ e Espafia Galicia === |ntraprovincial

Fig. 3.2.2. Grafica de evolucion del saldo migratorio en Vigo desde 1995 hasta 2010.
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3.3. ASPECTOS ECONOMICOS.

En el aspecto econdmico Vigo siempre ha sido una ciudad estrechamente unida al mar,
entre sus actividades econémicas destacan el sector pesquero, la industria, el comercio
el turismo y el sector servicios. Segun datos del Instituto Gallego de Estadistica en el afio
2013 Vigo fue la ciudad con mayor PIB de Galicia.

Puerto de Vigo.

La ciudad de Vigo cuenta con una de las mayores infraestructuras portuarias de Espafa.
El puerto esta dividido en varios sectores divididos segun su funcionalidad entre los que
se encuentran dos terminales comerciales, una zona dedicada a la construccién naval,
una amplia zona dedicada a la pesca y una ultima zona reservada para el trafico de
trasatlanticos y las embarcaciones deportivas.

El puerto pesquero de Vigo ha sido histéricamente uno de los mas importantes del pais
e incluso a nivel mundial debido a la enorme cantidad de capturas que se registran cada
afio, incluyendo también toda una industria relacionada con las conservas y los
congelados. Las funciones comerciales han ido cada vez ganando mas importancia desde
los inicios del siglo XX hasta nuestros dias, con la ampliacién y mejora de las
infraestructuras el puerto ha alcanzado una capacidad considerable, una de las
terminales de mayores dimensiones esta dedicada en la actualidad exclusivamente a la
exportacion de la produccidn automovilistica de la ciudad. La estacidn de transatlanticos
y el puerto deportivo han experimentado una importante transformacién en las ultimas
décadas, situando a la ciudad como uno de los principales polos de atraccion para el
turismo de este tipo dentro de la franja atlantica.
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Fig. 3.3.1. Puerto pesquero de Vigo. Pequefia embarcacion descargando la captura.
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Zona franca.

El municipio vigués cuenta con una zona franca desde el afio 1947, esta fue situada en
la ciudad con la aprobacién del gobierno central y desde entonces ha sido el principal
motor econdmico junto al puerto de la ciudad. Gracias al régimen aduanero especial, el
trafico de mercancias del puerto ha aumentado considerablemente desde la década de
1950 impulsando también la explosion demografica. Ademas la zona franca se encarga
de la promocion de suelo e infraestructuras de cardcter industrial y comercial en el
municipio y en toda su zona de influencia. Su 6rgano rector es el Consorcio de la Zona
Franca integrado por un grupo compuesto por dirigentes locales y nacionales y ademas
de una serie de vocales pertenecientes a otros ambitos.

Las principales actividades de la zona franca incluyen la creacion de poligonos
industriales, el desarrollo del puerto de Vigo y la mejora de las infraestructuras para la
industria automovilistica. Actualmente la zona franca cuenta con cinco poligonos
industriales entre los que se destaca la actividad automovilistica, especialmente Citroén
y sus multiples industrias auxiliares. Ademas de la industria automovilistica y sus
auxiliares, la zona franca alberga variedad de actividades, promoviendo Ila
especializacién en otros sectores como la aeronautica.

Fig. 3.3.2. Terminal Bouzas. Dedicada a las exportaciones automovilisticas de Citroén.
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Comercio y turismo.

Debido a su privilegiada localizacion, sus paisajes, su ria y sus agradables temperaturas
veraniegas, la ciudad de Vigo es uno de los principales polos de atraccién de turismo. La
ciudad esta conectada a través de infraestructuras viarias a toda la comunidad
autéonoma de Galicia, al norte de Portugal y a las principales ciudades de Espana, ademas
Vigo cuenta con un aeropuerto que cubre los trayectos principales a nivel estatal
incluyendo algun otro de importancia a nivel europeo. Como ya ha sido mencionado con
anterioridad, el turismo de cruceros es uno de los principales exponentes de este tipo
de industria en el municipio, gracias a la capacidad e infraestructuras del puerto de
transatlanticos, la ciudad estd preparada para recibir periddicamente embarcaciones de
enormes magnitudes, segin datos del Concello de Vigo la ciudad acogié en 2012 a
260.000 turistas de este tipo repartidos en 108 escalas.

Por lo tanto Vigo se nutre del turismo regional, estatal e internacional principalmente a
través de sus carreteras, aeropuerto y puerto. El turismo maritimo ha experimentado
un gran crecimiento en las ultimas décadas debido a las inversiones que se han realizado
para ampliar y reestructurara la estacidon de transatlanticos, adyacente al Casco Velloy
a la zona de ensanches de la ciudad, esta localizaciéon convierte al turismo de
transatlanticos en una enorme oportunidad a nivel econdmico en la cual los dirigentes
locales confian para contrarrestar la pérdida de empuje de la industria en | Ultima
década.

La ciudad cuenta con también con multiples superficies y centros comerciales, ademas
de una zona econdmicay comercial situada en la zona de ensanches del siglo XIX e inicios
del XX. El elevado valor paisajistico de la ciudad y su entorno mds préximo, la existencia
de abundantes infraestructuras de comunicacién y la abundante oferta comercial han
convertido Vigo en una de las principales ciudades turisticas de Galicia y de la franja
atlantica.

Fig. 3.3.3. Vista aérea de la terminal de transatlanticos (derecha), el centro comercial A Laxe (medio) y el Casco
Vello (izquierda).
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3.4. DESARROLLO URBANO EN EL CASCO VELLO DE VIGO

El desarrollo urbano del Vigo contemporaneo comienza a desenvolverse
aproximadamente en el siglo XIX, antes de esta fecha la estructura urbana era la propia
de una villa medieval amurallada con una serie de barrios extramuros. Muchos autores
han reconocido el urbanismo de Vigo durante el siglo XX como un claro ejemplo de
arquitectura tardo-racionalista muy influenciada por las teorias de la modernidad y con
resultados negativos. A continuacion se desarrollara un analisis superficial y a una escala
considerable de las diferentes épocas que han ejercido influencia en la creacién y
transformacion del antiguo nucleo medieval (Casco Vello) y sus areas urbanas
adyacentes.

Origen del asentamiento.

Los origenes los primeros pobladores de entorno que hoy configura la ciudad de Vigo se
sitian en la época prerromana pero no existe un consenso de la fecha exacta. Los
habitantes de aquel entonces eran tribus celtas que se asentaban en poblados
fortificados denominados castros. Existian en la zona dos poblados importantes, uno
situado en la cima del monte del Castro y que se extendid por su ladera norte, y otro
situado en la zona de Santiago de Vigo que posteriormente fue trasladado a la parte mas
baja de la falda norte del monte del Castro, justo en el enclave que ocupa actualmente
el Casco Vello (Martinez, 2008).

Fig. 3.4.1. Representacion del poblado castrense situado en el monte de O Castro.

A partir de los siglos lI-lll existen evidencias de la existencia de un nucleo romano que
segun Lucas Labrada era conocido como Vicus Spacorum, aunque se especula con que
el poblado se habria fundado con anterioridad. El vicus romano tenia un tamafio
considerable y acumulaba una gran parte de la actividad comercial y econdmica de toda
la comarca.
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La ciudad medieval.

Tras la caida del imperio romano la peninsula ibérica es invadida por los pueblos
barbaros. Debido a los constantes ataques sobre las ciudades, los reyes comienzan a
conceder tierras y feudos a los vasallos eclesidsticos del Reino de Galicia, formando asi
el régimen feudal del cual Vigo formaba parte como pequefia villa marinera.

Las invasiones maritimas destruyeron la ciudad en numerosas ocasiones, este hecho
llevaria unos siglos después al levantamiento de la muralla, como sucede en la mayoria
de villas medievales costeras en Galicia. Segun Nicolas Taboada Leal, cronista oficial de
la ciudad de Vigo hacia 1840, la poblacidn se distribuia principalmente en la zona
intramuros, entre el mar y el monte de O Castro y en el barrio extramuros del Arenal,
aungue cabe destacar que existian otros barrios fuera de las murallas como es el caso
de la Ribera del Berbés (Pereiro, 1981).
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Fig. 3.4.2. Plano de la villa medieval de Vigo en 1597 todavia sin murallas. En la imagen se puede observar el ntucleo
medieval que posteriormente estaria amurallado (1), el barrio del arenal (2), el barrio del Berbés (3) y la situacion
del primitivo poblado de O Castro (4). El mapa esta orientado hacia el sur.

Durante el siglo XVI la poblacién comienza a aumentar ligeramente debido al notable
aumento de la actividad comercial, sin embargo las invasiones maritimas, las batallas y
las calamidades continuaron sucediendo e impidieron un crecimiento mayor de la
ciudad. En el ano 1656 se ordena la fortificacion de la villa segin Martinez (2008),
incluyendo el levantamiento de las murallas.

El fin de las principales guerras y el aumento de la proteccién maritima en las villas
medievales costeras de Galicia traen consigo una etapa de crecimiento en el sector
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comercial y maritimo a partir del siglo XVIIl. La ciudad de Vigo pasa de ser una villa
marinera a convertirse en un importante nucleo comercial. Segun Pereiro (1981),
durante este siglo empiezan a llegar a la ciudad mercaderes e industriales catalanes, los
cuales se instalan en el barrio de Arenal e introducen la industria conservera, que pronto
se convertird en uno de los principales motores econdmicos de la ciudad, ademas
también se dedicaron a la industrial textil y al comercio del vino y ultramarinos. Durante
esta etapa la actividad comercial de la ciudad aumenta considerablemente cubriendo
rutas con Europa y América, ademas de abastecer de pescado, vino y otros alimentos a
multiples regiones espafiolas. El progreso econémico y demografico trae consigo una
nueva mentalidad respecto al espacio urbano, el cual hasta ese momento se definia por
razones defensivas debido al contexto bélico del periodo anterior, pero que se
empezaba a mostrar insuficiente para albergar al creciente nimero de habitantes en
unas condiciones de higiene y salubridad.
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Fig. 3.4.3. Plano de Vigo en 1856 realizado por Francisco Coello y Pascual Madoz. Se puede observar la localizacion
de los barrios extramuros del Berbés (1), la Falperra (2), Placer (3), el Salgueiral (4) y el Arenal (5) ademas del nticleo
medieval amurallado en la zona central.
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Comienzo del urbanismo vigués. Siglo XIX.

Los desafios planteados por el crecimiento urbano durante el siglo XVIII provocaron la
aparicion de los primeros proyectos de ensanche que albergasen a la creciente
poblacién en los inicios del siglo XIX. El proyecto de ensanche es una herramienta
utilizada en el urbanismo de la modernidad para realizar ampliaciones y mejoras en las
tramas urbanas de las ciudades que acometiesen un crecimiento demografico exigente,
sumamente empleado en la Espafia del siglo XX.

El primero proyecto de ensanche propuesto para la ciudad es plano de José Muller
encargado en el afio 1810, aunque existe un plano similar datado en 1807 del cual se
desconoce la autoria y que habria sido la base de la propuesta realizada por Muller. El
plano de 1807 proponia la ampliacién de la ciudad hacia el barrio del Arenal incluyendo
fortificaciones, se proponia también un nuevo muelle conectado a la nueva poblaciony
una reforma interior de la ciudad medieval que preveia la regularizacidon sus manzanas
y la ampliacidon de algunas calles y plazas. El plano de 1807 se trata por lo tanto del
primer proyecto de ensanche y reforma de la ciudad, y de los primeros también en
Espafia, aunque finalmente no fue construido (Martinez, 2008).

Debido al contexto social de Espana en inicios del siglo XIX, la actividad urbanistica se
detuvo parcialmente durante algunos afios. En esta etapa de luchas politicas la ciudad
consigue nuevos logros para su puerto, segun Pereiro (1981) en 1820 es declarado
Puerto de Depdsito de primera categoria y en 1834 se le concede el privilegio para
depdsito de frutos, géneros y efectos por parte de la Reina Maria Cristina lo cual
aumenta todavia mas la actividad portuaria de la ciudad y fomenta el progreso vy la
configuracion del moderno puerto.

El siguiente documento que indica la intencién de realizar una nueva propuesta de
ensanche para Vigo data de 1837, afio en que la reina Isabel [l encomienda a D. Agustin
de Marcoartu esa labor. El proyecto de Marcoartu es en cierto modo similar a los
anteriores ya que propone la extension de una nueva poblacion sobre la playa del Arenal
ganando terreno al mar. A diferencia del plano de 1807, no se propone un
amurallamiento total de la nueva poblacién sino solamente un muro en su parte sur que
ejerceria las labores defensivas por tierra ante algin posible ataque de baterias
enemigas contra la ciudad, tampoco se propone la reforma interior del nucleo medieval
o Casco Vello, de hecho la nueva poblacion es tratada como una nueva ciudad
independiente de la ya existente. Las caracteristicas principales del plano de 1837 son
el empleo de la trama ortogonal y la division funcional del espacio, ademas el proyecto
preveia la existencia de una serie de equipamientos publicos de todo tipo para satisfacer
las necesidades de la poblacién incluyendo plazas y espacios publicos que substituirian
a los localizados en el poco practico nucleo medieval. En la linea de mar, el relleno se
finalizaba con la construccién de un malecdn dotado de darsenas para el comercio y la
pesca con sus correspondientes muelles para albergar las embarcaciones (Pereiro,
1981).
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Fig. 3.4.4. Proyecto de ensanche de José Maria Pérez en 1851.
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Fig. 3.4.5. Proyecto definitivo del ensanche realizado por Garcia Olloqui. 1870.
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En el afio 1851 el proyecto de Marcoartu todavia no habia comenzado a materializarse,
debido a los cambios acaecidos en la ciudad durante ese tiempo se encarga a José Maria
Pérez la realizacion de una actualizacidon del plano anterior. Pérez tuvo que realizar
pequefias variaciones al proyecto original debido a la existencia de algunos cambios que
habian tenido lugar en la ciudad desde que el plano de 1837 habia sido publicado. Estos
cambios se trataban de la prolongacién y substitucion del antiguo muelle de A Laxe por
uno de canteria y el aumento de las viviendas construidas en a los bordes del camino
gue cruzaba el barrio del Arenal entre otros de menor trascendencia. El proyecto de José
Maria Pérez es comenzado a construir parcialmente por Emilio Garcia Olloqui en 1870,
el primer paso es realizar el relleno para el malecdn del Arenal, posteriormente se
construyen algunos de los edificios planteados en el proyecto de José Maria Pérez,
también se plantea una resituacion del espacio destinado a la alameda que actuaria
como espacio abierto dedicado al mercado.

Durante este periodo se produce la llegada del ferrocarril a la ciudad, concretamente en
1878, la construccidon de la estacidn en un entorno alejado del nucleo residencial
siguiendo el camino de ronda planteado por la mayoria de ensanches y que seguia una
via existente ya en la época medieval provoco que las obras se desplazasen hacia el este
comenzando asi a fraguarse el desarrollo urbano extramuros fuera de la zona de
ensanche planteada en los planos, la abundancia de terrenos para construir alrededor
de esta y otras vias provocé que el ensanche propuesto por Pérez fuese solo construido
por Garcia Olloqui de forma parcial (Pereiro, 1981).
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Fig. 3.4.6. Plano de la ciudad por Manuel Fernandez Soler. 1881.
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Los proyectos de ensanche para nuevas poblaciones y la mejora de las infraestructuras
portuarias no fueron los Unicos proyectos llevados a cabo durante la segunda mitad del
siglo XIX, existen otras actuaciones que han transformado el espacio urbano del nucleo
medieval durante la segunda mitad del siglo XIX de forma transcendental.

Mientras Garcia Olloqui construia parte del ensanche en la zona costera, las murallas del
antiguo nucleo medieval eran derribadas debido al aumento demografico que la ciudad
habia sufrido. Una vez se derribaron las murallas, se procede al ensanche de algunas
zonas del Casco Vello con la apertura de la moderna calle de Elduayen que partia en dos
el nucleo medieval derribando asi parte de sus edificios para conectar la via de ronda
con la carretera de Tuy y Baiona.

En la zona costera se procede al relleno del frente maritimo de A Laxe para unir el barrio
pescador del Berbés con la nueva poblacion de Olloqui, situando en el lugar que ocupaba
la bateria de A Laxe un mercado cubierto que albergase las actividades comerciales del
Casco Vello, ya que estas seguian realizandose en las plazas al aire libre, ademas se
propone también un relleno pequefio en la bahia del Berbés para la mejor proteccion y
operatividad de la flota pesquera. La apertura de la primera de estas vias tiene un
impacto significante sobre el ndcleo medieval y como cita Martinez (2008) existié una
fuerte oposicidn vecinal que retraso pero no impidié la realizacién de las obras.
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Fig. 3.4.7. Delimitacion del casco urbano en 1897.
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Fig. 3.4.8. Plano de situacion para las obras del malecén en el tramo de unidn entre el ensanche de Garcia Olloqui
y la ribera del Berbés. 1892.

Consolidacion del espacio urbano. Inicios de siglo XX.

En el afio 1897 se publican unas ordenanzas urbanas en la ciudad que denotan el
incipiente caracter urbano que esta estaba adquiriendo sobre las costumbres heredadas
de la ciudad medieval. Entre algunas de las normas se encuentra la prohibicién de la
estancia de ganado dentro de casco urbano, hecho que seguia presente especialmente
en la zona antigua por sus abundantes plazas y mercados (Pereiro, 1981). Ordenanzas
como esta reorientaron la ciudad hacia un futuro eminentemente urbano donde la
ciudad medieval y sus espacios representativos irian desvaneciendo con la aparicion de
un nuevo contexto. El siglo XX es un periodo agresivo con el Casco Vello, la gran
influencia que en ese momento tenian las teorias modernistas sobre el saneamiento e
higienizaciéon de la ciudad histdrica en los urbanistas responsables del desarrollo de Vigo
llevaron a plantear en casi la totalidad de las propuestas de ensanche y reforma interior,
la irreversible destruccidn, renovacion y reestructuracion de aquel espacio que desde
hace casi veinte siglos venia siendo el refugio y el hogar de los habitantes de la ciudad.

El primer proyecto de este tipo data de 1907, su autoria se atribuye a Ramiro Pascual y
su concepto viene de la aplicacion de las dos principales herramientas denominadas en
la Ley 1864, el proyecto de ensanche y el de reforma interior. La propuesta que realizaba
para la zona correspondiente al antiguo nucleo medieval intramuros se basaba en la
ampliacion de calles y plazas con el objetivo de mejorar y sanear la poblacién. Ademas
de lo referente al Casco Vello, en su plano se especifica el futuro desarrollo urbano que
la ciudad deberia seguir a través de los proyectos de ensanche, mostrando especial
atencion a las vias de comunicacion. A pesar tratarse de un plano realizado a inicios del
siglo XX que nunca llegd a ser aprobado de forma oficial, la realidad es que sirvié como
pauta del desarrollo urbano hasta practicamente mitad de siglo.
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En el afio 1907, debido al grandisimo crecimiento industrial que ciudad seguia
experimentando, se hace patente la necesidad de ampliar las infraestructuras
portuarias. Desde principios de siglo XX se venian presentando diferentes propuestas
para dicho cometido de las cuales solo una llegd a ser aprobada, el Proyecto general de
ordenacion de la zona portuaria fue encargado finalmente a Eduardo Cabello en el afio
1910 (Martinez, 2008).

Este proyecto tiene una gran influencia sobre el Casco Vello ya que cambiara en gran
medida la morfologia original del margen maritimo configurando el puerto que se ha
mantenido hasta la época contemporanea. Cabello propone la ampliacion de la darsena
situada en el Berbés y el relleno de la ribera que anteriormente era una pequefia playa
en la que los pescadores amarraban sus embarcaciones, ademas se propone el actual
muelle pesquero, la terminal de transatlanticos con su muelle para viajeros y los muelles
comerciales sobre la playa del Arenal a partir de los limites del ensanche realizado por
Garcia Olloqui, lo cual significa dejar de lado el proyecto de ensanche que Marcoartu
proponian para esa zona en favor de las infraestructuras portuarias. Las obras
propuestas en el proyecto de Cabello no comenzaron a materializarse hasta
aproximadamente 1927 segun Pereiro (1981) a pesar de que la ciudad contaba ya en
1920 con la mayor flota pesquera de Espaiia ocupando el primer puesto en produccion
pesquera.

OBSERVACIONER
5 Este pamo &1 redcson dei que dud
frma e o1 Ramars Pascual. Ingenn
s Ml e gropredad del Ewma Al
A >
La concesin ex. s par a e

uniamente o d Drads otogatcd e
3 0. Ennque Martiver Escudera

Fig. 3.4.9. Proyecto de reforma y ensanche de la ciudad de Vigo por Ramiro Pascual. 1907.
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Fig. 3.4.10. Anteproyecto del puerto de Vigo por Eduardo Cabello. 1913.

Otro factor que influye sobre algunas calles del ndcleo medieval son las ordenanzas
municipales publicadas en 1926, de entre ellas destaca una que asignaba a una serie de
calles el titulo de calles de primera categoria, estas deberian cumplir una altura minima
gue se correspondia a baja y dos pisos. El conjunto de calles designadas de primera
categoria conforman en la actualidad la zona econdmica y comercial de la ciudad
(oficinas, equipamientos de consumo, multinacionales, etc.) y entre ellas se encuentra
el ensanche de la calle Elduayen que parte en dos el nicleo medieval y la via paralela a
la costa que conecta la ribera del Berbés con el ensanche de Olloqui (Pereiro, 1981).

Tras el fracaso del proyecto propuesto por Ramiro Pascual en 1907 la ciudad no contaba
con ningun plano oficial que guiase la expansion urbana, a pesar no llegar a ser
aprobado, este plano se utilizd como base del desarrollo urbano viguense hasta que en
1932 se propone el proyecto de ensanche de la ciudad. La realizacién de este proyecto
es finalmente encomendada a Antonio Palacios, el cual empled unos conceptos
tremendamente influenciados por los ideales de la modernidad y el tardo-racionalismo,
especialmente la zonificacion, la idea de ciudad productiva y eficaz, el higienismo y el
saneamiento, ademas de las ideas de ciudad jardin, ciudad satélite, etc. como método
de expansion periurbana y solucion a los problemas de vivienda para la clase obrera. Tal
y como cita Pereiro (1981), estos conceptos estaban ya superados en gran parte de
Europa donde se comenzaba a aplicar la planificacién territorial como método de
abordaje al desarrollo urbano.

La propuesta de Palacios a nivel general se basaba en la division de la ciudad en tres
areas funcionales, el area maritima, el drea interior y el area de extensién; cada una de
ellas incluia a su vez una zonificacién especifica. Otros elementos planteados en el plan
Palacios fueron los espacios verdes y la estructura viaria en cada una de las zonas
particulares. El plan Palacios actuaba por lo tanto en todos los ambitos, disefiando una
ciudad practicamente nueva, uno de los puntos mas llamativos fue su propuesta para el
plan Comarcal en la cual se mostraban las dindmicas de caracter supramunicipal que la
ciudad tenia con el resto de ciudades satélite situadas en su area de influencia,
prestando atencion a las redes de comunicacion viaria, esto supone un hecho poco usual
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Fig. 3.4.11. Plano del Plan Palacios para el area interior de Vigo. 1932.

por aquel entonces ya que los municipios no tenian ninguna potestad para influir a
través de proyectos en el ambito supramunicipal.

El plan Palacios es extremadamente extenso, por lo tanto y con el objetivo de
sistematizar esta presentacion, se explicara solamente como pretendia afectar a la zona
gue ocupa este estudio, el centro histérico. El Casco Vello estaria localizado dentro del
area interior concretamente en la denominada zona administrativa y de reforma
interior, la propuesta de Palacios era la total destruccidn del recinto medieval para ser
substituido por una escalinata a modo de avenida, la cual subiria desde el puerto hasta
la plataforma del castillo de San Sebastian donde estaria localizado el Palacio Municipal,
a los lados de esta avenida serian situados una serie de edificios oficiales que
compondrian el principal eje administrativo y representativo de la ciudad.

Por fortuna para el Casco Vello de Vigo, el plan propuesto por Antonio Palacios tuvo un
periodo de vigencia muy corto, fue aprobado en el afio 1934 pero debido a la fuerte
presién vecinal y la oposicion general a determinados aspectos del plan como la
destruccién del ntcleo medieval llevaron a su anulacidn en el afio 1939 (Pereiro, 1981).

El urbanismo de posguerra.

El fin de la guerra civil espafiola se da en el afio 1939, las circunstancias politicas que
definen el desarrollo urbano de las medianas y grandes ciudades del pais desde
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Fig. 3.4.12. Proyecto de reforma interior, ensanche y extension. Manuel Comingues. 1943. Se observan en la
leyenda zonas verdes previstas (J), preexistencia en el Arenal (1), Situacion estacion de ferrocarril (2), Santa Rita
(3), plaza propuesta para la zona sur del Castro (4), San Francisco (5), Parque del Castro (6), mercados (M),
emplazamiento para nueva estacion de ferrocarril (E), una via en proyecto (S) y la Gran Via del Generalisimo (G).

entonces se ha abordado con anterioridad en el marco tedrico, pasando a continuacion
a explicar el caso de Vigo en particular.

Durante esta nueva etapa, la gran actividad urbanistica que se venia dando desde inicios
del siglo XIX pierde impulso. La anexion del municipio de Lavadores aumenta en gran
medida tanto el nimero de poblacion como los limites municipales, conformando el
perimetro actual. Entre las actuaciones mas destacadas de este periodo cabe mencionar
la construccién de una nueva estacién de ferrocarril con fines industriales en Guixar, al
final del Arenal y la creacién de la Zona Franca, dando asi inicio al desarrollismo vigués
gue con la implantacién de este nuevo érgano industrial aumentaria y diversificaria
drasticamente la actividad industrial en las siguientes décadas. El periodo de posguerra
se caracteriza especialmente por los proyectos de alineacién y ordenacion en las zonas
de expansion urbana, utilizando principios tardo-racionalistas con gran influencia de la
modernidad al igual que Antonio Palacios. Segun Pereiro (1981) las caracteristicas mas
destacables de los proyectos de reforma interior, ensanche y extensién llevados a cabo
en este periodo son el predominio de la estructura viaria como elemento primario del
desarrollo urbano, la escasez de espacios reservados para uso publico y zonas verdes, el
marcado cardcter moralista de las intervenciones, el marcado geometrismo de la
estructura viaria que ponia el aspecto formal por encima del aspecto pragmatico, la
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resituacion de la industria en la periferia de la ciudad y la concepcidn de la ciudad de
clases en la cual las zonas centrales estaban destinadas a la burguesia mientras los
obreros eran desplazados a la periferia, cerca de los nucleos industriales.

Como se puede observar, la agresiva politica urbana que se da a partir de la posguerra
fue sin duda el comienzo del deterioro socio-espacial en el antiguo nucleo medieval.
Ademas del aspecto social, la vision que esta politica urbana tenia sobre el espacio de
origen medieval era similar a la que se proponia en el plan Palacios, una zona conflictiva
que deberia ser destruida y reestructurada en favor de un mejora en sus condiciones,
evidentemente esta mejora solo afectaba a determinadas clases sociales, mientras que
los que alli residian mostraron como cita Pereiro (1981) una fuerte oposicion hacia todos
los intentos de aplicar este tipo de estrategias sobre el centro histdrico.

En 1937 aparece el Proyecto de Reforma Interior, Ensanche y Extensién de Vigo
encargado a Manuel Comingues, los aspectos principales de este plan fueron su
actuacion a nivel general proponiendo las zonas de crecimiento para el futuro de la
ciudad, el marcado caracter clasista, ya que proponia el desplazamiento de la clase
obrera hacia las periferias, hecho que ha ejercido gran influencia en la estructuracién de
la ciudad contemporanea y que estaba estrechamente relacionado con el aumento del
precio del suelo de las zonas centrales que también era previsto por Comingues, dando
pie a multitud de procesos especulativos y dejando asi las zonas centrales fuera del
alcance de las clases trabajadoras.

Fig. 3.4.13. Plan de alineaciones de la zona entre la Gran Via del Generalisimo y la calle Torrecedeira en la que se
refleja la propuesta para el Casco Vello. Década de 1940.
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Respectivamente al centro histdrico, el Proyecto de Reforma Interior, Ensanche vy
Extension de Vigo realizado por Comingues preveia un vial que atravesaria el centro
histérico de forma perpendicular al estilo de la calle Elduayen, y en cual se preveian
ademas algunos tramos subterraneos. También se proponia otro tunel subterraneo por
debajo del castillo de San Sebastian que uniria el Paseo de Alfonso y la calle Pracer,
finalmente ninguna de estas propuestas consiguié ser aprobada (Martinez, 2008).

Ante el fracaso del plan propuesto por Comingues, entran en escena en el afio 1945
Pedro Bidagor y José Paz Maroto, ambos vinculados a la Direccién General de
Arquitectura, lo cual indica el alto grado de centralizacién estatal del urbanismo local
durante el periodo de la dictadura militar. Bidagor y Maroto resuelven algunos de los
proyectos de alineacién para las zonas en desarrollo ya mencionados en el plan de
Comingues, trabajando la ciudad siempre de forma sectorial y no como un conjunto
unitario.

Dentro de las actuaciones finalmente realizadas con el Plan de Alineaciones propuesto
por Bidagor y Maroto destacan en lo referente al casco histérico algunas de cierta
importancia, por un lado se prevé la construccién de la plaza y mercado de la Piedra
localizada entre el mirador correspondiente a la plaza de la iglesia y los nuevos edificios
propuestos en el frente maritimo, la construccién de esta plaza conllevaria el derribo del
histérico mirador alli situado; por otro lado se aprueba la construccién del nuevo
ayuntamiento en los terrenos correspondientes al castillo de San Sebastian, en la parte
alta del Casco Vello, esta propuesta se veia ya reflejada en el Plan Palacios, y es
considerada por multitud de autores como uno de los ejemplos de la barbarie que
produjo el urbanismo tardo-racionalista y modernista en el patrimonio histérico y
cultural de la ciudad, ya que implicé la total destruccion del castillo y el campo de
Granada para ser substituidos por una inmensa explanada de hormigén y un edificio del
mismo material completamente desproporcionado en cuestiones de altura. Las
reacciones a este proyecto fueron abundantes en demostracion de rechazo (Pereiro,
1981), pero finalmente el proyecto termind por ser construido en la década de 1970 tras
la aprobacién del Plan de Ordenacién de 1972.

Etapa desarrollista.

El periodo desarrollista tiene en Vigo un desarrollo particular, segun cita Pereiro (1981)
se trata de un momento de gran crecimiento y desarrollo urbano e industrial. En el afio
1955 las competencias sobre desarrollo urbano son transferidas de nuevo a la entidad
municipal, lo cual no supone el paso definitivo de los proyectos sectoriales de alineacién
hacia el Plan General de Ordenaciéon Urbana como ya habia sucedido en otras ciudades
de Galicia. Esto se debe a que las entidades locales, las inmobiliarias y los especuladores
del suelo estaban obteniendo grandes beneficios de las recalificaciones y trazados
realizados para estos planes sectoriales, lo cual termind por hacerles ganar un enorme
poder a partir de la década de 1950 en lo referente al desarrollo urbano, aunque este
atendia a la rentabilidad de determinados grupos sociales mas que a los intereses
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generales de la poblacidn. Este es el motivo de que en Vigo no se aplicase la normativa
especificada en la ley del suelo de 1956 que establecia la clasificacion del terreno en
municipios con Plan General de Ordenacién en suelo urbano, de reserva urbana o
rdstico. En su lugar se emplearon los citados proyectos de alineacién evitando de ese
modo la aplicacidn de la nueva ley.

Durante el periodo desarrollista el crecimiento urbano trajo consigo la problematica de
la vivienda, la llegada de nuevos residentes aumentd la demanda y en respuesta a este
hecho, la administracion central promovid la construccidn de viviendas sociales que en
Vigo tienen su etapa de mayor actividad en torno a la década de 1950, durante esta
década el ayuntamiento de Vigo destind seglin Pereiro (1981) 70.134 m? a la
construccion de este tipo de edificaciones, el aumento de la inversidon en las zonas
periféricas se venia fraguando ya desde inicios del siglo XX y significé al mismo tiempo
un periodo de escasa actividad y desinversion en el antiguo nucleo medieval,
provocando asi que muchos de sus habitantes abandonase sus viviendas en favor de las
modernas viviendas situadas los barrios periféricos, adaptadas a las vias de
comunicacion y a las nuevas dindmicas urbanas como por ejemplo el automovil..

La etapa desarrollista comienza en Vigo tras el establecimiento de los terrenos
dedicados a la Zona Franca, entre 1954 y 1957 se delimitan una serie de terrenos,
muchos de ellos situados en la propia linea maritima y que substituian zonas de elevado
interés paisajistico y natural, algunas de ellas prosperaron mientras otras fueron
finalmente desechadas, también se establece en este periodo el emplazamiento de
terrenos para la Zona Franca en el periférico barrio de Balaidos y sus proximidades, zona
en la que poco después se estableceria la multinacional Citroén. Otro ejemplo mas de la
gran preocupacién que existia en la mitad del siglo XX por el desarrollo urbano,
propiciando la desinversién y el abandono de las zonas histdricas especialmente las que
no se adaptaban a este nuevo modelo, como es el caso del Casco Vello (Pereiro, 1981).

bt Y

Fig. 3.4.14. Zonas de implantacion para la Zona Franca. Década de 1950.
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Fig. 3.4.15. Construcciones en el frente maritimo del Casco Vello en la década de 1960 derivadas de las ordenanzas
de 1956 y la potenciacion de la industria turistica.

Respectivamente al centro histérico, cabe destacar en esa época una minima
preocupacion la cual se ve reflejada en las Ordenanzas Municipales de Edificacion de
1956, las cuales establecen el marco para una serie de intervenciones que no hacen otra
cosa que atentar contra el patrimonio arquitectdnico y contra el concepto de escala.
Estas ordenanzas estdn compuestas por dos partes, la primera define una serie de
normas generales inspiradas en la legislacidon pensada para Madrid, lo cual genera una
serie de situaciones desafortunadas en relacién a las altimetrias, y provoca una
explosion de la construccién en altura incluso en algunas zonas centrales debido su
estricta e irracional aplicacion. La segunda parte de estas ordenanzas especifica una
serie de normas distribuidas para cada zona en particular, limitando la zona antigua de
interés local a una pequeiia zona del Casco Vello, insuficiente para asegurar la correcta
conservaciéon del patrimonio arquitecténico que abunda tanto en el Casco Vello como
en sus zonas colindantes. Segun Pereiro (1981), el establecimiento de estas ordenanzas
fue en contra de lo que la ley del suelo de 1956 promulgaba, y sirvieron para eludirla
durante un periodo de tiempo en el cual se dan situaciones de gran incoherencia
especialmente en la zona central de la ciudad, y que son observables a dia de hoy.

Otro factor importante en el desarrollo urbano de la etapa desarrollista es la industria
del turismo. A través de la ley sobre Centros y Zonas de Interés Turistico Nacional es
declarado en Vigo un centro de interés turistico Nacional que abarca todo el margen
litoral comprendido desde el centro urbano a las playas periféricas de Samil y el Bao. En
lo respectivo al Casco Vello esta ley propicio la aparicion de una serie de proyectos que
tuvieron un gran impacto a nivel ambiental. Entre estos proyectos se destaca la
ordenanza de derribo del mercado de a Laxe levantado a finales del siglo XIX para
construir en su emplazamiento un hotel de 18 plantas que significd, sumado a las
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anteriores intervenciones, la destruccion del paisaje urbano del antiguo nucleo medieval
(Pereiro, 1981).

La tendencia de las intervenciones durante la década de 1960 en el centro histérico y
sus zonas inmediatas fue hacia la permisividad de construccion en los espacios vacios de
edificios denominados singulares que rompian la altimetria y la estética de los edificios
historicos situados a su alrededor.

Ll
o
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Fig. 3.4.16. Planos de ordenacion aprobados entre 1943 y 1963 e incluidos en el PGOU de 1972. En la leyenda se
observa el proyecto de reforma interior, ensanche y extension de Manuel Comingues en 1944 (1), el plan de
alineaciones para la zona situada entre la Gran Via del Generalisimo y la Calle Conde de Torrecedeira de Pedro
Bidagor y Paz Maroto en 1948 (2), el plan de alineaciones de la zona comprendida entre las calles de Alfonso Xllil y
la nueva estacidon ferroviaria de Pedro Bidagor y Paz Maroto en 1948 (3), el proyecto de ordenacion urbana de
Samil de Pedro Bidagor y Paz Maroto en 1948 (4), el plan parcial del sector de Lavadores de Pedro Bidagor y Paz
Maroto en 1958 (5), el plan parcial del Florida de José Garcia Saenz- Diez en 1959 (6), el plan parcial para Teis de
José Garcia Saenz- Dienz en 1960 (7), el plan parcial de Coya en 1963 (8) y la Zona Franca (9).
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Introduccion del planeamiento general en Vigo.

Debido a la presidén por parte de la Administracion del Estado para que Vigo realizase su
Plan General de Ordenacién, este es aprobado en el afio 1972, tras una serie de
propuestas fallidas. E| PGOU de 1972 operaba todavia en el marco de la ley del suelo de
1956, la cual establecia como herramienta el Plan General de Ordenacién Urbana que
recogia la clasificacién del suelo en tres categorias, urbano, reserva urbana o suelo
rustico.

[ Suelo urbano L 1
0km 1km 2 km

Suelo de Reserva Urbana

Fig. 3.4.17. Clasificacion del suelo en el PGOU de 1972.
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En el caso de Vigo, estaban todavia pendientes gran parte de los planes parciales de
alineacion del periodo anterior, esto supuso problemas a la hora concretar la
clasificacién del suelo, segun Pereiro (1981) la administracion denuncid la problematica
gue traeria consigo la anulacion de los proyectos ya aprobados y abogd por no modificar
nada excepto lo estrictamente necesario. Como resultado, el Plan General de
Ordenacién Urbana de 1972 para Vigo incorpora las zonas en las que habia previsto un
plan parcial de alineacién como suelo urbano en lugar de realizar una reformulacién
total del Plan General, dejando asi una extensa area de terreno por construir.

A pesar la consolidacion de las nuevas expansiones urbanas, en Vigo la demanda de
vivienda desbordaba la oferta de suelo especialmente a partir de la aprobacién del
PGOU, la dificultad de construir en suelo de reserva urbana tuvo dos implicaciones
principales, la subida de los precios en las zonas de suelo urbano, y la destruccidn de
algunos edificios con cierto valor arquitectdnico en el centro de la ciudad para construir
otros de mayores dimensiones.
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Fig. 3.4.18. Clasificacion del suelo en el PXOM de 2008. Suelo urbano consolidado (SUC) y suelo urbano no
consolidado (SUNC).
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Respectivamente al Casco Vello, el PGOU de 1972 hace mencidon de una isla insalubre
situada en el nucleo medieval, lo cual revela el estado en el cual se encontraba el
abandonado centro histdrico. La pobre delimitacidén establecida para la proteccion del
antiguo recinto amurallado propicié algunas situaciones poco deseables para la
conservacion de la morfologia urbana.

El primer plan parcial realizado tras la aprobacion del PGOU fue el del castillo de San
Sebastian. Siguiendo la idea de Palacios, se destruye en la antigua fortaleza situada en
la parte alta del Casco Vello para construir un desproporcionado edificio que albergase
el ayuntamiento. Este plan parcial también preveia la total destruccidn de la parte alta
del Casco Vello para facilitar la implantacion en ese local de vias e infraestructuras que
darian acceso al ayuntamiento, esta opcion afortunadamente recibié duras criticas y no
fue realizada debido a la oposicion general pero especialmente la vecinal, lo cual dio
origen a la creacién de la asociacion de vecinos del Casco Vello como muestra de unidad
vecinal (Pereiro, 1981).

En el afio 1974 fallece el general Franco terminando asi con cuatro décadas de politicas
centralizadas y control estatal. El nuevo modelo establecido tenia por objetivo una
apertura hacia la democratizacién del pais, en el terreno urbanistico hubo que lidiar con
una serie de herencias dejadas por el régimen adecuando la ley al contexto actual.

A partir del afio 1976 se dan una serie de reformas en la ley del suelo y en su adaptacién
a Galicia que dan pie a varias rectificaciones del Plan de Ordenacién Urbana de Vigo. En
primera instancia se publica el PGOU de 1988 que reducia la cantidad de terreno
urbanizable respecto a su antecedente, posteriormente se aprueba el PGOU de 1990
gue seria substituido en poco tiempo por el de 1993 (Prado, 2013). Todos estos planes
implicaron sobre todo cambios en las zonas de reserva urbana y en las extensiones que
delimitaban el uso de cada zona, las reformas de la década de 1990 facilitaron y
promovieron la construccion en el suelo de reserva urbana y el aumento de precio del
suelo en zonas suburbanas, dando lugar a una explosidn en el porcentaje de viviendas
construidas y que a su vez terminaria por provocar la posterior burbuja inmobiliaria, por
su caracter suburbano, estas reformas del PGOU no son de gran interés para este
estudio.

El dltimo plan elaborado para la ciudad de Vigo es el Plan General de Ordenacién
Municipal, el cual nace de la aplicacion de ley 9/2002 sobre Ordenacion Urbanistica y
Proteccién del Medio Rural de Galicia. Los PXOM (Planes Generales de Ordenacion
Municipal) tienen una perspectiva municipal y son mas complejos que los Planes
Generales, establecen por un lado las mismas categorias que estos, pero afiaden una
serie de espacios dedicados con caracteristicas y normativas especiales (Pereiro, 1981).

Respecto al PXOM de 2008, este clasifica el suelo urbano entre consolidado y no
consolidado, apreciando para las zonas de suelo urbano no consolidado un proyecto que
solucione esta situacion en cumplimiento de una serie de requisitos.
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Urbanismo de rehabilitacion en el Casco Vello de Vigo.

El primer plan especial destinado a la proteccion del centro histérico de Vigo no se da
hasta finales de la década de 1970, aunque como se ha citado anteriormente, la
normativa urbanistica y el descontrol constructivo habian provocado ya dafos
irreversibles sobre la ciudad histérica.

== Delimitacién ambito PERI 1991 L J
om 50 m 100 m 250 m

=== Delimitacion zona BIC

Fig. 3.4.19. Delimitacion del area establecida por el PERI de 1991 y su zona de ambito BIC.
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El Plan General vigente durante la década de 1970 no establecia una zona de proteccion
de patrimonio arquitectdnico, lo cual significd la continuidad de proyectos que buscaban
el derribo de edificios historicos para substituirlos por otros de gran altura, obedeciendo
a la ley de la rentabilidad del suelo que venia ejerciéndose desde algunas décadas atras.

Para evitar estas situaciones, el ayuntamiento decide redactar en Plan Especial de
Proteccién de edificios, conjuntos y elementos urbanos de interés. Este plan establecia
una nueva delimitacién para el barrio histérico y una clasificacion de edificios, conjuntos
y elementos histéricos. El plan prevé una cantidad aproximada de cincuenta edificios
gue deben ser conservados, repartidos entre los ensanches de siglo XIX y principios de
siglo XXy parte del Casco Vello, quedando otras zonas del nicleo medieval fuera de esta
clasificacion. Este primer plan especial no abarca todo el patrimonio que deberia ni
establece otras medidas que no sean las de impedimento de derribo y ordenanza de
conservacion pero tiene gran importancia debido a que es el primer plan que se
preocupa del estado del centro histdrico en Vigo, mostrando un cambio de tendencia
en la mentalidad urbanistica de la administracidn respecto a su patrimonio cultural y
arquitectonico (Pereiro, 1981).

En el afo 1984 se produce una modificacion en el plan parcial de alineaciones referente
al castillo de San Sebastian y se obliga a redactar el Plan Especial de Reforma Interior
(PERI) para el Casco Vello. La aprobacién del mismo se da de forma definitiva en el afio
1991 y establece una clasificacidon del espacio urbano mucho mas extensa de lo que su
antecesor. Segun Martinez (2008), el PERI de 1991 dicta una catalogacion de los
elementos urbanos edificados dentro de su zona de influencia, ademas establece una
zona concreta declarada como Bien de Interés Cultural provista a su vez de un drea de
retranqueo que abarca un drea mas extensa la cual no se considera BIC pero se incluye
dentro del ambito del PERI, toda esta normativa y catalogacién fue acompafiada de
pequefias subvenciones para rehabilitaciones en el dmbito privado.

La situacion urbana y socio-econdmica del Casco Vello en los inicios de la década de
1990 es la siguiente, el barrio se encuentra dividido en dos partes, la zona alta y la zona
baja, dividas por la Puerta del Sol y la calle Elduayen. La zona baja estaba habitada
mayoritariamente por ancianos que viven solos, parados y personas sin cualificaciéon
laboral ni salario fijo. En la zona alta existe un nUmero mayor de viviendas abandonadas
y en ruinas por lo tanto habitan alli un menor nimero de personas, se registra en esta
area un elevado porcentaje de okupas, toxicbmanos y locales dedicados a la
prostitucidn. La cifra poblacional aproximada del Casco Vello en este momento es
aproximadamente de 5800 habitantes (Martinez, 2008).

A pesar de los esfuerzos del PERI, sus actuaciones no pasaban de las rehabilitaciones
sobre el espacio fisico, sin embargo segun Souto (1990) la situacién socio-econdémica en
gue se encontraban los habitantes de la zona tras décadas de degradacién social, paro
y abandono parecia exigir algo mas. Dentro de este marco, se concede a Vigo un fondo
europeo proveniente del programa URBAN en 1995.
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Los programas URBAN son ayudas econdmicas provenientes de la Unidn Europea para
fomentar el desarrollo de planes a nivel municipal, cuyo objetivo es la recuperacion
socio-espacial de centros histéricos en procesos de degradacion. Entre las medidas que
fueron planteadas en el URBAN en Vigo se encuentran la creacion de infraestructuras
gue permitan mejorar los servicios tecnolégicos, fomento de programas de empleo y
formacién juvenil, creacion de zonas institucionales, introduccidn de nuevas actividades
econdmicas, programas de asistencia a la tercera edad, proteccién de edificios
considerados Patrimonio Histérico Artistico, instalacion de nuevos servicios publicos,
incremento de la seguridad de los habitantes y puesta en valor del Casco Vello como
nucleo turistico y comercial (Martinez, 2008)

Las intenciones del URBAN van mucho mas alld que todo el planeamiento urbano
realizado hasta ese momento sobre el Casco Vello, sin embargo las actuaciones
terminaron por no discurrir de forma satisfactoria en su gran mayoria y fomentaron el
cambio demografico y econdmico de algunas zonas del barrio introduciendo actividades
como los bares nocturnos que no agradaron a los residentes de las zonas en las que
fueron establecidos, a los que en principio se pretendia proteger y mejorar sus
condiciones de vida. Por otro lado, las intervenciones sobre el patrimonio edificado han
sido como dice Martinez (2008) caprichosamente estructuradas, localizandose la gran
mayoria en la zona noble y turistica del Casco Vello y dejando de lado las zonas
marginales como la parte alta o las calle Chao, antiguo lugar de residencia de las clases
menos capacitadas. El plan URBAN nacié de buenas intenciones pero finalmente su
resultado no fue tan positivo como era de esperar, desvaneciéndose asi sus intenciones.

En el afio 1992 la Zona Franca presenta un proyecto para el frente maritimo
correspondiente a la estacion de transatlanticos y al ensanche de Garcia Olloqui, el cual
sera ejecutado por partes en el paso de aproximadamente una década. El nombre
asignado a esta intervencién fue Abrir Vigo al Mar, y a pesar de no establecer
directamente rehabilitaciones en el Casco Vello, si que renueva y revitaliza su perimetro
mas inmediato, con la intencion de aumentar la actividad de la zona a través de la
introduccion y potenciacion de actividades relacionadas con el turismo, el ocio y el
comercio.

El proyecto estaba compuesto por multiples intervenciones, en el aspecto viario se
plantea un tunel que simplifica la conexién entre las zonas del puerto al sur de la
estacion de transatlanticos y las zonas situadas hacia el norte. Otra de las propuestas es
la renovacion de los antiguos jardines al frente del ensanche de Garcia Olloqui para los
gue se propone un espacio publico abierto y ajardinado compuesto por grandes
espacios peatonales que se complementan con un nuevo edificio administrativo,
servicios de restauraciéon y equipamientos hoteleros.

En la parte situada entre el Casco Vello y la estacion de transatlanticos se proponen
también dos nuevas infraestructuras, un nuevo equipamiento para albergar las
funciones de la estacidon maritima y un centro comercial de considerables dimensiones
(centro comercial A Laxe) que conecta con el nlicleo medieval a través de una pasarela
suspendia a varios metros de altura desembocando en el espacio que correspondia
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histéricamente al mirador de A Pedra, una intervencién que fue criticada por parte de
la ciudadania y prensa local.

El resultado de estas intervenciones sumado al aumento de capacidad de la estacion de
transatlanticos ha provocado que el centro histérico y el ensanche de Garcia Olloqui se
hayan convertido en uno de los principales nucleos turisticos de la ciudad lo cual ha
influido en un aumento de las infraestructuras de apoyo a este sector en la zona.

= Delimitacion ambito PEPRI 2006 L |

Fig. 3.4.20. Delimitacion del area establecida por el PEPRI DE 2006.
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En el afio 2006, tras algun tiempo de redaccién y tramitacion, se aprueba el Plan Especial
de Protecciéon y Reforma Interior del Casco Vello de Vigo. El PEPRI fue una
profundizacién del trabajo comenzado en el PERI afios atrds.

El nuevo plan para en centro historico se acogia al area delimitada por el PERI, las
principales modificaciones son la profundizacién en los niveles de proteccién y de
catalogacion. Cada elemento urbano situado dentro del area establecida fue catalogado
segln su interés histdrico, arquitectonico o urbanistico. Se establece también una
catalogacion general dividida en dos grupos, por un lado el catdlogo de edificios y
elementos a proteger y por otro lado el catdlogo de espacios y elementos urbanos
publicos. Cada uno de los edificios y espacios catalogados es asociado también a un nivel
de proteccién establecido en los planos del PEPRI. Los niveles de proteccidn son cuatro,
proteccion de caracter monumental, integral, estructura o ambiental, cada uno de los
niveles establece que tipo de intervencién puede ser llevada a cabo sobre cada
elemento en particular, segun narra el PEPRI de 2006, publicado por el Concello de Vigo.

Otro punto a destacar es la propuesta para garantizar la integracién del Casco Vello con
el resto de la trama urbana, para ello el PEPRI propone enterrar el trafico rodado que
separa el Casco Vello del puerto y eliminar los edificios construidos a partir de la década
de 1960 para recuperar la relacidén visual con la ria. Una propuesta contradictoria cuando
solo unos afios antes se procedia al levantamiento del centro comercial A Laxe, el cual
significd la definitiva ruptura del Unico espacio del Casco Vello todavia que mantenia
una relacién visual directa con la ria de Vigo.

La aprobacion del PEPRI es reciente y muchas de sus directrices estan actualmente en
proceso de construccion. A rasgos generales, el PEPRI ha propiciado el desarrollo de
multiples proyectos de rehabilitaciéon de pavimentos y espacios urbanos, ademas de
rehabilitaciones tanto en elementos de mayor valor patrimonial como en edificios
residenciales.

En el afio 2007 la Xunta de Galicia adquiere la participacion integra del Consorcio de la
Zona Franca, institucion que a partir de entonces seria encargada de llevar a cabo los
proyectos de rehabilitacion y reforma propuestos en el PEPRI de 2006. La entidad esta
gestionada en un 10% por la administracion local y en un 90% por la Xunta de Galicia.
Su principal labor es la de adquiririnmuebles abandonados o degradados para proceder
a su rehabilitacion en funcidn de lo previsto en el PEPRI, creando asi nueva oferta de
vivienda y de establecimientos comerciales (Ramos & Campos, 2013). Parte de los
inmuebles rehabilitados son adjudicados a través de subasta publica como Viviendas de
Proteccion Autondmica, tanto en régimen de vivienda como régimen de alquiler. En
algunos casos, como cita entre muchas otras fuentes el Faro de Vigo (2011), es necesario
cumplir ciertos requisitos, por ejemplo estar dentro de un pardmetro de edad entre 18
y 35 afos ademas de cumplir con un nivel de renta determinado para poder acceder a
las viviendas, una practica arriesgada desde el punto de vista de la gentrificacion, debido
a la amenaza de substitucion demografica que implica, y mas aun cuando los residentes
de la zona son personas en situacién de riesgo de exclusidn social.
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La actuacion llevada a cabo por el Consorcio se puede resumir como recuperacion de
edificios obsoletos o degradados para reintroducirlos en el mercado inmobiliario, segun
Ramos y Campos (2013) el organismo considera fundamental el establecimiento de
nuevos residentes y emprendedores en la zona para dinamizar la economiay la inversién
inmobiliaria. Para conseguir este objetivo el Consorcio destina los inmuebles que
rehabilita para acoger a nuevos habitantes y nuevos negocios con la intencién de que
sirva como impulso para que otros inversores privados comiencen a invertir en el Casco
Vello, esta medida se complementa con ayudas econdmicas a los propietarios de
inmuebles que quieran reparar o mejorar sus instalaciones residenciales o comerciales.
La parte mas criticada de esta nueva forma de actuar por parte de la administracion es
gue abandona la preocupacion por mejorar el tejido socio-econédmico existente y se
centra principalmente en introducir nuevos habitantes y dindmicas en la zona, lo cual ha
significado que la mayor parte de las intervenciones del Consorcio hayan sido ejecutadas
sobre inmuebles abandonados o en ruinas y no sobre espacios publicos o edificios con
residentes alojados.

El Casco Vello de Vigo ha sufrido diferentes etapas que han condicionado su situacién
de abandono actual, tras un periodo de gran esplendor a finales de siglo XIX y principios
de siglo XX, el barrio ha sido constantemente sometido a las dindmicas del urbanismo
de rehabilitaciéon moderno (Martinez, 2001) y desarrollista (Duque, 2010), las cuales han
sentado las bases para la aparicidn de especulacion urbanistica, abandono demografico
y degradacidn espacial. Los proyectos que han comenzado a aparecer tras la aprobacién
del PERI de 1991, comienzan un periodo asociado a los procesos de urbanismo de
rehabilitacion posmoderno (Martinez, 2001), lo cual ha implicado intervenciones, que
desde el punto de vista conservacionista, han actuado sobre el tejido socio-espacial
generando en ocasiones situaciones complejas como las citadas en el caso del
Consorcio, y las cuales seran abordadas en profundidad a partir de la ultima fase del
caso de estudio, que dard comienzo a continuacién.

Fig. 3.4.21. Frente maritimo del Berbés. Espacio planteado para la préxima intervencion del Consorcio.
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4. ANALISIS DEL ESTUDIO DE CASO






4.1. CRITERIOS DE SELECCION Y DESCRIPCION DE LAS FASES DE ANALISIS.

El estudio de caso sera divido en cuatro fases, la primera fase se corresponde al afio
1860, la segunda se corresponde al periodo entre 1860y 1910, la tercera se corresponde
al periodo entre 1910y 1960y por ultimo la cuarta se corresponde al periodo entre 1960
y 2015, llegando por lo tanto hasta la etapa contemporanea.

La primera fase de analisis sera de caracter descriptivo, ha sido seleccionada la fecha de
1860, debido a que era posible establecer desde ella, un andlisis fundamentado en
tramos temporales de aproximadamente cincuenta afios, con el objetivo de observar la
evolucién de la trama urbana y poder asi entender de qué modo la degradacion y el
abandono del Casco Vello tuvieron lugar. Ademas, la fecha de 1860 se corresponde con
los ultimos afos de conservacion de la trama urbana medieval original.

La segunda fase de analisis se centra en el estudio del trazado y construccién de los
primeros ensanches entre finales de siglo XIX y principios de siglo XX, por lo tanto el
periodo de 1860 hasta 1910 ofrece perfectamente esta posibilidad. Se trata de una fase
también fundamental, ya que es aqui cuando se comienza a conformar el centro
historico que se conoce en la etapa contemporanea, y también se puede afirmar que es
aqui cuando comienza el deterioro fisico del Casco Vello.

Para la tercera fase de analisis se ha considerado el empleo del periodo que va desde
1910 hasta 1960, aunque se incluyen una serie de fendmeno ocurridos durante la
década de 1960 y que deben ser englobados en este periodo y no en el siguiente por su
relacion con el desarrollismo espanol. En esta fase se observara la consolidacién de la
zona analizada, especialmente de los ensanches nacidos a finales del siglo XIX, del
mismo modo que también se podra observar la consolidacion del proceso de
degradacion socio-espacial en el Casco Vello, dando lugar a la aparicidn de situaciones
de diferencia potencial de renta.

La cuarta y ultima fase se corresponde al periodo que va desde la década de 1960 hasta
la etapa contemporanea, considerando por lo tanto el afio 2015 a pesar de que no
coincida con un tramo de exactamente cincuenta afios. Esta fase es la mas significativa
del trabajo en cuanto se refiere a procesos de revitalizacién urbana, especialmente en
el Casco Vello, siendo también fundamental a la hora de analizar la gentrificacién, lo cual
no resta importancia de las fases anteriores ya que son necesarias para entender la
totalidad del fendmeno.

Se estudiara durante esta fase, como las Ultimas estrategias de rehabilitacion moderna
influyeron sobre el Casco Vello, y posteriormente como el cambio de mentalidad y el
paso al posmodernismo, propiciaron la aparicion de determinadas estrategias
urbanisticas de corte claramente posmoderno, las cuales han tenido numerosas
implicaciones que sera analizadas en la fase de analisis en cuestion.






4.2. ANALISIS 1860
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4.2.1. CARACTERISTICAS GENERALES DEL AREA DE ESTUDIO

El analisis de la primera fase de estudio, pretende establecer el estado del Casco Vello
en el afno 1860, antes de las primeras intervenciones de caracter modernista que
modificaron su morfologia. Para ello, han sido analizados datos a nivel cuantitativo y
cualitativo, a través de los datos cualitativos se han realizado una serie de analisis
morfoldgicos que muestran variables como el funcionamiento de la estructura viaria,
localizacion de las dindmicas y elementos urbanos principales o la apropiacion del
espacio para esta zona de la ciudad por parte de la poblacién residente, la cual puede
ser observada también a través de las fotografias obtenidas con el analisis documental
(Albarello et al., 1997).

Para establecer el comportamiento de las dinamicas socio-espaciales se procede a la
aplicacidn del space syntax, método preconizado por Hillier y Hanson (1984) a través del
cual se pueden cuantificar una serie de variables que definen y caracterizan el entorno
urbano. Por lo tanto, a través del analisis de los mapas axiales y de los mapas de
segmentos, serd establecida una lectura cuantitativa del espacio para complementar la
vision cualitativa.

Cada fase de analisis estara divida en tres partes, en primer lugar se expone una
aproximacion a las caracteristicas generales del espacio desde el punto de vista
cualitativo, en la cual se pretende definir cuales son las dindmicas y procesos que han
adquirido mayor predominancia durante cada fase. Para esta primera fase destaca la
gran vitalidad y la absoluta centralidad que la trama organica medieval representaba,
dando lugar en su interior a la apariciéon de dinamicas de apropiacién del espacio
publico, especialmente plazas, en las cuales se desarrollaba la vida cotidiana y el
comercio o la gran influencia de las infraestructuras defensivas para la organizacién y
localizacion de equipamientos, establecimientos de uso terciario o zonas residenciales.

En la segunda parte se establece una visién totalmente cuantitativa del espacio,
analizando las variables obtenidas a través del space syntax y también la localizacion de
servicios, equipamientos y espacio dedicado al uso comercial, lo cual vendrd a
complementar la visién aportada en los datos cualitativos.

En tercer lugar se realiza una superposicion de los elementos socio-espaciales
desarrollados, tanto los realizados con datos cuantitativos como cualitativos, con el
objetivo de obtener un resultado visual en el cual se muestren las relaciones existentes
entre la morfologia urbana y las dindmicas principales, entre los cuales destacan para
esta fase la asociacion de las plazas al mercado y a la vitalidad urbana, la
correspondencia de espacios segregados en el interior de la estructura organica
medieval con zonas residenciales de clases sociales trabajadoras y marineras o la
influencia de los ejes y nodos estructuradores del movimiento como espacios de mayor
establecimiento terciario y comercial.
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Fig. 4.2.1.1. Trama urbana. 1860.

El centro histérico de Vigo que se conserva en la actualidad, tiene su fase mas
representativa a finales del siglo XIX con el auge de la ciudad comercial. En este apartado
se estudiaran las caracteristicas principales del area de estudio en 1860, justo antes de
que comenzasen a ser ejecutados los proyectos de ensanche y expansion que han dado
forma a la trama urbana contemporanea.

En esta etapa la ciudad estaba compuesta por un nucleo intramuros y una serie de
barrios extramuros. La ciudad intramuros se corresponde con el modelo de trama
organica medieval, calles estrechas y tortuosas entre las cuales surgen plazas llenas de
vida y mercados al aire libre donde era efectuada la mayor parte del comercio.

El ndmero de habitantes ascendia aproximadamente a 8.000 personas en esta época
segun Martinez (2008). Este dato es indicativo de la capacidad residencial que el centro
historico poseia en este periodo ya que la ciudad intramuros se encontraba totalmente
construida, incluso surgiendo la necesidad de retirar las murallas para facilitar asi la
expansion demografica que tuvo lugar durante todo el siglo XIX, obra que seria realizada
a finales del mismo siglo.
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Fig. 4.2.1.2. Mapa axial. 1860.

El mapa axial estd compuesto segiin Hanson y Hillier (1984) por lineas axiales, las cuales
representan la percepcion visual del espacio urbano, es decir el espacio transitable que
una persona puede abarcar de forma visual situandose en un punto concreto de la
trama.

En el afio 1860 la mayor parte de los habitantes residian en la ciudad intramuros. En el
interior del ndcleo amurallado se concentraba el espacio urbano, calles cortas vy
estrechas que se entrecruzan con otras similares destacando de forma especial los
equipamientos defensivos y las plazas publicas en donde sucede la actividad mercantil.
En la parte extramuros el crecimiento se limitaba a las zonas adyacentes al conjunto
defensivo y a los bordes de las vias principales, desarrollando un modelo de cardacter
rural ligado a la pesca y a la agricultura.

A través de la observacidon del mapa axial se puede observar como la estructura urbana
esta condicionada por esta dicotomia entre ciudad intramuros y ciudad extramuros en
la cantidad de lineas axiales que se acumulan en la parte interior, en contraste con el
bajo numero registrado en las zonas exteriores. Una mayor cantidad de espacio
transitable es indicativo de una mayor actividad urbana.
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Fig. 4.2.1.3. Infraestructuras viarias. 1860.

El sistema viario en el afio 1860 proviene de la estructura que se habia ido
progresivamente formando desde el nacimiento de la ciudad. Las calles intramuros se
corresponden con una estructura organica en la que todas las vias tienen caracteristicas
similares, destacando los ejes que conectan las puertas de acceso con las plazas.

En la parte extramuros destaca la existencia de las vias de Pontevedra, Porrifio y Tuy las
cuales llevaban siglos siguiendo el mismo trazado, la via de Madrid es construida en la
primera mitad del siglo XIX, lo cual implica que la Puerta del Sol adquiriese
probablemente un transito mayor.

Las vias secundarias se corresponden a pequefios caminos que conectan los nucleos
extramuros con las vias principales por lo tanto serian apenas transitados por los
habitantes de estas zonas.
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— — Infraestructuras industriales

Fig. 4.2.1.4. Localizacion de las infraestructuras industriales. 1860.

Durante el siglo XVIII la actividad de la ciudad se basaba en la pesca, la agricultura y el
comercio maritimo principalmente. En este periodo comenzo la llegada a la ciudad de
industriales procedentes de Catalufia los cuales buscaban aprovechar la buena situacion
que el puerto les brindaba para el comercio maritimo, especialmente con América y el
norte de Europa. Segun Martinez (2008) estos inmigrantes se instalaron en el barrio del
Arenal e invirtieron en el sector conservero y en el sector textil, acelerando el proceso
de crecimiento de la actividad portuaria y convirtiendo Vigo en la ciudad espafola con
el mayor indice de exportacion de pesca salada por via maritima.

El aumento de la demanda en el sector pesquero producido por la actividad de la
industria conservera provocd al mismo tiempo un crecimiento y modernizacion del
propio sector pesquero que registraba segun Pereiro (1981) el mayor indice de capturas
de toda la peninsula.

El crecimiento mercantil y el inicio de la actividad industrial provocaron el inicio de una
nueva etapa de intenso crecimiento demografico sin precedentes la cual tendria un gran
impacto sobre la trama urbana hacia finales del siglo XIX e inicios del siglo XX.
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Fig. 4.2.1.5. Localizacion equipamientos principales. 1860.

En la ciudad de 1860 la mayor parte del espacio estaba destinado al uso residencial, sin
embargo existen evidencias de la localizacién de algunos equipamientos en el interior
del recinto amurallado que proporcionan una lectura mas completa del espacio urbano.

Se puede observar en el plano de equipamientos principales como la mayoria de ellos
se situan en el interior de la ciudad intramuros, en contraposicién a la ausencia de los
mismos en los barrios extramuros.

Al mismo tiempo es posible observar un mayor nimero de equipamientos en la zona
este y en la zona central que en la zona sur y en la zona oeste. Este fendmeno podria
tener relacién con el hecho de que la parte norte y este de la ciudad estaban habitadas
por la burguesia y las clases sefioriales mientras el espacio restante pertenecia a la
pequefia burguesia, pescadores, marineros, artesanos y comerciantes.

Las zonas que mas destacan en nimero de equipamientos son las plazas de la Pescaderia
y de la Constitucion, cercanas a la puerta del Sol y situadas en una zona central de
espacio urbano.
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Y Plazas/ mercado al aire libre.

Fig. 4.2.1.6. Localizacién plazas/ mercado al aire libre. 1860.

Las plazas son uno de los elementos fundamentales en las estructuras medievales, en el
caso de Vigo estos espacios eran utilizados como mercados donde se vendian productos
de todo tipo. Hasta finales del siglo XIX no existid un espacio cerrado destinado a las
actividades comerciales, por lo tanto las plazas fueron durante siglos el centro de la vida
urbana.

En 1860 existian en la ciudad intramuros cuatro plazas, al norte se situa la plaza de la
Iglesia, al sur de esta se encuentra la plaza de la Constitucién, lugar donde ademas se
encontraba el ayuntamiento, hacia el este y cercana a la puerta del Sol se encontraba la
plaza de la Pescaderia donde se vendia este producto de forma habitual y por ultimo al
sur se encontraba la plaza de la Lefia.

En la parte extramuros destacaban tres emplazamientos por la situacién en los mismos
de la actividad mercantil en dias determinados de la semana. Los mercados situados en
la parte este eran conocidos segun Pereiro (1981) por la venta de ganado, mientras que
el mercado situado en la Ribera del Berbés estaba asociado especialmente a la pesca.
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Es posible definir determinados aspectos fundamentales para sistematizar las
caracteristicas principales observadas a través del analisis morfoldgico.

En primer lugar cabe destacar la importancia de las plazas en la zona correspondiente a
la trama urbana intramuros, en su gran mayoria se encuentran localizadas en la parte
este (figura 4.2.1.6), la cual se corresponde a un drea de apropiacion residencial asociada
alas clases sefioriales y la mediana y alta burguesia, como se puede observar en la figura
4.2.2, aunque la apropiacidn espacial que se realizaba en las mismas estaba asociada a
todas las clases sociales, ya que alli se desarrollaba el fendmeno comercial de un modo
informal, ya que no existe un espacio cerrado en el que realizar estas dinamicas. Las
plazas definen también los principales ejes de circulacion por el interior de la trama
organica, siendo los puntos a nivel general, mejor integrados.

En el interior de la ciudad intramuros, las zonas situadas al oeste y al sur estan asociadas
a una apropiacion por la clase trabajadora, debido a la mayor actividad pesquera y
agropecuaria histéricamente establecida en el Berbés y en el barrio de la Falperra. Por
razones de proximidad con su zona de trabajo, pescadores y agricultores situaron su
residencia en la zona oeste de la ciudad intramuros, satisfaciendo las necesidades de
cercania y proteccion. La inexistencia de plazas relevantes en estos entornos, refuerza
la hipdtesis de la existencia de una apropiacion clasista del espacio, la cual influye en
gran medida en la configuracién del espacio morfoldgica de la ciudad.

La configuracion organica de la trama urbana también se muestra, evidentemente,
operativa para las relaciones y actividades de tipo peatonal, ademas de atender a las
cuestiones defensivas que implican cierta dificultad de acceso a las zonas interiores.

A pesar de existir una marcada diferenciacidn social en la distribucién residencial, el
espacio publico tendria elevadisimos niveles de apropiacion por parte de la poblacién
en su totalidad, debido a que la mayoria de dindamicas eran ejecutadas al aire libre, lo
cual implica un espacio publico con usos heterogéneos no asociados a una clase social
determinada, es decir que existia una convivencia del total de la ciudadania en las calles
y plazas de la ciudad.

Légicamente esta fase estd asociada a un periodo de pre-urbanismo culturalista (Choay,
1992) en el cual todavia no se habrian aplicado légicas racionales para intervenir sobre
el espacio urbano. El alto grado de apropiacidn del espacio publico es un indicador de la
elevada participacién de lo que Lefebvre (1978) define como sociedad urbana. La
sociedad urbana se refiere a los habitantes que ocupan y desarrollan sus actividades de
manera cotidiana en un espacio determinado, los cuales deberian participar en el
desarrollo urbano de la ciudad, es decir que la totalidad de los habitantes que generan
la fenomenologia de una ciudad determinada, deben ser considerados para plantear el
desarrollo, evitando que solo sea un pequefio porcentaje el que dirija el desarrollo para
satisfacer intereses de grupos o clases particulares.
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Fig. 4.2.1.7 y 4.2.1.8. Vistas de la plaza de la pescaderia (plaza de la Princesa en la actualidad) en la segunda mitad
del siglo XIX.

Fig. 4.2.1.9. Vista de la ciudad desde la ribera del Berbés en la segunda mitad del siglo XIX.
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Fig. 4.2.1.10. Grabado representativo de la ribera del Berbés en la segunda mitad del siglo XIX.
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Fig. 4.2.1.11. Fotografia de los soportales del Berbés donde se observan su funcion y morfologia originales. Finales
del siglo XIX.
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A. Espacio construido.
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Fig. 4.2.2.1. Esquema interpretativo del espacio construido. 1860.

El esquema interpretativo del espacio construido aqui presentado es una sintesis de los
datos expuestos por Pereiro (1981) y Martinez (2008) acerca de la composicion social
de los diferentes ambientes urbanos para esta etapa pre-industrial.

La ciudad intramuros estaba compuesta principalmente por dos zonas, las zonas norte
y este eran asociadas a clases sociales mas influyentes como los grandes propietarios y
la alta burguesia mientras el resto del espacio intramuros era ocupado por pescadores,
trabajadores y gremios de artesanos. El perimetro de la ciudad intramuros contaba con
una serie de baterias y baluartes que actuaron en esta etapa como una barrera fisica
que limitaba el crecimiento y la relacién con el mar. La ciudad extramuros estaba
ocupada por la actividad industrial en el Arenal, la actividad pesquera en los barrios de
la Ribera y el Arenal y las actividades gremiales y agropecuarias presentes en mayor o
menor medida en todos los barrios del exterior de la ciudad.
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B. Infraestructuras.
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Fig. 4.2.2.2. Mapa axial. Conectividad. Colores rojo y naranja representan una conectividad alta, amarillos y verdes
representan una conectividad media y azules representan conectividad baja.

La conectividad es una medida de ambito local que mide la relacidn entre una linea axial
con sus vecinas mas proximas. Segun Hanson y Hillier (1984) la conectividad se puede
cuantificar analizando los ejes que estan interconectados de forma directa.

En el mapa axial de conectividad para Vigo en 1860 es posible verificar que las lineas con
una conectividad alta se sittan en el interior del recinto amurallado en su gran mayoria.

En la parte norte, destacan especialmente la calle Real que une la plaza de la Iglesia con
la Ribera del Berbés y la linea que cruza el mirador de la Piedra conectando la parte este
y oeste del mismo con la plaza de la Iglesia. En la parte este destaca la linea que cruza la
plaza de la Pescaderia, actualmente plaza de la Princesa, y que se corresponde en un
amplio tramo a la actual Calle de Joaquin Yaiiez. En la parte sur se observan dos lineas
destacables que se corresponden a la entrada de la puerta de la Falperra y de la puerta
del Placer.

A modo general, se puede observar una mayor conectividad en las zonas asociadas a la
parte noble del nucleo urbano y a las plazas publicas y una conectividad muy baja en la
mayor parte del espacio restante.
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Fig. 4.2.2.3. Mapa axial. Integracion global. Colores rojo y naranja representan una integracion alta, amarillos y
verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

La integracién es una variable de dmbito global y local, segin Hanson vy Hillier (1984)
este valor es indicativo del potencial como destino de una linea axial. La integracion
global es indicativa del grado de integracion/ segregacion de cada linea axial con
respecto al sistema.

Observando el mapa de integracién global se pueden verificar diversos fendmenos. Las
lineas axiales que mostraban una alta conectividad tienen también una alta integracion,
las lineas colindantes a también tienen muestran una alta integracion, concentrando las
lineas rojas y anaranjadas en la parte central y en la parte norte, estrechamente
asociadas a las plazas y a las puertas de acceso al recinto amurallado.

A nivel general cabe destacar que la ciudad intramuros muestra un elevado nivel de
integraciéon mientras en la ciudad extramuros apenas destacan las vias asociadas al
Arenal, a la Ribera del Berbés y la via de Madrid.

Al contrario que en el mapa de conectividad, los espacios situados hacia la parte oeste
del recinto amurallado muestran una integracion media, es decir se trata de calles con
poca conectividad pero con un potencial de destino bastante elevado.
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Fig. 4.2.2.4. Mapa axial. Integracion local. Colores rojo y naranja representan una integracion alta, amarillos y
verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

En este apartado se observa el mapa de integracién local que debe ser interpretado en
comparativa con el mapa de integracién global. Segin Hanson y Hillier (1984), la
integracion local representa el grado de integracion/ segregacidn que una linea axial
posee con respecto a sus dos vecinos inmediatos (segundo grado) con los cuales puede
ser conectada considerando un radio determinado. Por lo tanto la integracién local
aporta informacion sobre la integracion/ segregacion de un espacio con sus zonas mas
cercanas, mostrando asi una representacidn mas concreta sobre cada linea en particular
gue sobre el propio conjunto.

En lineas generales el mapa de integracion local es similar al mapa de integracion global,
mostrando la zona central correspondiente a la plaza de la Lefia con un poco menos de
intensidad y al mismo tiempo ganando intensidad en las lineas situadas mas al norte y
hacia el oeste.

En lineas generales todas las calles del recinto amurallado tendrian una integracién
media o alta, especialmente en los trazados que conectan las puertas y las plazas
principales, apareciendo solo dos lineas con integracidén baja y dando lugar a un espacio
con un bajo nivel de segregacion espacial. En la ciudad extramuros siguen destacando el
barrio del Arenal y el barrio de la Ribera ademas de la via hacia Madrid.

139



Vigo. Procesos de degradacion y revitalizacion en el centro histérico

TN

am 50m 100m  160m 260 m

Fig. 4.2.2.5. Mapa de segmentos. Integracion global. Colores rojo y naranja representan una integracion alta,
amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

El mapa de segmentos es una herramienta desarrolla por Hillier e lida (2005) con el
objetivo de obtener un anadlisis mas preciso que el de los mapas axiales. Cada linea axial
es asi divida en segmentos que estan limitados a las intersecciones que estas tienen con
otras lineas. El mapa de segmentos representa los modelos mentales que parten de las
conexiones de la ciudad y se basan en |la geometria o en la angularidad de la misma.

Analizando el mapa de segmentos correspondiente a la integraciéon global es posible
observar que existen pequefias diferencias respecto a este mismo mapa en su version
axial. Las lineas que representan una integracion alta tienen menos presencia en la parte
central, especialmente en las zonas adyacentes a la plaza de la Lefia, en la parte norte la
calle Real sigue manteniendo una integracién alta y lo mismo sucede con las lineas
cercanas a la puerta de la Falperra. En la parte oeste se puede observar que un descenso
de la integracion respecto al mapa axial y un mayor nimero de lineas con baja
integracion.

Respecto a las vias extramuros, el mapa de segmentos atribuye a la correspondiente al
barrio del Arenal una integracion baja mientras las situadas en las puertas hacia el sur
han aumentado el valor de esta variable.
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Fig. 4.2.2.6. Mapa de segmentos. Integracion local. Colores rojo y naranja representan una integracion alta,
amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

El mapa de segmentos correspondiente a la integracion local muestra un resultado
acorde con la mayor parte de los planos analizados hasta el momento, indicando las
zonas de mayor integracidon asociadas a los ejes correspondientes a la calle Real y a la
conexion de las plazas centrales de la Constitucidon, Pescaderia y Lefa con las puertas de
la Falperra, Placer y Sol.

Comparando el mapa de segmentos respectivo a la integracién local con su simil en el
mapa axial es posible destacar que existen diferencias notables. En el mapa axial se
indican varias zonas con una integracion local alta en la parte norte del recinto
amurallado al mismo tiempo que en las zonas centrales esta variable desciende
ligeramente, el mapa de segmentos respectivo a la integracion local se muestra mas
acorde tanto con la conectividad como con los resultados obtenidos en la integracion
global, destacando de forma especial las lineas colindantes a las tres plazas centrales las
cuales se puede afirmar que eran las lineas mas integradas de toda la ciudad en aquella
época. Las puertas mas destacables contindan siendo la puerta de la Falperra y la puerta
del Sol.
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Fig. 4.2.2.7. Mapa axial. Sinergia. Colores rojo y naranja representan una sinergia alta, amarillos y verdes
representan una sinergia media y azules representan sinergia baja.
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La sinergia es una variable de ambito global con la cual se puede obtener de forma
cuantitativa la relacion entre la integracion global y local de un sistema a nivel general.
Segun Hillier (1996) esta medida es indicativa de la relacidn fisica existente entre las
areas principales o subsistemas que a su vez componen el sistema general.

En este apartado se puede observar la sinergia calculada a través del mapa axial, los
resultados son acordes a los mapas anteriormente analizados, mostrando un resultado
mas preciso en cuanto a las zonas que tienen un mejor funcionamiento dentro de la
totalidad del sistema.

En la zona intramuros destacan como viene siendo habitual las lineas que interconectan
las puertas con las plazas publicas mientras los espacios que tienen una relacién menos
directa con estos elementos tienen una menor importancia en el sistema, siendo
espacios menos transitados y mads segregados, aunque la cantidad de zonas con una
sinergia baja (azul) es escasa, correspondiéndose estas zonas a una sinergia media
(verde y amarillo). Se puede hablar por lo tanto de un sistema con una buena sinergia a
nivel general.
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Fig. 4.2.2.8. Mapa de segmentos. Sinergia. Colores rojo y naranja representan una sinergia alta, amarillos y verdes
representan una sinergia media y azules representan sinergia baja.

Observando y comparando la variable de sinergia respectivamente al mapa axial en
comparacion con el mapa de segmentos es posible verificar la correlacién que existe
entre ambas, lo cual reafirma el buen funcionamiento del sistema a nivel global.

Algunos aspectos destacables al realizar la comparacién entre ambos planos son la
coincidencia en la linea que une la plaza de la Iglesia con la Plaza de la Pescaderia,
correspondiente a la actual calle de Joaquin Yanez, demostrando que esta zona era
probablemente uno de los ejes principales en la vida urbana, siendo el eje vertical mas
importante que relaciona la parte norte y sur de la ciudad intramuros.

El mapa de segmentos muestra un peor funcionamiento de la zona adyacente a la
puerta y baluarte de A Laxe que el mapa axial. A nivel general, el mapa de segmentos
atribuye una sinergia mayor en las partes situadas hacia el sur del recinto,
especialmente las relacionadas con las plazas principales, mientras el mapa axial
muestra una sinergia mas equilibrada entre las zonas norte y sur por lo tanto un
sistema global también mas equilibrado.

En cuanto a las vias exteriores cabe destacar el elevado valor de sinergia que el mapa
de segmentos indica en las lineas correspondientes a la puerta de la Falperra, dato que
coincide con los resultados obtenidos en el mapa axial.
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Fig. 4.2.2.9. Mapa axial. Eleccion de flujo. Colores rojos y naranjas indican una mayor probabilidad de eleccion,
amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules representan probabilidad de eleccién baja.

La eleccidn de flujo es una variable de ambito global, segiin Hanson y Hillier (1984) este
valor se corresponde a los espacios que con un recorrido mas corto interconectan una
parte mas amplia del sistema. Se trata por lo tanto de las lineas que poseen una mayor
capacidad como recorrido empleado para llegar a un punto determinado de la trama
urbana.

A través del analisis de la eleccién de flujo obtenida a través del mapa axial se puede
observar una correlacion con los planos presentados hasta el momento, destacando
especialmente la calle Real y las zonas adyacentes a la plaza de la Iglesia y la plaza de la
Pescaderia. Estos ejes serian por lo tanto los espacios con una mejor capacidad para
interconectar la totalidad del sistema.

La propia morfologia de la trama medieval tiene como resultado un nimero pequefio
de ejes con una eleccién de flujo alta mientras los ejes con una eleccidn de flujo baja se
observan en una medida mucho mayor, a pesar de ser espacios con una integraciéon
media o incluso alta, verificables en los resultados de los planos de integracién
analizados.
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Fig. 4.2.2.10. Mapa de segmentos. Eleccion de flujo. Colores rojos y naranjas indican una mayor probabilidad de
eleccion, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules representan probabilidad de
eleccion baja.

El andlisis de la eleccion de flujo obtenida a través del mapa de segmentos revela
algunas diferencias poco significativas respecto a su simil obtenido a través del mapa
axial.

Estas diferencias radican en la zona correspondiente a la puerta de la Falperra que en
el mapa de segmentos adquieren un valor de eleccidn de flujo mads alto al igual que la
calle Real que se mantiene aunque en un tramo mas pequefio. Las zonas adyacentes a
la plaza de la Iglesia han descendido a un nivel medio respecto al resultado obtenido
en el mapa axial que las indicaba con un valor alto.

Considerando las lineas correspondientes a valores de eleccidn de flujo alto y medio, el
sistema general como las vias con una mayor capacidad estructuradora, es posible
afirmar que los resultados del mapa axial y de segmentos se corresponden en gran
medida indicando de forma clara un eje principal que unifica la calle Real, los ejes
cercanos a la plaza de la Iglesia, la Plaza de la Pescaderia y la puerta de la Falperra
como linea de transito principal.
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C. Equipamientos.
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Fig. 4.2.2.11. Localizacion de equipamientos. 1860.

El modelo culturalista se basa en una posicién de respecto y nostalgia hacia el pasado,
especialmente hacia la ciudad medieval, las caracteristicas mas destacables del pre-
urbanismo culturalista son la asimetria, la diversidad, el valor de la particularidad y el
sentimiento comunitario o enraizamiento (Choay, 1992). Para analizar las caracteristicas
de la ciudad medieval seria importante analizar segun Garcia (2004) determinados
aspectos asociados a un entorno tradicional como los equipamientos, las calles y las
manifestaciones de arquitectura publica, estos elementos refuerzan la idea de
comunidad.

En el caso de Vigo hacia el afio 1860 se han podido definir una serie de equipamientos
registrados en documentos escritos que de forma general aglutinaban la mayor parte
de las dindmicas urbanas.
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Fig. 4.2.2.12. Espacio terciario y comercio. 1860.

En lafigura 4.2.2.11 se puede observar una mayor acumulacién de equipamientos en el
interior del nucleo amurallado que en la parte exterior, lo cual es légico si se entiende la
ciudad medieval en parte como infraestructura defensiva. Las plazas intramuros estan
muy relacionadas con el ayuntamiento situandose en una posicidén de cercania al mismo.

Respecto al espacio terciario en el que serian potencialmente situados los bajos
comerciales, la figura 4.2.2.12 define una localizacién concreta de los mismos basada en
el andlisis tipoldgico llevado a cabo por Martinez (2008) en el Casco Vello de Vigo. Este
autor localiza en los puntos indicados edificaciones de la mediana y baja burguesia con
varias alturas y bajo comercial destinado a la actividad terciaria. La localizacién de estos
edificios es abundante en la calle Real y en las zonas cercanas a la Plaza de la Iglesia y la
puerta del Placer. El espacio residencial de la clase trabajadora al oeste del recinto
intramuros correspondiente a la zona de Pescadores destaca por la practica inexistencia
de edificios equipados con bajo comercial y también de plazas publicas, lo cual es
indicativo que la actividad mercantil no se desarrollaba de forma contundente en esta
zona de la ciudad en comparacion con la parte norte y este.
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Para finalizar este apartado se realizard una sintesis interpretativa sobre la
estructuracion espacial del entorno analizado a través del space syntax, con el objetivo
de establecer patrones asociados a la multiple fenomenologia extraida de los datos
cualitativos.

En el interior de la ciudad intramuros se pueden diferenciar dos zonas, una situada en la
parte este y otra en la parte oeste. Aunque ambas poseen una estructura organica,
existen diferencias, las cuales pueden ser verificadas en los mapas de conectividad e
integracion.

Las zonas asociadas a la parte este tienen un mayor grado de integracién y conectividad,
debido a la existencia de mdltiples plazas que ejercen la funcion de nodos
estructuradores del movimiento. La apropiacidn del espacio residencial en las zonas de
mayor integracion es ejercida principalmente por la clase sefiorial y la mediana y alta
burguesia, tal y como se puede verificar en el estudio tipolégico de Martinez (2008). La
apropiacién del espacio publico en la zona este se corresponde al comercio, que por
aquel entonces se realizaba en las plazas a falta de equipamientos especificos. Para
concluir, se puede afirmar que las calles situadas en la zona este, tienen un excelente
funcionamiento como punto de destino y representan los espacios de mayor vitalidad
de la ciudad de 1860.

Las zonas asociadas a la parte oeste tienen también una buena integracion, aunque a
nivel de conectividad se encuentran por debajo de las localizadas en la zona este. En
este lugar se da principalmente una apropiacion del espacio residencial por las clases
trabajadores y apenas existen plazas, manteniendo asi una funcién asociada al
desplazamiento hacia otros puntos de la ciudad. Es posible afirmar que las calles
situadas en la zona oeste tienen un buen funcionamiento como medio de
desplazamiento hacia un destino, pero no tanto como destino.

Por lo tanto, es posible afirmar analizando los resultados obtenidos, que existia en 1860
una diferenciacion espacial en la ciudad asociada a una separacion de clases, la zona
este aparece como lugar de destino principal, residencia de clases altas, y zona con
mayor indice de equipamientos, mientras la zona oeste esta asociada a la residencia de
las clases populares, la funcionalidad de sus calles es principalmente el desplazamiento
hacia otros puntos como la zona este o la Ribera del Berbés y un nimero considerable
de ellas se encuentran poco integradas en el conjunto.
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A. Superposicion de integracion y elementos urbanos.
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Fig. 4.2.3.1. Superposicion de mapa axial de integracion global y equipamientos. Colores rojo y naranja representan
una integracion alta, amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

Durante esta seccion se analizaradn los aspectos cuantitativos que aportan datos desde
el punto de vista socio-espacial especificados por Hanson y Hillier (1984), comparados
con otros aspectos de cardcter cualitativo obtenidos a través del andlisis morfoldgico,
aplicado sobre las propiedades atribuidas al espacio urbano pre-industrial, de las cuales
hablan autores como Choay (1992) o Garcia (2004).

El método que se aplicara, sera complementar la informacién obtenida a través del
space syntax, de forma visual, con otros elementos obtenidos a través de datos
cualitativos, los cuales aportan una mayor profundidad a la lectura de los patrones
asociados a la fenomenologia socio-espacial, como por ejemplo la figura 4.2.3.1, en |la
cual se puede verificar la estrecha relaciéon existente entre la localizacion de
equipamientos y las calles mejor integradas en la trama urbana, asociado al mismo
tiempo a la separacion de residentes entre dos zonas principales, una mejor integrada
al este y una mas segregada al oeste.
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Fig. 4.2.3.2. Superposicion de mapa axial de integracion global y espacio terciario. Colores rojo y naranja
representan una integracion alta, amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan
integracion baja.

En el caso de la figura 4.2.3.1 es posible verificar de forma visual la relacion que la
acumulacién de determinados elementos, especialmente plazas, equipamientos
administrativos y equipamientos religiosos, mantienen con las zonas que poseen un
valor de integracidn alto. Por lo tanto en su gran mayoria las plazas y equipamientos de
la ciudad intramuros en el afio 1860 se situaban a lo largo de ejes mejor integrados en
el sistema.

En la figura 4.2.3.2 es posible verificar la estrecha relacién existente también entre las
edificaciones con bajo comercial y las vias de mayor integracién, coincidiendo asi la
acumulacién de comercio y servicios con la localizacion de vias con valores de
integracion, en su gran mayoria de los mas altos (rojo y naranja), observando al mismo
tiempo que las zonas que poseen una integracién media o baja apenas demuestran
acumulacién de edificaciones con bajo comercial.

La lectura conjunta de estas dos figuras, evidencia la existencia de un mayor indice de
apropiacién del espacio publico por los habitantes en las calles mejor integradas.
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B. Superposicion de eleccion de flujo y elementos urbanos.
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Fig. 4.2.3.3. Superposicion de mapa axial de eleccion de flujo y equipamientos. Colores rojos y naranjas indican una
mayor probabilidad de eleccion, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules
representan probabilidad de eleccidn baja.

La eleccidn de flujo es el segundo elemento de interés en este analisis para establecer
una superposicion con los elementos cualitativos por ser considerado junto a la
integracion, uno de los elementos que en este caso ayudan a sintetizar la lectura general
del sistema de una forma mas satisfactoria.

En el caso de los equipamientos es posible observar que mantienen una relacién con las
lineas de eleccidn de flujo principales, localizdndose siempre en zonas préximas a las
mismas.

A nivel general, se puede establecer una relacion entre las calles que se muestran mas
capacitadas para absorber el movimiento del sistema a nivel global con las calles que
poseen un elevado nivel de integraciéon, por lo tanto las vias interiores asociadas a la
zona este tendrian una funcién de desplazamiento, principalmente de habitantes que
se desplazan desde un punto interior hacia una calle estructuradora.
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Fig. 4.2.3.4. Superposicion de mapa axial de eleccion de flujo y espacio terciario. Colores rojos y naranjas indican
una mayor probabilidad de eleccién, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules
representan probabilidad de eleccidn baja.

En el caso del espacio de uso terciario es posible observar la estrecha correlacion que
mantenia con las lineas de eleccidon de flujo principales en el afio 1860.

Al contrario que en el caso de la distribucion de equipamientos, la localizacion del
espacio terciario se desarrolla de forma extensa a lo largo de las vias con mayor valor de
eleccidn de flujo, destacando el eje que va desde la Calle Real hasta su cruce con la Calle
Joaquin Yaiiez continuando hacia el sur en direccion a la puerta del Sol y la Puerta del
Placer.

En las zonas con un valor de eleccidon de flujo bajo, se contempla un bajo porcentaje de
edificaciones con local dedicado a uso terciario, estas zonas se correspondian segun
Martinez (2008) a espacios residenciales de trabajadores y pescadores con bajos
destinados a funciones de acceso, residenciales o de almacenamiento de material de
trabajo.
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C. Esquemas interpretativos.
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Fig. 4.2.3.5. Esquema interpretativo de la relacion existente entre la integracion global, los equipamientos y el
espacio terciario.

Una vez analizados todos los aspectos tanto cualitativos como cuantitativos vy
contrastados en sus vertientes mas representativas, es posible afirmar que la ciudad de
1860 estaba estrechamente ligada a los fendmenos mercantiles sucedidos en las plazas
y en los espacios terciarios ya que se encuentran localizados en su amplia mayoria en
zonas de alta integracion por lo tanto son los principales lugares de destino del sistema
urbano.

Otro aspecto destacable es la buena integracidn del sistema a nivel general en la ciudad
intramuros con un bajo porcentaje de lineas segregadas, a pesar de ser un sistema bien
integrado la capacidad de movimiento es limitada como debido a la tortuosidad e
irregularidad del sistema viario.
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Fig. 4.2.3.6. Esquema interpretativo de la relacion existente entre las principales lineas de eleccién de flujo,
equipamientos y espacio terciario.

Analizando los ejes principales formados por lineas con un valor de eleccién de flujo alto
o medio es posible establecer como se cita anteriormente un eje principal que conecta
la ribera del Berbés con la parte este de la ciudad intramuros y continta hacia el sur
atravesando la plaza de la Pescaderia.

La eleccidn de flujo representa los espacios preferidos para circular por la trama urbana,
por lo tanto es evidente que las logicas del movimiento se vieron reflejadas en la
localizacion del espacio terciario, tanto las plazas como los espacios privados se
encuentran a lo largo del eje resultado al analizar el mapa de eleccién de flujo y al mismo
tiempo las zonas con menos capacidad para absorber de forma eficiente el movimiento
poseen una menor cantidad de espacio de uso comercial. La ciudad medieval se rigid
por estas mecdnicas durante siglos y muchas de ellas se han manifestado en su propia
morfologia hasta la actualidad.
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Con el fin de concluir la primera fase de andlisis, se procede a continuacién a realizar
una sintesis de los aspectos mas relevantes interpretados a través de la observacién de
las superposiciones y los esquemas representativos presentados en esta ultima seccién.
Posteriormente se hard una pequefia introduccidn a la siguiente fase de analisis.

La ciudad de Vigo en 1860 estaba limitada en el espacio intramuros, apareciendo en las
zonas exteriores algunos barrios poco consolidados lo cual se debe a la falta de espacio
en el interior de las murallas. Como se ha citado ya anteriormente, la aplicacién del
space syntax verifica la existencia de dos zonas diferenciadas en la ciudad intramuros, a
pesar de que comparten la morfologia de la estructura urbana con pequefias diferencias.

La zona este muestra mayores niveles de integracion espacial y también se reafirma
como zona de alto flujo y vitalidad, desarrollandose aqui gran parte de la vida urbana.
La trama correspondiente a esta zona es organica, asociada al modelo medieval, sin
embargo se encuentra mejor y mas interconectada que la zona oeste debido a la
existencia de plazas y espacios abiertos, los cuales estructuran el espacio y dan lugar a
la aparicién de fendmenos asociados a la apropiacién del espacio publico por parte de
la poblacién.

La zona oeste se corresponde también a una trama organica, con la diferencia de que
apenas existen plazas y espacios abiertos. Esto provoca que el espacio se perciba de una
forma cerrada y demuestre mayores dificultades de accesibilidad y por lo tanto también
de integracion. La necesidad de espacio residencial para las clases populares, es
probablemente el motivo de que este espacio fuese aprovechado en mayor medida, con
calles mas estrechas y con apenas espacios abiertos, al contrario de la zona este en la
cual el espacio residencial abarcaba densidades menores debido a la existencia de un
gran numero de viviendas sefioriales unifamiliares. Es posible afirmar por lo tanto, que
la separacidn y segregacion social tienen un claro efecto sobre la trama urbana organica,
gue posteriormente pasaria a convertirse en el centro histdrico de la ciudad.

Otro factor importante es la gran centralidad verificada en el espacio envolvente de la
Puerta del Sol y la Plaza de la Constitucidon, mostrando una elevada sinergia tanto en el
mapa axial como en el mapa de segmentos. Con lo cual se puede afirmar que este
espacio representa el principal lugar de destino en los desplazamientos por el Casco
Vello, hecho que se ha mantenido en fases posteriores a pesar de las modificaciones
sufridas en el espacio urbano.

En la siguiente fase de analisis, se abordara el periodo que abarca desde 1860, momento
en el cual concluye esta primera fase, y 1910. La explosidn de la expansion urbana serd
el factor determinante a analizar, debido a que es entre estos dos periodos cuando se
introducen en Vigo por primera vez, estrategias asociadas al modernismo y al urbanismo
progresista (Choay, 1992). Por lo tanto se podra observar en la fase posterior, de qué
modo se da lugar a la primera expansién urbana de la ciudad y que efectos se producen,
tanto sobre el espacio como sobre las dindmicas sociales acaecidas en el Casco Vello, ya
sea de forma negativa o positiva.
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4.3.1. CARACTERISTICAS GENERALES DEL AREA DE ESTUDIO

En la presente fase de estudio, se analizara el periodo comprendido entre 1860 y 1910.
Durante esta época se da lugar la consolidacion de un cambio de sistema productivo,
pasando a formar parte de un modelo a nivel estatal e incluso intercontinental, en el
cual Vigo tenia el papel principal de exportacién de productos maritimos asociados a la
pescay aindustria conservera. Este cambio fue posible gracias a la llegada del ferrocarril,
hecho que posibilitd una mayor fluidez en el transporte de mercancias hacia el resto de
la peninsula.

Gracias al crecimiento econémico y al desarrollo industrial, la ciudad se consolidé como
foco de atraccidn para la inmigracidn asociada a un primer fendmeno de éxodo rural, lo
cual significa que el aumento de la produccion implicé también un aumento en la
demanda de mano de obra trabajadora.

A nivel espacial, las connotaciones de estos hechos son claramente perceptibles, la
necesidad de espacio para levantar nuevas viviendas ante una fuerte demanda de
residencia, la incapacidad del recinto amurallado para continuar creciendo y la
coincidencia con un periodo de estabilidad en cuanto a contiendas militares, propiciaron
la decision de derribar las murallas. Esta intervencion realizada en la segunda mitad del
siglo XIX es la mas significativa en cuanto a la transformacion morfolégica del Casco Vello
y atiende a las necesidades de higienizar el espacio publico y residencial, por lo tanto es
una fase asociada a las primeras estrategias del urbanismo progresista en la ciudad
(Choay, 1992), y también implicé la renovacion total de determinados espacios que
pertenecian a la antigua ciudad intramuros, los cuales se iran analizando a largo de esta
fase de andlisis.

Antes de comenzar con las interpretaciones mas descriptivas, cabe destacar la
importancia de la expansion urbana durante este periodo como fendmeno principal. Las
estrategias urbanas se centraron especialmente en generar nuevos espacios,
concretamente se desarrolla toda una serie de ensanches al este del Casco Vello, del
mismo modo que en el interior del mismo no existe un elevado nivel de destruccidn, si
no que esta se focaliza en puntos determinados en los que se realizd alguna operacién
concreta de ensanche con fines determinados. Por lo tanto se puede decir que en el
caso de Vigo, las primeras estrategias modernistas, implican sobre todo expansién
urbana, separandose asi de otros casos mas extremos en los que existe un elevado grado
de demoliciones en los centros histéricos para llevar a cabo operaciones de higienizaciéon
y renovacién espacial, estas operaciones en Vigo existen pero son aisladas, lo cual no
reduce su impacto e importancia.

A continuacidn, se dara lugar al inicio al analisis de los documentos graficos en los cuales
se podran percibir estos procesos descritos en esta introduccion a la fase de andlisis,
comenzando en primer lugar por un estudio de las caracteristicas generales del area de
estudio.
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Fig. 4.3.1.1. Trama urbana. 1910.

Entre finales del siglo XIX y principios del siglo XX se produce una intensa transformacion
en el espacio urbano, debido al paso de un sistema pre-capitalista a un sistema
capitalista consolidado. La especializaciéon de la industria y las mejoras en las
comunicaciones a nivel nacional provocaron segun Pereiro (1981) un aumento de la
inmigracion urbana y un aumento demografico sin precedentes. Al mismo tiempo, la
especializacion industrial trajo consigo la necesidad de nuevas infraestructuras que en
el caso de Vigo se intensifican en la zona portuaria.

Debido a las dificultades topograficas la ciudad crecié hacia el este, en donde se
realizaron diversos planes de ensanche, en los cuales se fue consolidando poco a poco
el espacio construido. Respecto al antiguo nucleo amurallado, ya con las murallas
derribadas, destaca la apertura de la calle Elduayen. Esta atraviesa el Casco Vello a la
altura de la puerta del Sol. En el frente maritimo destacan las obras de relleno con las
cuales se gand un gran porcentaje de terreno al mar, el relleno situaba el lugar de
emplazamiento para la nueva poblacion de Garcia Olloqui al este de la antigua ciudad
intramuros y conectaba a través del malecon la ribera del Berbés y el ensanche de Garcia
Olloqui. Otro aspecto fundamental fue el derribo de las murallas en la década de 1860
(Martinez, 2008).
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Fig. 4.3.1.2. Mapa axial. 1910.

Las cifras demograficas expuestas en el Padron municipal de 1910 indican que la ciudad
contaba ya con 17.708 habitantes, habiendo tenido lugar pocos afios antes la anexién
del municipio de Bouzas. La mayor parte del crecimiento urbano en el perimetro del
emplazamiento inicial, se debe a la instalacién de inmigrantes dedicados al sector
terciario en las zonas de ensanche y de clases trabajadoras en las calles mas periféricas,
entre las cuales se incluia la via de Ronda (Souto, 1990), ya que el centro histérico se
encontraba totalmente ocupado en el momento en que fueron derribadas las murallas.

Respecto a la dicotomia observada en el mapa axial entre la antigua ciudad amurallada
y las zonas exteriores en la primera fase de analisis, es posible afirmar que esta
dicotomia sigue presente en el afio 1910, aunque en este caso la zona correspondiente
a la parte extramuros se ha consolidado como el principal eje de crecimiento urbano a
través de diversos ensanches, variando asi las caracteristicas de esta dicotomia, por un
lado la antigua ciudad intramuros, ya sin murallas, sigue siendo un espacio de calles
cortas y empinadas con una trama organica la cual se ve interrumpida en la frente
costeray en la calle Elduayen por el ensanche y el relleno de caracteristicas racionalistas,
asociados a un primer periodo de pre-urbanismo progresista (Choay, 1992), al mismo
tiempo las zonas de ensanche se convierten en el lugar principal de asentamiento
urbano ganando importancia sobre el Casco Vello.
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=== Calle Carral. Conexion entre malecon y Elduayen. === Carretera de Pontevedra por el Arenal
Apertura de |a calle Elduayen a través de la antigua ciudad intramuros : Carretera de Porrifio y Ourense
=== Carretera de Tuy y Baiona. Paseo de Alfonso XII === Calle del Ramal. Conexion con el muelle de hierro

=== Vias de ferrocarril

Fig. 4.3.1.3. Infraestructuras viarias. 1910.

El urbanismo vigués de comienzos de siglo XX se corresponde con el pre-urbanismo
progresista citado por Choay (1992). El pre-urbanismo surge como respuesta a los
problemas originados por el crecimiento demografico e industrial, el modelo progresista
defiende la idea de aplicar un modelo funcional y racional que consiga satisfacer las
necesidades del hombre, lo cual significd la apertura de nuevas vias, el saneamiento e
higienizacién de zonas insalubres, la zonificacion de usos del espacio, etc.

Como se observa en la figura 4.3.1.3 una de las acciones principales que diferencia este
periodo del observado en la fase anterior es la apertura de nuevas vias de comunicacion,
especialmente hacia el este ya que existian mayores facilidades topograficas para la
construccion. Una de las vias de mayor interés es la calle Elduayen, la cual divide en dos
partes el nicleo amurallado con la intencidén de unificar la via de Baiona y Tuy con la de
Ourense y Madrid. Los trazados de las vias existentes en periodos anteriores se
mantienen y aparecen nuevas vias que van consolidando el espacio construido,
destacando de forma especial la via de Ronda que unia el centro urbano con la estaciéon
de ferrocarril, la cual habia instalada en la ciudad en la década de 1870 (Martinez, 2008).
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Fig. 4.3.1.4. Localizacidn de las infraestructuras industriales. 1910.

En el ano 1881 se constituye la Junta de Obras del Puerto de Vigo, este organismo se ha
ocupado de la construccién y el planeamiento de las infraestructuras portuarias desde
entonces. Tal y como cita Pereiro (1981), uno de los errores que este organismo cometio
de forma frecuente fue la concepcién de puerto y ciudad como entes independientes,
sin relacion entre si, provocando que el desarrollo portuario no atendiese a la relacion
existente con el espacio urbano mas inmediato.

Durante las dos primeras décadas del siglo XX se produce en la ciudad un fuerte impulso
industrializador en el cual la mayor parte de actividades estan relacionadas con el mar
(Souto, 1990), especialmente destacan los sectores de conserveros y la construccidon
naval. El sector pesquero ocupo gran parte de los nuevos rellenos ganados al mar para
poder realizar las descargas a tierra y el transporte por ferrocarril, todo este proceso se
debe a la consolidacién en Espafia del modelo econdmico capitalista. El papel de Vigo
era principalmente la exportacidn de productos maritimos, por lo tanto el frente
maritimo fue progresivamente industrializado y como cita Pereiro (1981) este proceso
respondia a un conjunto de acciones realizadas por una clase social determinada para
dar solucidn a los problemas que interfieren con sus propios intereses.
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Fig. 4.3.1.5. Localizacion equipamientos principales y profesionales. 1910.

El periodo que abarca el final del siglo XIX y el principio del XX esta marcado en Vigo por
la aplicacién de los principios que Choay (1992) atribuye al pre-urbanismo progresista 'y
modernista. Con la aplicacion de esta mentalidad aparece por primera vez la
sectorializacién y la zonificacidon en Vigo, la cual se tradujo segin Souto (1990) en la
construccion de edificios, mayoritariamente en los ensanches realizados hacia el este,
gue estaban destinados a vivienda y a locales comerciales o profesionales.

Existen en este periodo ciertas zonas con una funcidn especifica, los ensanches hacia el
este absorben la funcién comercial, terciaria y financiera; el relleno del frente maritimo
adquiere funciones sobre todo industriales aunque también existe comercio y actividad
terciaria; en el antiguo nucleo amurallado comienza a producirse un proceso de
devaluacioén frente a los nuevos ensanches, quedando asi habitado mayoritariamente
por trabajadores y artesanos, en gran medida inmigrantes que llegaban a la ciudad por
el éxodo rural y se asentaban alli en régimen de alquiler, debido a que la medianay alta
burguesia ha trasladado sus inversiones a los ensanches, pero mantienen en propiedad
aproximadamente la mitad de los inmuebles localizados en el antiguo nucleo
amurallado (Souto, 1990).
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Fig. 4.3.1.6. Localizacion de plazas y espacios verdes. 1910.

En la primera fase de andlisis se puede observar la gran importancia de las plazas dentro
del sistema urbano anterior al desarrollo industrial, en esta etapa las plazas pierden
importancia, algunas de ellas incluso desaparecen con la apertura de la calle Elduayen.
Esta pérdida de importancia se consolidaria en el afio 1926 con la aprobacion de unas
ordenanzas municipales que prohibian la venta de productos alimenticios en espacios
exteriores, por lo tanto las plazas del antiguo nucleo amurallado ven debilitada su
funcién principal al mismo tiempo que empiezan a surgir mercados cerrados a los cuales
se traslada la venta de productos, anteriormente realizada en las propias plazas. Como
excepcion, la plaza situada en la ribera del Berbés continué con sus funciones de venta
de pescado hasta mediados de siglo XX (Pereiro, 1981).

Respectivamente a los espacios verdes, la ciudad conserva en esta zona el campo de
Granada y el monte del Castro ya que pertenecian al Ministerio de Guerra y no a la
administracion, en la zona correspondiente al ensanche de Garcia Olloqui se plantea un
espacio verde conocido como la Alameda y que serd conservado hasta la actualidad, en
un principio fue concebido como lugar de ocio y establecimiento del mercado en
determinados dias de la semana.
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Antes de pasar al analisis de las variables cuantitativas, se procedera a realizar una
sintesis de las caracteristicas generales del entorno identificadas en los datos
cualitativos y representados en toda la serie de figuras 4.3.1.

Como este estudio pretende enfatizar sobre el analisis del Casco Vello, este serd el
primer punto a desarrollar. Las dos intervenciones principales que afectan a este local
fueron las conexiones entre oeste y este realizadas en el frente maritimo y en la calle
Elduayen. A pesar de que el urbanismo progresista se caracteriza por el desprecio hacia
la tradicion y las herencias del pasado (Choay, 1992), en Vigo no se llegd a consolidar
una imposicion de lo nuevo sobre lo antiguo mas que en estas dos zonas especificadas,
en las cuales se verifica el establecimiento de sistemas racionales sobre la trama
organica pre-existente. Por lo tanto se puede afirmar que en cierto modo, gracias a ello
se ha podido conservar una parte considerable del patrimonio arquitecténico en la zona,
aunque no se puede decir lo mismo de las dindmicas sociales. Estas se han desplazado
durante esta fase hacia las nuevas zonas de ensanche, ya que satisfacen las necesidades
de la poblacién debido por ejemplo a situaciones como la existencia de infraestructuras
de saneamiento, frente a la falta de capacidad en este aspecto que se hereda en las
calles interiores de la trama organica medieval, provocando asi un fenémeno de salida
de las clases seforiales y de la burguesia hacia el ensanche mientras el Casco Vello se
guedaria en gran medida y con alguna excepcion, principalmente asociado a la
apropiacién residencial de clases populares y trabajadores.

Otro aspecto a destacar es el caracter principalmente residencial de los ensanches en la
zona este, un dato a tener en cuenta en fases posteriores cuando las estrategias
asociadas al movimiento moderno y al desarrollismo, proponen para esta zona un uso
prioritario como centro financiero y comercial de la ciudad. En esta primera fase, las
nuevas construcciones también tienen un elevado caracter comercial, lo cual se
potencia con la buena operatividad del sistema racional que permite sencillas
circulaciones por calles que presentan un elevado porcentaje de bajos comerciales y
establecimientos terciarios. Por lo tanto, la aparicion de estos ensanches esta asociada
a una ocupacién del espacio no construido por las clases primordialmente altas, con
capacidad para financiar el desarrollo urbano y la construccién de nuevas calles y
edificios, los cuales posteriormente se introducian en el mercado del alquiler.

Como se ha podido observar, existen en esta fase indicios de una separacién espacial
principalmente atribuida a la forma urbana que se corresponde con aspectos sociales,
especialmente con la separacion de clases, lo cual se vendra a analizar con mayor
detenimiento en la proxima seccion, de caracter mas analitico y cuantitativo, lo cual
permitird establecer esta relacion entre forma espacial y clase social de forma mas
concreta y determinada. En lo que respecta al Casco Vello, si este es entendido desde la
Optica progresista de ruptura y rechazo con el pasado, es coherente que alli se hayan
segregado las clases sociales populares y trabajadoras, especialmente en las zonas, que
como se ha analizado en la fase anterior, ya mostraban este tipo de segregacion social
y espacial a pesar de pertenecer a la misma tipologia que las zonas asociadas al este del
Casco Vello y la Puerta del Sol.
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Fig. 4.3.1.7. Fotografia del Casco Vello desde el relleno de enlace con el Berbés. A la izquierda se observa el edificio
del mercado de A Laxe. Principios de siglo XX.

Fig. 4.3.1.8. Vista del centro histérico desde el mar. Se pueden observar las torres de la Colegiata (plaza de la
iglesia). Principios de siglo XX.
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Fig. 4.3.1.9. Paso del ferrocarril por los terrenos ganados al mar en el ensanche de Garcia Olloqui (Montero Rios).
Primera década de siglo XX.

Vigo - La Antigna
Cindad Olivica

Fig. 4.3.1.10. Malecdn de enlace con la ribera del Berbés. Al fondo se observa el edificio de viajeros. Principios de
siglo XX.
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Fig. 4.3.1.12. y fig. 4.3.1.13. A la izquierda se observa una perspectiva de la plaza de la Piedra haciael 1915y ala
derecha se puede observar la calle de los cesteros en la segunda década del siglo XX, ambas en el interior del
antiguo nucleo amurallado.
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VIGO — Calle de Elduayen

Fig. 4.3.1.14. Calle Elduayen todavia en construccion. Apertura de nueva via que divide en dos la antigua ciudad
intramuros.

Vigo. Ribera del Berbés.

Fig. 4.3.1.15. Vista parcial del relleno de enlace con la ribera del Berbés. Inicios de siglo XX.
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Fig. 4.3.1.17. Cruce de Policarpo Sanz con la Calle del Ramal. Ensanche entre el Arenal y la via de Ronda (Principe).
Primera década de siglo XX.
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Fig. 4.3.1.18. Paseo de Alfonso Xll, zona oeste del ensanche de Elduayen, carretera hacia Baiona y Tuy. Inicios de
siglo XX.

SSeCR EER

Fig. 4.3.1.19. Calle Urzaiz y Calle de Ronda (Principe) al fondo. Carretera hacia Madrid. Inicios de siglo XX.
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A. Espacio construido.
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BB Ensanche de Garcia Olloqui y rellenos Crecimiento lineal a lo largo de la carretera hacia Tuy y Baiona
8 Zonasde crecimiento a lo largo de via de Ronda » Ejes abiertos en la trama urbana con los ensanches de final de siglo XIX
I Crecimiento organico. Barrio de la Salgueira === Vias de ferrocarril
==p Zonas de contacto directo con el mar

Fig. 4.3.2.1. Esquema interpretativo del espacio construido. 1910.

Los dos fendmenos principales que caracterizan la expansién urbana sucedida en esta
fase de analisis son el relleno del frente maritimo y la realizacién de los ensanches hacia
el este. Como se puede observar en la figura 4.3.2.1, los barrios pre-existentes del
Berbés y Falperra contintdan creciendo levemente, se trata de un crecimiento no
planificado el cual surge de forma natural a lo largo del recorrido de la via hacia Baiona
y Tuy; lo mismo sucede en el barrio de la Salgueria aunque con un mayor indice de
crecimiento (Souto, 1990). La localizacion de la via de Ronda es el mayor condicionante
para el crecimiento urbano hacia el este, a excepcion del relleno de Garcia Olloqui que
se corresponde a los planes de nueva poblacién, los cuales venian planificAndose desde
finales del siglo XIX, la abundancia de terreno para construir entre el relleno de Olloqui
y la via de Ronda termind por generar un mayor crecimiento en este sector que en
propio ensanche de nueva poblacién. La importancia que adquiere la via de Ronda es

debida a la apertura de la calle Elduayen, la cual transforma completamente la lectura
de la ciudad generando una conexién de oeste a este.
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Limite del antiguo nicleo amurallado e Via de ferrocarril

Zonas de expansion urbana —— Ejes de crecimiento principal
Terrenos ganados al mar

[l

Fig. 4.3.2.2. Esquema interpretativo del espacio construido. 1910.

En la figura 4.3.2.2 se puede observar como existe una mayor intensidad de crecimiento
en direccion este, hacia el lugar donde se situaba la estacidn de ferrocarril, ademas se
puede también observar como el trazado de la via del tren descendia hacia los terrenos
ganados al mar para dar servicio a las actividades portuarias, lo cual genera una barrera
fisica aunque a través del andlisis de fotografia de esta época se puede confirmar que
no tiene un gran impacto a nivel de segregacion espacial.

La expansion urbana de Vigo en la primera mitad del siglo XX se corresponde por lo tanto
al modelo de pre-urbanismo progresista que denomina Choay (1992) en el cual existe
un desprecio a la ciudad histérica la cual es considerada un espacio insalubre y poco
adaptado a las necesidades del hombre contemporaneo, una gran concentracion en la
apertura de nuevas vias de comunicacién con una estructura racional y un incremento
notable de las infraestructuras industriales. Es posible afirmar por lo tanto que es en
este periodo cuando comienza el proceso de degradacion del Casco Vello debido al
traslado de las inversiones de capital del antiguo nucleo hacia los nuevos ensanches y
terrenos ganados al mar.
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B. Infraestructuras.
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Fig. 4.3.2.3. Mapa axial. Conectividad. Colores rojo y naranja representan una conectividad alta, amarillos y verdes
representan una conectividad media y azules representan conectividad baja.

Para realizar una lectura cuantitativa de la trama urbana, se recurre de nuevo al space
syntax (Hanson & Hillier, 1984). . La conectividad es una variable que mide la relacion
entre una linea axial con sus vecinas mas proximas.

Analizando el mapa de conectividad en 1910 se pueden verificar severas diferencias con
la fase anterior producidas por la apertura de las nuevas vias, especialmente Elduayeny
Ronda (Principe).

Las vias con mayor conectividad en 1860 se situaban en el interior del recinto
amurallado, en 1910 estas lineas se localizan en las zonas correspondientes a los
antiguos terrenos extramuros, disminuyendo asi la conectividad de las calles del Casco
Vello en gran medida.

Destacan de forma especial por su alta conectividad la via de Ronda y la calle Elduayen
en su parte mas cercana a la puerta del Sol en el eje este-oeste; en el eje norte-sur
destaca la nueva via del Ramal (actualmente calle Coldn) y la calle Carral; en el interior
del Casco Vello (antiguo recinto amurallado) destacan con una conectividad media la
calle Real y el eje este-oeste que cruza la plaza de la Piedra.
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Fig. 4.3.2.4. Mapa axial. Integracion global. Colores rojo y naranja representan una integracion alta, amarillos y
verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

La integracidén es una variable de ambito global y local, segin Hanson y Hillier (1984)
este valor es indicativo del potencial como destino que posee una linea axial.

Al igual que sucede con la conectividad, la integraciéon global también se ve afectada por
la apertura de las nuevas vias. De nuevo se corrobora la importancia de la calle Elduayen
y el primer tramo de Policarpo Sanz en este caso como eje de mayor integracién en el
sistema.

En las zonas de expansion se instalan gran cantidad de lineas axiales con integracion alta
y media, especialmente las correspondientes al terreno ganado al mar y a los ensanches
a lo largo de la via de Ronda. Como consecuencia, el Casco Vello muestra una
disminucion de lineas con una integracién global alta respecto a la fase anterior, por lo
tanto la apertura de las nuevas vias, especialmente el malecén al norte y la calle
Elduayen al sur, provocaron un aumento de la segregacién espacial en el Casco Vello
respecto al sistema general.
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Fig. 4.3.2.5. Mapa axial. Integracion local. Colores rojo y naranja representan una integracion alta, amarillos y
verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

La integracidn local aporta informacion sobre el grado de integracion de una linea axial
con sus vecinas mas inmediatas, mostrando asi una representacién mas concreta sobre
cada linea en particular que sobre el propio conjunto (Hanson & Hillier, 1984). .

En la figura 4.3.2.5 se puede observar como la integracion local se corresponde con la
integracién global aungue muestra un mayor porcentaje de lineas con valores medios y
altos, lo cual entra dentro de lo normal.

Es posible verificar la importancia de Elduayen y de la via de Ronda como vias mas
integradas, al mismo tiempo se verifica también esta integracion en las zonas ganadas
al mary en la parte este del Casco Vello.

Respecto al Casco Vello se puede observar un mayor indice de lineas con valor de
integracién local alto y medio, lo cual indica que el sistema continta estando integrado
si reducimos el radio de analisis aunque en menor medida que en la fase anterior.
También es posible verificar un mayor indice de integracién en la parte norte del Casco
Vello (parte baja), por lo tanto la parte sur (parte alta) tendria un valor de segregacién
espacial mayor. Dentro de la parte norte cabe destacar una alta probabilidad de
segregacion espacial en la parte oeste cercana a la ribera del Berbés, asociada a la zona
de residencia de marineros, artesanos y trabajadores.
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Fig. 4.3.2.6. Mapa de segmentos. Integracion global. Colores rojo y naranja representan una integracion alta,
amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

Con la intencidon de obtener una segunda lectura sobre la variable integracion, se
muestra en la figura 4.3.2.6 el resultado obtenido sobre el mapa de segmentos (Hillier
& lida, 2005).

Como se puede observar el resultado es muy similar al obtenido en el mapa axial, lo cual
refuerza la hipdtesis sobre la calle Elduayen y la via de Ronda como las vias mas
integradas en el sistema urbano. La calle Carral adquiere un mayor valor de integracién
global que en el mapa axial.

Al igual que en los mapas anteriores es posible verificar como el Casco Vello queda
divido en dos partes de las cuales la parte sur es la mas segregada, en la parte norte
también existe un alto nivel de segregacion a excepcidn de la zona este correspondiente
a las plazas de la Constitucion, de la Princesa y de la Iglesia.

Es posible confirmar también una pequefia zona con baja integracion en el relleno de
Garcia Olloqui, lo cual puede dar respuesta a que el ensanche menos planificado situado
al sur, a lo largo de la via de Ronda, fuese urbanizado de forma mas intensa que el
ensanche de Garcia Olloqui, el cual en un principio deberia haber sido el eje principal de
crecimiento segun los prondsticos del planeamiento urbano a finales de siglo XIX.
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Fig. 4.3.2.7. Mapa de segmentos. Integracion local. Colores rojo y naranja representan una integracion alta,
amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

La variable integracion local obtenida del mapa de segmentos, muestra un resultado que
difiere ligeramente de los analizados hasta este momento. Debido a que la integracién
local mide el potencial de destino de un segmento (Hillier & lida, 2005) en relacién a una
area determinada, es coherente que muestre una mayor integracién en el Casco Vello
ya que existen un mayor nimero de segmentos interconectados y se encuentra en una
posicién central del area analizada.

Es posible interpretar por lo tanto, que al dividir la zona de analisis en subsistemas, por
ejemplo el Casco Vello, el ensanche de Garcia Olloqui, el barrio de la Salgueira, etc., el
Casco Vello seria el subsistema mas integrado con sus zonas adyacentes, obteniendo asi
una lectura mas cercana a los mapas mostrados en la fase anterior en la que el nucleo
intramuros seria la zona mas urbanizada.

A pesar de que el Casco Vello esta menos segregado a nivel local que a nivel global, se
puede verificar de nuevo la existencia de dos zonas con alta segregacion, una en la parte
sur cercana al castillo de San Sebastian y la otra en la parte oeste, cercana a la ribera del
Berbés, lo cual refuerza la hipdtesis de estas zonas son las menos integradas en el
subsistema del Casco Vello.
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Fig. 4.3.2.8. Mapa axial. Sinergia. Colores rojo y naranja representan una sinergia alta, amarillos y verdes
representan una sinergia media y azules representan sinergia baja.

La sinergia es una variable de dambito global, precisa de forma cuantitativa la relacion
existente entre la integracién global y la integracion local de un sistema a nivel general
(Hillier, 1996).

El resultado obtenido en la figura 4.3.2.8 es similar al del resto de mapas analizados, de
hecho determina cuatro zonas que funcionan de forma mas eficiente en la totalidad del
sistema.

Por un lado los terrenos ganados al mar por Garcia Olloqui y el malecén al norte del
Casco Vello, demuestran una buena sinergia a excepcién de algunas zonas cercanas a la
Alameda, el ensanche hacia ambos lados de |la via de Ronda también demuestra un buen
funcionamiento, los ejes correspondientes a Elduayen, via de Ronda y Policarpo Sanz
son los ejes estructuradores como también se observa en mapas anteriores, por ultimo
la parte este del Casco Vello aparece como otro subsistema con buena sinergia a nivel
global, al contrario de las demds zonas situadas en el emplazamiento de la antigua
ciudad intramuros que se muestran con una sinergia muy baja, especialmente la parte
sur y oeste, esto indica al contrastarlo con otros mapas la alta segregacién tanto a nivel
global como local p tras la apertura de la calle Elduayen.
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Fig. 4.3.2.9. Mapa de segmentos. Sinergia. Colores rojo y naranja representan una sinergia alta, amarillos y verdes
representan una sinergia media y azules representan sinergia baja.

En el caso de mapa de segmentos (Hillier & lida, 2005) el resultado es claramente
diferenciado, esto se debe a los resultados obtenidos en la integracion local, los cuales
han sido diferentes al considerar segmentos que al considerar lineas axiales ya que un
segmento divide una linea axial en tramos correspondientes a las intersecciones con
otras lineas, por lo tanto es una herramienta eficaz para analizar espacios a nivel local
con mas detalle que la linea axial.

Al realizar una sintesis entre la integracidon global y local del mapa de segmentos
presentado en esta fase, el resultado muestra como los espacios adyacentes a la calle
Elduayen componen el centro del sistema y segln nos alejamos de estas zonas la
variable de sinergia disminuye, mostrando al contrario que el mapa axial una buena
sinergia a nivel general en el interior del Casco Vello.

Debido a que el resultado de este mapa no se corresponde con el resto es posible
afirmar que se trata de una lectura menos exacta a nivel general que la obtenida a través
del mapa axial, el cual se corresponde en mayor medida con el resto de figuras
analizadas hasta el momento.
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Fig. 4.3.2.10. Mapa axial. Eleccion de flujo. Colores rojos y naranjas indican una mayor probabilidad de eleccion,
amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules representan probabilidad de eleccién baja.

La variable de eleccion de flujo se corresponde, segun Hanson y Hillier (1984), a la
probabilidad de una linea axial o segmento de ser elegida por un peatén para
desplazarse de forma eficiente por la trama urbana.

Los resultados obtenidos en la figura 4.3.2.10 demuestran de nuevo la gran importancia
tanto de la calle Elduayen incluyendo el primer tramo de Policarpo Sanz cercano a la
puerta del Sol como de la via de Ronda.

Al mismo tiempo es posible observar como las vias en direcciéon este tienen mayor valor
de eleccion de flujo lo cual se corresponde con los datos cualitativos que han sido
descritos en la primera parte de esta fase de analisis como la preferencia de la expansién
hacia el este o las dindmicas producidas por la localizacidon de la estacidn de ferrocarril.

Respecto al resultado obtenido en la anterior fase de andlisis es posible verificar una
inversién del sistema, las vias en el interior del Casco Vello han perdido los valores altos
y medios en cuanto a capacidad de flujo, trasladandose estos a una de las antiguas vias
extramuros, la via de Ronda y su espacio mas inmediato. En el interior del Casco Vello
destacarian aunque muy ligeramente la calle Real, Ferreria y Joaquin Yafiez coincidiendo
con la fase anterior y se incorporaria la calle Menéndez Nufiez conectando con Elduayen.
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Fig. 4.3.2.11. Mapa de segmentos. Eleccion de flujo. Colores rojos y naranjas indican una mayor probabilidad de
eleccion, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules representan probabilidad de
eleccion baja.

El mapa de segmentos muestra un resultado similar en cuanto a eleccién de flujo,
aunque en este caso destaca de forma especial el tramo de Elduayen correspondiente a
la puerta del Sol por encima de la via de Ronda y Policarpo Sanz.

A pesar de las diferencias ambos mapas destacan el mismo eje, si se observa el resto de
mapas también se puede observar de forma continuada la importancia que el mismo
habia adquirido al unir la parte este de la ciudad con la parte oeste, una unidn que antes
era mucho mas aparatosa y menos eficiente.

Hay que tener en cuenta que los resultados obtenidos en esta fase apuntan a la extincién
de las dindmicas principales que se observan en la antigua ciudad intramuros, el
comercio que era localizado en las vias con un valor de eleccidn de flujo alto o medio
guedaria ahora en vias con valor bajo, lo cual tendria consecuencias como veremos a
continuacion. La prohibicidn de la venta de alimentos en las plazas al aire libre también
es un factor importante para entender como entre en siglo XIX y el siglo XX fueron
desapareciendo las dinamicas representativas de la ciudad mercantil para dar paso a la
ciudad industrial y con ellas la importancia de la mayoria de calles del Casco Vello.
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C. Equipamientos.
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Fig. 4.3.2.12. Localizacion de equipamientos. 1910.

El crecimiento urbano y demografico significé también un aumento en el nimero de
equipamientos desde la fase anterior. Através del andlisis de la figura 4.3.2.12, se puede
determinar un descenso en el numero de equipamientos del Casco Vello frente a las
nuevas zonas de crecimiento, ademas de un notable incremento de los equipamientos
destinados al ocio y al espectaculo.

Con el derribo de las murallas, se construye una lonja de pescado y un mercado en el
malecdén ganado al mar frente a la plaza de la Piedra. La necesidad de espacios interiores
para realizar este tipo de actividades mercantiles que antes se daban en plazas abiertas,
se hizo visible con la construccion durante este periodo de varios mercados y
posteriormente con la aprobacion de unas ordenanzas municipales que prohibian la
venta de animales en el espacio urbano. Otro dato significativo expuesto por Souto
(1990) es el traslado de las actividades profesionales (médicos, abogados, arquitectos,
ingenieros, etc.) desde el Casco Vello hacia los nuevos ensanches durante el periodo
transcurrido entre esta fase y la anterior.
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Fig. 4.3.2.13. Espacio terciario y comercio. 1910.

Ademas de la localizacion de profesionales, Souto (1990) indica también en que calles
existia una mayor concentracidn de espacio destinado al uso terciario.

La comparacion entre este mapa y el presentado en la primera fase demuestra que los
nuevos ensanches absorbieron la mayor parte de la actividad terciaria y profesional de
la ciudad, las dinamicas mercantiles salieron desde el Casco Vello hacia los ensanches
guedando este en un segundo plano como espacio residencial. En el Casco Vello destaca
una notable concentracion de locales comerciales en la calle Real y en Joaquin Yafiez las
cuales desenvolvian un papel importante en la fase anterior, a lo que se le suma la calle
Elduayen abierta a finales del siglo XIX.

Otro dato destacable es poca concentracién de espacio terciario hacia el oeste de la
ciudad en contraste con la gran cantidad existente en la parte este. Segun Souto (1990)
los inmigrantes que llegaban a la ciudad se instalaron en algunas zonas del Casco Vello,
el Berbés y también en zonas periurbanas, este autor también sefiala que gran parte de
las edificaciones situadas en los ensanches del este pertenecian a la alta burguesia, esta
dicotomia entre ciudad obrera y ciudad burguesa puede ser percibida en la diferencia
entre la zona oeste (obrera) y la zona este (burguesa), hecho que ha influido en la
localizacion del espacio comercial.
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Antes de pasar a la superposicidon e interpretacién de esquemas graficos se realizara una
lectura critica e interpretativa sobre los aspectos fundamentales que se pueden verificar
en las figuras presentadas en el punto 4.3.2., especialmente sobre los mapas obtenidos
empleando la metodologia del space syntax (Hanson & Hillier, 1984). .

En primer lugar, es preciso profundizar en la variable de conectividad, la cual esta muy
asociada a la importancia de las vias existentes en la trama urbana. Debido a que es una
variable de ambito global, los resultados que se puedan obtener para una calle
determinada dependen a su vez de los que se obtienen para el resto de las calles. Al
comparar el mapa relativo a la conectividad de esta fase y el de la anterior se puede
verificar que muchas calles del Casco Vello han reducido su valor, pero esto no significa
gue se hayan quedado menos conectadas al sistema que antes, si no que al ampliarse el
sistema han aparecido nuevas vias con valores mayor, lo cual se representa como un
descenso de la conectividad a nivel global, este razonamiento puede ser también
aplicado a la integracion global. Si se analiza el movimiento de una persona en el sistema
a nivel general, es decir incluyendo en el foco la totalidad del espacio, el centro histdrico
no aparece como un lugar de destino predominante excepto en las zonas cercanas a la
Puerta del Sol, tampoco se puede decir que en su interior existan vias con alta
probabilidad de ser escogidas para desplazarse de un punto a otro, en este caso el
sistema racional se muestra mucho mas operativo.

Cuando se aplican métodos de analisis a nivel local, el centro histérico si demuestra un
buen funcionamiento, muy similar a los resultados obtenidos en la primera fase, esto
permite afirmar que el Casco Vello no ha perdido sus caracteristicas socio-espaciales, si
no que han aparecido nuevas calles en su espacio envolvente las cuales han ejercido
predominancia sobre las pre-existentes. Para explicar la perspectiva local serd empleada
la perspectiva del mapa de segmentos, este método es mads preciso para el analisis a
menor escala, especialmente cuando se trata espacios con una configuracion organica,
debido a que el segmento divide una linea axial en sus intersecciones, ajustando de
forma mas precisa las variables para cada tramo. Para realizar el mapa de segmentos de
integracién local se ha tenido en cuenta un radio topoldgico de 400 metros, esto significa
que los resultados muestran el resultado de cada variable teniendo en cuenta un
desplazamiento que abarcaria solamente este radio, lo cual permite hacer una lectura
aislada de las propiedades del Casco Vello. El resultado es similar al obtenido en la fase
anterior, ya que alli el Casco Vello formaba la totalidad del sistema, este resultado puede
ser entendido como un dato significativo en cuanto a su relacién con pensamiento
progresista, ya que demuestra la capacidad de la ciudad medieval como espacio
residencial en contraposiciéon a la afirmaciéon de que esta representaba un espacio
incapaz de satisfacer las necesidades a nivel de comunicaciones y dindamicas sociales
frente al modelo racional.

En la siguiente seccion se realizardn una serie de superposiciones y esquemas
interpretativos para sistematizar los aspectos que han resultado de mayor relevancia
durante el estudio de las secciones anteriores.

191






4.3.3 SUPERPOSICION DE LOS ELEMENTOS SOCIO-ESPACIALES

A. Superposicion de integracion y elementos urbanos.

B. Superposicidon de eleccion de flujo y elementos urbanos.

C. Esquemas interpretativos.
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A. Superposicion de integracion y elementos urbanos.
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Fig. 4.3.3.1. Superposicion de mapa axial de integracion global y equipamientos. Colores rojo y naranja representan
una integracion alta, amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

Se ha seleccionado el resultado obtenido en la integracion total del mapa axial ya que
representa de forma satisfactoria la mayor parte de los resultados obtenidos respecto a
esta variable.

El nivel de integracion de un espacio no esta directamente ligado a la existencia de todo
tipo de equipamientos, por ejemplo, la mayor parte de equipamientos religiosos se
encuentran en 1910 en vias con una integracién baja, ya que se encontraban alli de
forma anterior a la ampliacidn de la trama urbana, sin embargo todos los equipamientos
destinados al ocio coinciden con vias de integracion media o alta.

Observando la figura 4.3.3.1 se puede observar la dicotomia antes citada entre la parte
este y la parte oeste. Al este existen todo tipo de equipamientos incluyendo una gran
cantidad de ellos destinados al ocio y al espectdculo, al oeste el nimero es mucho menor
y los equipamientos de ocio son inexistentes.
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Fig. 4.3.3.2. Superposicion de mapa axial de integracion global y espacio terciario. Colores rojo y naranja
representan una integracion alta, amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan
integracion baja.

La localizaciéon del espacio con mayor acumulacion de locales comerciales representado
en la figura 4.3.2.13 superpuesto a la variable de integracién global en la figura 4.3.3.2
muestra una relacion mas estrecha entre los ejes comerciales y las vias con buena
integracion.

Se puede observar de forma definida como el espacio segregado tanto en la parte norte
como en la parte sur del Casco Vello no muestra un porcentaje representativo de locales
comerciales o de uso terciario a excepcion de la calle Real y la calle Joaquin Yafiez. La
calle Elduayen muestra un alto porcentaje de actividad terciaria.

Las vias principales en el ensanche hacia el este indican todas ellas un alto porcentaje
de actividad terciaria y al mismo tiempo un nivel de integracion alto y medio, esto
demuestra como la apertura de nuevas vias y las légicas del urbanismo modernista
(Choay, 1992) produjeron segregacion espacial en el Casco Vello y provocaron un
desplazamiento de la actividad terciaria hacia los nuevos ensanches.
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B. Superposicion de eleccion de flujo y elementos urbanos.
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Fig. 4.3.3.3. Superposicion de mapa axial de eleccion de flujo y equipamientos. Colores rojos y naranjas indican una
mayor probabilidad de elecciéon, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules
representan probabilidad de eleccidn baja.

La distribucion de equipamientos no coincide a nivel general con la variable de eleccidon
de flujo. Debido a la gran importancia que adquieren las calles Elduayen, Policarpo Sanz
y Principe en el eje este oeste es posible observar como en ellos asciende ligeramente
el numero de equipamientos y de profesiones liberales, aunque a nivel general se
reparten de forma uniforme por todo el ensanche.

Centrando la atencién sobre el Casco Vello es posible verificar el bajo nimero de
equipamientos en comparacién al ensanche y su localizacién en vias importantes en la
fase anterior, la trama organica medieval muestra dificultades para ser escogida a la
hora de circular desde el mar hacia el eje de mayor eleccién de flujo, lo cual refuerza la
hipdtesis sobre la segregacidn espacial producida con el nuevo ensanche y desplaza la
localizacion de los equipamientos hacia calles inmediatamente contiguas como Carral
ya que estd mejor integrada y es mas transitable.
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Fig. 4.3.3.4. Superposicion de mapa axial de eleccion de flujo y espacio terciario. Colores rojos y naranjas indican
una mayor probabilidad de eleccién, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules
representan probabilidad de eleccidén baja.

La superposicion del mapa de eleccion global con los ejes de mayor concentracion de
locales comerciales adquiere una lectura complementaria.

Las vias que registran un alto porcentaje de actividad terciaria son vias que tendrian un
buen ndmero de transeuntes, el eje principal hacia el que convergen las circulaciones
obtenido en el mapa de eleccién de flujo coincide en todos sus tramos con vias de alto
porcentaje de espacio comercial.

En el caso de la calle Carral, al superponer estos dos resultados es posible afirmar que
este eje tendria una gran importancia a la hora de conectar la zona portuaria con la
puerta del Sol evitando asi pasar por las calles del Casco Vello.

Respectivamente al Casco Vello en particular, las vias por mas transitables serian la calle
Real y la calle Joaquin Yafiez y son las Unicas que habrian mantenido un alto porcentaje
de actividad terciaria ya que contintan siendo el principal eje de union de la ribera del
Berbés con la puerta del Sol.
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C. Esquemas interpretativos.
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Fig. 4.3.3.5. Esquema interpretativo de la relacion existente entre la integracion global, los equipamientos y el
espacio terciario.

A través de la observacion de la figura 4.3.3.5, es posible verificar de nuevo el
desplazamiento de equipamientos y funciones terciaras hacia la zona mas oriental. Este
desplazamiento se debe principalmente a la localizacién de dos zonas con una fuerte
integracién, por un lado la parte central del ensanche correspondiente a la via de Ronda
y que incluye la parte mas oriental del Casco Vello y por otra parte la zona portuaria
situaba en los terrenos ganados al mar.

Dentro de las zonas con una baja integracidon se encuentra gran parte del Casco Vello,
exceptuando la zona mas oriental correspondiente a las plazas y conjuntos de
edificaciones principales, la ribera del Berbés y los barrios de la Falperra y la Salgueira,
entre los cuales este ultimo posee algunas vias de integracion media al estar mas
proximo de la via de Ronda, lo cual implica una mayor presencia de equipamientos y
espacio terciario.

198



Analisis 1910

g
N

om s0m  100m  150m 250m

@ Equipamientos estacion maritima ® Equipamientos de ocio

® Equipamientos religiosos @ Equipamientos turisticos

[ ] Equipamientos militares/ policiales Equipamientos de abastecimiento

® Equipamientos educativos ® Servicios financieros

® Equipamientos administrativos e Vias con mayor porcentaje de establecimiento terciario
| ] Localizacion de profesionales ——— Eje interpretativo de la variable eleccion de flujo

Fig. 4.3.3.6. Esquema interpretativo de la relacion existente entre las principales lineas de eleccién de flujo,
equipamientos y espacio terciario.

A partir de la interpretacion del resultado obtenido en el mapa de eleccidon de flujo ha
sido realizado el esquema interpretativo mostrado en la figura 4.3.3.6, prestando
especial atencion a las vias que tendrian una mayor capacidad de atraer flujos en el
entorno del Casco Vello.

Se observa la importancia que habria ganado el malecdn de enlace con el Berbés el cual
permitia tras el derribo de las murallas, un contacto directo con el mar. Destacan en el
interior del Casco Vello tres ejes sin contabilizar la calle Elduayen, debido a sus
diferencias morfoldgicas con el resto. Por lo tanto, lo fundamental para el Casco Vello
es que mantiene su eje de circulacién principal desde la fase anterior, excepto el tramo
asociado a la puerta del Placer, al mismo tiempo que el conjunto de vias del interior del
Casco Vello en general, ha perdido gran parte de sus dindmicas urbanas y también parte
de sus capacidades espaciales.
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Para concluir la segunda fase de analisis, se realizara una reflexién interpretativa sobre
las realidades representadas en las figuras de la seccidon 4.3.3, y posteriormente se
introducira brevemente la proxima fase de analisis.

Como se puede observar a simple vista, se han considerado variables de ambito global
para realizar las superposiciones y los esquemas interpretativos, debido a que la
localizacion de equipamientos, servicios y espacio comercial se relaciona en mayor
medida con las variables de dmbito global durante este periodo. Esto es debido al
cardacter generalista de las estrategias modernistas, que muestran una vision del espacio
urbano unitaria y general. Ademas las intervenciones de ensanche realizadas fueron
planteadas siempre desde una perspectiva global.

Se puede observar por lo tanto, como la localizacion de los equipamientos se desplaza
hacia el ensanche, al igual que el espacio comercial. Si se observa la variable integracién
local en el mapa de segmentos correspondiente a la seccidn anterior y se compara con
la localizacién de equipamientos, es posible verificar como la gran mayoria de
equipamientos se encuentran, o bien fuera, o en zonas perimetrales, respectivamente
a las zonas con mejor integracidn en el subsistema de trama organica, lo cual significa
que se encuentran alejadas a mas de 400 metros del Casco Vello y por lo tanto no existe
un desplazamiento cémodo ni natural de los residentes de esta zona de la ciudad hacia
la zona situada mas al este del ensanche, dejando en evidencia la situacion de
segregacion funcional que se suman a la segregacion del espacio a nivel global.

Es posible afirmar una vez se han analizado en profundidad toda una serie de datos y
variables, que el proceso de degradacion social comienza probablemente en este
periodo, especialmente en las zonas que se han mostrado menos integradas en el Casco
Vello a nivel local. Las zonas asociadas al este del Casco Vello mantienen en cierto modo
una buena integracion tanto a nivel global como local gracias a las plazas, la cercania
con la puerta del Sol, la apertura de la Calle Elduayen y la apertura de la conexién en el
frente maritimo, lo cual reafirma la hipdtesis sobre el buen funcionamiento de la trama
organica, especialmente cuando se dan en la misma espacios abiertos articuladores que
la conectan con los subsistemas perimetrales, lo cual no ocurre en la zona oeste del
Casco Vello. Esta integracidn se ve reforzada por la presencia de algunos equipamientos
importantes y de edificios monumentales que representan la identidad de la ciudad.

En lafase que serd analizada a continuacion, se abordara el periodo existente entre 1910
y 1960. Debido a que a partir de 1950 se intensifico la actividad urbanistica en la zona,
en contraposicion a la inactividad predominante desde el inicio de la Guerra Civil, seran
incluidas algunas operaciones realizadas durante la década de 1960, ya que se
relacionan principalmente con las estrategias de influencia desarrollista y moderna, las
cuales seran asociadas a esta fase de analisis, concluyendo en la cuarta fase con un
periodo asociado a estrategias asociadas al pensamiento posmoderno.
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4.4.1. CARACTERISTICAS GENERALES DEL AREA DE ESTUDIO

La fase de analisis que se desarrollara a continuacion, abarca el periodo entre el afio
1910 y el afio 1960, aunque para aglutinar fendmenos asociados a las estrategias
representativas de este periodo serdn también tenidas en cuenta determinadas
actuaciones llevadas a cabo a lo largo de la década de 1960.

Se trata de un periodo que abarca una complejidad mayor que el anterior, debido al
contexto social en el que se desarrolla. Este periodo puede ser definido en tres etapas,
en primer lugar abarca el ultimo periodo mondarquico antes de la proclamacion y
también y también el fin de la Segunda Republica, la cual se enmarca entre 1931y 1939
con el inicio del segundo periodo, este abarca la guerra civil y la etapa de posguerra
dando paso en la década de 1950 a la tercera etapa denominada desarrollismo, en la
cual se da una apertura del pais a nivel internacional y una mayor liberalizacion en el
aspecto econdmico. Todas estas fases tienen su impacto a nivel urbanistico, y han
influido de forma determinante en la morfologia de la ciudad (Pereiro, 1981).

La fase correspondiente a la Segunda Republica esta asociada a un periodo de gran
positivismo, derivado del crecimiento econdmico e industrial y que habia surgido
acompafiado de la filosofia modernista y racional. Destacaron en esta época la
consolidacién de los ensanches y especialmente el desarrollo de planes urbanisticos
ambiciosos, los cuales no llegaron a realizarse. También se proyecta durante esta época
el ante-proyecto del puerto de Vigo y se da inicio a las obras de relleno.

En la fase correspondiente al periodo de la guerra civil y la posguerra destaca la poca
actividad urbanistica, debido a la gran crisis que el pais atravesd durante el conflicto
armado y de la aplicacién de medidas proteccionistas instauradas por el régimen militar
en su primera etapa de gobierno. Estas medidas eran especialmente estrictas con el
desarrollo urbano de las ciudades, el cual dejé de ser competencia del municipio para
pasar a formar parte de las competencias de la capital.

La tercera y ultima fase, concentra en un periodo de tiempo mucho menor comparado
con las anteriores, una mayor acumulacién de intervenciones urbanisticas. El
desarrollismo espafiol provocd una liberalizacién del suelo agresiva, la cual no fue
acompafiada en el Casco Vello por estrategias de proteccidn y conservacién realmente
eficaces, propiciando la destruccidn o alteracidn de parte del patrimonio construido.

A continuacién se realizara un analisis descriptivo de los datos cualitativos obtenidos,
los cuales han sido representados en los planos morfoldgicos, esta visién sera
complementada de forma posterior por datos de cardcter cuantitativo, con el objetivo
de abarcar una mayor parte de la realidad socio-espacial. Para culminar la fase de
analisis, se procederd a realizar un analisis derivado de la superposicién entre los
elementos anteriormente citados, ajustando las herramientas utilizadas a la parte de la
realidad que se pretenda analizar en cada situacion, ya sea desde un punto de vista
global o local.
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Fig. 4.4.1.1. Trama urbana. 1960.

Desde el punto de vista morfoldgico, existe una caracteristica principal que puede ser
asociada a este periodo, y sera por lo tanto mencionada en primer lugar. Como se puede
observar en la figura 4.4.1.1, sobre todo si se compara con su correspondiente en la fase
anterior, se puede observar como en Casco Vello ha perdido el contacto directo con el
mar, dando lugar al desarrollo portuario el cual implica la actuacion de mayor relevancia
para la consolidacién de la actual configuracidn del barrio, la cual puede ser definida
como isla en tierra, ya que se encuentra limitada por diversas barreras fisicas, al oeste
topograficas, al norte el propio puerto y al este el ensanche, en donde se unen de forma
repentina y directa, la trama organica y la trama medieval.

Desde el punto de vista demografico, en el caso de Vigo, el éxodo rural tiene un gran
impacto durante esta etapa, sumado ademas al regreso de emigrantes que volvian de
América tras haber reunido grandes capitales, se da asi lugar a un notable aumento
demografico acompafiado por una primera fase de suburbanizacion del espacio
residencial, especialmente el de la clase obrera a partir de la década de 1950.
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Fig. 4.4.1.2. Infraestructuras viarias. 1960.

La evolucién demografica en este periodo responde a dos fases diferenciadas, durante
la guerra civil y los afios de postguerra las ciudades crecen escasamente y lo mismo pasa
con el numero de habitantes; a partir de la década de 1950 el desarrollismo y la fuerte
industrializacién producen una explosion demografica sin precedentes la cual se ve
acompafiada por un crecimiento del espacio construido en las ciudades.

En el caso de Vigo, concretamente del distrito 1 al cual pertenece el Casco Vello, se
puede verificar un crecimiento progresivo desde 1910 hasta 1950, pasando de 17.000
habitantes a 27.000 habitantes; por otro lado desde 1950 hasta 1960 el distrito pasa de
17.000 habitantes a 33.700 habitantes en un periodo de diez afios, mostrando un
aumento mucho mads significativo que en las décadas anteriores (Souto, 1990).

La estructura viaria de la ciudad en el centro histdrico se encontraba ya consolidada y
como se puede observar en la figura 4.4.1.2 la mayor cantidad de vias relevantes en
periodos anteriores mantienen su presencia y también su importancia, al mismo tiempo
gue aparecen nuevos ejes como la via de enlace entre el Arenal y Bouzas por Orillamar.
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Fig. 4.4.1.3. Vias principales. 1960.

La dicotomia entre el Casco Vello y sus zonas inmediatas sigue presente al igual que en
las fases anteriores, en la figura 4.4.1.3, se puede observar como la trama organica del
Casco Vello mantiene poca relacidn con las principales calles del sistema viario, el cual
en esta época estaba ya adaptado para la circulacién de automovil.

Como consecuencia, el espacio urbano del Casco Vello muestra un mayor porcentaje de
segregacion espacial, debido a que la ciudad se fue desarrollando a su alrededor al
tiempo que ignoraba la situacion y el contexto del antiguo nucleo amurallado.

Desde el punto de vista tedrico, esta fase se corresponde con un momento de
predominio del urbanismo progresista representando por el movimiento moderno
(Choay, 1992), aunque en el caso de Espafia se dan ciertos factores exclusivos
relacionados con el desarrollismo y que complementan la vision moderna del
urbanismo. Por lo tanto el urbanismo vigués durante toda esta fase y hasta
aproximadamente la década de 1970, se asocia a caracteristicas como el desprecio por
la ciudad heredada del pasado, la fuerte zonificacion del espacio urbano y las
operaciones de renovacién urbana consistentes en la demolicion de arquitectura
tradicional en el centro de la ciudad para substituirla por nuevas edificaciones.
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Fig. 4.4.1.4. Localizacién de las infraestructuras industriales. 1960.

Entre esta fase y la anterior se produce la consolidacion del puerto de Vigo, lo cual se
puede observar en la figura 4.4.1.4, en la cual se pueden observar parte de las diversas
operaciones de relleno llevadas a cabo. El ante-proyecto del puerto realizado por
Eduardo Cabello fue aprobado en el afio 1913, pero su construccion comenzd en la
década de 1920, en él se definia la localizacidn de diversas darsenas y muelles de
caracter pesquero en la zona del Berbés, el muelle de transatlanticos en la ubicacion del
muelle de A Laxe y las ddrsenas y el muelle destinados al uso comercial en el Arenal
(Souto, 1981).

La actuacion de la junta de obras del puerto, tal y como se cita en la fase anterior, se
produce de forma independiente y sin preocupacion por el resto de la ciudad, lo cual
termind por convertir el Casco Vello en unaisla en tierra, eliminando el contacto directo
con el mary produciendo barreras fisicas a través de la ampliacidn de darsenas y muelles
las cuales estaban separadas de la ciudad con elementos fisicos como vallas, hecho que
se puede observar en la figura 4.4.1.28 y que contribuyé en las décadas posteriores al
deterioro socio-espacial del Casco Vello.
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Fig. 4.4.1.5. Localizacién equipamientos principales. 1960.

En el periodo anterior a la guerra civil se aprueba el Plan Palacios, el cual no llegd a ser
construido pero ejemplifica el pensamiento progresista que determinaba el desarrollo
urbano, muy influenciado por las teorias asociadas al movimiento moderno y a la Carta
de Atenas (Pereiro, 1981).

Tras la guerra comienza una etapa convulsa en la que se continldan aplicando los
principios del urbanismo progresista pero no en su totalidad, segun Souto (1990), el
empleo de las formas racionalistas solo hacia una alusién semantica a los principios del
urbanismo moderno aunque los objetivos reales estaban asociados principalmente al
desarrollismo (Duque, 2010), separandose asi del urbanismo moderno pero
manteniendo una esencia progresista, sobre todo desde el punto de vista formal.

La fuerte zonificacién propuesta en el afio 1943 en el plan de Manuel Comingues
determind para las zonas correspondientes al ensanche de principios de siglo XX la
localizacidon de la zona comercial de la ciudad, lo cual intensificé el traslado de servicios
y equipamientos hacia la parte este del Casco Vello y la progresiva desaparicidon de los
mismos al oeste, un fendmeno asociado al mismo tiempo a la gradacién social que
proponia el plan, el cual determinaba el centro de la ciudad como una zona con gran
potencial de aprovechamiento inmobiliario para la burguesia (Souto, 1981).
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Fig. 4.4.1.6. Localizacién de plazas, parques y zonas ajardinadas. 1960.

Durante la década de 1960 se comienza a potenciar la industria del turismo, debido
principalmente a la aprobacion de la Ley sobre Centros y Zonas de Interés Turistico
Nacional en el aifio 1963. En el caso de Vigo la zona asociada al litoral correspondiente
al antiguo nucleo amurallado y al ensanche de Garcia Olloqui fue modificada de acuerdo
con esta ley, lo cual eximia a las actuaciones del cumplimiento de la Ley del Suelo de
1956 (Souto, 1981).

La aparicién de un nuevo espacio ajardinado en el litoral del ndutico se debe por lo tanto
a la localizacion en ese entorno de la industria turistica y no a satisfacer las necesidades
de observacién y recreo de los propios ciudadanos, de hecho la tendencia en esta fase
fue hacia la desaparicion de espacios vacios, mercados, y a la consolidacidn de extensas
areas urbanas carentes de espacios ajardinados o espacio publico ya que no ofrecian un
buen aprovechamiento del espacio en comparacién con la edificacidn.

En la figura 4.4.1.6 se puede observar un fendmeno asociado a la degradacién socio-
espacial del Casco Vello que es la desaparicion de las plazas antes existentes en la zona
litoral para ser substituidas por infraestructuras viarias o industriales.
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Para concluir la primera parte de esta fase de analisis se realizard una pequena
sistematizacion de los aspectos mas importantes hasta ahora analizados, realizando una
interpretacion personal de los mismos.

Centrando la atencidn sobre el Casco Vello, es posible verificar en esta fase una primera
oleada de gentrificacion asociada a un fendmeno de nueva gentrificacion,
concretamente gentrificacion de nueva construccién, en el cual podrian ser
identificados aspectos presentes en las teorias de la produccion. Es posible realizar esta
afirmacion debido a la apropiacion del espacio del frente maritimo durante la década de
1960 por parte de la industria turistica y la especulacién inmobiliaria, en la figura 4.4.2.3
se puede identificar en que localizaciones se realizaron derribos o ampliaciones de
edificios pre-existentes, con el objetivo de construir otros nuevos en su lugar de mayores
dimensiones y de aspecto claramente contemporaneo, lo cual se puede observar
directamente en las fotografias expuestas a continuacidn, por ejemplo la figura 4.4.1.13
en la que se pueden observar las dos edificaciones que representan el paradigma de las
intervenciones llevadas a cabo durante este periodo.

Es importante por lo tanto, tener en cuenta que el frente maritimo era una zona
asociada anteriormente a una apropiacion por parte de la sociedad urbana,
concretamente era una zona que albergaba dos mercados con los cuales se abastecia la
poblacién del barrio y una plaza publica en la cual se realizaba comercio informal. La
entrada en el desarrollismo y la apertura internacional comenzaron a potenciar el
crecimiento de la industria turistica, en el caso del Casco Vello la localizacién de la
estacion de transatlanticos es fundamental, y el espacio circundante se vuelve mas
codiciado una vez el turismo se muestra como una industria de alta rentabilidad. Las
consecuencias espaciales fueron la apropiacidon del frente maritimo por la industria
turistica, la cual era complementada por un edificio de oficinas y también un edificio
residencial de grandes dimensiones. Por lo tanto como se puede observar, es posible
identificar desde el punto de vista socio-espacial y visual de qué modo la gentrificacidon
se inicid y cudles fueron sus implicaciones directas sobre el espacio urbano.

Las operaciones de renovacién sobre el Casco Vello se limitaron a zonas concretas
buscando siempre la especulacion durante este periodo, por lo tanto a pesar de que se
puede observar una intensa actividad constructiva y un severo cambio morfoldgico,
desde el punto de vista social el barrio comenzé un proceso de degradacion sin
precedentes provocado por la total desinversién de la administracidon en la zona, en
favor de la periferia que se encontraba en pleno desarrollo y ofrecia mejores
oportunidades para realizar inversiones de alta rentabilidad.

El frente maritimo es el ejemplo mas claro del tipo de intervencidn realizado durante
esta época en el Casco Vello, aunque la aparicién de nuevas edificaciones fue una
constante como se observard en la siguiente seccion, en la cual se analizara con mayor
precision, de qué modo se puede cuantificar el efecto de las intervenciones realizadas
durante este periodo y como se estructuraron dependiendo de las cualidades
intrinsecas a la trama urbana existente antes de comenzar el desarrollismo.
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Fig. 4.4.1.7. Frente maritima del Casco Vello en la década de 1950. Se observa el estado anterior a la construccion
de las edificaciones incoherentes.
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Fig. 4.4.1.8. Frente maritima del Casco Vello en la década de 1980. Se observan las edificaciones incoherentes
construidas en la década de 1960 generando una nueva barrera fisica.
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Fig. 4.4.1.9. Edificio del Ayuntamiento en la Plaza de la Constitucion. Década de 1960.

Fig. 4.4.1.10. Plaza de A Pedra. Década de 1960.
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Fig. 4.4.1.11 y fig. 4.4.1.12. Ejemplos de edificios incoherentes surgidos a partir de las ordenanzas municipales de
1956.

Fig. 4.4.1.13. Cambio de escala acontecido en el frente maritimo del Casco Vello en la década de 1960.
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Fig. 4.4.1.14. Fotografia aérea del Casco Vello en la década de 1970. Se pueden observar las edificaciones
incoherentes construidas a lo largo de la década de 1960 en el perimetro del area protegida.
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Fig. 4.4.1.15. Fotografia aérea del Casco Vello en la década de 1970.
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Fig. 4.4.1.16. Entrada lateral al mercado de A Laxe, derribado en la década de 1960 para ser substituido por un
hotel privado de desproporcionadas dimensiones.
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Fig. 4.4.1.17. Fotografia de los soportales del Berbés en la década de 1960. Se observa el cambio de uso de los
propios soportales, habiendo abandonado ya su funcién original como refugio para los artilugios de pesca.
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Fig. 4.4.1.18. Fotografia de la explanada del Berbés en periodo de fiestas. Década de 1960.

Fig. 4.4.1.19. Fotografia del parque infantil situado en la explanada del Berbés. Década de 1960.
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Fig. 4.4.1.20 y fig. 4.4.1.21. A la izquierda se observa la infraestructura construida durante la década de 1960 para
albergar el mercado de A Pedra, el cual terminaria siendo conocido por la venta de ostras y de productos
procedentes del contrabando maritimo; a la derecha se observa la calle de los cesteros en la década de 1960,
préxima a la plaza de la Constitucion.

Fig. 4.4.1.22. Fotografia de los jardines del Nautico. Década de 1960.
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Fig. 4.4.1.23. Construccion de los nuevos edificios proyectados para el frente maritimo del Casco Vello durante la
década de 1960.

Fig. 4.4.1.24. Plaza de la Constitucion a finales de la década de 1960.
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Fig. 4.4.1.25 y fig. 4.4.1.26. Vistas de la calle Real a finales de la década de 1960.

Fig. 4.4.1.27. Mercado informal en la plaza de la Piedra a finales de la década de 1950.

220



Analisis 1960

Fig. 4.4.1.28. Fotografia de la explanada del Berbés a principios de la década de 1960. A la izquierda se observan
las barreras fisicas introducidas por la separacién puerto-ciudad, al fondo se observa el levantamiento de los
primeros edificios incoherentes que serian levantados durante la década de 1960.
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Fig. 4.4.1.29. Construccion de viviendas incoherentes en la calle Elduayen a principios de la década de 1960.
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A. Espacio construido.
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Fig. 4.4.2.1. Esquema interpretativo del espacio construido. 1960.

Los cambios mas significativos en la etapa anterior a la guerra civil de 1936 y en los afios
de posguerra, fueron la construccion de las infraestructuras portuarias y la modificacién
de la linea del ferrocarril, la cual deja adquiere un trazado un poco menos agresivo con
la trama urbana gracias a la construccidon de una nueva estacidn en Guixar, al final de la
calle Arenal, lo cual se puede observar comparando la figua 4.4.2.1 con su
correspondiente en la fase anterior.

En cuanto a las infraestructuras portuarias, destaca la estacién de transatlanticos por
ser la Unica que ofrece un contacto directo con el mar, la localizacién de la misma
provocod la aparicién de una serie de edificaciones en la década de 1960 substituyendo
a las pre-existentes, amparadas en la legislacion turistica se levantan diversos edificios
de altura desproporcionada entre los cuales se encuentra un hotel de grandes
dimensiones (Souto, 1981). La aparicién de esta barrera visual fue determinante para
transformar el Casco Vello en una isla urbana y contribuir a su degradacién y abandono.
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Fig. 4.4.2.2. Esquema interpretativo del espacio construido y barreras fisicas. 1960.

Se puede verificar el gran impacto que las infraestructuras portuarias y las nuevas
edificaciones representadas en la figura 4.4.2.2 como barreras fisicas, tuvieron sobre el
Casco Vello, el ejemplo mas paradigmatico es la construccién de los edificios de Montero
Rios enfrente a la estacidn de transatlanticos (figuras 4.4.1.7,4.4.1.8 y 4.4.1.23).

A través del analisis de la figura 4.4.2.2 se puede verificar como la separacién entre
puerto y ciudad se acentua, afectando en gran medida al Casco Vello que pierde con
estos rellenos parte de su identidad morfoldgica.

La calle Elduayen a pesar de ser edificada en periodos anteriores también es
representada como una barrera fisica debido al impacto que tuvo su apertura en la
diferenciacién y separacion del Casco Vello en dos partes, quedando la zona sur mas
segregada e incomunicada.

Respecto a la zona oeste correspondiente a la figura 4.4.2.2, las dificultades topograficas
retrasaron su urbanizacién hasta que otras zonas cercanas con mejores condiciones
fueron totalmente edificadas.
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Fig. 4.4.2.3. Localizacién de viviendas incoherentes construidas en el Casco Vello a raiz de las ordenanzas
municipales de 1956.

La aparicidén de edificaciones desproporcionadas y fuera de contexto en el Casco Vello
tiene su origen en las ordenanzas municipales de 1956 que pueden ser divididas en dos
partes, segun Souto (1981) la primera parte se compone de una serie de articulos que
modifican el limite de altura para las construcciones en el centro urbano, permitiendo
en muchos casos alcanzar la maxima altura y densidad, la segunda parte contiene una
descripcién de las zonas propuestas entre las cuales destaca una pequefia drea de
proteccion en el Casco Vello.

La aparicién de una area de proteccién en el Casco Vello, aunque sea de forma casi
inexistente, demuestra un acercamiento a la conservacién del patrimonio cultural
aunque su ambito se reduce a limitar las posibilidades de renovacidon o derribo
(Martinez, 2001). Esta zona de conservacidon se mostrd insuficiente, como se puede
observar en la figura 4.4.2.3, y no impidié la aparicién de un gran numero de
edificaciones incoherentes (figuras 4.4.1.28 y 4.4.1.29), sobre todo en las zonas
perimetrales del Casco Vello, debido en gran parte, segun Pereiro (1981) a su
incumplimiento de forma general y sistematica.
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B. Infraestructuras.
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Fig. 4.4.2.4. Mapa axial. Conectividad. Colores rojo y naranja representan una conectividad alta, amarillos y verdes
representan una conectividad media y azules representan conectividad baja.

La conectividad es una variable asociada al método de analisis cuantitativo space syntax,
desarrollado por Hanson y Hillier (1984). A través del mapa de conectividad es posible
establecer el nimero de nodos o intersecciones que posee una linea axial en relacién al
resto del sistema.

Lo que se puede determinar observando la figura 4.4.2.4 respecto a la fase anterior es
la continuidad de las lineas con conectividad alta correspondientes a las calles Elduayen,
Principe y Policarpo Sanz. Las lineas situadas en el eje norte-sur han aumentado su nivel
de conectividad de forma significativa en la zona este, debido a la apertura de nuevas
calles con las cuales mantienen una relacion directa, destacan de forma especial la calle
Velazquez Moreno y la calle Colédn que unen la zona litoral con la calle Principe (antigua
via de Ronda). En este mismo eje, la calle Carral anexa al Casco Vello ha descendido su
nivel de conectividad como consecuencia del aumento en esta misma variable de sus
vecinas mas inmediatas.

En la zona litoral, especialmente en parte que coincide con la estacidn de transatlanticos
y los jardines del Nautico, la conectividad ha ascendido debido a la aparicién de nuevos
espacios ganados al mar y nuevas lineas axiales entre esta fase de analisis y la anterior.
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Fig. 4.4.2.5. Mapa axial. Integracion global. Colores rojo y naranja representan una integracion alta, amarillos y
verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

El mapa de integracién global (Hanson & Hillier, 1984) es uno de los mdas determinantes
en este andlisis debido a que indica que zonas estan bien integradas y cuales
permanecen segregadas. Al comparar la figura 4.4.2.5 con su correspondiente en la fase
anterior se pueden observar una serie de cambios importantes.

En primer lugar se puede observar como la zona litoral que va desde el Berbés hasta la
estacion de transatlanticos ha reducido su nivel de integracién en gran medida, este
fendmeno puede estar asociado la aparicién de las barreras fisicas y a la modificacion
espacial del frente litoral, lo cual ha provocado segregacion espacial una de las zonas
residenciales asociadas a lo que Lefebvre (1978) se refiere como sociedad urbana.

Respecto al ensanche, es posible observar como aumenta la integracién en las zonas
situadas hacia el este al mismo tiempo que desciende en el Casco Vello y en calle Carral.
La apertura de las Ultimas vias en el ensanche y las modificaciones del frente litoral han
inducido a la desaparicién de la mayor parte de lineas axiales con integracion media o
alta en el Casco Vello, quedando solo cuatro a destacar, las calles Real, Méndez Nufiez,
Triunfo y Joaquin Yafez, la cual se mantiene desde la primera fase demostrando su
importancia.
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Fig. 4.4.2.6. Mapa axial. Integracion local. Colores rojo y naranja representan una integracion alta, amarillos y
verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

Dentro de la variable integracidn es posible diferenciar entre el ambito global y el ambito
local, en la figura 4.4.2.6 se puede observar el mapa de integracién local (Hanson &
Hillier, 1984) en el cual se obtiene una lectura mas concreta de cada linea en particular
gue del conjunto a nivel general.

A través de la observacion de la figura 4.4.2.6 en comparacién con su correspondiente
en la fase anterior es posible determinar algunos aspectos importantes. Destaca el
aumento de la integracion en la zona correspondiente al ensanche de inicios de siglo,
especialmente de las calles Policarpo Sanz y Velazquez Moreno.

En lo que refiere al Casco Vello, no existen variaciones demasiado significativas en la
integracion local respecto a la fase anterior. Para la fase actual, cabe destacar la no
concordancia de la figura 4.4.2.5 (integracién global) con la figura 4.4.2.6 (integracion
local) en lo relativo a la zona comprendida entre el Berbés y la estacion de
transatlanticos, la cual no se indica como segregada en la Ultima si no que mantiene una
integraciéon media, esto quiere decir que el barrio del Berbés y la parte noroeste del
Casco Vello mantienen un buen nivel de integracién cuando consideramos un area de
analisis mas reducida, sin embargo se muestran segregados en la estructura urbana a
una escala mayor.
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Fig. 4.4.2.7. Mapa de segmentos. Integracion global. Colores rojo y naranja representan una integracion alta,
amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

Para contrastar los resultados obtenidos sobre la variable integracién global en el mapa
axial, se acude a su simil en el mapa de segmentos (Hillier & lida, 2005).

Al comprar el resultado obtenido para la variable integracion global en el mapa de
segmentos con la obtenida en el mapa axial, destaca de forma significativa Ila
reafirmacién de la importancia del eje Elduayen-Policarpo Sanz ademas de la calle
Principe como lineas principales, al mismo tiempo la calle Carral adquiere mayor
protagonismo ante Velazquez Moreno y Coldn.

Respecto al Casco Vello es posible verificar un resultado que indica mayor integracién
de la parte este cercana a las plazas de la Princesa y Constitucién, la calle Elduayen vy la
zona litoral correspondiente a Montero Rios coincidiendo con el resultado obtenido en
la figura 4.4.2.6.

El resultado que se obtiene de forma reiterada, tanto en el mapa axial como en el mapa
de segmentos relativo al Casco Vello, es sin duda la situacion de baja integracién de casi
la totalidad de vias asociadas a la trama medieval, con excepcion de algunas zonas
correspondientes a las plazas publicas de mds relevancia o a las aperturas de vias y
ensanches durante el siglo XX.
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Fig. 4.4.2.8. Mapa de segmentos. Integracion local. Colores rojo y naranja representan una integracion alta,
amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

Al igual que sucede en la fase anterior, el resultado obtenido para la variable integracion
local en el mapa de segmentos (Hillier & lida, 2005) dista del resto de resultados.

Es posible obtener una lectura del subsistema al cual pertenece el Casco Vello respecto
a sus vecinos analizando la variable de integracién local en el mapa de segmentos, para
ello es necesario establecer un radio, en este caso se han considerado 400 metros.

Los resultados entre esta fase y la anterior son muy similares, coincidiendo en la
hipdtesis de la division del Casco Vello en tres zonas, la parte oeste y sur mas segregadas
frente a la parte este, mas interconectada con las zonas de ensanche y con la calle
Elduayen, a su vez con un elevado valor de integracién tanto local como global.

En las zonas de ensanche existe una mayor uniformidad en los resultados debido al
caracter racional de la trama urbana, las calles que presentan una mayor integracién
local se corresponden en todo caso a ejes este-oeste entre los cuales se encuentran
Elduayen, Policarpo Sanz, Principe y Arenal. En el eje norte sur destaca especialmente la
calle Carral, debido a que se encuentra en una posicion intermedia entre el Casco Vello
y la zona de ensanche convirtiéndose asi en uno de los ejes principales considerando,
en el caso de este analisis, un radio de 400 metros.
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Fig. 4.4.2.9. Mapa axial. Sinergia. Colores rojo y naranja representan una sinergia alta, amarillos y verdes
representan una sinergia media y azules representan sinergia baja.

La sinergia es una variable de ambito global, aunque expresa la relacion existente entre
laintegracion global y local (Hillier, 1996). En el caso del mapa axial, la sinergia pretende
ofrecer resultados mds concretos sobre la integracién general del sistema desde el
punto de vista fisico y visual, teniendo en cuenta el aspecto global y el aspecto local.

Para tener una lectura correcta de la figura 4.4.2.9 es necesario compararla con las
figuras 4.4.2.5 y 4.4.2.6. Se puede observar en lo referente al Casco Vello, como la
variable sinergia coincide en los bajos valores de integracion con la integracidn global,
reafirmando la hipdtesis de la existencia de segregacidn espacial en la parte noroeste y
en la parte sur.

Ademas de indicar la existencia de segregacion, la sinergia también coincide con la
integracion global y la integracién local en cuanto a las zonas mejor integradas del Casco
Vello, destacando el entorno inmediato a las plazas de la Constitucion y Princesa, la
puerta del Sol y la calle Elduayen.
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Fig. 4.4.2.10. Mapa de segmentos. Sinergia. Colores rojo y naranja representan una sinergia alta, amarillos y verdes
representan una sinergia media y azules representan sinergia baja.

En el mapa de segmentos, la sinergia ofrece un resultado que se puede asociar a una
lectura menos visual que en el caso del mapa axial, debido a que los segmentos son el
resultado de dividir una linea axial en todas sus intersecciones.

Es posible afirmar que el resultado obtenido para el mapa de segmentos en la figura
4.4.2.10, ofrece una lectura menos precisa para este estudio que en el caso del mapa
axial. Debido a que los segmentos recorren distancias mucho mas cortas que las lineas
axiales, existe una mayor acumulacién de los mismos en el Casco Vello. Debido al radio
de 400 metros establecido para obtener la variable de integracion local, el Casco Vello
aparece como un espacio muy integrado desde el punto de vista del mapa de
segmentos, lo cual se ve reflejado en el mapa de sinergia.

A pesar de no resultar tan preciso como el mapa axial, coincide en la localizacién de las
zonas mas y menos integradas del Casco Vello, atribuyendo una gran importancia a la
puerta del Sol y a las plazas de la Constitucidn y Princesa.
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Fig. 4.4.2.11. Mapa axial. Eleccion de flujo. Colores rojos y naranjas indican una mayor probabilidad de eleccion,
amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules representan probabilidad de eleccién baja.

La variable de eleccién de flujo, identifica los ejes tienen una mayor probabilidad de ser
seleccionados para realizar un desplazamiento desde un punto de la trama urbana a
otro, mas o menos lejano (Hanson & Hillier, 1984). .

En el caso que ocupa este andlisis, los resultados obtenidos para esta fase no distan en
gran medida de los obtenidos en la fase anterior. Los resultados obtenidos, son
coincidentes tanto en el mapa axial como en el mapa de segmentos, lo cual puede
aportar una lectura complementaria a la integracion.

Respecto a la figura 4.4.2.11, destacan como vias principales en primer plano las calles
Elduayen, Policarpo Sanz y Principe, este dato coincide con el obtenido en el mismo
mapa de la fase anterior. En segundo plano, destacan la calle Velazquez Moreno en el
eje norte-sur y Montero Rios en el eje este-oeste siguiendo la linea litoral.

En el Casco Vello, destacan las calles Real, Méndez Nufiez y Joaquin Yanez en la parte
norte, lo cual coincide con algunos datos obtenidos en las variables de integracion y
sinergia. En la parte sur destaca levemente un tramo de la calle Ferreria en su acceso
desde el Paseo de Alfonso XIlI.
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Fig. 4.4.2.12. Mapa de segmentos. Eleccion de flujo. Colores rojos y naranjas indican una mayor probabilidad de
eleccion, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules representan probabilidad de
eleccion baja.

A nivel general, el mapa de segmentos de la figura 4.4.2.12 muestra un resultado acorde
al obtenido en la figura 4.4.2.11, aunque es posible identificar algunos aspectos que los
diferencian.

En cuanto a las lineas de flujo principal indicadas por el mapa de segmentos, destaca
especialmente la puerta del Sol y parte de Elduayen con valores muy por encima del
resto de las vias.

En el eje norte-sur se muestra un valor mayor para la calle Carral, adyacente al Casco
Vello, que para Velazquez Moreno. Especialmente en su zona mas préxima a la puerta
del Sol.

En el frente litoral, Montero Rios se muestra como una via importante en lo que se
refiere a su entorno inmediato, el tramo indicado en el mapa de segmentos es mas
pequefio que el indicado para el mapa axial, correspondiéndose a la zona situada en la
parte norte del Casco Vello.

Respecto al Casco Vello, en el mapa de segmentos es posible destacar un pequefo tramo
de las calles Real y Méndez Nufiez en coincidencia con la figura 4.4.2.11, para la parte
norte. En la parte sur destaca la calle Ferreria en direccion Paseo de Alfonso XIlI.
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Fig. 4.4.2.13. Localizacion de equipamientos. 1960.

La influencia del urbanismo progresista de corte moderno y modernista durante la
mayor parte del siglo XX, provocé situaciones como la zonificacién de diferentes
sectores en la ciudad. En el plano de Manuel Comingues aprobado en el aifio 1944, se
establecia para toda la zona correspondiente al ensanche de inicios de siglo XX una zona
comercial y administrativa. Al mismo tiempo, este plano urbanistico que tenia el papel
de funcionar como si fuese un plan general, establecia para el Casco Vello una zona
obsoleta en la cual se pretendia establecer un plan de alineaciones, de corte también
modernista, el cual propone una total renovacidn urbana. Los datos mas importantes a
resaltar de la figura 4.4.2.13, se corresponden con la progresiva desaparicion de
equipamientos en el Casco Vello y la multiplicacién de los mismos en el ensanche al este
y en la zona litoral. Destaca de forma particular un notable aumento tanto en los
equipamientos turisticos como en los servicios financieros, estos ultimos situados
mayoritariamente entre las calles Principe y Policarpo Sanz.
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Fig. 4.4.2.14. Espacio terciario y comercio. 1960.

En el caso del espacio terciario, Souto (1990) indica una serie de calles con alto
porcentaje de localizacién de espacio reservado para el comercio y los servicios
terciarios.

Tras haber analizado las variables de integracidn y eleccidn de flujo, no sorprende que
las calles Principe y Policarpo Sanz muestren los mayores porcentajes de localizacién
terciaria. Ademads, sus calles adyacentes se ven afectadas por la cercania a las
anteriormente citadas, apareciendo también como vias con alto porcentaje de
establecimiento de locales dedicados al sector terciario.

En el eje norte-sur destacan las tres vias principales del ensanche, Carral, Veldzquez
Moreno y Coldn, las cuales han adquirido una mejor conectividad en este periodo.

En el Casco Vello tan solo destaca una calle en la zona litoral, correspondiente a la nueva
via abierta entre la calle Real y las edificaciones incoherentes del frente maritimo, via en
donde se situaban los dos Unicos mercados que quedaban en la zona ante la
desaparicion de los anteriores. En el caso de la calle Elduayen, se observa una pérdida
del alto porcentaje de espacio comercial respecto a la fase anterior.
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Para concluir esta seccion de la fase de analisis actual, se procederd a realizar una
sintesis interpretativa de los resultados obtenidos a través de la aplicacion del space
syntax, verificando los aspectos mas importantes durante este periodo para el entono
del Casco Vello.

En primer lugar, es importante destacar que la consolidacién de nuevas vias en el
ensanche de inicios de siglo XX ha propiciado un aumento en la conectividad de esa zona
en particular, lo cual se traduce como un descenso de la conectividad en las calles
interiores del Casco Vello. Al igual que en la fase anterior, el desarrollo de la trama
urbana racional va sobreponiéndose desde el punto de vista jerarquico a la trama
urbana organica presente en el Casco Vello, con lo cual se aumenta la separacion ambos
espacios y también la segregacion espacial a nivel global. Estos resultados pueden ser
verificados a través de la variable de integracion global, presentados en tanto el mapa
de segmentos como en el mapa axial.

Respecto al Casco Vello, existen dos perspectivas que pueden ser asociadas a las
diferentes estrategias urbanisticas llevadas a cabo durante este periodo.

En primer lugar se centra la atencion en la perspectiva global, la localizacion de los
equipamientos y en especial los destinados al uso turistico, fueron abordados desde esta
Optica. Para llegar a esta conclusidn es necesario observar como los equipamientos se
corresponden con las zonas de mayor integracién a nivel global, las calles mejor
conectadas a nivel general fueron mejor dotadas de equipamientos y servicios, mientras
en el Casco Vello estos iban progresivamente disminuyendo, a pesar de que se trata de
una zona con buena integracion espacial a nivel local, estos datos seran expuesto con
mayor claridad gréfica en la siguiente seccion de esta fase de analisis a través de
superposiciones. La vision global empleada para gestionar el desarrollo urbano en este
periodo, puede ser asociada a las estrategias de cardcter moderno, extremadamente
racionalistas y que perciben la ciudad como un sistema unitario.

En segundo lugar se encuentra la perspectiva local, la cual se ha obtenido en el mapa
axial y en el mapa de segmentos. Para el mapa axial se considerado un radio topoldgico
de 3 cambios de direccidn, lo cual implica que se mide la integracién de cada linea en
particular con sus vecinas, hasta un limite de tres cambios de direccidn. Para el mapa de
segmentos se ha considerado un radio métrico de 400 metros, lo cual implica que se
mide la integracién de cada linea en particular con sus vecinas, en un radio de 400
metros. Ademds, debido a que el mapa de segmentos es una herramienta mas precisa
para tramas irregular, la variable de integracion tiene mayor precision que en el mapa
axial. Observando los mapas de integracién local pueden ser extraidas algunas
conclusiones. En primer lugar destaca el entorno de la Puerta del Sol, |la calle Elduayen
y la zona este del Casco Vello como espacios centrales del barrio, los cuales demuestran
una alta integracion espacial. En segundo lugar las calles interiores muestran una mejor
integracién a nivel local que las calles del ensanche hacia el este, lo cual se puede
verificar observando la integracion local en el mapa de segmentos, esto indica que
considerando un desplazamiento de 400 metros, a nivel local existe un predominio de
la trama organica frente a la trama racional, o lo que es lo mismo, el Casco Vello es un
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espacio muy bien integrado e intercomunicado consigo mismo, actlia como un sistema
independiente y opuesto a la trama racional. El desplazamiento de un habitante de la
zona tiene una mayor probabilidad de ser correspondiente al interior del propio Casco
Vello, por encima de las calles mas alejadas de la Puerta del Sol.

En resumen, las estrategias urbanisticas llevadas a cabo durante este periodo, poseen
claramente a una vision unitaria del espacio, la escasa preocupacidon por el
funcionamiento de sistemas diferenciados de la estructura racional y la percepciéon de
la trama organica medieval para este caso en particular, como un elemento que
dificultaba las condiciones de habitabilidad y desplazamiento, lo cual no se corresponde
a la realidad si se apela a los resultados obtenidos desde el punto de vista local, pero si
gue se ajusta a la vision moderna de la ciudad, en la que el desplazamiento de automovil
era una de las condiciones necesarias para la movilidad y funcionalidad del sistema.

La percepcidn negativa por parte de los encargados del desarrollo urbano sobre el Casco
Vello, provoco la apariciéon de numerosos proyectos de urbanismo de rehabilitacion
moderno (Martinez, 2001), los cuales fracasaron en su mayoria a pesar de propuesto en
el periodo posterior para la parte alta del Casco Vello que serd analizado en la siguiente
fase de andlisis. Ante el fracaso de las estrategias urbanisticas renovadoras, el fenédmeno
principal verificable para este periodo en el Casco Vello fue la aparicion de multiples
construcciones especulativas, amparadas en unas ordenanzas municipales permisivas y
poco proteccionistas con el espacio heredado del pasado, a excepcidon de los
monumentos, un hecho que permite afirmar que en Vigo, continuaron empleandose los
principios de la carta de Atenas formulada en 1931, en lo referido a conservacion del
patrimonio, hasta aproximadamente la década de 1980.

Por lo tanto, la actual fase de analisis, puede dividirse entre un primer periodo de escasa
o nula actividad, con escasas variaciones en las condiciones socio-espaciales del Casco
Vello, y una segunda etapa en la que el comienzo del desarrollismo desata la aparicién
de fendmenos especulativos y la degradacién socio-espacial del barrio, y en la cual la
tendencia dictada desde el gobierno central fue la expansién y la nueva construccién
suburbana, dejando de lado los procesos de rehabilitacion. Esto se traduce en un largo
periodo de inactividad por parte del urbanismo institucional en el Casco Vello, pero al
mismo tiempo una elevada actividad especulativa, centrada en derribar edificaciones
para levantar nuevas con mayor altura o directamente efectuar ampliaciones en la
altura de las viviendas pre-existentes, empleando materiales ademdas materiales
modernos, descontextualizados con la zona y que terminaron por provocar severas
patologias en muchos edificios seculares.

Para concluir la presente fase de analisis, sera presentada a continuacidn una sintesis
grafica de los datos expuestos hasta el momento. A través de este procedimiento, se
llegard a establecer relaciones con mayor facilidad, a pesar de tener un caracter mas
interpretativo debido a la necesidad de seleccionar las herramientas que han sido
consideradas como mas apropiadas para ser superpuestas e interpretadas en esta fase
de andlisis, por su mayor correspondencia con las caracteristicas asociadas a este
momento.
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A. Superposicion de integracion y elementos urbanos.

om 50m  100m  150m 250m
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® Equipamientos policiales Equipamientos de abastecimiento
® Equipamientos educativos ® Equipamientos administrativos

® Equipamientos sanitarios Equipamientos deportivos
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Fig. 4.4.3.1. Superposicion de mapa axial de integracion global y equipamientos. Colores rojo y naranja representan
una integracion alta, amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

A través de la superposicion de la variable integracion global y los equipamientos
existentes mostrada en la figura 4.4.3.1, es posible determinar la relacidon existente
entre ambos factores.

Los equipamientos destinados al uso cultural y los servicios financieros, se encuentran
localizados en vias con niveles de integracion altos en su gran mayoria, especialmente
en el eje Elduayen-Policarpo Sanz y en Principe. Es posible afirmar que el ensanche ya
habria comenzado a perder su caracter residencial frente a su faceta puramente
terciaria.

Otro punto destacable es la concentracién de equipamientos en el margen litoral,
especialmente de equipamientos turisticos. La apertura de la estacidén de transatlanticos
provoco la necesidad de espacio que acogiese las necesidades turisticas, y este fue
establecido entre el frente maritimo y el ensanche al este.

242



Analisis 1960

om 50m 100m  150m 250m
+ Espacio terciario y comercio
Fig. 4.4.3.2. Superposicion de mapa axial de integracion global y espacio terciario. Colores rojo y naranja

representan una integracion alta, amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan
integracion baja.

Al igual que sucede con los equipamientos, el espacio terciario tiene poco impacto en el
Casco Vello, el progresivo desarrollo urbano desde el siglo XIX hasta pasada la mitad del
siglo XX habia provocado un constante desplazamiento de las dindmicas urbanas hacia
el ensanche y el frente maritimo, dejando el centro histérico en el olvido lo cual
terminaria por traducirse en un proceso de degradacién espacial.

Observando la figura 4.4.3.2 se puede intuir la relacién existente entre la integracién
global y las vias con un mayor porcentaje de locales comerciales. Es posible afirmar que
las vias con integracién alta se corresponden a las vias de mayor porcentaje de
establecimiento comercial, a excepcién de la calle Tedfilo Llorente que a pesar de
mostrar una integracion bastante baja mantiene un nivel alto de establecimiento
terciario.

Este fendmeno se corresponde con la teoria defendida por Hanson y Hillier (1984) sobre
la economia del movimiento, es decir la capacidad de la trama urbana de estructurar el
comercio a través de su nivel de integracidn o eleccion de flujo.
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Fig. 4.4.3.3. Superposicion de mapa axial de integracion global, viviendas incoherentes y zona de proteccion
definida en las ordenanzas municipales de 1956. Colores rojo y naranja representan una integracion alta, amarillos
y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

En el caso de las viviendas incoherentes, construidas en el Casco Vello a raiz de las
ordenanzas municipales de 1956, es posible observar cdmo se establecen en su mayoria
en las zonas menos integradas del Casco Vello. Este hecho puede ser asociado a que es
en estas zonas donde existia una mayor facilidad para los especuladores de modificar
las edificaciones existentes, ampliando alturas y modificando su morfologia original con
el objetivo de albergar mayores densidades y obtener asi mayores beneficios de su renta
o de su venta.

En la parte sur del Casco Vello, sobre todo en el las zonas perimetrales de la calle
Elduayen, existe un elevado porcentaje de restauracion de viviendas, siguiendo las
mismas pautas que las nuevas construcciones o las renovaciones efectuadas en la parte
norte. En este caso, si se da una coincidencia entre la via de mayor integracién de la zona
con las construcciones especulativas, sin embargo este fendmeno no se observa en la
otra zona con alta integracién situada en las zonas colindantes a las plazas de la Princesa
y Constitucidn.
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Fig. 4.4.3.4. Superposicion de mapa de segmentos de integracion local, viviendas incoherentes y zona de proteccion
definida en las ordenanzas municipales de 1956. Colores rojo y naranja representan una integracion alta, amarillos
y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

Para profundizar en el analisis sobre las viviendas incoherentes construidas durante este
periodo, se suma a esta seccion una superposicion entre las mismas y la variable
integracién local definida en el mapa de segmentos (Hillier & lida, 2005).

En la figura 4.4.3.3, se puede observar como existe un mayor numero de viviendas
incoherentes asociadas al eje que sigue la calle Elduayen, lo cual indica que existe un
mayor atractivo para los inversores en las lineas mejor integradas, teniendo en cuenta
que Elduayen es una calle central, bien integrada desde el punto global y local.

También aparecen varios casos de aparicion de este tipo de construcciones en las calles
interiores del Casco Vello. Como se ha citado anteriormente, estas construcciones
tienen un cardcter especulativo y estan destinadas en su mayoria a residencia, de ahi el
énfasis en afiadir alturas. Como se ha podido observar anteriormente y también en la
figura 4.4.3.4, las calles interiores tienen una buena integracién en su mayoria a nivel
local, lo cual las convierte en espacios residenciales con un potencial positivo.
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B. Superposicion de eleccion de flujo y elementos urbanos.
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Fig. 4.4.3.5. Superposicion de mapa axial de eleccion de flujo y equipamientos. Colores rojos y naranjas indican una
mayor probabilidad de elecciéon, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules
representan probabilidad de eleccidn baja.

Continuando con la superposicion de los elementos socio-espaciales, en la figura 4.4.3.4
se puede observar la relacidn existente entre los equipamientos principales y las vias de
eleccion de flujo principales.

La consolidacion del eje Elduayen-Policarpo Sanz y Principe como vias de flujo
principales tiene una estrecha relacion con la localizacion de los equipamientos,
especialmente aquellos con funcionalidad cultural o financiera. Destaca la acumulacién
de teatros, cines y sedes bancarias.

Respecto al Casco Vello, la baja operatividad de sus espacios como vias de eleccion de
flujo, mantiene una estrecha relacién con la progresiva desaparicion sobre todo de los
equipamientos primarios. Los equipamientos turisticos responden a una relacién con la
estacion de transatlanticos mas que a una relacion directa con la eleccion de flujo.
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Fig. 4.4.3.6. Superposicion de mapa axial de eleccion de flujo y espacio terciario. Colores rojos y naranjas indican
una mayor probabilidad de eleccién, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules
representan probabilidad de eleccidn baja.

Al igual que sucede con la integracion, las lineas en las que se obtiene un resultado de
eleccion de flujo alto se corresponden de forma habitual con las vias de mayor
porcentaje de establecimiento terciario, lo cual segun Hanson y Hillier (1984) es un
fendmeno asociado a la economia del movimiento.

La progresiva consolidacidn de las calles Elduayen, Policarpo Sanz y Principe como zonas
comerciales y financieras, preconizadas en el plano de Manuel Comingues de 1944, se
corresponde a la capacidad de estas mismas vias de atraer la capacidad de flujo y las
dindmicas urbanas. Su influencia sobre la trama urbana es de tal modo elevado que las
vias circundantes adquieren también elevados porcentajes de establecimiento terciario,
absorbiendo las dindmicas que se daban en fases anteriores en espacios asociados al
Casco Vello y contribuyendo a su segregacion, en este caso funcional.

Es posible confirmar por lo tanto la existencia de segregacion a nivel espacial y funcional
en el Casco Vello durante esta fase, un hecho que puede explicar el motivo del posterior
estado de degradacion socio-espacial.
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Fig. 4.4.3.7. Superposicion de mapa axial de eleccion de flujo, viviendas incoherentes y zona de proteccion definida
en las ordenanzas municipales de 1956. Colores rojos y naranjas indican una mayor probabilidad de eleccion,
amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules representan probabilidad de eleccién baja.

La localizacién de las viviendas incoherentes edificadas entre las décadas de 1950 vy
1960, responde a motivaciones relacionadas con las ordenanzas municipales mas que a
las caracteristicas intrinsecas de la trama urbana.

Como se puede observar en la figura 4.4.3.6, las viviendas incoherentes aparecen de
forma mas numerosa en la zona perimetral del Casco Vello, debido a que existia en estos
espacios una mayor flexibilidad legislativa para las nuevas construcciones y las
restauraciones.

Destaca principalmente la asociacidon de un gran nimero de edificaciones incoherentes
con las calles Elduayen y Montero Rios, la flexibilidad legislativa y el valor potencial del
suelo generaron la primera brecha potencial de renta (Smith, 2012) confirmada en esta
zona. La pequeiia zona de proteccién de la parte interior del nicleo histérico evito,
aungue no en gran medida, la proliferacidn de este tipo de construcciones por toda el
area del Casco Vello de Vigo.
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C. Esquemas interpretativos.

g
N

om 50m  100m  150m 250m

® Equipamientos estacion maritima ® Equipamientos culturales

® Equipamientos religiosos @ Equipamientos turisticos

[ ] Equipamientos militares/ policiales Equipamientos de abastecimiento
® Equipamientos educativos ® Equipamientos administrativos

] Servicios financieros ~ wew Espacio terciario y comercio

Fig. 4.4.3.8. Esquema interpretativo de la relacion existente entre la integracion global, los equipamientos y el
espacio terciario.

Realizando una lectura conjunta de las principales variables que se han analizado hasta
el momento, desde el punto de vista de la integracién espacial, destaca para esta fase
una zona especialmente definida. Es posible asociar la consolidaciéon de la zona
comercial y financiera, en las vias colindantes a los ejes Elduayen-Policarpo Sanz y
Elduayen-Principe, con la orientacién urbanistica que en aguel momento imperaba en
la ciudad. Segun Choay (1992) algunas de las caracteristicas principales del urbanismo
progresista, especialmente el de influencia moderna, son la zonificacién, el saneamiento
y la renovacién urbana de espacios centrales, es posible observar algunas de estas
caracteristicas representadas en la figura 4.4.3.7, por ejemplo la zonificacién del
ensanche de inicios de siglo como zona comercial, asociada a un mayor porcentaje de
equipamientos. Otro dato importante es la emergencia de la industria turistica en todo
el pais, para el caso de Vigo se puede verificar su localizacidn en la zona litoral, asociada
también al aumento en el nimero de equipamientos.
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Fig. 4.4.3.9. Esquema interpretativo de la relacion existente entre las principales lineas de eleccion de flujo,
equipamientos y espacio terciario.

Las vias de circulacion que tendria una mayor probabilidad de ser escogidas como
recorrido para llegar a un destino determinado, han sido representadas en la figura
4.4.3.7 através de la interpretacién de los mapas de eleccidon de flujo.

Se puede verificar una vez mas, la estrecha relacién entre la acumulacion de
equipamientos y espacio terciario en las calles Principe y Policarpo Sanz, con el alto valor
tanto de integracion como de eleccion de flujo que presentan. Son las vias principales
del sistema y su consolidacidon ha provocado diversos procesos de segregacién en el
Casco Vello, que ademas no fueron considerados por el planeamiento municipal
precipitando asi su deterioro socio-espacial.

La zona litoral adquiere también una gran importancia en esta fase gracias al desarrollo
portuario, a pesar de las barreras fisicas, continua siendo un espacio con buena
capacidad para atraer y gestionar la dindmica urbana.
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En ultimo lugar, antes de concluir esta tercera fase de analisis y dar comienzo a la
siguiente y definitiva, se realizara una interpretacion critica de la totalidad de datos y
conceptos trabajados definidos en la fase de andlisis actual y también en las anteriores,
interconectandolos entre si.

Seran empleadas la perspectiva global y la perspectiva local para definir las principales
atribuciones espaciales que han sido determinadas a través del analisis.

Para resumir las implicaciones de la perspectiva global, es posible afirmar que existe un
mayor establecimiento de dindmicas de uso temporal en las zonas mejor integradas en
el sistema a nivel general. Es decir, la concepcidn unitaria del espacio urbano, provoca
que las estrategias de actuacién urbanistica perciban el espacio desde un punto de vista
global, privilegiando de este modo los espacios que muestran una mejor integracion.
Este fendmeno se traduce en desplazamiento de equipamientos y servicios hacia las
zonas de ensanche, el aumento de equipamientos en las mismas ante el descenso en el
Casco Vello y también la zonificacion privilegiando el uso comercial, lo cual implica que
se dota a este espacio de una funcionalidad mucho mds concreta asociada a periodos
de estancia limitados en los cuales se realiza por parte de la poblacion, consumo
turistico, cultural o comercial, privilegiando este aspecto sobre el residencial.

En cuanto a la perspectiva local, es empleada para analizar el funcionamiento del Casco
Vello de forma independiente al resto del sistema. Como se cita en fases anteriores,
existe una clara separacion espacial en el interior del Casco Vello entre este y oeste, a
pesar de compartir la tipologia en cuanto a la morfologia de la trama urbana con
diferencias que resultan, como se ha podido verificar, fundamentales. Las actuaciones
sobre el espacio urbano realizadas en el Casco Vello se corresponden a una apropiacion
del espacio de caracter prolongado, o lo que es lo mismo una funcion residencial, la cual
estd asociada en este caso a las clases populares y obreras seguin Souto (1990). Este tipo
de apropiacion espacial se da por las buenas caracteristicas del entorno como espacio
residencial, lo cual se puede asociar directamente a la forma urbana como se indica en
la variable integracidn local. Este potencial para acoger dinamicas socio-espaciales de
forma aislada al resto de la trama urbana, fue aprovechada por los propietarios e
inversores privados, que proceden a readaptar las edificaciones para obtener de ellas
una mayor rentabilidad, en muchos casos renovandolas por completo. Se puede realizar
en este punto cierto paralelismo con la ciudad de los promotores que cita Peter Hall
(1996) en cuanto a que el desarrollo urbano para esta etapa en el Casco Vello de Vigo,
fue dirigido por los promotores inmobiliarios en pequenas actuaciones independientes
gue no siguieron ningun tipo de estrategia mas que la de obtener la mayor rentabilidad
posible, en lo que puede ser también asociado a un fendmeno de gentrificacién cldsica
desde el punto de vista de la produccién y de nueva construccion, animado por la
aparicion de nuevos equipamientos turisticos y edificios de oficinas los cuales tuvieron
perspectivas de dinamizar la zona y aumentar la demanda de vivienda asociandola a un
aumento en el nimero de puestos de trabajo creados en el entorno inmediato,
especialmente en el frente maritimo para el cual se ha verificado con anterioridad la
existencia de gentrificacion de nueva construccién asociada a la perspectiva en este caso
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global, lo cual significa que implica una apropiacion del espacio por parte de sus usuarios
de caracter mas temporal.

Para concluir esta fase de analisis con una reflexidon general, es posible afirmar que se
ha podido verificar una estrecha relacién entre la forma del espacio y las dinamicas
socio-espaciales que en él se dan, a la cual hay que sumarle también la vision estratégica
desde la que se han planteado las actuaciones urbanas, obteniendo asi dos realidades
divergentes, una de ellas es la que se acerca a la visién real del espacio de un modo
cuantitativo y que ha sido desarrollada en este analisis, la otra es la visidon tedrica y
dogmatica que fue empleada para gestionar el desarrollo urbano de la ciudad por parte
de los responsables, la cual se ha demostrado errénea en sus diagndsticos sobre la
capacidad real del Casco Vello. Del mismo modo, es posible identificar de qué modo la
forma de la trama urbana ha influido durante este periodo en la funcion que le ha sido
atribuida, al igual que los fendmenos de apropiacion del espacio, los cuales mantienen
una estrecha relacién con variables como la integracién espacial y la perspectiva a la que
se corresponda, de forma coherente, su funcionamiento, es decir, se puede observar de
gué modo los agentes econdmicos, concretamente el turismo y el comercio orientado
especialmente también al turismo, han sido introducidos en los espacios del Casco Vello
en los cuales se desarrolla de forma historica la mayor parte de las actividades cotidianas
de los habitantes del barrio, asociadas especialmente al comercio informal e incluso al
contrabando tras la desaparicién de la venta de alimentos en las plazas. Finalmente, es
necesario indicar que las nuevas dindmicas introducidas si tuvieron un impacto, pero se
limitaron a convivir con otras realidades consideradas molestas en el periodo
posmoderno analizado en la préxima fase, por ejemplo el mercado de A Pedra en el cual
se daba lugar a un alto porcentaje de comercio procedente del contrabando, y que
termind por ser incluso un punto de interés turistico pero al servicio de los residentes
originales y dando continuidad a sus dindmicas econdmicas tradicionales.

A continuacion se dara inicio a la siguiente fase de analisis con la cual se concluye este
estudio de caso, el periodo que abarca es el comprendido entre 1960 y 2015, llegando
por lo tanto hasta la etapa contemporanea en la cual se han dado la mayoria de los
procesos de urbanismo de rehabilitacién pos-moderno, requiriendo por lo tanto, una
mayor profundidad en el analisis si se pretende establecer de qué modo actuan sobre el
espacio, y si se ha producido alglin tipo de fendmeno asociado a la gentrificacion,
observable desde el punto de vista socio-espacial en el cual se centra este estudio de
caso.
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4.5.1. CARACTERISTICAS GENERALES DEL AREA DE ESTUDIO

Durante la anterior fase de analisis, se ha podido observar de qué modo a partir de la
década de 1960 comienzan a darse situaciones de especulacién urbanistica en el Casco
Vello de Vigo, amparadas en la legislacion vigente. La fase de analisis que sera abordada
a continuacion abarca el periodo entre la década de 1960 y el afio 2015, al igual que en
la fase anterior, es necesario dividir el periodo segun sus caracteristicas a nivel urbano,
para lo cual se establecen en este caso dos grandes momentos.

En primer lugar, la primera etapa diferenciada en esta fase se corresponde con la
continuidad del urbanismo de rehabilitacion moderno (Martinez, 2001) y a un periodo
de total abandono que se da de forma posterior. Las estrategias de rehabilitacidon
modernas continlan desde la fase anterior hasta aproximadamente la década de 1990,
momento en que se aprueba el PERI de 1991 y por lo tanto se consolida la proteccién
del espacio urbano asociado al Casco Vello. Esta etapa destaca por dar continuidad a la
aparicion de viviendas incoherentes en substitucion de viviendas tradicionales, o las
obras de reforma en viviendas originales del Casco Vello, para ampliar asi su capacidad
y obtener una renta mayor. Este fenédmeno no se limita al Casco Vello, si no que termina
por afectar a toda la ciudad central provocando situaciones lamentables en la
actualidad.

El contexto social en el cual sucede lo citado anteriormente, se corresponde con una
etapa de fin de la dictadura militar, transicién hacia la democracia y primeros afios de
democracia. Con el fin de la dictadura y el paso a la democracia, continua presente
durante los primeros afios la influencia del pensamiento desarrollista, lo cual termina
por seguir provocando a nivel urbanistico una continuidad con el periodo de dictadura,
en lo que se refiere a la permisividad para derribar edificaciones en substitucion de otras
de mayores dimensiones en los centros urbanos e histdricos. Este fendmeno no se
comienza a regular de forma efectiva hasta la década de 1990 para el caso del Casco
Vello, por lo tanto, la modificacion de las edificaciones respecto a su aspecto original ha
afectado en gran medida a la mayor parte de las calles interiores del Casco Vello y
también a sus edificios, a excepcion de los monumentales y en pequefia medida algun
edificio residencial.

El periodo que abarca los afios situados entre 1960 y 1990, amplidandose incluso hasta
el afio 2007, tiene otra caracteristica fundamental en lo referido al Casco Vello, ya que
se produce durante este periodo un fuerte proceso de abandono y degradacion tanto a
nivel demografico como espacial, hecho que potencia la probabilidad de aparicion de lo
que Smith (2012) denomina como diferencia potencial de renta o rent-gap en etapas
posteriores.

El urbanismo de las primeras décadas de la transicion, el cual mostrd su continuidad
hasta aproximadamente la crisis econdmica de 2007, relne todos sus esfuerzos en la
expansion urbanay la construccidn de zonas urbanas no consolidadas, desplazando asi
las inversiones de capital a la periferia. En el caso del Casco Vello, el abandono por parte
de la administracion y la desindustrializacion del sector naval, provocaron un fuerte
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Fig. 4.5.1.1. Trama urbana. 2015.

deterioro socio-espacial durante los afnos setenta y ochenta, lo cual se traduce en la
salida de muchas familias hacia otras zonas de la ciudad, y la apropiacidn del espacio
gue se queda vacante por parte de colectivos en situacion de exclusién social como por
ejemplo personas con problemas de toxicomania, prostitucion, inmigrantes con pocos
recursos, familias de etnia gitana, etc. los cuales se mezclan con los colectivos que no
han llegado a abandonar el barrio y que se corresponden en altos porcentajes a
personas de la tercera edad que viven en régimen de renta antigua (Martinez, 2001).

En segundo lugar, a partir del inicio del programa Abrir Vigo al Mar de la década de 1990,
se puede identificar el comienzo de la segunda etapa, la cual se corresponde con una
vision posmoderna del espacio urbano, lo cual Martinez (2001) define como urbanismo
de rehabilitacion posmoderno. Esta etapa se caracteriza en Vigo por el cambio de visidon
respecto al centro histdrico, dando lugar a planes de conservacion del entorno socio-
espacial y a intervenciones urbanisticas destinadas a la revitalizacion del mismo,
asociadas a las caracteristicas definidas por Foster (1985) sobre la relaciéon entre
posmodernismo y tendencias de consumo y mercado.

La segunda etapa conformara la parte fundamental de este estudio de caso, debido a
que es aqui cuando se actua sobre el rent-gap anteriormente citado, haciendo emerger
la posibilidad de aparicion de fendmenos asociados a la gentrificacion.
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Fig. 4.5.1.2. Infraestructuras viarias. 2015.

El primer punto a desarrollar respecto a las caracteristicas generales sera como en fases
anteriores el aspecto viario. La principal diferencia entre esta etapa vy la anterior, es la
reduccion del trafico rodado en el centro urbano y especialmente en el Casco Vello.

Las vias de circulacién principales se corresponden en esta etapa al eje Orillamar-
Montero Rios y Elduayen- Policarpo Sanz, las cuales interrelacionan entre si a través de
otras calles como Carral o Arenal, las cuales han pasado a ser de un solo sentido. Se
puede observar en la figura 4.5.1.2 la existencia de una mayor naturalidad para los
desplazamientos de este a oeste que de norte a sur.

Es posible observar también, como las vias principales existentes ya en la segunda fase
de andlisis, contintan ejerciendo un importante papel en la trama urbana, mostrandose
algunas de ellas como ya se ha dicho, ejes principales de circulacién. Es posible afirmar,
que la estructura urbana del centro urbano en Vigo se ha mantenido en el tiempo,
incluyendo la dicotomia entre trama urbana y trama racional existente entre el Casco
Vello y las vias de los ensanches de finales de siglo XIX y principios de siglo XX.
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Fig. 4.5.1.3. Vias principales. 2015.

A partir de la década de 1990, comienza a existir una preocupacion por la relacién entre
el centro histérico y la circulacidon de automoviles, esta inquietud se consolida en 2006
con la aprobacion del PEPRI el cual establece la predominancia del desplazamiento
peatonal para el Casco Vello y advierte de la necesidad de reducir al maximo el trafico
rodado en el interior de la trama medieval.

Ademas del Casco Vello, el paseo maritimo y la calle Principe también se vuelven
peatonales, con el objetivo de generar un espacio apto para el consumo y la apropiacién
temporal del espacio por parte de los usuarios. La calle Principe termina asi su definitiva
consolidacion como principal calle comercial de la ciudad, mientras el paseo maritimo
emerge en este tipo de funcionalidad, debido a las intervenciones preconizadas en el
programa Abrir Vigo al Mar.

Por lo tanto, la peatonalizaciéon se puede diferenciar en un principio entre calles
comerciales y Casco Vello, aunque como se analizarda de forma posterior, la
peatonalizacidn del Ultimo ha sido un factor importante para su progresiva tercerizacién
y su ampliacion en la oferta de servicios culturales y turisticos, a pesar de no haber sido
impuesta por estos motivos, si no por motivos morfolégicos.

259



Vigo. Procesos de degradacién y revitalizacién en el centro histérico

N

=l
‘.

e | (L
=l || I

am som 100m  150m 2850m

= = |Infraestructuras industriales

Fig. 4.5.1.4. Localizacion de las infraestructuras industriales. 2015.

En cuanto al espacio destinado a uso industrial, se puede observar en la figura 4.5.1.4,
como se amplia la zona destinada a la estacion de transatlanticos ademas de la
eliminacién del trafico de ferrocarril en la zona. Esto se debe a la intervencién del
programa Abrir Vigo al Mar, que sera analizada con mayor profundidad mas adelante.

La mayor facilidad desarrollada en el paseo maritimo y en la estacién de transatlanticos
para mantener una relacion directa con el mar, sigue contrastando con las zonas
asociadas a los muelles pesqueros y comerciales situados al este y al oeste de los
anteriores.

Tiene especial importancia para este estudio, la barrera fisica que continua provocando
el muelle pesquero al oeste, aislando la ribera del Berbés de su contacto directo con el
mar, lo cual histéricamente ha sido principal caracteristica de este espacio, una pérdida
dificilmente recuperable.

A nivel general por lo tanto, se observa para este periodo un descenso del espacio
industrial a favor del espacio de consumo, hecho que encaja en el marco de la
desindustrializacion y la tercerizacion de la economia espafiola a partir de
aproximadamente la década de 1990, y afecta directamente al Casco Vello.
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Fig. 4.5.1.5. Localizacién equipamientos principales. 2015.

Una primera vision general de la distribucién de equipamientos en la etapa
contempordnea, es sin duda reveladora cuando se compara con las fases anteriores,
especialmente en lo relativo al Casco Vello.

La aparicion repentina de equipamientos en el interior de la trama orgdnica medieval es
un fendmeno que se observa por primera vez en esta fase de analisis, y es al mismo
tiempo un claro indicador del cambio de tendencia econdmica para esta zona de la
ciudad, la cual abarca un dmbito incluso mayor.

Este fendmeno estad asociado, como ya se ha citado, con la desindustrializacién y la
tercerizacion de la economia espafola, especialmente el desarrollo de la industria
turistica. Este fendmeno debe ser complementado con un cambio de visién del espacio
urbano por parte de la sociedad, relacionado con el pos-modernismo, en el cual segun
Harvey (1998) se abandona el concepto de continuidad histérica y se produce un
aumento en la percepcién positiva de espacios marginados por las corrientes
racionalistas, por ejemplo los centros histdricos de cardcter medieval. Este cambio de
percepcion puede ser asociado también con el new urbanism, el cual segun Hall (1996)
se define como manipulacién de la historia a favor del mercado.
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Fig. 4.5.1.6. Localizacién de plazas, parques y zonas ajardinadas. 2015.

Respecto al espacio publico, es posible observar en la figura 4.5.1.6 un marcado
aumento del nimero de plazas, las cuales a su vez se asocian con espacio peatonal
destinado al ocio y al esparcimiento en su totalidad.

Respecto a los mercados, los cuales fueron fundamentales en fases anteriores, se
observa una continuidad respecto a la fase anterior, conservdndose apenas el mercado
del Progresoy el mercado del Berbés, ademas del mercado informal asociado a las calles
circundantes de A Pedra. Este dato es indicativo de la existencia de mas equipamientos
destinados a la apropiaciéon temporal del espacio sobre la apropiacidon continua del
espacio, es decir, se privilegian las dinamicas de consumo con duracién determinada
frente a las dindmicas cotidianas que sostienen las necesidades de la poblaciéon
residente. Este hecho se puede verificar cuando se observa la localizacion del nuevo
centro comercial A Laxe, un edificio de grandes dimensiones situado en el frente
maritimo por el programa Abrir Vigo al Mar, en prevalencia a otros equipamientos de
consumo primario y necesarios para abastecer las necesidades de un barrio residencial.
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Como se ha podido observar, la lectura de la figura 4.5.1.6 es complementaria a la
4.5.1.5, y determina como el espacio central de Vigo y especialmente el Casco Vello, han
progresivamente caminado hacia la tercerizacién del espacio, excluyendo en mayor o
menor medida el aspecto residencial.

Antes de comenzar con la siguiente seccion de esta fase de andlisis, se realizara una
sintesis explicativa de lo analizado hasta el momento y una introduccidn a la siguiente
seccion de la fase de analisis, con el objetivo de ofrecer una lectura unitaria y
complementaria de las mismas.

A través de la observacién de los documentos graficos producidos para esta primera
seccion de la fase de analisis actual, es posible verificar la diferenciacion de la fase en
dos etapas diferenciadas. En primer lugar un periodo que abarca desde la década de
1960 hasta la década de 1990, en la cual existe una continuacion con la escasez de
intervenciones urbanisticas y la elevada especulacién constructiva en el sector privado.
En segundo lugar, un periodo que abarca desde la década de 1990 hasta la etapa
contemporanea, asociada a la aparicion de estrategias de rehabilitacion posmodernas
sobre el espacio asociado al centro histdrico y el paseo maritimo, orientadas a despertar
el deseo y la necesidad de consumo del espacio central a través de la estética y las
tendencias de consumo y mercado.

Las implicaciones a nivel espacial de ambas etapas, son verificables a través del analisis
espacial, especialmente la segunda con un progresivo aumento de los equipamientos y
una transformacién en la forma de apropiacién temporal del espacio. Estos factores
seran analizados con detenimiento en la proxima seccidn, a través de la observacion de
las diferentes estrategias urbanisticas llevadas a cabo durante este periodo.

A continuacidn, seran expuestas una serie de imagenes en las cuales se pueden apreciar
gran cantidad de los fendmenos que han sido descritos en esta seccidn, y también otros
gue seran abordados a continuacion. La visualizacidon de estas imagenes se muestra de
gran utilidad cuando es complementada con los datos expuestos en la siguiente seccion,
asociados al space syntax, ya que se percibe el desigual desarrollo producido entre la
zona este y la zona oeste del Casco Vello, el cual se ha citado ya desde la primera fase
de analisis, y que también ha tenido implicaciones en la primera etapa de la actual fase
de analisis, como la mayor acumulacién de edificaciones incoherentes en la zona oeste,
debido a que en ella se da una nula acumulacién de edificaciones monumentales.

Posteriormente se dara inicio a la segunda seccidn de esta fase de analisis, en la cual
seran analizados los procesos urbanisticos asociados a este periodo y se realizara un
analisis del espacio urbano a través de la aplicacion del space syntax (Hanson & Hillier,
1984). , con el objetivo de obtener informacidén cuantitativa sobre el espacio urbano
para complementar la informaciéon cualitativa que haya sido expuesta y analizada,
llegando asi a la posibilidad de asociar la forma espacial con los fendmenos socio-
econdmicos y las estrategias urbanisticas que en ella se desarrollan, y realizar de forma
visual, una lectura interpretativa del espacio y de las estrategias llevadas a cabo,
prestando especial atencion en las estrategias de rehabilitacién.

263



Vigo. Procesos de degradacidn y revitalizacién en el centro histérico

Fig. 4.5.1.7. Barrera fisica producida en el frente maritimo del Casco Vello por las edificaciones incoherentes
construidas entre 1960 y 1990.

Fig. 4.5.1.8. Barrera fisica producida en el frente maritimo del Casco Vello por las edificaciones incoherentes
construidas entre 1960 y 1990 vistas desde la union entre la calle Montero Rios y la avenida Beiramar.
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Fig. 4.5.1.10. Zona oeste del interior del Casco Vello. Se observa un edificio en elevado estado de degradacion y
abandono (Rent-gap) junto a una edificacidn incoherente construida entre 1960 y 1990.
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Fig. 4.5.1.12. Edificacién incoherente en la calle Elduayen, construida entre 1960 y 1970.
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Fig. 4.5.1.14. Edificacidn en avanzado estado de degradacion y abandono en las inmediaciones del hotel Bahia de
Vigo, zona este del Casco Vello.
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Fig. 4.5.1.15. Demolicion del fuerte de San Sebastian en la década de 1970 para levantar el nuevo Ayuntamiento.

Fig. 4.5.1.16. Ayuntamiento de Vigo visto desde la plaza del Rey. Parte alta del Casco Vello. Construido en la década
de 1970.
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Fig. 4.5.1.17. Frente maritima en el antiguo emplazamiento del mercado de A Laxe.

Fig. 4.5.1.18. Vista aérea del frente maritimo, se observa la intervencion realizada en el programa Abrir Vigo al
Mar.
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Fig. 4.5.1.19. Tunel subterraneo realizado por el programa Abrir Vigo al Mar. Se observa en la fotografia como las
vias de circulacion y las el puerto pesquero generan una barrera fisica que anula el contacto de la ribera del Berbés
con el mar.

Fig. 4.5.1.20. Centro comercial A Laxe (visto desde la plaza de la Piedra) conectado por pasarela elevada con la plaza
de la Piedra, generando barrera visual hacia el mar. Promovido por el programa Abrir Vigo al Mar.
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Fig. 4.5.1.21. Paseo maritimo en jardines del Nautico. Promovido por el programa Abrir Vigo al Mar.

Fig. 4.5.1.22. Centro comercial A Laxe, promovido por el programa Abrir Vigo al Mar.
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Fig. 4.5.1.23. Vista superior del paseo maritimo y la estacion maritima. Actuacion realizada durante el programa
Abrir Vigo al Mar.

Fig. 4.5.1.24. Barrera fisica en el frente maritimo, producida por las actuaciones del programa Abrir Vigo al Mar, las
edificaciones construidas en la década de 1960 y las infraestructuras portuarias.
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Fig. 4.5.1.25. Calle de las Ostras y mercado de A Pedra, incluidos en las rehabilitaciones realizadas por el programa
URBAN.

Fig. 4.5.1.26. Mercado de A Pedra, espacio rehabilitado por el programa URBAN.
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Fig. 4.5.1.27. Plaza de A Pedra, rehabilitada durante el programa URBAN.

&

Fig. 4.5.1.28. Calle Poboadores, zona oeste del Casco Vello. Rehabilitada durante las intervenciones del programa
URBAN.
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Fig. 4.5.1.29. Cruce entre las calles Poboadores, Anguia y Perigos, zona interior oeste del Casco Vello.
Rehabilitacion de pavimento y algunas fachadas durante el programa URBAN.

Fig. 4.5.1.30. Fachadas y pavimentos rehabilitados en la calle Real durante el plan URBAN.
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Fig. 4.5.1.31. Calle Triunfo. A la izquierda se observa un ejemplo de rehabilitacion de fachada realizado durante el
programa URBAN.

Fig. 4.5.1.32. Calle Principe.
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Fig. 4.5.1.33. Puerta del Sol.

Fig. 4.5.1.34. Comercio informal localizado en las calles adyacentes al hotel Bahia y el mercado de A Pedra.
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Fig. 4.5.1.36. Equipamiento construido por el Consorcio del Casco Vello en la zona interior oeste del Casco Vello.
Centro Gallego de Fotografia.
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Fig. 4.5.1.38. Proceso de rehabilitacion y revitalizacion de la zona alta del Casco Vello. Consorcio del Casco Vello.
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Fig. 4.5.1.39. Calle Abeleira Menéndez. En la parte izquierda, primer plano se corresponde a edificaciones
rehabilitadas por el Consorcio del Casco Vello para uso comercial y residencial, en segundo plano edificaciones sin
rehabilitar ocupadas por locales dedicados a la prostitucion.

Fig. 4.5.1.40. Edificacion rehabilitada por el Consorcio del Casco Vello como equipamiento cultural en la parte alta
del Casco Vello.
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Fig. 4.5.1.41. Rehabilitacion y adjudicacion de local comercial por parte del Consorcio del Casco Vello para
negocio asociado a la clase creativa en la calle Ferreria.

Fig. 4.5.1.42. Construccion de edificio residencial en la parte alta del Casco Vello por parte del Consorcio del Casco
Vello. Viviendas en estado de abandono y degradacion en el espacio envolvente.
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Fig. 4.5.1.43. Rehabilitacion de edificio para uso administrativo (registros de la propiedad y mercantil) realizada
por el Consorcio del Casco Vello en la calle Real.

il

Fig. 4.5.1.44. Rehabilitacion de edificio para uso residencial por parte del Consorcio del Casco Vello en la parte
alta del mismo.
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A. Espacio construido.

B. Infraestructuras.
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A. Espacio construido.

am s0m 00m  150m 250 m

Puerto deportivo y paseo maritimo 5%  Espacio urbano consolidado
%  Zonas industriales (pesca y mercancias) Il Espacio urbano no consolidado
Muelle de transatlanticos ~==Barreras fisicas

Fig. 4.5.2.1. Esquema interpretativo del espacio construido. 2015.

El esquema interpretativo presentado en la figura 5.5.2.1, es una lectura general de los
cambios mds significativos producidos en el espacio urbano durante este periodo. Llama
especialmente la atencidn, la intervencién realizada sobre el frente maritimo desde la
zona adyacente al centro comercial A Laxe y el ensanche de Garcia Olloqui, lo cual
significa una predominancia en esta zona del espacio publico sobre el espacio industrial,
gue aqui se asenté desde finales de siglo XIX. Del mismo modo destaca la continuidad
en la existencia de la barrera fisica en el frente maritimo de la ribera del Berbés, asociada
ademas a una zona que ya se ha mostrado espacialmente segregada en los resultados
obtenidos en la fase de analisis anterior, y que coincide con las zonas de mayor
degradacion espacial en el interior del Casco Vello, tal y como se puede observar en la
figura 5.5.1.35. La segregacion espacial de esta zona ha llegado incluso a provocar la
definicion del barrio del Cura como espacio urbano no consolidado, en el PXOM de 2008,
constituyendo una excepcién en mitad del espacio urbano consolidado que lo rodea.

A continuacién se expondran de forma individual los planes urbanisticos realizados
durante este periodo, realizando una sintesis explicativa de cada uno de ellos.
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Fig. 4.5.2.2. Plano morfolégico sobre el plan de alineaciones del castillo de San Sebastian realizado en la década
de 1970.

La primera intervencidn urbanistica de relevancia llevada a cabo durante el periodo que
abarca la primera fase de analisis, es la realizacién de determinadas intervenciones
aprobadas en el plan de alineaciones del castillo de San Sebastian, a principios de la
década de 1970.

Es posible definir esta intervencién como la definitiva estrategia de rehabilitacion de
caracter completamente moderno, debido a que se propone derribar la parte alta del
Casco Vello para reconstruirla de modo que esta tenga una mejor integracion y
funcionalidad en el conjunto, ademas de ejercer una conexion fundamental con el
emergente eje compuesto por las calles Camelias y Venezuela al sur. Finalmente, no se
dio lugar a la renovacion total, pero si que se llevd a cabo la demolicidn del castillo de
San Sebastian, para localizar alli el actual edificio del ayuntamiento, provocando un gran
contraste a nivel morfoldgico con su entorno envolvente, tal y como se puede observar
en la figura 5.5.1.16.
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Fig. 4.5.2.3. Ambito de influencia de la zona de proteccién establecida por el PERI de 1991.

Tras el fracaso parcial del plan de alineaciones del castillo de San Sebastian debido en
parte segun Pereiro (1981) a la oposicidn vecinal, se comienza a sentir la necesidad de
realizar un plan para proteger, no solo los edificios monumentales, si no el conjunto
espacial del Casco Vello, de acorde a lo definido en los principios en las cartas de Venecia
y Amsterdam, lo cual implica que los principios de rehabilitacién en las mismas se aplican
en Vigo casi veinte afios después de su publicacién.

El PERI de 1991 puede ser catalogado como la primera estrategia conservacionista
aplicada sobre el Casco Vello de Vigo, ya que se limita a establecer dos zonas de
proteccion, la primera es una zona de proteccion general del conjunto y la segunda es
una zona de proteccién de ambito BIC (Bien de Interés Cultural) en la cual se da una
mayor necesidad de conservacion por la mayor acumulacion de edificios y conjuntos
monumentales. Ademas, el PERI establece una catalogacion de determinados edificios
en particular, los cuales se considera necesario conservar.

El PERI por lo tanto, no significd ningun tipo de intervencion concreta sobre el espacio,
si no que dio el primer paso, para llamar la atencién hacia su conservacion.
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Fig. 4.5.2.4. Plano morfolégico sobre las intervenciones de rehabilitacion espacial realizadas durante el programa
Abrir Vigo al Mar realizado a partir de 1992.

El programa Abrir Vigo al Mar, es un plan urbanistico llevado a cabo por el Consorcio de
la Zona Franca durante la década de 1990. Lo cual implica que sus intervenciones son
coetaneas de las realizadas por el plan URBAN, y también complementarias. El objetivo
de Abrir Vigo al Mar, fue mejorar las infraestructuras y las ofertas turisticas en el frente
maritimo, por lo tanto es definible como estrategia de corte posmoderno.

Entre las principales actuaciones del programa, cabe destacar la eliminaciéon del trafico
ferroviario por el frente maritimo para dar prioridad al uso peatonal, esta intervencién
se complementa con la construccién de un tunel subterraneo para eliminar también la
mayor parte del trafico rodado, y recuperar asi la continuidad espacial del paseo
maritimo. A nivel de equipamientos, destaca la creacidon de nuevas plazas y edificios
administrativos, ademas de un centro comercial que conecta a través de una pasarela
peatonal elevada con la plaza de A Pedra en pleno Casco Vello. Otro punto importante
es la rehabilitacion de los jardines del Ndutico y la introduccién de gran cantidad de
espacio de consumo terciario en los edificios cercanos a los citados jardines.
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Fig. 4.5.2.5. Plano morfolégico sobre las intervenciones de rehabilitacion espacial realizadas durante el programa
URBAN a partir de 1995.

El programa URBAN es uno de los planes mds ambiciosos realizados en el Casco Vello,
surge en el afio 1995 con el objetivo de recuperar el barrio desde el punto de vista socio-
espacial, intentando alcanzar los objetivos definidos por las cartas de Venecia y
Amsterdam en materia de revitalizacién de centros histéricos, por lo tanto presta
especial atencidn sobre la poblacidn residente, ademas de promover la aparicion de
nuevas dindmicas socio-econdmicas que permitan revitalizar la zona de intervencién,
manteniendo a los residentes originales e incluyéndolos en los procesos de
planeamiento a través de la IAP (investigacién- accion participativa), a través de
encuentras, entrevistas, reuniones entre vecinos y técnicos, etc.

Desde el punto de vista espacial la intervencién termind por mostrarse poco efectiva, a
pesar de que significd una mejora sustancial en las infraestructuras de saneamiento. Sin
embargo en lo que se refiere al espacio urbano, no llegé mas alla de las rehabilitaciones
de plazas, pavimentos, edificios monumentales y edificaciones degradadas pero
ocupadas, limitdndose en muchos casos a la rehabilitacién de fachadas.
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Fig. 4.5.2.6. Plano morfolégico sobre las intervenciones de rehabilitacién socio-econdmica realizadas durante el
programa URBAN a partir de 1995.

Desde el punto de vista socio-econdmico, el programa demuestra una mayor
complejidad, en primer lugar se introducen en el Casco Vello una serie de
equipamientos, entre los cuales predominan los equipamientos culturales como
bibliotecas y los edificios destinados al uso comunitario, incluyendo en estos, cursos de
formacidén para los residentes especialmente centrados en el sector comercial, para el
cual el plan preveia una compatibilidad con el aspecto residencial. Las ayudas realizadas
por el plan URBAN a PYMES, se pueden resumir en un 60% de las mismas, destinadas a
empresas dedicadas al sector comercial, evidenciando la buena capacidad del espacio
para el desarrollo de las mismas y el impulso hacia una progresiva tercerizacién del
Casco Vello, para la cual el plan contribuyd a nivel formativo, promocional, asociativo y
de gestidn.

Es posible clasificar el plan URBAN como una estrategia de rehabilitacion posmoderna,
ya que rehabilita el espacio a nivel estético y fomenta el uso comercial del mismo.
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Fig. 4.5.2.6. Ambito de influencia de la zona de proteccién establecida por el PEPRI de 2006.

Tras el fin de las intervenciones asociadas al plan URBAN en el afio 2001, amplias zonas
del Casco Vello contindan mostrando un elevado estado de degradacién socio-espacial,
el cual llega incluso hasta la actualidad. A pesar de los intentos del URBAN por atraer la
inversién de capital, este no termind por mostrar interés en el barrio, debido en parte
al boom constructivo que se estaba produciendo en Espafia, y que desplazaba toda
inversion de capital hacia las zonas de nueva construccion por su elevada rentabilidad.

En este contexto surge el PEPRI del afio 2006, el cual constituye una profundizacion en
el trabajo iniciado por el PERI de 1991. Los aspectos mas importantes del PEPRI, fueron
la ampliacion de la zona de proteccidn del conjunto histérico a la vez que la realizacién
de una extensa catalogacion de todas las edificaciones, estableciendo asi los diferentes
niveles de proteccién. Otro aspecto fundamental del PEPRI, es la verificacion de la
necesidad de recuperar el frente maritimo del Casco Vello, eliminando las edificaciones
incoherentes y las barreras fisicas, una afirmacién contradictoria cuando apenas diez
afios antes, estas se habian aumentado y consolidado a través del programa Abrir Vigo
al Mar, tal y como se puede observar en la figura 5.5.1.20, con la introduccién por
ejemplo del centro comercial A Laxe.
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Fig. 4.5.2.7. Plano morfolégico sobre las intervenciones de rehabilitacion espacial realizadas por el Consorcio del
Casco Vello a partir de 2007 y el programa Vigo Vertical de 2014.

El Consorcio del Casco Vello nace en el aio 2005, y es integramente adquirido por las
administraciones locales y autondmicas en el afio 2007. Desde entonces, la estrategia
seguida mejorar la habitabilidad y revitalizar el entorno por esta entidad, ha sido la
adquisicion de edificios abandonados o degradados para rehabilitarlos, mejorando al
mismo tiempo el entorno en el cual se encuentran y siguiendo las directrices marcadas
en el PEPRI. Una de las caracteristicas de estas intervenciones, es la combinaciéon de
formas tradicionales con soluciones contemporaneas con el objetivo de aumentar el
atractivo estético de la zona y mejorar asi aumentar asi la demanda de vivienda.

Recientemente, se ha aprobado un programa paralelo a las actuaciones del Consorcio
del Casco Vello, llamado Vigo Vertical. Este programa plantea diversas intervenciones
sobre la trama urbana con el objetivo de mejorar la accesibilidad e integracion del
espacio. La Unica intervencién realizada hasta el momento, se localiza en la parte alta
del Casco Vello, y se trata de la colocacion de unas escaleras mecanicas al aire libre, las
cuales facilitan el ascenso por las pre-existentes escaleras de la calle de la Segunda
Republica, uniendo la Puerta del Sol con el edificio del Ayuntamiento.

293



Vigo. Procesos de degradacién y revitalizacién en el centro histérico

am 50m 100m  150m 250 m

Edificios de uso universitario y bancario
Pinacoteca

Locales comerciales rehabilitadeos y adjudicados por el Consorcio del Casco Vello
Equipamientos sanitarios cerrados entre 2007 y 2015

Registro de la propiedad y mercantil Servicio comun de notificacién de embargos

Asociacion de empresarios de la construccion

Centro gallego de fotografia

Fig. 4.5.2.8. Plano morfolégico sobre las intervenciones de rehabilitacion socio-econémica realizadas por el
Consorcio del Casco Vello a partir de 2007.

Ademas de rehabilitar edificios abandonados y degradados, el Consorcio del Casco Vello
considera fundamental el establecimiento de nuevos locales comerciales para
complementar el establecimiento de nueva poblacién en el Casco Vello. Por el momento
la zona que ha sido intervenida se corresponde con la parte alta del Casco Vello, aunque
ya se ha dado comienzo a la rehabilitacién de otras zonas como la calle Real o el frente
maritimo del Berbés. Los locales comerciales producidos por el Casco Vello han sido
adjudicados a negocios como tiendas de productos locales, galerias de arte y fotografia,
estudios de arquitectura, productos ecoldgicos, empresas de reformas y disefo,
empresas de coworking y tiendas de ropa, un fendmeno que estd claramente
relacionado con la teoria de Richard Florida (2003) sobre la clase creativa, y como la
instalacion de la misma en una zona de la ciudad aumenta el deseo y la demanda de
consumo de ese espacio, al mismo tiempo que se aumenta de forma progresiva la
demanda de vivienda.
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Antes de pasar al siguiente punto de la actual seccion de esta fase de analisis, en la cual
se analizaran los resultados obtenidos a través del space syntax, es necesario hacer una
sistematizacion de los datos analizados hasta el momento sobre los procesos
urbanisticos llevados a cabo en el Casco Vello durante este periodo, ampliando y
profundizando la informacién. Se ha podido observar de qué modo se distribuyen las
estrategias en este periodo, el plan de alineaciones del castillo de San Sebastidn supone
la definitiva estrategia de urbanismo de rehabilitacion moderno, y constituye un cambio
evidente en la morfologia de la zona con la apertura de nuevas vias y la aparicién del
nuevo edificio del ayuntamiento, el cual ha modificado de forma drastica la lectura de
la parte alta del Casco Vello, sin embargo el objetivo no variaba demasiado respecto a
algunos planes urbanisticos de la etapa pos-moderna, ya que la propuesta era renovar
fisicamente la parte al del Casco Vello para eliminar de aquel lugar las dinamicas
asociadas a la degradacidn socio-econdmica, como la prostitucién, la ocupacion de
viviendas o la toxicomania. Respecto a las estrategias de urbanismo de rehabilitacion
posmoderno, es posible verificar como el programa Abrir Vigo al Mar se trata sobre todo
de un plan para potenciar el atractivo turistico y comercial del paseo maritimo, mas de
lo que un plan de rehabilitacién del Casco Vello, sin embargo su impacto sobre la zona
este ha sido muy pronunciado y ha influido de forma determinante en la progresiva
tercerizacion y rousificacion (Hall, 1996) del Casco Vello.

El programa URBAN es probablemente el mas respetuoso con el ambiente socio-espacial
del barrio, a pesar de que finalmente sus actuaciones se han podido traducir en
rehabilitacion de fachadas, pavimentos y promocién de la actividad comercial en el
barrio, el programa contaba con herramientas de participacion social como la IAP, y
pretendia involucrar a los vecinos alli asentados en el mercado laboral, mas de lo que
atraer nueva poblacion. Por lo tanto se puede decir que el objetivo del URBAN fue
mejorar o revitalizar la calidad de vida de los habitantes del barrio, mas de lo que ejercer
un proceso de renovacion demografica. Finalmente, el problema para el correcto
desarrollo del URBAN, fue por un lado el final de la financiacién para el proyecto junto a
un exceso de preocupacion por especializar al barrio y a sus habitantes en el sector
comercial, sin tener en cuenta en muchas ocasiones los resultados obtenidos de las
reuniones entre vecinos y entidades publicas a través de la IAP.

La estrategia llevada a cabo por el Consorcio, tiene enormes diferencias con el URBAN,
debido a que como se ha citado, el primero pretende mejorar la calidad de vida de los
residentes originales prestando menor atencién a la atraccion de nueva poblacidn,
exceptuando el aspecto empresarial en el cual si se buscaba atraer nuevas empresas y
capitales, mientras el segundo interviene tan solo en inmuebles abandonados o en
estado de ruina con la intencién de emplearlos para albergar la renovacién demografica
de la zona, es decir atraer nuevos negocios y habitantes, normalmente asociados a la
clase creativa. Determinadas actuaciones asociadas a esta estrategia son ademas,
claramente criticables, por ejemplo el cierre de equipamientos como el centro de apoyo
a drogodependientes Sereos, o el cese de la actividad en el Mercado de A Pedra, y estan
claramente orientadas a la renovacién demografica del barrio, algo que es considerado
imprescindible para crear una nueva y atractiva imagen del Casco Vello.
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B. Infraestructuras.
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Fig. 4.5.2.9. Mapa axial. Conectividad. Colores rojo y naranja representan una conectividad alta, amarillos y verdes
representan una conectividad media y azules representan conectividad baja.

Para comenzar el analisis espacial a través de la metodologia asociada al space syntax,
la cual serd luego complementada con lo analizado en las secciones anteriores, se
comenzara como en las fases anteriores por la variable conectividad.

La conectividad es una medida de ambito global y muestra un correcto desempefio para
analizar la interconexién del sistema (Hanson & Hillier, 1984). . A nivel global cabe
destacar la continuidad de la calle Principe y el eje Elduayen- Policarpo Sanz como calles
mejore interconectadas del sistema o lo que es lo mismo como calles principales.
Destaca también el poco efecto a nivel de conectividad que han tenido las
intervenciones realizadas durante el programa Abrir Vigo al Mar, las cuales se limitan a
un aumento de la conectividad en la calle Arenal frente a un descenso de la misma en la
calle Carral, al contrario de las intervenciones realizadas por el plan de alineaciones del
castillo de San Sebastian, las cuales han producido un marcado aumento de la
conectividad para el pase de Granada y la calle Abeleira Menéndez.

En lo que respecta al Casco Vello, apenas existen variaciones en los resultados para la
zona interior respecto a la fase anterior, limitandose estas a la zona perimetral como se
cita en el parrafo anterior.
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Fig. 4.5.2.10. Mapa axial. Integracion global. Colores rojo y naranja representan una integracion alta, amarillos y
verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

En segundo lugar se centrara la atencidn sobre las variables asociadas a la integracion
en su representacion axial. El mapa axial utiliza medidas topoldgicas, por lo tanto ofrece
una percepcion visual del espacio, la integracion global representa el potencial de una
linea axial como lugar de destino, considerando la totalidad del sistema analizado
(Hanson & Hillier, 1984). .

Las variaciones mas significativas respecto a la fase anterior, se corresponden al igual
gue en la conectividad, a la zona alta del Casco Vello y al frente maritimo intervenido
por el programa Abrir Vigo al Mar. Es posible verificar un notable aumento de la
integracion global en estas dos localizaciones, abarcando el paseo maritimo un area
mayor y aumentando la integracidn del ensanche de Garcia Olloqui, y de la Alameda, en
gran medida gracias a la construccion de la nueva plaza del Nadador, en los terrenos
ganados a las infraestructuras portuarias en la zona nordeste del espacio analizado.

Todas estas intervenciones, a pesar de estar relativamente alejadas de las calles
interiores del Casco Vello, han producido un aumento de la integracion en determinadas
lineas del interior del centro histérico, como por ejemplo las calles Alta, Tedfilo Llorente,
Ferreria o Abeleira Menéndez, manteniendo las demas escasas variaciones.

297



Vigo. Procesos de degradacidn y revitalizacién en el centro histérico

y \ ) iy
/ Y 1 ! o ! j ;
s \ 9 WIS I £

om 80m 100m  150m 250 m

Fig. 4.5.2.11. Mapa axial. Integracion local. Colores rojo y naranja representan una integracion alta, amarillos y
verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

Para analizar la variable integracion local en el mapa axial, ha sido considerado un radio
topoldgico de tres intersecciones. Esto quiere decir que se calcula la integracion de cada
linea en particular respecto a sus vecinas, hasta un limite de tres intersecciones (Hillier
& lida, 2005). Ofrece por lo tanto una lectura visual sobre la integracion de cada linea
en particular.

Es posible verificar un aumento del valor de integracidon en todas las zonas del espacio
analizado respecto a la fase anterior, destacando la zona perimetral del nordeste del
Casco Vello, directamente conectada con el paseo maritimo y el centro comercial A Laxe,
concretamente el tramo correspondiente a la calle de las Ostras y el mercado de A
Pedra, lo cual se debe a las intervenciones llevadas a cabo durante el programa Abrir
Vigo al Mar. Al mismo tiempo se puede verificar un aumento de la integracion local en
la parte alta del Casco Vello, situada al sur, un dato que verifica el impacto producido
por las modificaciones realizadas durante el plan de alineaciones del castillo de San
Sebastian en lo relativo al aumento de la integracion del espacio, que posteriormente
sera aprovechado por el Consorcio del Casco Vello para iniciar el proceso rehabilitador.
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Fig. 4.5.2.12. Mapa de segmentos. Integracion global. Colores rojo y naranja representan una integracion alta,
amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

El mapa de segmentos, parte de la linea axial para dividirla en todas sus intersecciones,
creando asi los segmentos, ofrece una lectura jerarquica del espacio urbano debido a
que su lectura se fundamenta en medias métricas (Hillier & lida, 2005). Es posible
afirmar que el mapa de segmentos ofrece una visién mas precisa del espacio, ya que no
considera la totalidad de una linea axial, si no que ofrece resultados mas focalizados
gracias al empleo de los segmentos.

En lo respectivo a la variable de integracion, los resultados coinciden con los obtenidos
para el mapa axial, con la diferencia de que en el mapa de segmentos se observa una
mayor integracion en la ribera de Berbés y en las zonas de ensanche al este, incluyendo
la calle Carral, que en el frente maritimo, a pesar de que se trata de pequefias
variaciones.

La coincidencia entre el mapa axial y el mapa de segmentos demuestra las implicaciones
a nivel espacial, que el plan de alineaciones del castillo de San Sebastian y el programa
Abrir Vigo al mar, aunque este ultimo en menor medida, tuvieron sobre la trama urbana,
y también sobre la integracion visual y espacial de la zona.
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Fig. 4.5.2.13. Mapa de segmentos. Integracion local. Colores rojo y naranja representan una integracion alta,
amarillos y verdes representan una integracion media y azules representan integracion baja.

En lo que se refiere a la integracion local para el mapa de segmentos, ha sido
considerado un radio métrico de 400 metros, es decir, se calcula la integracién de cada
linea en particular respecto a sus vecinas en un radio de 400 metros. La aplicacién de
medidas métricas ofrece una lectura jerarquica del espacio, por lo tanto se puede
asociar a la facilidad de desplazamiento y a la capacidad de concretizar los resultados
para tramas urbanas irregulares.

Los resultados aqui obtenidos para la integracién local, son muy similares a los
obtenidos en las anteriores fases de analisis, debido a que la escala que se ha
considerado para el andlisis grafico, permite una lectura de la trama urbana irregular del
Casco Vello abstraida del espacio urbano que la rodea.

El resultado mads recurrente es la aparicion de la Puerta del Sol como espacio de mayor
centralidad, lo cual coincide con los resultados obtenidos en las dos fases de analisis
anteriores. La gran centralidad de este espacio, hace que se comporte como eje
estructurador de las comunicaciones en el casco vello, y evidencia la separacién entre la
parte alta y la parte baja, denotando a nivel visual su origen como via invasiva en la
trama original. Es posible afirmar por lo tanto que las calles del Casco Vello tienen una
mayor integracion en la zona este, aumentando segun se aproximan a la Puerta del Sol.
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Fig. 4.5.2.14. Mapa axial. Sinergia. Colores rojo y naranja representan una sinergia alta, amarillos y verdes
representan una sinergia media y azules representan sinergia baja.

La variable de sinergia, ofrece una lectura de la relacién existente entre la integracion
global y la integracién local de un sistema segun Hillier (1996), es decir, determina los
espacios que muestran mayores coincidencias desde ambas perspectivas y los
representan como espacio de mejor funcionamiento, teniendo en cuenta tanto sus
caracteristicas globales como locales.

Los resultados obtenidos para la sinergia durante esta fase de andlisis en el mapa axial,
se corresponden en gran medida con los obtenidos en la fase anterior. Se puede
observar la existencia de zonas con elevado porcentaje de segregacion visual en las
calles interiores del Casco Vello, especialmente en las zonas localizadas al noroeste del
mismo. Del mismo modo, se observa en relacién a las intervenciones del plan de
alineaciones del castillo de San Sebastian, la consolidacion de un eje de integracidn
media, que unifica de norte a sur el edificio del Ayuntamiento y la Puerta del Sol.

Respecto a las calles con un mayor valor de sinergia, se puede verificar la importancia
de las zonas cercanas a la Puerta del Sol, debido a su marcada centralidad, y también las
calles del ensanche, especialmente Principe, Elduayen, Policarpo Sanz y el eje Pablo
Morillo- Veldzquez Moreno, ademas de la continuidad del frente maritimo como zona
con una sinergia media-alta, mostrando un leve incremento desde la fase anterior.
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Fig. 4.5.2.15. Mapa de segmentos. Sinergia. Colores rojo y naranja representan una sinergia alta, amarillos y verdes
representan una sinergia media y azules representan sinergia baja.

Desde el punto de vista del mapa de segmentos, es posible verificar como este es mas
efectivo cuando se trata de analizar tramas irregulares, tanto a nivel global como a nivel
local, los resultados obtenidos han demostrado una integracién media o alta en las
zonas cercanas a la Puerta del Sol, especialmente las del Casco Vello. Esta diferencia
respecto al mapa axial, se debe a que este, es totalmente visual y totaliza el resultado
obtenido para un tramo de la linea axial aplicandolo a la totalidad de la misma, a
diferencia del mapa de segmentos como ya se ha explicado.

Es posible afirmar por lo tanto, que la trama urbana del Casco Vello, se comporta de
forma positiva tanto a nivel local como a nivel global, ya que dispone de una zona de
gran centralidad para la trama urbana a nivel general, al mismo tiempo que se
corresponde con una integracion local también positiva, a nivel general y con algunas
excepciones, que facilita los desplazamientos vy la integracion espacial cuando se trata
de recorridos de corta distancia, los cuales pueden ser asociados a multitud de
fendmenos entre los cuales el residencial es el mas importante, aunque también se
muestra efectiva para albergar dindmicas de consumo con una duracion determinada,
es decir, fendmenos de apropiacidon temporal del espacio gracias a la buena integracién
existente cuando se mide desde el punto local y se considera un pequefio recorrido.
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Fig. 4.5.2.16. Mapa axial. Eleccion de flujo. Colores rojos y naranjas indican una mayor probabilidad de eleccion,
amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules representan probabilidad de eleccién baja.

La siguiente variable a analizar se corresponde a la eleccién de flujo. Se trata de una
medida de ambito global, a través de la cual se puede establecer la probabilidad de una
linea axial o segmento, de ser escogido como recorrido hacia otro punto de la trama
urbana (Hanson & Hillier, 1984). .

Los resultados obtenidos para esta variable en el mapa axial, son similares a los
obtenidos en la fase anterior. Lo cual corrobora la pequefia variacién existente entre
ambos. Destacan como vias principales el eje Elduayen- Policarpo Sanz y la Calle
Principe, en donde como se ha citado de forma anterior, existe una fuerte centralidad.

Es posible verificar, del mismo que en la mayoria de las variables analizadas hasta el
momento, el impacto producido sobre la trama urbana por el plan de alineaciones del
castillo de San Sebastidn, aumentando el valor de probabilidad de eleccién de flujo en
el las calles Ferreria, Abeleira Menéndez y Paseo de Granada, y verificando que la
construccion del Paseo de Granada, el cual unifica Abeleira Menéndez con el nuevo eje
Camelias- Venezuela situado al sur, termind por aumentar la integracion y facilitar los
desplazamientos en las calles de la zona alta del Casco Vello, a pesar de haber implicado
un moderado nivel de destruccion del espacio pre-existente.
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Fig. 4.5.2.17. Mapa de segmentos. Eleccion de flujo. Colores rojos y naranjas indican una mayor probabilidad de
eleccion, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules representan probabilidad de
eleccion baja.

En el mapa de segmentos, el resultado obtenido para la variable eleccién de flujo
coincide con la expuesta en el mapa axial en lineas generales.

Es posible percibir, como el mapa de segmentos refleja la centralidad de la Puerta del
Sol con mayor precision, estableciendo los segmentos con mayor probabilidad de ser
escogidos como recorrido en las zonas cercanas a la misma. Se incluye por lo tanto el
tramo mas proximo a la Puerta del Sol de la calle Carrel, y también un pequefio tramo
de las escaleras situadas en la calle de la Segunda Republica.

Cabe también destacar como el mapa de segmentos, indica cuales son los tramos del
eje Elduayen- Policarpo Sanz predominantes, ademas de rebajar para la mayor parte de
la calle Principe el valor de probabilidad de eleccién de flujo.

A nivel general, es importante observar de qué modo se comporta la trama irregular del
Casco Vello, mostrandose como una zona con valores de eleccion de flujo generalmente
bajos, debido a que estos funcionan de forma independiente a la trama racional, la cual
tiene mayor facilidad para establecer recorridos eficientes a través del espacio urbano.
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Fig. 4.5.2.18. Mapa axial. Profundidad. Colores rojos y naranjas indican una menor accesibilidad del espacio,
amarillos y verdes indican una accesibilidad media y azules representan accesibilidad alta.

Debido a que en esta fase de analisis se dan una serie de estrategias urbanisticas de gran
importancia para este estudio, las cuales estan centradas en la escala local del Casco
Vello, se ha considerado necesario introducir una nueva variable muy relacionada con
este aspecto. Se trata de la profundidad, la cual representa el nivel de accesibilidad que
posee un espacio, cuanto mas alto es el valor de profundidad para una linea o segmento,
peor serd se accesibilidad (Hanson & Hillier, 1984). .

La profundidad es una medida de dmbito global, considera por lo tanto la totalidad del
sistema en sus resultados. En primer lugar se presenta el resultado obtenido para la
variable profundidad en el mapa axial. Los espacios que tienen una peor accesibilidad a
nivel global, se corresponden en su totalidad a zonas concretas del Casco Vello, en
primer lugar se puede observar como la zona oeste del Casco Vello, especialmente la
zona posterior al frente maritimo del Berbés, tiene niveles elevados de profundidad. En
segundo lugar se puede identificar una zona de profundidad alta en la zona alta del
Casco Vello, la cual se corresponde a la zona interior de las murallas que se conservan
de la antigua fortaleza con la funcionalidad de espacio verde. En la parte suroeste de la
zona analizada se muestra una zona de alta profundidad localizada en la zona
correspondiente a la subida a la calle Santa Marta y que incluye también parte de la zona
industrial del Berbés.
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Fig. 4.5.2.19. Mapa de segmentos. Profundidad. Colores rojos y naranjas indican una menor accesibilidad del
espacio, amarillos y verdes indican una accesibilidad media y azules representan accesibilidad alta.

En la aplicacion de la variable profundidad sobre el mapa de segmentos, se pueden
observar resultados coincidentes con los obtenidos en el mapa axial.

Los valores mas bajos de profundidad se muestran de forma prioritaria sobre el
ensanche en la zona este y la calle Elduayen. Al mismo tiempo, las calles
correspondientes a la zona interior del Casco Vello muestran nivele también bajos de
profundidad, lo cual se puede complementar con la lectura de la variable integraciéon
global, especialmente en el mapa axial, para afirmar que la mayor parte del conjunto
histérico tiene buenos niveles tanto de accesibilidad como de integracién espacial,
aunqgue de forma visual muestra dificultades debido a la irregularidad y estrechez de sus
calles.

Del mismo modo que la mayor parte del Casco Vello, existen pequefias zonas en las que
se muestran elevados niveles de profundidad, estas se encuentran asociadas a la zona
oeste, especialmente en la zona adyacente a la ribera del Berbés y la calle Poboadores,
y a la zona sur o parte alta, en donde se puede verificar altos niveles de profundidad en
el jardin de la fortaleza de San Sebastian y en la calle Subida al Castelo, lo cual es légico
ya que este espacio aparece también segregado en los resultados de la integracion.
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Fig. 4.5.2.20. Localizacion de equipamientos. 2015.

A continuacién, serdan complementados los datos obtenidos a través del space syntax
con otras variables relativas a las principales dindmicas y usos del espacio, también de
caracter cuantitativo. Analizando la distribucion de los principales equipamientos del
espacio urbano analizado, es posible observar de forma clara una gran diferencia con
los resultados obtenidos en la fase anterior, la cual puede ser directamente asociada
con las estrategias urbanisticas llevadas a cabo por el programa Abrir Vigo al Mar, el plan
URBAN vy el Consorcio del Casco Vello. Esta diferencia radica en la aparicién de una gran
cantidad de equipamientos en el Casco Vello, llegando a mostrar una acumulacion
mucho mayor que en la fase anterior. El aumento en el nimero de equipamientos y
servicios localizados en el Casco Vello, especialmente de uso cultural y turistico, se debe
a las intervenciones tanto del plan URBAN como del Consorcio del Casco Vello, al mismo
tiempo que los asociados al frente maritimo se deben al programa Abrir Vigo al Mar,
como por ejemplo el centro comercial A Laxe, evidenciando el cambio de perspectiva a
la hora de intervenir sobre el conjunto histoérico.
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- Vias con mayor porcentaje de establecimiento terciario

Fig. 4.5.2.21. Espacio terciario y comercio. 2015.

Para esta fase de analisis, se ha establecido de forma cuantitativa cuales son las vias con
una mayor porcentaje de establecimiento terciario a través de los datos obtenidos en
plataformas de cartografia digital ademds de ser complementado con estudio de campo,
para poder asi complementar los datos aportados por otros autores en fases anteriores.

Es posible verificar que la calle Principe y el eje Elduayen- Policarpo Sanz contindan
siendo las calles comerciales predominantes, ampliando su influencia hasta las calles
colindantes.

Destaca de forma importante la aparicién de la linea asociada al frente maritimo del
ensanche de Garcia Olloqui, en la cual se han establecido un alto porcentaje de servicios
como cafeterias, locales nocturnos y hoteles debido al impulso recibido por el programa
Abrir Vigo al Mar, con lo cual se puede confirmar de qué modo este plan urbanistico ha
influido incluso por encima de los demas, ya que influye en todos los aspectos analizados
de forma determinante, transformando el espacio pre-existente y probablemente
aumentando el valor de los espacios colindantes, como por ejemplo el Casco Vello.
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Antes de iniciar la proxima seccién de esta fase de analisis, sera realizada una sintesis
interpretativa de la densa cantidad de informacién expuesta en la actual seccién, con el
objetivo de destacar los factores principales y que han sido considerados claves a la hora
de establecer una interpretacion tanto del espacio urbano como de las estrategias que
en él se han dado lugar.

Las estrategias urbanisticas llevadas a cabo durante este periodo en la zona de analisis,
pueden ser dividas en dos grupos, en primer lugar las estrategias de intervencién con
una perspectiva global y en segundo lugar las que se acogen a una perspectiva local.

Dentro del primer grupo, se encuentra el plan de alineaciones del castillo de San
Sebastian, el cual pretendia la total renovacion urbana de la parte alta del Casco Vello
abordada desde una perspectiva global, estd fuertemente asociado al tipo de estrategia
gue fue seguido en la década de 1960 cuando se derriban y modifican los edificios del
frente maritimo, incluyendo el mercado de A Laxe, para substituirlos por grandes
hoteles y edificios de oficinas, se corresponde por lo tanto a la etapa desarrollista, donde
como se puede observar, no era extrafio realizar profundas modificaciones que
afectasen de forma directa a la forma y las dinamicas socio-espaciales establecidas en
el Casco Vello. El plan de alineaciones del castillo de San Sebastian, estd por tanto
todavia asociado a una vision moderna sobre la intervencidn en conjuntos histéricos, a
pesar de que no llegd a ser realizado en su totalidad, si que se dio lugar a determinadas
intervenciones como la construccion del nuevo ayuntamiento o la apertura del Paseo de
Granada para unir de forma directa el Casco Vello con la calle Venezuela. El impacto de
este plan de rehabilitacién, ha podido ser constantemente verificado en los resultados
obtenidos para las diferentes variables asociadas al space syntax, implicando una mayor
integracion de la zona alta del Casco Vello tanto a nivel local como global, con lo cual el
resultado final, a pesar de la destruccion que ha implicado, fue un aumento de la
integracion espacial de la zona, lo cual aumenta la capacidad de actuar tanto como
recorrido o lugar de destino y el valor general de la zona a largo plazo, al convertirse
esta en una conexion natural entre la Puerta del Sol y la calle Venezuela.

Dentro también del primer grupo, aunque posterior en el tiempo y ya correspondiente
a la etapa posmoderna, se encuentra el programa Abrir Vigo al Mar, el cual demuestra
también una mejor adaptacién a los resultados obtenidos para las variables de caracter
global. Es posible determinar para este programa, que realiza una reestructuracion del
paseo maritimo orientada al uso turistico y comercial, lo cual implica intervenciones, por
ejemplo en las vias de comunicacion a través de la construccion de tuneles
subterraneos, para ampliar el espacio de uso peatonal. Estas intervenciones no
demuestran un nivel de impacto similar a las del plan de alineaciones del castillo de San
Sebastian, debido a que sus intervenciones suponen pequefias variaciones a nivel
espacial, las cuales producen un ligero aumento de la integracién, sin embargo incluyen
también variaciones a nivel funcional, las cuales se pueden observar en la aparicion de
un considerable nimero de equipamientos y servicios, especialmente de uso turistico y
comercial, por tanto es posible verificar que se apropia de las zonas de integracién alta
y media asociadas al frente maritimo, para la implementacion de dinamicas al servicio
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de la industria turistica y el establecimiento terciario, destacando los negocios de
restauracion, los cuales se asocian también al sector turistico, por lo tanto, Abrir Vigo al
Mar es un programa que tiene por objetivo aumentar la demanda del frente litoral y la
zona este del Casco Vello para el uso turistico, dando continuidad a las dinamicas
iniciadas durante la década de 1960 con el derribo de los equipamientos de
abastecimiento para la poblacion en substitucion de equipamientos destinados al uso
turistico, pero con una estética posmoderna y una actitud mucho mas respetuosa con
el entorno histérico.

En el segundo grupo se encuentran el plan URBAN y el las intervenciones realizadas por
el Consorcio del Casco Vello. Ambos casos pueden ser definidos como estrategias de
rehabilitacion posmodernas. A pesar de que existen notables diferencias entre ellas,
ambas comparten una visién local a la hora de abordar el espacio urbano, ya que su
intervencion se limita al interior del conjunto histérico definido por el PEPRI del afio
2006.

El impacto producido por las intervenciones de este tipo de estrategias, no produce
directamente ninguna variacion verificable a nivel espacial a través del space syntax, sin
embargo es posible verificarlas observando la evolucidn de los equipamientos entre esta
fase y la anterior. Llegando por lo tanto a poder afirmar que el rasgo mas caracteristico
de este tipo de estrategias de rehabilitacion es la aparicion de un gran numero de
servicios y equipamientos en el Casco Vello, especialmente asociados al ambito de la
cultura y el turismo, los cuales aprovechan las cualidades intrinsecas del espacio y los
gustos asociados a los consumidores posmodernos, en cuanto se refiere al consumo de
espacios histéricos como espacios de consumo cultural, comercial y turistico. Por lo
tanto se da nuevo continuidad a la progresiva turistificacién del Casco Vello, aunque de
nuevo variando en los matices de las intervenciones.

Aunque las intervenciones de estos dos programas no representen cambios
considerables en la trama urbana, es posible establecer una relacidon entre las
actuaciones que han sido llevadas a cabo y las variables obtenidas a través del space
syntax, llegando asi a relacionar las intervenciones con la apropiacién de espacios
determinados que poseen caracteristicas particulares, las cuales responden a los
objetivos del plan en cuestidn, este analisis sera realizado a continuacién en la proxima
seccion de esta fase de andlisis, ademas de los asociados también al resto de
intervenciones realizadas durante este periodo, para ello se recurrird como en fases
anteriores a la exposicion de superposiciones y esquemas interpretativos que
represente de forma visual estas relaciones entre caracteristicas intrinsecas del espacio,
uso del mismo, y procesos urbanisticos llevados a cabo.
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A. Superposicion de integracion y elementos urbanos.

B. Superposicidn de eleccion de flujo y elementos urbanos.

C. Esquemas interpretativos.
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A. Superposicion de integracion y elementos urbanos.

om 50m 100m  150m 250 m

777+  Plaza del Berbés y aparcamiento subterraneo Paseo maritimo y jardines del ndutico
Centro comercial A Laxe Edificio administrativo Xunta de Galicia y Plaza de |a Estrella
Acuario Nuevo edificio del Ayuntamiento

Plaza del Rey

Plaza publica
Estacién marftima y aparcamiento subterraneo

Fig. 4.5.3.1. Superposicion integracion global en mapa axial y acciones realizadas durante el plan de alineaciones
del castillo de San Sebastian de la década de 1970 y durante el programa Abrir Vigo al Mar a partir de 1992.

La primera superposicidn a realizar, por orden cronolégico, se trata de las intervenciones
asociadas al plan de alineaciones del castillo de San Sebastian y el programa Abrir Vigo
al Mar con la integracion global. Ha sido escogida la integracion global, ya que como se
ha citado de forma anterior, estos planes urbanisticos muestran un marcado caracter
global, ya que intervienen en el espacio aplicando esta perspectiva, motivo por el cual
también han sido reunidos en un mismo disefio.

Se puede verificar para el plan de alineaciones del castillo de San Sebastian, de qué
modo la implementacion del nuevo ayuntamiento con las vias construidas al este del
mismo, provocan un aumento de la integracidén en el eje Paseo de Granada- Abeleira
Menéndez, lo cual termina por influenciar también a las lineas cercanas. Respecto al
programa Abrir Vigo al Mar, es posible observar como la mayor parte de las
intervenciones se situan en el renovado frente maritimo, el cual se encontraba ya en
una zona de alta integracion global, llegando incluso a aumentar tras la intervencion.
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- Restauraciones realizadas en calles y plazas durante el programa URBAN
Intervenciones sobre espacios pablicos significativos durante el programa URBAN
') Fachadas, cubiertas y elementos singulares restaurados durante el programa URBAN

Fig. 4.5.3.2. Superposicion integracion local en mapa de segmentos y acciones realizadas durante el programa
URBAN sobre el espacio fisico a partir de 1995.

Los siguientes programas a analizar seran el URBAN vy el realizado por el consorcio del
Casco Vello, para ellos se ha considerado necesario el empleo de la integracion local,
concretamente la asociada al mapa de segmentos, ya que demuestra mejor capacidad
para analizar el espacio en una escala local, la cual coincide con la perspectiva de
intervencion de estos dos planes de rehabilitacion.

Respecto a las intervenciones de rehabilitacion realizadas por el plan URBAN sobre el
espacio fisico, destaca el gran porcentaje de calles rehabilitadas y dotadas de
infraestructuras, ademas de una distribuciéon uniforme de las intervenciones de
rehabilitacién de edificios por todas las zonas del Casco Vello, en la cual destaca la zona
este por sumayor acumulacién de edificaciones monumentales. Es posible verificar que
el plan URBAN no se centra en una sola zona, si no que pretende mejorar las condiciones
del entorno en su totalidad, aun asi destaca la zona oeste del antiguo nucleo amurallado,
entre la calle Alta y la plaza de la Constitucién, como zona de elevada segregacion tanto
a nivel local como a nivel global, y en la cual no existen intervenciones del plan URBAN.
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® Escuela de educacion infantil ® Casa de Portugal y sede del Instituto Cam&es
® Centros de servicios comunitarios @ Casa Galega da Cultura/ Fundacion Penzol
® Biblioteca Central Mercado de A Pedra
® Centro de Artesanfa Tradicional ) Localizacidn de PYMES que acogieron algin tipo de ayuda del programa URBAN
® Habilitacién de locales comerciales

Fig. 4.5.3.3. Superposicion integracion local en mapa de segmentos y acciones realizadas durante el programa
URBAN sobre las dinamicas socio-econémicas a partir de 1995.

En segundo lugar, es necesario también comparar, de qué modo las intervenciones del
plan URBAN son distribuidas desde el punto de vista de la integracién local.

En este caso, es posible observar como la marcada centralidad de la Puerta del Sol ha
ejercido un papel predominante como zona de atraccion para el establecimiento de
pequefias y medianas empresas en el interior de la trama irregular. Verificando de nuevo
la diferenciacién entre la zona este y la zona oeste del Casco Vello, la cual se refleja en
todas las fases de analisis. La zona oeste se sigue mostrando como espacio
predominantemente residencial, a excepcion de las zonas localizadas en la calle
Elduayen, en la zona este la apropiacién ha ido progresivamente variando, pasando de
una funciéon predominantemente comercial en la primera fase, hasta la progresiva
inclusion de dindmicas culturales y turisticas, en fases posteriores.

Es posible también verificar como los equipamientos siguen también esta regla, siendo
localizados en la zona este del Casco Vello, adyacentes a las plazas principales, debido a
la buenaintegracidn y a la mayor acumulacién de espacio representativo y monumental.
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® Viviendas rehabilitadas por el Consorcio

Fig. 4.5.3.4. Superposicion integracion local en mapa de segmentos y acciones realizadas por el Consorcio del Casco
Vello sobre el espacio fisico a partir de 2007.

El proximo punto a analizar se corresponde a las actuaciones de rehabilitacidon llevadas
a cabo por el Consorcio del Casco Vello, las cuales seran también comparadas con la
lectura local del espacio urbano, realizada a través de la variable integracidn local en el
mapa de segmentos.

El resultado obtenido para esta superposiciéon puede tener diferentes lecturas, en
primer lugar, se puede observar el elevado nivel de deterioro espacial en las
edificaciones de la parte alta del Casco Vello producido entre la década de 1960 vy el
inicio de la década del 2000, ya que el Consorcio del Casco Vello limita sus operaciones
a edificaciones abandonadas y en elevado estado de deterioro. Haciendo posible
establecer para esta zona una situacion de rent-gap (Smith, 2012) con su consecuente
elevada probabilidad de gentrificacion. La rehabilitacion de edificios por parte del
Consorcio del Casco Vello, se ha limitado de momento a la zona alta del Casco Vello, una
zona altamente segregada a partir de la apertura de la calle Elduayen, a finales del siglo
XIX, y que ha aumentado considerablemente su integracion en la década de 1970 con el
plan de alineaciones, lo cual combinado a la elevada degradacién espacial existente, ha
dado lugar a una brecha potencial de renta, la cual esta siendo aprovechada para atraer
nuevos residentes a los edificios rehabilitados.
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® Edificios de uso universitario y bancario o Locales comerciales rehabilitadeos y adjudicados por el Consorcio del Casco Vello
® Pinacoteca o Asociacion de empresarios de la construccion

® Registro de la propiedad y mercantil ® Centro gallego de fotografia

@  Servicio comun de notificacion de embargos

Fig. 4.5.3.5. Superposicion integracion local en mapa de segmentos y acciones realizadas por el Consorcio del Casco
Vello sobre las dinamicas socio-econdmicas a partir de 2007.

Las intervenciones realizadas sobre las dindamicas socio-econdmicas son
complementarias a las realizadas sobre el espacio fisico, esta interrelacion es mas
evidente en las actuaciones del Consorcio del Casco Vello que en el Plan URBAN, lo cual
verifica la diferencia entre el objetivo final de ambas intervenciones.

Como se puede observar, la adjudicacion de locales comerciales se concentra también
en la parte alta del Casco Vello, por lo tanto, estos locales estan directamente orientados
a nuevos residentes o emprendedores que se quieran establecer por primera vez en la
zona. Verificando la estrategia seguida por el Consorcio para la renovacién demografica
del Casco Vello, claramente orientada a atraer a la clase creativa (Florida, 2003).

También se puede observar el inicio del proceso de rehabilitacién en la calle Real y en la
Ribera del Berbés, que de momento se ha limitado a la introduccidn de equipamientos,
los cuales seran posteriormente complementados con espacio comercial y residencial.
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Antes de pasar a la superposicién entre la variable de integracion y los equipamientos y
espacio comercial, la cual viene siendo habitual en fases de andlisis anteriores, se
realizara una profundizacidén en los datos obtenidos de las superposiciones analizadas
hasta el momento, referentes a la relacidon entre las caracteristicas intrinsecas en la
trama urbana y los procesos de intervencion.

En primer lugar es necesario establecer una diferencia en la forma de relacién con el
espacio urbano, establecida entre en plan de alineaciones del castillo de San Sebastian
y el programa Abrir Vigo al Mar.

El plan de alineaciones del castillo de San Sebastidn se desarrolla en una zona que se
mostraba altamente segregada en fases de andlisis anteriores, pretende por lo tanto
mejorar la accesibilidad y conectividad de la zona con el resto del sistema, recurriendo
a la renovacion formal de la estructura viaria. Esta zona a pesar de su alta segregacion,
ha demostrado una fuerte unién vecinal durante la década de 1970, consiguiendo
detener la mayor parte de la renovacidn espacial propuesta por el plan de alineaciones,
posteriormente, el abandono y la degradacion espacial asociada a la baja rentabilidad
de la inversion inmobiliaria en la zona, terminaron por consolidar el proceso de
degradacion, y reducir el nimero de habitantes de la parte alta del Casco Vello ante la
consolidacién de actividades conflictivas como la prostitucidn o la presencia de personas
con problemas de toxicomania, las cuales se establecen en zonas de menor accesibilidad
e integracion espacial de forma natural. Por lo tanto, el plan de alineaciones del Casco
Vello pretende ejercer una renovacion espacial y demografica de la parte del Casco Vello
a través de la renovacion espacial, la cual tiene por objetivo aumentar la integracion a
nivel global del espacio. El plan finalmente fracasa gracias a la oposicidn vecinal, pero
no se consiguen frenar todas las actuaciones, como la construccion del nuevo
ayuntamiento y las vias perimetrales asociadas al mismo. Estas intervenciones han
implicado un considerable aumento de la integracion en la zona, en el cual se puede
intuir cual hubiera sido el resultado si el plan hubiese sido completado en todos sus
aspectos. Posteriormente, el abandono por parte de la administracion y la falta de
atractivo para la inversion de capital, terminaron por consolidar el proceso de
degradacion, el cual no esta ya tan asociado a la propia segregacion espacial, hasta la
intervencion del Consorcio del Casco Vello iniciada en el afo 2007.

En cuanto al programa Abrir Vigo al Mar, su relacion con las propiedades intrinsecas en
la morfologia urbana, es en todo caso evidente. Tanto desde el punto de vista cualitativo
como cuantitativo, el frente maritimo que va desde el inicio de la estacién de
transatldnticos hasta el final de los jardines del Nautico hacia el este, demuestra buenas
condiciones a nivel de integracion y de eleccién de flujo, ademads de ser un espacio
facilmente accesible. En la fase anterior, se asocia para esta zona, una apropiacion del
espacio por parte de las infraestructuras industriales, aunque se reserva también
espacio para zonas verdes y equipamientos turisticos, aunque en una medida mucho
menor que la existente en la actualidad. EI programa Abrir Vigo al Mar, aprovecha la
buena localizacion y configuracion del frente maritimo tal y como se ha cito, para
consolidar su caracterizacién como espacio de ocio y consumo comercial y turistico,
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eliminando los obstaculos asociados a la infraestructura industrial y las vias de
circulacion en favor del transito peatonal, aunque mantiene una percepcién de los
desplazamientos a nivel global. Es posible definir las intervenciones del programa Abrir
Vigo al Mar, como la apropiacion de una zona de elevada integracion en el sistema para
las dindmicas de ocio y de consumo comercial y turistico, las cuales prevalecen sobre la
infraestructura industrial para lograr asi aprovechar un espacio con enormes
potencialidades en el sector terciario, un proceso que se da como es logico, en una etapa
de tercerizacion de la economia espanola, caracterizada ademas por una visidon
posmodernista del espacio urbano (Foster, 1985), el cual estd ademas estrechamente
relacionado con el Casco Vello y con el ensanche de Garcia Olloqui debido a su inmediata
proximidad.

La importancia del programa Abrir Vigo al Mar con respecto al Casco Vello, a pesar de
que sus intervenciones sobre el mismo se limitan a una pasarela de unidn entre la plaza
de la Piedra y el nuevo centro comercial de A Laxe, implican la teoria de la gentrificacion
de nueva construccién citada por Smith (2012) en la cual se indica que la construccién
de nuevas edificaciones, especialmente las destinadas al uso turistico o al consumo
dirigido como grandes centros comerciales, probablemente ejercen un importante
impacto sobre las zonas inmediatas, entre las cuales se encuentra en este caso el Casco
Vello. La consolidacién del frente maritimo como espacio de uso temporal con funcién
de ocio y consumo, han provocado un aumento en la percepcion positiva del espacio
por parte de los ciudadanos, lo cual ha implicado al mismo tiempo un aumento en el
valor del suelo. Todos estos factores han sido determinantes para acompaiar y
complementar las estrategias de rehabilitacidn y revitalizacién llevadas a cabo por el
plan URBAN o el Consorcio del Casco Vello.

La préxima estrategia sobre la que se ira a profundizar es el plan URBAN, es importante
destacar que las intervenciones de este programa son coetdneas con el de Abrir Vigo al
Mar, un paralelismo que se puede observar de forma visual en la mayor localizacién de
rehabilitacion de calles y fachadas en la zona noreste del Casco Vello, debido en parte a
la mayor presencia de edificaciones monumentales y espacios publicos representativos,
pero que puede ser también entendido como un acondicionamiento de nuevo recorrido
planteado por la pasarela de unién entre la plaza de A Pedra y el centro comercial A
Laxe, gracias a esta pasarela se facilitan las comunicaciones entre la Puerta del Sol y la
estacidon de transatlanticos, aumentando asi su capacidad para el establecimiento
comercial, especialmente el orientado al turismo proveniente de la gran cantidad de
viajeros de cruceros que visitan la ciudad todos los meses del afio, y los cuales se
establecen en la estacidon de transatlanticos, utilizando el centro comercial como la
puerta de entrada del turismo hacia el Casco Vello. Por lo tanto, es posible afirmar que
las estrategias de rehabilitacion del plan URBAN y del programa Abrir Vigo al Mar,
potencian la apropiacién espacial de la zona este del Casco Vello de uso claramente
temporal, asociado al turismo, asociando la alta integracidén producida por la presencia
de las plazas a las zonas de mayor circulacién y existencia de dinamicas socio-
econdmicas, y aumentando al mismo tiempo la diferenciacion entre la zona este y la
zona oeste del Casco Vello. Es necesario apuntar, que el plan URBAN conté con
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herramientas de participacion social y también pretendia establecer estas dinamicas en
el barrio, aunque de forma moderada y compatible con la residencia, incluyendo a sus
habitantes originales en el nuevo mercado laboral que se pretende establecer. Tas la
finalizacion de las actividades asociadas al URBAN, esta tendencia social ha ido
disminuyendo, mientras las dindmicas asociadas al uso turistico y comercial no han
parado de crecer.

Las actuaciones rehabilitadoras del URBAN se encuentran repartidas de forma uniforme
por todo el Casco Vello, aprecidndose una ligera mayor acumulacién, como ya se ha
citado, en la zona noreste. Esto se debe a que las intervenciones del URBAN sobre el
espacio fisico, tienen como objetivo mejorar las infraestructuras de saneamiento y las
cualidades estéticas de las edificaciones que son consideradas mas representativas
dentro del conjunto, incluyendo las monumentales, y que se encontraban afectadas por
la degradaciéon, en muchos casos introducida tras las reformas poco respetuosas
realizadas durante la etapa desarrollista. Esto quiere decir que el plan URBAN no tenia
como objetivo la produccion de nuevo espacio residencial con sus rehabilitaciones, si no
que el objetivo era de caracter estético. Es importante hacer esta diferenciacién debido
a la relacion que mantiene con la intervencién sobre las dindmicas socio-econdmicas,
las cuales en el caso del URBAN no incluyen la adjudicacidn de locales comerciales, si no
gue se basa en ayuda destinadas a PYMES, las cuales posteriormente seleccionan su
lugar de establecimiento en el Casco Vello, la facilitacién de la implantacién de nuevas
empresas en la zona no esta directamente apoyada por el plan URBAN con un aumento
en la oferta de vivienda, lo cual reduce la probabilidad de que se produzca gentrificacion,
sobre todo en un periodo de poca capacidad del Casco Vello para atraer inversién de
capitales privados, los cuales estaban concentrados en la inversidn en zonas periurbanas
debido a su elevada rentabilidad en el periodo del boom de la construccién. Observando
por lo tanto la figura 5.5.3.3, es posible verificar que los emprendedores han sido
capaces de percibir de forma indirecta, la gran centralidad asociada a la Puerta del Sol y
la buena integracion de sus zona adyacentes, ya que la mayor parte de los
establecimientos terciarios han sido establecidos alli, mientras en la zona oeste y en |la
zona sur o parte alta del Casco Vello, apenas existe asentamiento de emprendedores.
Esto verifica la buena capacidad de las zonas cercanas a la Puerta del Sol para la
aparicion de dinamicas urbanas, sobre todo las asociadas al comercio, debido al
equilibrado comportamiento que demuestran estas calles interiores del Casco Vello
tanto desde el punto de vista global como local.

En dltimo lugar, se establecera también una profundizacién e interrelacion entre las
intervenciones de rehabilitacién llevadas a cabo por el Consorcio del Casco Vello y las
propiedades asociadas de forma intrinseca a la capacidad de la trama urbana analizada.

Del mismo modo que se han podido asociar las intervenciones del plan URBAN con el
programa Abrir Vigo al Mar, lo mismo sucede entre el plan de alineaciones del castillo
de San Sebastidn y las intervenciones realizadas por el Consorcio del Casco Vello. En el
caso de la parte alta de Casco Vello, ha existido continuamente una falta de
preocupacion por este espacio, el cual se puede verificar por ejemplo en las escasas
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intervenciones que el plan URBAN previene para esta zona. Antes de la intervencion del
plan de alineaciones, el espacio puede ser definido como una zona no consolidada y
residual limitada por dos barreras fisicas, la calle Elduayen al Norte y la fortaleza de San
Sebastian al sur, tras la intervencidn del plan de alineaciones la barrera situada al sur
disminuye, aunque no desaparece, de hecho se hace visualmente mas evidente debido
a la altura desproporcionada del nuevo ayuntamiento, pero en el aspecto del
desplazamiento es posible verificar un aumento de la integracién a nivel global y
también a nivel local. Tras el fracaso del plan de alineaciones, la zona queda de nuevo
abandonada por el planeamiento urbanistico, y se consolida asi su degradacion socio-
espacial hasta el punto de ser considerada una zona peligrosa.

En este contexto, comienza a intervenir en el afilo 2007 el Consorcio del Casco Vello,
centrando sus esfuerzos en la zona alta del Casco Vello, como ya se ha citado
continuamente olvidada por los diferentes planes urbanisticos y de rehabilitacién. Tal y
como se puede observar en las figuras 5.5.3.4 y 5.5.3.5, la parte alta del Casco Vello
aparece en esta fase de analisis como una zona con una buena integracién a nivel local,
influenciada sobre todo por su cercania a la Puerta del Sol y la consolidacién del eje de
union con la calle Venezuela al sur, sin embargo a nivel espacial, el estado de
degradacion era muy elevado afectando a un gran porcentaje de edificios los cuales se
encontraban directamente en estado de ruina como se observa en la figura 5.5.1.42. La
estrategia seleccionada por el Consorcio del Casco Vello ante esta situacion, fue la
adquisicion de las viviendas abandonadas y en ruinas para ser rehabilitadas y colocadas
de nuevo en el mercado inmobiliario. Es complicado determinar la existencia de
desplazamiento de residentes originales, el cual en todo caso habria sido en muy
pequefia medida, esto implica que no se puede determinar este proceso como un
fenémeno de gentrificacion clasica, debido que no implica desplazamiento de
habitantes originales, sin embargo y como se cita a continuacién, si que es posible
relacionarlo con los procesos de gentrificacion contemporanea.

Analizando las intervenciones del Consorcio del Casco Vello, es posible determinar como
a diferencia del plan URBAN, el plan de accion es precisamente la creacién de nuevo
espacio residencial con el objetivo de atraer nuevos residentes a la zona, los cuales
iniciaran el proceso de revitalizacidon de las zonas actualmente menos integradas del
Casco Vello. Este espacio residencial es complementado con espacio comercial
orientado también a los nuevos residentes, y tal y como se ha citado en puntos
anteriores, puede ser relacionado directamente con el establecimiento de actividades
asociadas a la clase creativa. El aspecto de las rehabilitaciones, tiene en muchas
ocasiones una estética que se puede relacionar con la estética post-estructuralista que
Harvey (1998) define, en la cual para este caso en concreto, conviven construcciones de
arquitectura popular y tradicional con las nuevas edificaciones en muchos casos
contradictorias y desligadas de cualquier apreciacién temporal.

De nuevo, la aparicién de nuevas construcciones, en este caso de cardcter residencial,
puede ser determinada como un indicador de la aparicidon de gentrificacion de nueva
construccion (Smith, 2012), la cual a pesar de no implicar el desplazamiento directo de
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poblacién original, crea las condiciones necesarias para que se produzca un aumento de
la demanda de vivienda en la zona, especialmente por la clase creativa, apoyada en la
estética post-estructuralista y en el aumento de la oferta de consumo especializado en
el sector cultural, gastrondmico y comercial. Debido al contexto de total abandono de
la parte alta del Casco Vello, es evidente que practicamente la totalidad de los procesos
de rehabilitacién que pudiesen ser llevados a cabo tienen en cierto modo algin
componente asociado a la gentrificacién, lo cual no debe ser percibido en la etapa
contemporanea como algo negativo, ya que el establecimiento de nuevos residentes y
el aumento del atractivo del barrio a nivel funcional, comercial y residencial, suele ser
positivo para los habitantes originales en la primera ola de gentrificaciéon, aumentando
las posibilidades de los mismos a nivel laboral y aumentando su integracién social a
través del mix social, sin embargo, es necesario alertar que existe la posibilidad de que
el proceso continde avanzando y consolidandose, llegando a producir un aumento
desproporcionado en la demanda de vivienda lo cual implica directamente un aumento
en el precio del suelo y de las rentas de alquiler, produciendo asi un claro riesgo de
aparicion de situaciones de desplazamiento indirecto, tal y como cita Duque (2010),
debido a la incapacidad de los residentes originales para asumir el aumento en el precio
de la renta de alquiler o en los servicios establecidos en la zona, llegando incluso afectar
a los residentes que han llegado en la primera ola de gentrificacion, y produciéndose asi
una situacién de supergentrificacion. Es evidente por lo tanto, que existe una
problematica mucho mayor con los residentes que habitan en régimen de alquiler que
los propietarios, ya que estos segundos no se ven tan expuestos a un desplazamiento
indirecto.

Para concluir esta extensa profundizacion en lo que se considera una parte fundamental
de este estudio de caso y pasar al analisis de los préximos componentes graficos, los
cuales mantienen también relacion con lo aqui establecido, es necesario establecer la
verificacion de procesos de gentrificacion de nueva construccion asociados a las
estrategias de rehabilitacién posmodernas para el Casco Vello de Vigo, mostrandose en
mayor medida en la parte alta del Casco Vello, aunque estos procesos han sido
considerados positivos ya que no ha tenido de momento implicaciones negativas sobre
la poblacion original del barrio, si no que han aumentado la demanda de consumo del
espacio y el aumento de las dinamicas de desplazamiento, comerciales, de ocio,
culturales, etc. afectando incluso de forma positiva a los habitantes originales. Aunque
a nivel general, la gentrificacion localizada haya sido considerada de forma positiva, es
cierto que también se identifican situaciones criticables, las cuales han implicado
desplazamiento de dinamicas conflictivas, localizadas sobre todo en la parte alta del
Casco Vello, estas situaciones abarcan la adquisicion por parte del Consorcio del Casco
Vello de los edificios en los que se establecid la prostitucién de la calle Abeleira
Menéndez, para posteriormente rehabilitarlos, expulsando de la zona este factor
considerado negativo para la revitalizacion urbana, lo mismo sucede con el centro
sanitario de apoyo a drogodependientes situado en la calle Elduayen, el cual ha sido
desplazado hacia el barrio de Torreceira y en su lugar se ha establecido una joyeria de
lujo, todo ello con el objetivo de mejorar la calidad estética y el atractivo de la zona.
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Fig. 4.5.3.6. Superposicion integracion global en mapa axial y equipamientos. 2015.

Al igual que en fases anteriores se recurrira a continuacién a la superposicion de la
lectura espacial realizada a través de la variable de integracion, asociada al space syntax,
con la localizacién de los principales servicios y equipamientos, a fin de establecer
relaciones entre los mismos y también asociarlos con las estrategias urbanisticas con las
cuales se puedan identificar.

Desde el punto de vista global, se puede verificar la hipdtesis sobre la apropiacion del
espacio publico del paseo maritimo para su uso temporal de caracter comercial,
situando el centro comercial A Laxe en un punto estratégico como elemento organizador
y catalizador de los desplazamientos y dindmicas que le rodean. En la zona del ensanche
al este, se mantiene un elevado nimero de equipamientos coincidiendo con la fase
anterior, aunque cabe destacar el aumento de las edificaciones destinadas a servicios
financieros frente a los equipamientos culturales. Por ultimo cabe destacar la aparicién
de un gran numero de equipamientos en el Casco Vello, coincidiendo con la zona de
mayor integracion del mismo, los cuales seran analizados a continuacion desde una
perspectiva local.
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Fig. 4.5.3.7. Superposicion integracion local en mapa de segmentos y equipamientos. 2015.

El claro contraste establecido al comprar las figuras 5.5.3.6 y 5.5.3.7, deja en evidencia
el claro cambio de tendencia por parte de la administracidn respecto a la estrategia
urbanistica que compete al Casco Vello, entre esta fase y la anterior.

Es posible identificar un aumento del nimero de equipamientos en el interior de la
trama irregular correspondiente al Casco Vello, entre los cuales destacan los de uso
turistico y cultural. El aumento de equipamientos, se debe directamente a un cambio de
perspectiva en las estrategias urbanisticas de la ciudad, pasando de una vision moderna
a una posmoderna. Es posible verificar que existe una mayor acumulacién de
equipamientos en la zona cercana a la Puerta del Sol, incluyendo también las zonas
anexas del ensanche, demostrando la gran centralidad de este espacio, hecho que
intensifica la diferenciacién entre una zona este y una zona oeste del Casco Vello, la
primera mejor adaptada e y dotada frente a la segunda de caracter residencial y popular.
Esto quiere decir que tanto la localizacion de equipamientos como los resultados
obtenidos en la variable integracion local, coinciden en la existencia de una zona
sensible a la gentrificacion en el entorno inmediato de las calles Alta y Poboadores.
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Fig. 4.5.3.8. Superposicion integracion global y espacio terciario y comercial. 2015.

Para concluir el andlisis sobre la relacién entre la variable de integraciéon y los elementos
socio-espaciales, se realizara una superposicion entre la integracion global y las vias con
mayor porcentaje de establecimiento terciario, para establecer qué tipo de relaciones
mantienen y cuales se conservan desde fases anteriores.

Examinando la figura 5.5.3.8, es posible afirmar que las zonas de mayor porcentaje de
establecimiento terciario contindan localizandose en la zona del ensanche colindante al
eje Edluayen- Policarpo Sanz y Principe. Esto se debe a la propia configuracién morfo-
tipoldgica del espacio, la cual se puede definir como calles racionales, anchas y extensas
las cuales albergan edificios de mayores dimensiones que los que existen en el Casco
Vello, por lo tanto tienen una mayor integracion global debido a la estructura racional,
y tienen un mayor porcentaje de establecimiento terciario debido a la existencia de una
infraestructura mucho mas adaptada a la hora de recoger circulaciones a nivel global,
ademas de estar altamente influido por la proximidad a la Puerta del Sol. El Casco Vello
se muestra incapacitado para albergar un comercio que alcance esos valores de
establecimiento terciario, concentrandose por lo tanto en el pequefio comercioy en la
especializacion turistica y cultural.
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B. Superposicion de eleccion de flujo y elementos urbanos.
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Fig. 4.5.3.9. Superposicion de mapa axial de eleccion de flujo y equipamientos. Colores rojos y naranjas indican una
mayor probabilidad de elecciéon, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules
representan probabilidad de eleccidn baja.

Para dar continuidad a la estructuraciéon del analisis en cada una de las fases, es
necesario realizar una lectura de las relaciones existentes entre los principales factores
socio-espaciales y la variable eleccion de flujo.

En el resultado obtenido para el mapa axial en la variable eleccién de flujo, es similar al
obtenido en la fase anterior, la lectura del mismo puede sin embargo complementar con
los datos que han podido ser extraidos de los analisis hasta ahora realizados.

La Unica linea con un alto valor de eleccidon de corresponder al tramo del eje Elduayen-
Policarpo Sanz, esto se debe sin duda a la gran centralidad emanada desde la Puerta del
Sol. Por lo tanto, los espacios cercanos o conectados a este eje, tendran una mejor
disposicidn en la trama urbana y por lo tanto un valor mas elevado, lo cual se puede
verificar en la gran acumulacién de equipamientos que aglutina a su alrededor.
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Fig. 4.5.3.10. Superposicion de mapa axial de eleccion de flujo y espacio terciario. Colores rojos y naranjas indican
una mayor probabilidad de eleccién, amarillos y verdes indican una probabilidad de eleccion media y azules
representan probabilidad de eleccidn baja.

A través de la superposicion de la eleccién de flujo en el mapa axial y las calles de mayor
porcentaje de establecimiento terciario, es posible complementar la afirmacién
realizada en la superposicidon con los equipamientos.

El elevado nivel de probabilidad de eleccién como recorrido a nivel global que muestra
el tramo del eje Elduayen- Policarpo Sanz mas cercano a la Puerta del Sol, se debe a la
gran centralidad existente en este espacio por aglutinar e interrelacionar los dos
subsistemas que conviven en la zona analizada, el Casco Vello y el ensanche de inicios
de siglo XX.

La localizaciéon de las calles con mayor establecimiento terciario, parte desde este eje
anteriormente citado, hacia el ensanche al este, y se establece exclusivamente en las
vias de la trama racional, en las cuales las opciones de desplazamiento se distribuyen de
forma uniforme, el Casco Vello se muestra con pocas capacidades en lineas generales
para esta funcion, en una lectura similar a la de la integracién global.
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C. Esquemas interpretativos.
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Fig. 4.5.3.11. Esquema interpretativo de la relacion existente entre la integracion global, los equipamientos y el
espacio terciario.

En el esquema representativo de la integracion global, se pretende aglutinar la totalidad
de los principales factores socio-espaciales de la zona de analisis en comparacién con
esta variable, para reunir asi en una sola representacién grafica la totalidad de las
conclusiones extraidas hasta el momento.

Se puede verificar como la localizacion de equipamientos y las calles con mayor
porcentaje de establecimiento terciario, estan asociadas a las lineas de alta o media
integracion a nivel global, incluyendo las localizadas en el Casco Vello, ya que la zona
este, inmediata a la Puerta del Sol, tiene unos niveles de integracién global medios,
confirmando asi un menor nimero de equipamientos en las zonas mas segregadas, lo
cual no implica que no existan necesidades de los mismos, por ejemplo equipamientos
educativos o sociales.
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Fig. 4.5.3.12. Esquema interpretativo de la relacién existente entre la integracién local, los equipamientos y el
espacio terciario.

Para complementar la lectura global, se realizard para esta fase un esquema
interpretativo sobre la integracion local, ya que se muestra necesario para analizar de
forma satisfactoria la consolidacién de equipamientos en el Casco Vello.

Es posible verificar desde el punto de vista local, como la zona en la que se localizan un
mayor numero de equipamientos para el Casco Vello mantiene unos nivele de
integracién altos o medios, y como los mismos van gradualmente desciendo conforme
la integracidn disminuye. Por lo tanto, existe para esta fase, tanto a nivel local como a
nivel global, una estrecha relacién entre la integracidn espacial y la localizacién de
equipamientos, lo cual verifica la hipdtesis sobre la apropiacién temporal de espacio,
orientada en funciones turisticas, culturales y comerciales, en favor de la apropiacién
residencial y las dinamicas asociadas a la cotidianidad.
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Fig. 4.5.3.13. Esquema interpretativo de la relacion existente entre las principales lineas de eleccién de flujo,
equipamientos y espacio terciario.

En el esquema representativo de la variable eleccion de flujo, se muestra una lectura
interpretativa de las calles que se han considerado de algin modo predominantes en
este aspecto, o lo que es lo mismo, que serian escogidas de forma mas habitual para
efectuar desplazamientos efectivos.

Se puede observar con mayor claridad, como existe una estrecha relacién entre los
valores de eleccién de flujo alto y el establecimiento terciario, al igual que sucede con
los equipamientos. Es posible por lo tanto, identificar también una estrecha correlacién
entre la eleccién de flujo y la integracidn global, especialmente la obtenida a través del
mapa axial, ya que demuestran una gran coincidencia.

Aungue existe un aumento muy significativo de equipamientos durante esta fase de
analisis para el Casco Vello, la mayor parte de los mismos sigue situandose en calles con
valores de integracién global y eleccion de flujo significativos, localizadas en gran
medida en el ensanche hacia el este, el cual sigue mostrando predominancia.
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Fig. 4.5.3.14. Esquema interpretativo de la relacion existente entre profundidad, equipamientos y espacio terciario.

Se introduce por primera vez en este estudio de caso, un esquema interpretativo de los
elementos socio-espaciales en relacidn a la variable profundidad, debido a que muestra
con claridad la separacién entre zona este y zona oeste del Casco Vello, especificando
de qué modo esta diferenciacion espacial ha influido en el asentamiento de las
dinamicas urbanas.

Las zonas con elevado nivel de profundidad, se corresponden a calles con dificultades a
nivel de accesibilidad desde el punto de vista global, es posible observar una nula
acumulacién de dinamicas urbanas que impliquen una apropiaciéon temporal del
espacio, lo cual indica que en estos espacios se suceden dinamicas de apropiacion del
espacio continuadas en el tempo por parte de sus residentes, es decir que tienen una
funcién predominantemente residencial, demostrando asi como un elevado nivel de
profundidad puede ser apropiado para el uso residencial.
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Antes de introducir por primera vez el mapa de isovistas en este estudio de caso, se
procederd a realizar una sintesis interpretativa de los datos anteriormente analizados.

La principal verificaciéon que se ha podido confirmar, es la separacion espacial entre la
zona este y la zona este del Casco Vello, la cual tiene implicaciones a nivel de apropiacién
espacial, observables por ejemplo en el establecimiento de servicios y equipamientos.

La zona este del Casco Vello se encuentra bien integrada a nivel local y a nivel global, lo
cual ha implicado una mayor tercerizacién del espacio y una mayor presencia de
métodos de apropiacion temporal del espacio, es decir, la funcion terciaria se sobrepone
a la funcion residencial, lo cual se puede asociar a las estrategias promovidas por el
programa Abrir Vigo al Mar o al plan URBAN.

La localizacion de las calles con mayor porcentaje de establecimiento terciario y
equipamientos demuestra esta diferenciacion, localizandose la mayor parte las mismas
hacia el este, aunque en su gran mayoria situadas en el ensanche y no en el Casco,
mostrando valores elevados conforme se reduce la distancia con la Puerta del Sol.

La zona oeste por lo tanto, se muestra como una zona residencial sensible, ya que se
encuentra muy cercana a las zonas de gran centralidad de la Puerta del Sol, aunque es
poco accesible y esta poco integrada con respecto a la citada Puerta del Sol, lo cual se
puede asociar con unas buenas condiciones para albergar las dindmicas residenciales,
es decir, mayor tranquilidad, menor transito de personas realizando apropiacién
temporal del espacio, etc., pero al mismo tiempo, existe la posibilidad de que los
fenédmenos de tercerizacion y gentrificacion que han sido analizados hasta el momento
en la zona oeste y en la parte alta del Casco Vello, terminen ejerciendo o desplazando
su influencia hasta esta zona y provocando situaciones complicadas respecto a los
residentes que aqui se localizan, los cuales como ya se ha citado en numerosas ocasiones
estan compuestos por clases populares, obreros, marineros, etc.

Para concluir este estudio de caso, se afiadira una ultima perspectiva de analisis, con la
cual se pretende analizar a pequefia escala, de qué modo se ha distribuido y relacionado
tanto el programa URBAN cssomo las actuaciones realizadas por el Consorcio del Casco
Vello a nivel espacial, centrandose sobre todo en medidas visuales a pequena escala,
con el objetivo de afiadir un ultimo nivel de aproximacién que permita concretar la
lectura del Casco Vello y fortalecer las conclusiones extraidas del analisis espacial hasta
el momento, o incluso aportar algunas nuevas.

Para realizar esta ultima aproximacion, serd utilizado el mapa de isovistas introducido
por Benedikt (1979), el cual ofrece una vision axial de un sistema a pequefia escala,
trazando una gran cantidad de lineas axiales para lograr asi definir la totalidad del
espacio. La variable aplicada sera la integracion visual, la cual puede ser comparada con
la integracion en el mapa axial, ya que sigue los mismos principios con la diferencia de
que muestra una precision mucho mayor.
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Fig. 4.5.3.15. Superposicion de mapa de isovistas de integracién visual y rehabilitaciones sobe el espacio fisico
realizadas durante el programa URBAN.

Se puede observar como el mapa de isovistas, no hace sino confirmar la elevadisima
integracion de la calle Elduayen respecto al resto del Casco Vello, actuando como via
estructuradora, la cual desarrolla la relacién entre la trama irregular y la trama regular
provocando buenos niveles de integracion tanto a nivel local como a nivel global en las
zonas del Casco Vello mejor interconectadas a la misma.

Respecto a la localizacion de las rehabilitaciones llevadas a cabo por el programa
URBAN, es posible verificar como se acumulan en la zona noreste, complementando las
intervenciones del programa Abrir Vigo al Mar y ocupandose del espacio de mayor
monumentalidad, el cual tiene ademas en las plazas, nodos de integracién media alta,
los cuales reafirma la buena integracion de la zona. A pesar que se puede verificar una
mayor acumulacion en esta zona, a nivel general las intervenciones se distribuyen de
forma uniforme por el Casco Vello, debido a que atienden en mayor medida a una
necesidad de determinados inmuebles con valor cultural o arquitectdénico, de ser
rehabilitados por su estado de degradacién, al contrario que las intervenciones del
Consorcio del Casco Vello, en las cuales se rehabilita con el objetivo de introducir nueva
poblacién, y se actua en gran medida sobre edificios que se encuentran en ruina.
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Fig. 4.5.3.16. Superposicion de mapa de isovistas de integracion visual y rehabilitaciones sobre las dinamicas
socio-econdmicas realizadas durante el programa URBAN.

Respecto a las intervenciones sobre las dinamicas socio-econdmicas, es posible observa
como se establece una relacién mucho mayor con la integracion visual. Esto es ldgico,
ya que el establecimiento de negocios, especialmente los de cardcter comercial, se
situan de forma prioritaria en calles con una integracidn aceptable, lo cual quiere decir
gue buscan espacios en los cuales existan buenas condiciones como lugar de recorrido
o destino.

Este fendmeno se puede observar claramente en la acumulacién de empresas que
deciden abrir sus negocios en la calle Elduayen y en la zona este del Caso Vello,
adyacente a las plazas principales, un dato que contrasta con la practica inexistencia del
establecimiento de empresas en la zona oeste o en la parte alta del Casco Vello, ya que
se trata de zonas con mayores dificultades de accesibilidad, especialmente la zona oeste,
y también demuestran niveles de integracién visual bajos. Se puede confirmar de nuevo
con el mapa de isovistas, la existencia de una marcada dicotomia este- oeste.
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® Viviendas rehabilitadas por el Consorcio

Fig. 4.5.3.17. Superposicidon de mapa de isovistas de integracion visual y rehabilitaciones sobre el espacio fisico
realizadas por el Consorcio del Casco Vello.

Respectivamente a las intervenciones realizadas por el Consorcio del Casco Vello sobre
el espacio fisico, es posible verificar como las mismas se centran en la parte, aunque
demuestran una mayor acumulaciéon en las calles adyacentes a Abeleira Menéndez, la
cual muestra una integracién visual baja al contrario que las zonas situadas al oeste de
la parte alta del Casco Vello.

La localizacién de las edificaciones rehabilitadas por el Consorcio para uso residencial,
puede ser interpretada de la siguiente manera, para animar la inversion de capital
privado en la zona, el Consorcio da el primer paso rehabilitando los inmuebles situados
en zonas de mayor segregacion y degradacién espacial, de ese modo se consigue
mejorar la percepcion estética y ambiental del espacio ademas de animar nuevas
inversiones que complementen las realizadas por el Consorcio en las zonas mas criticas
de la zona alta del Casco Vello, esta estrategia puede desplazarse a la zona oeste del
Casco Vello en los préximos afios y debe ser analizada con profundidad ya que implica
un profundo riesgo de convertirse a largo plazo en un proceso de gentrificacién negativa.
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® Registro de la propiedad y mercantil ® Centro gallego de fotografia

® Servicio comun de notificacién de embargos

Fig. 4.5.3.18. Superposicion de mapa de isovistas de integracidn visual y rehabilitaciones sobre las dinamicas socio-
econdmicas realizadas por el Consorcio del Casco Vello.

Las intervenciones sobre las dindmicas socio-econdmicas, realizadas por el Consorcio
del Casco Vello en la parte alta del Casco Vello (sur) y que comienzan a extenderse a la
calle Real y a la ribera del Berbés, zonas asociadas a la zona oeste del mismo, muestran
una estrategia similar a la empleada para distribuir el espacio residencial.

Se introduce en las zonas mas conflictivas desde el punto de vista de la integracion
visual, una serie dindmicas asociadas a la aparicion de empresas innovadoras vy
progresistas, asociadas a la clase creativa, lo cual se puede decir que aumenta en gran
medida a integracion del espacio aunque de una forma no cuantitativa, si no cualitativa.

Estas intervenciones se complementan también con otras perimetrales, aunque la
mayor acumulacion en calles conflictivas como Abeleira Menéndez, por la existencia en
la misma de actividades no predominantes como la prostitucién, es evidente y al mismo
tiempo indicativo de una clara intencién de renovacion demografica para la zona.
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Para dar por finalizado el estudio de caso vy realizar la unién con el siguiente capitulo,
dedicado ya a la sistematizacion del trabajo realizado, se realizard una lectura
interpretativa de los factores mas relevantes presentados en esta fase de analisis.

En la cuarta y ultima fase de analisis, se ha podido observar de qué modo los procesos
ocurridos en fases anteriores terminan por generar un ambiente que propicia la
aparicion de las estrategias de urbanismo de rehabilitacion posmoderno,
estrechamente relacionado ademads con el fendmeno de la gentrificacién. Por tanto, es
en esta Ultima fase cuando se puede hablar de gentrificacion en algunas zonas del Casco
Vello de modo mas evidente, aunque esto no quiere decir que no exista una necesidad
de rehabilitacion, ya que como se ha podido analizar, el nivel de degradacion espacial
ha llegado a ser tan grande que un alto porcentaje de los edificios del barrio se quedaron
vacios o directamente en estado de ruina entre la década de 1960 y finales de la década
de 1980, cuando comenzd a aparecer un interés por la rehabilitacidon integral de
espacios histéricos debido al impulso llevado a cabo por las administraciones, que hasta
entonces se preocupaban exclusivamente del crecimiento periurbano, quedando asi el
Casco Vello como un barrio carente de todo tipo de necesidades bdsicas como por
ejemplo un sistema de saneamiento efectivo, y provocando un progresivo
desplazamiento de los habitantes que disponen de recursos hacia otras zonas de la
ciudad que ofrecen mejores condiciones de vida, quedando alli en su gran mayoria los
habitantes mas desfavorecidos.

Es evidente por tanto, que un proceso de rehabilitacion se muestra completamente
necesario en la etapa contemporanea de Casco Vello, aunque existen multitud de
formas para abordar este tipo de procesos. En este caso, lejos de las teorias propuestas
por autores como Kevin Lynch, Theo Cosby, Chistopher Alexander o Henri Lefebvre entre
muchos otros, los cuales pusieron el foco de atencién sobre el entorno a intervenir,
intentando abarcar la mayor parte de la realidad en los factores condicionantes de la
intervencion, entre los cuales destaca la participacién ciudadana y la consideracion de
sus reclamaciones y necesidades, algo que fue progresivamente dejado de lado en favor
de otro tipo de intervenciones mas cercanas a la manipulacién de la historia en favor de
las tendencias de consumo y mercado, debido a que los centros histdricos, como sucede
en Vigo, son zonas con una fuerte centralidad y ofrecen por lo tanto grandes
oportunidades para los inversores, siempre y cuando sea posible realizar una
revitalizacion urbana acompafiada en muchas ocasiones si se considera necesario de
una renovacion demografica, para asi eliminar las dindmicas consideradas indeseables
del centro de la ciudad.

A continuacidn se dara comienza a la fase final de este trabajo, la sistematizacion y
conclusidn, en la cual se realizara una ultima sintesis interpretativa de la totalidad de los
procesos estudiados y se dara también respuesta a los objetivos planteados en la
introduccion.
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5.1. INTERPRETACION GENERAL DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS DURANTE EL
ANALISIS.

Alo largo del desarrollo del estudio de caso, han sido analizados diferentes procesos en
referencia al centro histérico de Vigo, concretamente centrando la atencidn sobre el
area que se corresponde al Casco Vello, es decir, el nicleo medieval a partir del cual
nacio y crecio la ciudad, con el objetivo de comprender e interpretar de forma correcta
y coherente el proceso urbanistico que ha ido progresivamente evolucionando hasta
culminar en los diversos planes de rehabilitacion y revitalizacion de la zona. Durante este
apartado final, se realizara una lectura interpretativa de todo el proceso, para poder asi
determinar y precisar cdmo ha evolucionado, desde una etapa en la que era el Unico
espacio urbano de la ciudad, pasando por su posterior abandono y degradacién para
finalmente terminar en su etapa posmoderna de reinversion, revitalizacion vy
renacimiento urbano, resaltando y destacando las conclusiones que se han extraido de
la realizaciéon del analisis.

Para conseguir determinar si han aparecido en algin momento determinado
indicadores de gentrificacion, es necesario analizar, no solo los procesos de
rehabilitacion urbana, sino también el proceso de degradacion del Casco Vello, ya que
se trata del fendmeno principal que provoca una brecha potencial de renta, del mismo
modo, para analizar el proceso de degradacidn es necesario conocer el estado original,
no solo desde el punto de vista espacial, sino también desde el punto de vista de las
dinamicas socio-econémicas que en él se desarrollaron, asi como de sus habitantes
originales. El anadlisis total de la fase posmoderna solo puede ser realizada de forma
satisfactoria si se tienen en cuenta estos factores, los cuales es necesario retroceder en
la historia para poder asi localizarlos y fundamentarlos, estableciendo relaciones con los
procesos que se dan en la actualidad.

Antes de comenzar con la lectura interpretativa, serd desarrollada una cronologia que
pretende densificar la informacién mas relevante, a través de la cual se puede explicar
todo el fendmeno teniendo en cuenta cada una de las fases de analisis, incluso
determinando de qué modo, cada una de ellas tienen una influencia decisiva, no solo en
la aparicion de gentrificacion, si no en el desarrollo urbano que ha dado lugar al centro
historico posmoderno y contemporaneo en Vigo. Para representar todos estos
conceptos relativos al Casco Vello, se ha considerado fundamental establecer las zonas
de segregacion espacial obtenidas a través de la aplicacion del space syntax y verificadas
por los datos cualitativos, superponiéndolas con las principales dinamicas que
representan los fendmenos cotidianos y los procesos urbanisticos como el espacio
construido, la localizacién de equipamientos, las calles con localizacién de comercio
informal y las calles con mayor porcentaje de establecimiento terciario, atendiendo
siempre a una lectura temporal en la que se observa la evolucién de las mismas.
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1960- 2015
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posmodernas.
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- Gentrificacion.
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mercado.

Fig. 5.1.5. 2015
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Fig. 5.1.6. 2015
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Se puede observar en la cronologia presentada en las paginas anteriores, de qué modo
se relacionan de forma linear en el tiempo, los diversos procesos que han configurado
el ambiente del Casco Vello desde su etapa pre-industrial hasta la etapa
contemporanea.

Respecto a la gentrificacion, es posible también observar como se dan gran parte de los
indicadores referidos en la fundamentacion tedrica, en lo referente al Casco Vello de
Vigo, es posible identificar cada uno de ellos en una fase determinada y relacionarlos
con un pensamiento urbanistico o arquitectdnico determinado, ademas de establecer
de qué modo han contribuido de forma individual al aspecto global del fendmeno.

En primer lugar, el fendmeno denominado como gentrificacién parte de la idea de la
renovacion socio-espacial de un entorno determinado, aunque también son
determinantes otros factores como la degradacion espacial o la funcionalidad del
espacio, normalmente asociada a su localizacidon central en el entorno urbano. La
descripcidén es amplia y abarca procesos relacionados con tanto con el pensamiento
modernista y moderno como con las teorias posmodernas.

En el caso de Vigo, es posible determinar que existe claramente un evidente proceso de
degradacion espacial y funcional, la cual es acompafiada por la degradacion social como
consecuencia. Este proceso estd asociado a la segunda y tercera fase del estudio de caso.

En la segunda fase de analisis correspondiente a 1910, el comienzo del desarrollo
urbanistico y la expansidon demografica contribuyen a la desvalorizacién del Casco Vello,
debido principalmente a una cuestidon funcional claramente asociada a una visién
modernista del espacio urbano. La mayor parte de funciones asociadas al comercio
formal y a la localizacion de servicios y equipamientos, va progresivamente
desplazandose hacia las nuevas zonas de construccion, quedando el Casco Vello poblado
principalmente por clases populares y manteniendo como base principal de su actividad,
la pesca y el comercio informal, ademas se da también la aparicion de equipamientos
de abastecimiento, lo cual corrobora la importancia del comercio orientado a los bienes
de necesidad basica como la alimentacion frente a otro tipo de dindmicas asociadas a
clases sociales mas elevadas como la burguesia, que basaba su economia principalmente
en el desarrollo portuario e industrial. Por lo tanto, el Casco Vello se asocia
econémicamente al sector primario, al sector terciario especializado en la venta de
productos procedentes también del sector primario y en parte también al sector
secundario ya que acoge a trabajadores portuarios. Los ensanches por contra, se
consideran asociados a las clases elevadas y fundamentan su economia en el sector
secundario, pero no como trabajadores si no como emprendedores, este trasvase de
funcionalidades que se da durante el periodo transcurrido entre la primera y la segunda
fase de andlisis, esta acompafado de un aumento de la segregacidn espacial en las zonas
oeste y sur del Casco Vello, corroborado de forma cuantitativa y directamente asociado
a la apertura de la calle Elduayen, la cual divide el Casco Vello provocando un descenso
de la accesibilidad en las zonas citadas. Este fendmeno demuestra con claridad el inicio
del proceso de degradacion funcional en el Casco Vello, directamente relacionado con
la implementacidén de estrategias urbanisticas de caracter modernista, y también la
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separacion clasista del espacio, en la cual el Casco Vello comienza a ser asociado a las
clases populares y al proletariado.

De nuevo haciendo referencia a la gentrificacion, la tercera fase de analisis también se
demuestra fundamental en el desarrollo de este proceso. En esta fase se da una
consolidacién de la degradacién del entorno del Casco Vello a todos los niveles, sin
embargo también surgen por primera vez fendmenos urbanisticos asociados a una
primera oleada de gentrificacion, los cuales se consolidan a través del empleo de
estrategias relacionadas en gran medida con el pensamiento moderno, pero
definitivamente influenciadas por el desarrollismo espariol.

La tercera fase de analisis, da por tanto, continuidad a la fase anterior. Se intensifica el
desplazamiento de todo tipo de dindmicas existentes en el Casco Vello hacia otras partes
de la ciudad, mientras se consolida progresivamente en la zona una economia
fundamentada en la poblacion que alli se encuentra establecida, citando la actividad
pesquera y comercial como fundamentales, pero coexistiendo con otras actividades
informales que ademas del comercio de pescado puntual en plazas al aire libre,
comienza a ser asociado a partir de mediados del siglo XX con el contrabando,
consolidado en la plaza de A Pedra, o la prostitucién asentada en la parte alta del Casco
Vello, lo cual corrobora como las intervenciones espaciales sumadas a las estrategias de
caracter modernista y moderno, produjeron en el plazo de aproximadamente un siglo,
graves problemas sociales en la zona directamente asociados a su segregacién socio-
espacial y a su degradacién espacial y funcional.

Relativamente al Ultimo periodo de |a tercera fase de analisis, a pesar de que el proceso
de degradacion continua su consolidacion hasta aproximadamente finales de la década
de 1980, aun asi en la década de 1960 se da lugar a las primeras intervenciones que han
podido ser asociadas a un fendmeno de gentrificaciéon de nueva construccion, aunque
tienen un caracter desarrollista apoyado en algunas coincidencias con las teorias sobre
centros histéricos promulgadas por el movimiento moderno. De este modo, las
intervenciones contribuyen a la degradacidén general zonas adyacentes a través de la
construccion de edificios de gran altura que terminan por generar una barrera visual
hacia el mar y contribuyen a la segregacién espacial del entorno, con el objetivo de
aprovechar el frente litoral para el uso turistico, residencial y laboral, esta ultima con la
construccion de un edificio de oficinas. La introduccién de este tipo de dindmicas en el
frente litoral, el cual era ampliamente utilizado por las actividades de los habitantes del
barrio por ejemplo con la localizaciéon de uno de los mercados de pescado principales,
constituye un fendmeno de apropiacién espacial de un entorno fundamental para el
desarrollo econdmico de los residentes de la zona para convertirlo principalmente en
una zona de uso turistico, desplazando gran parte de las actividades econdmicas que alli
se producen en favor de la introduccidn de otras nuevas destinadas a una explotacion
por parte de personas no residentes, y con un cardcter de consumo temporal y no
asociado a la cotidianeidad. Es posible concluir por tanto, que en esta fase se consolida
claramente la degradacidn socio-espacial del Casco Vello, al mismo tiempo que se
muestran intenciones de una renovacion funcional, especialmente en la zona este, la
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cual provoca la aparicién de un primer fendmeno de gentrificacién, aunque también
muy asociado a las politicas de potenciacion del turismo provenientes de la estrategia
desarrollista.

La cuarta y ultima fase de analisis, corresponde por tanto la evolucidén natural asociada
a la gentrificacién, encontrandose en la etapa contemporanea todavia en desarrollo y
haciendo necesario complementar este analisis en periodos futuros. Hasta el momento,
ha sido posible determinar como a pesar de que el paso a la mentalidad posmoderna,
especialmente en lo referido al consumo de centros histéricos, se da en Espafa de
manera tardia, los resultados han sido similares a los de otros ejemplos analizados en la
fundamentacion tedrica. Por tanto, es posible determinar de qué modo la gentrificacion
aparece en el centro histdrico de Vigo a través del urbanismo de rehabilitacion
posmoderno coincidiendo con gran parte de los casos e indicadores descritos en la
fundamentacidn teorica.

La segunda y tercera fases de analisis, se demuestran por lo tanto tan fundamentales
como la cuarta para obtener una compresion del fendmeno de gentrificacion en el Casco
Vello de Vigo adaptado a lo descrito en la teoria analizada, correspondiendo la primera
fase de andlisis a una descripcion del estado original para tener asi un punto de partida
que ofreciese una clara vision del contraste urbanistico producido durante el ultimo siglo
y medio.

El urbanismo de rehabilitacion posmoderno, ha intentado revalorizar el Casco Vello de
Vigo y mejorar su integracion funcional y socio-espacial a través de programas como
Abrir Vigo al Mar, Urban o el plan gestionado por el Consorcio del Casco Vello, sin
embargo, en la mayor parte de las ocasiones, estos planes y estrategias urbanisticas han
terminado por generar desigualdades en parte similares a las producidas por los
procesos asociados a fase pre-posmoderna. Esto sucede debido a que el Casco Vello de
Vigo, al igual que sucede en muchos otros casos, es concebido tanto por su localizacién
como por su individualidad morfolégica evocadora de un sentimiento de identidad y
cultura, como un espacio de gran potencial, ya que satisface la demanda de consumo
espacial asociada al periodo posmoderno, representada en fendmenos como la
denominada clase creativa. Estas caracteristicas, lo convierten por lo tanto en un
espacio menos rentable de lo que potencialmente podria llegar a ser, y en el cual la
percepcion social no se parece haberse desatado completamente de la vision moderna,
ya que por ejemplo en el caso de Consorcio, se considera fundamental introduccién de
nuevos residentes y la satisfacciéon de las necesidades de los mismos, antes que las
necesidades denunciadas por los residentes originales. La primera oleada de
gentrificacion posmoderna no produce en Vigo efectos negativos, de hecho puede ser
considerada positiva con excepcion de algunos sucesos particulares, sin embargo el
proceso parece tener una tendencia a la expansion, generando asi el riesgo a medio-
largo plazo de una aumento en la demanda de vivienda en la zona, lo cual implica en
muchos casos un desplazamiento indirecto de los residentes establecidos en el local
antes del proceso revitalizador, hacia otras zonas de la ciudad, debido a que no ya no
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pueden asumir los costes de vivir en su zona, este proceso todavia no se ha producido
en el caso del Casco Vello, al menos con una escala considerable.

Es posible por tanto, finalizar verificando como todas las fases de andlisis mantienen una
estrecha relacién entre ellas, haciendo necesaria la existencia de todas para la total
comprensidon del fendmeno de gentrificacion, introducido a través de las diversas
estrategias urbanisticas y el cual abarca un amplio periodo temporal. La cuarta fase de
analisis, consolida la desaparicion de la mayor parte de las actividades informales en el
Casco Vello como el contrabando localizado en el mercado de A Pedra o la prostitucion
localizada en la parte alta, al mismo tiempo que potencia la especializacion funcional en
la zona, dando continuidad al sector terciario fundamentado en la actividad turistica e
introduce el aspecto cultural, el cual sumado a las rehabilitaciones de caracter post-
estructuralista llevadas a cabo por el Consorcio, tiene por objetivo aumentar la demanda
de consumo del espacio tanto en lo referente al uso limitado en el tiempo como al uso
residencial y continuado especialmente centrada en grupos sociales concretos, los
cuales son usualmente identificables en la descripcidn que Richard Florida hace sobre la
clase creativa. A pesar de acciones aisladas durante el programa Urban, la participacién
e incluso consideracion de los habitantes alli establecidos de forma anterior a los
procesos de rehabilitacion ha sido practicamente nula o en todo caso ineficaz, haciendo
dificultosa la tarea de localizar alguna estrategia que apoye este tipo de objetivos, y que
es considerada para el Casco Vello de Vigo necesaria, fundamentando esta afirmacién
en la teoria urbanistica pre-posmoderna de autores como Lefebvre, Alexander, Cosby,
incluso Jacobs en su version mas extremista, y asi muchos otros que defendieron la
necesidad de la participacion social en el desarrollo de sus propios entornos urbanos
como condicion fundamental para satisfacer las demandas y necesidades de los mismos.
Tal y como se ha citado, en Vigo ha sido mas frecuente una mala interpretacién de las
teorias de Krier sumadas a estrategias claramente post-estructuralistas durante el
periodo posmoderno, en lo que se refiere a procesos de revitalizacion en el Casco Vello,
una vision necesariamente unida a las demandas de consumo y mercado pero
innecesariamente desligada de las necesidades y preocupaciones sociales, lo cual lleva
a la conclusidn personal que parte de la necesidad en la existencia de un abordaje mas
ajustado al contexto en el que se interviene, y no desligado de algunas partes del mismo.

Ha quedado demostrada la necesidad de los procesos de revitalizacién y rehabilitacién
en el Casco Vello de Vigo debido al elevado porcentaje de abandono y degradacidn, pero
el uso de las estrategias urbanisticas al servicio de las tendencias de consumo y mercado
termina por generar desigualdades equiparables a las producidas en la etapa pre-
posmoderna, las cuales fueron ademds duramente criticadas. Es necesario llamar la
atencidén hacia un abordaje que tenga en cuenta la participacién ciudadana en el
desarrollo y en los procesos revitalizacidn y rehabilitacidon de espacios sensibles como el
Casco Vello de Vigo, y no que contribuya, aunque sea de modo indirecto, a una
renovacion socio-espacial fundamentada en la apropiacidén de un espacio de alto valor
y centralidad por las dindmicas de consumo limitado en el tiempo y las clases sociales
elevadas, desplazando asi a los residentes originales de un entorno en el cual han tenido
gue sobrevivir durante largos periodos de abandono y degradacion.
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5.2. CORRELACION ENTRE LOS RESULTADOS OBTENIDOS Y LOS FUNDAMENTOS
TEORICOS.

En el segundo punto correspondiente a la sistematizacion de este trabajo, se procedera
a establecer las relaciones entre los resultados obtenidos en el estudio de caso y los
fundamentos tedricos expuestos en el capitulo 2, para realizar esta tarea se dara
respuesta a los objetivos planteados al inicios del trabajo:

1. Identificar las estrategias para el Casco Vello de Vigo, preconizadas en los planos
asociados al planeamiento urbano, realizados entre 1860 y 2015.

El primer objetivo planteado para llevar a cabo el estudio propuesto sobre la zona
determinada, pretende establecer las pautas que han influido en el desarrollo
urbanistico del Casco Vello de Vigo provenientes de planes o intervenciones concretas
y estrategias a nivel general, los cuales han determinado el desarrollo urbano a través
de los diversos procesos recogidos durante el estudio de caso.

Para establecer una clasificacion de estas estrategias, se ha recurrido a los conceptos de
urbanismo culturalista y urbanismo progresista (Choay, 1992), a través de los cuales se
ha podido establecer una relacidn evolutiva, que ha ejercido una notable influencia en
la consolidacidon de los principios que definen las intervenciones contemporaneas
asociadas al urbanismo de rehabilitacion moderno y posmoderno (Martinez, 2001).

El urbanismo culturalista descrito por Choay (1992), contempla la preocupacién por el
impacto que la industrializacion ha tenido sobre el espacio urbano, especialmente sobre
los centros histéricos, reivindicando la importancia de la pertenencia a un colectivo, la
vecindad, la cotidianeidad, las estructuras organicas, el respeto por la herencia del
pasado, etc. De este modo, comienzan a ganar importancia las teorias conservacionistas
en variadas vertientes, algunas de las cuales han ejercido una importante influencia
estética en gran parte del urbanismo de rehabilitacion posmoderno, en lo relativo a
centros histdricos.

El urbanismo progresista se muestra antagonista al citado anteriormente, muy asociado
a la modernismo y posteriormente a la modernidad. Sus bases principales, mantienen
el empleo de la racionalidad a todos los niveles como solucién a los problemas del
hombre, este concepto se traslada desde luego al campo del urbanismo. Del mismo
modo, el urbanismo progresista se caracteriza por el rechazo a las tradiciones o
herencias del pasado, promoviendo la necesidad de un sistema nuevo e impositivo en
substitucidon los modelos pre-industriales, los cuales se mostraban ya inadaptados para
resolver los problemas de la humanidad.

A partir de estos dos pensamientos, comienza a desarrollarse la mas influyente teoria
arquitectonica durante los siglos XIX, XX y XXI, llegando en el caso de los centros
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histéricos en la actualidad, a conceptos mas relacionables con los procesos actuales
como el urbanismo de rehabilitacion moderno y posmoderno.

El urbanismo de rehabilitacion moderno, esta relacionado con una vision progresista de
este tipo de intervenciones, se suele asociar al movimiento moderno como paradigma
de este fendmeno, quedando patente en las numerosas propuestas que proponen la
renovacion urbana de centros histéricos, es decir, destrucciéon de la estructura pre-
existente para generar una nueva, de caracter racional y adaptada a las necesidades de
la sociedad contemporanea.

El urbanismo de rehabilitacién posmoderno, es mas complejo que los anteriormente
citados, ya que puede asociarse en parte a una vision culturalista de la realidad urbana
por su respeto a conservar las formas tradicionales, sin embargo, la cultura posmoderna
esta en la mayor parte de los casos influida por las tendencias de consumo y mercado,
las cuales terminan por definir las intervenciones, dando lugar en situaciones al empleo
de una estética que parte de una vision culturalista complementada con influencias
contemporaneas de todo tipo, por ejemplo post-estructuralistas, asociadas al new
urbanism, etc. El resultado final, son procesos que poco tienen que ver con los principios
culturalistas, pero que se aprovechan de su estética y conceptos asociados, por ejemplo
revitalizacion urbana, renacimiento urbano, re-habitacion del entorno, y muchos otros,
los cuales terminan por generar desigualdades similares a las de los procesos pre-
posmodernos, respaldandose en la existencia de una dudosa preocupacion culturalista
por el entorno histdrico, ya que se trata de un argumento que posee una buena
aceptacion entre la sociedad posmoderna. Esto permite afirmar que en parte,
mantienen una vision progresista, ya que en muchos casos se pretende también una
renovacion socio-espacial, en este caso aprovechandose y no destruyendo el entorno
urbano en el cual se pretende desarrollar, es decir, aprovechandose en parte de la
estética asociada al culturalismo.

Analizando este tipo de procesos sobre el Casco Vello de Vigo, es posible determinar
una clasificacion de las principales y mas influyentes actuaciones urbanisticas y
arquitectdnicas encuadradas en este marco, lo cual aportard una lectura evolutiva,
especialmente si se observa de forma linear en el tiempo, tal y como se ha realizado en
el estudio de caso.

Es posible por tanto, determinar que el Casco Vello de Vigo parte de un modelo de
urbanismo culturalista el cual se puede ver representado la primera fase
correspondiente al estado del mismo en el afio 1860, y en el cual se pueden identificar
las cualidades asociadas a este modelo a través de la forma urbana y las dindmicas que
en ella se producen.

Elinicio de la industrializacion en la ciudad, especialmente el desarrollo portuario, marca
el inicio del urbanismo progresista en Vigo, el cual se enmarca en las actuaciones y
estrategias llevadas a cabo entre la segunda mitad del siglo XIX y la década de 1970.
Durante este extenso periodo, las estrategias desarrolladas para el desarrollo urbano
del centro histérico estan focalizadas en la renovacidon urbana, entendiendo el Casco
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Vello como un espacio insalubre y poco adaptado a las necesidades y dindmicas de la
ciudad, lo cual se ha demostrado incorrecto tras analizar de forma cuantitativa las
capacidad intrinsecas a la propia estructura urbana, aplicando el método del space
syntax (Hanson & Hillier, 1984). . Es posible afirmar, que los principios del urbanismo
progresista, han sido aplicados sobre el Casco Vello de Vigo a través del urbanismo de
rehabilitacion moderno, incluyendo tanto la etapa de modernismo como la
inmediatamente posterior de modernidad y desarrollismo, y concluye en la década de
1970 con el ultimo plan urbanistico de estas caracteristicas, correspondiente al plan de
alineaciones del castillo de San Sebastian El resultado de este periodo, esta asociado a
la aparicion de una marcada segregacidn socio-espacial en zonas determinadas como
las zonas oeste y sur, en las cuales se fueron estableciendo de forma progresiva, un
mayor porcentaje de residentes pertenecientes a clases populares, trabajadores vy
personas en riesgo de exclusion social, debido a que la infravaloracion del espacio
conllevd un bajo valor del mismo durante el periodo progresista asociado al urbanismo
de rehabilitacion moderno.

Entre la década de 1970y el periodo contemporaneo, el cual en este caso de estudio se
corresponde con el afio 2015, se da el cambio de mentalidad en la sociedad espafiola, a
pesar de que la apertura hacia los mercados internacionales venia dandose lugar desde
la década de 1950 con el inicio del fenédmeno llamado desarrollismo (Duque, 2010). El
paso a la mentalidad posmodernista se da en Espafia acompaiado de la entrada en el
sistema democratico, en el caso de Vigo es posible identificar un notable aumento en la
preocupacion y valorizacién del Casco Vello, dando lugar a la aparicién de diversos
planes de proteccidn y rehabilitacion integral a partir de la década de 1980, los cuales
consiguieron detener la renovaciéon urbana que se estaba dando lugar desde la década
de 1950 provocando gran cantidad de intervenciones incoherentes 'y
descontextualizadas con el entorno. El periodo posmoderno a nivel urbanistico, posee
intervenciones y estrategias relacionables tanto con la visidn culturalista como con la
visidn progresista, incluso algunos de ellos tienen caracteristicas relacionadas con
ambas. Durante la década de 1990, conviven de forma contemporanea programas como
el Abrir Vigo al Mar, centrado en la potenciacion de las infraestructuras turisticas y de
consumo en la zona litoral, y el URBAN, el cual en primera instancia pretende una
intervencion integral sobre el Casco Vello, siguiendo los principios de las cartas de
Venecia y Amsterdam, es decir, teniendo en cuenta por ejemplo la implicacién de los
residentes en la zona y evitando la substitucion demografica, lo cual da lugar a una serie
de intervenciones que contribuyeron a la mejora de las infraestructuras de
saneamiento, el aumento de equipamientos, la rehabilitacién de edificaciones y
espacios publicos degradadas, etc. Aunque existen multiples factores positivos, que
contribuyeron a mejorar la calidad de vida de los residentes en el Casco Vello, el
programa URBAN termind por caracterizase mas como un plan complementario al
programa Abrir Vigo al Mar, en cuanto a la consolidacion del sector turistico, incluyendo
el sector comercial asociado, en el frente litoral y en la zona este del Casco Vello, ya que
estas las intervenciones realizadas en este sentido tuvieron un mayor impacto. Es
posible por tanto, identificar el programa Abrir Vigo al Mar como una estrategia
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claramente progresista, aunque no actua directamente sobe el Casco Vello si no sobre
su area perimetral asociada al frente litoral, mientras el plan URBAN puede ser
caracterizado como un programa de urbanismo de rehabilitacion posmoderno con
influencias tanto progresistas como culturalistas, aunque se esforzé en introducir la
visidn culturalista y la participacién social, con resultados finalmente insuficientes.

A pesar de los esfuerzos, las intervenciones del plan URBAN y el programa Abrir Vigo al
Mar se mostraron insuficientes para frenar la degradacion socio espacial del conjunto
histérico, apareciendo de forma posterior el programa estratégico que esta actualmente
llevando a cabo el Consorcio del Casco Vello desde el afio 2007. De nuevo se trata de
una estrategia compleja, la cual se puede definir como una estrategia
fundamentalmente posmoderna, de caracter progresista y estética culturalista. Las
actuaciones del Consorcio del Casco Vello, se ajustan a la definicion que Harvey (1998)
hace sobre las caracteristicas del urbanismo posmoderno, en la cual se especifica que
existe una intencidn de generar tanto deseo como necesidad de consumo, en este caso
de un espacio caracterizado por su marcado caracter en individualidad, a través de la
estética. De este modo, el Consorcio del Casco Vello admite abiertamente al contrario
gue el plan URBAN, gque existe una necesidad de renovacion demografica en
determinadas zonas del Casco Vello, las cuales se encuentran en gran parte
deshabitadas u ocupadas por fendmenos sociales conflictivos como la economia
sumergida y al margen de la ley, la prostitucidn o la drogadiccion. Para combatir esta
situacidn, el Consorcio del Casco Vello rehabilita tanto viviendas desocupadas como
espacios publicos degradados, siempre apelando a la rehabilitacién de estética
culturalista si es posible, en lo que se refiere a la no destruccion, pero aplicando también
sobre las rehabilitaciones una estética contemporanea, la cual puede ser asociada al
post-estructuralismo y a las corrientes surgidas de la incorrecta interpretacién de las
teorias de Krier, tal y como cita Hall (1996), terminando por generar una gran aceptacion
estética en la sociedad posmoderna.

Es posible concluir por tanto, afirmando que en la actualidad, el Casco Vello de Vigo se
encuentra en un proceso de rehabilitacidn posmoderna, con un caracter claramente
progresista y una estética que se compone de caracteristicas tanto culturalistas como
propiamente posmodernas, con el objetivo de recuperar el espacio urbano ante las
clases populares y que generan conflictos estratégicos ante las clases elevadas, o mejor
dicho en la etapa posmoderna, para la clase creativa que cita Richard Florida (2003).

2. Determinar de qué modo estas estrategias influyeron en la aparicion de situaciones
de degradacidn, revitalizacion y gentrificacion en el Casco Vello de Vigo.

Las corrientes tedricas que se han mostrado fundamentales a la hora de desarrolla este
segundo objetivo son diversas. En primer lugar, es necesario hacer referencia al
pensamiento de autores como Lefebvre, Cosby, Lynch o Alexander entre otros, de entre
los cuales destaca especialmente Lefebvre (1978), el cual afirma la necesidad de una
participacidn de los habitantes en los procesos de desarrollo de los espacios urbanos
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gue histéricamente les pertenecen para evitar asi las desigualdades que se puedan
producir en este tipo de procesos. Se ha considerado la teoria de Lefebvre como una
alternativa para evitar la gentrificacion, por lo tanto estard especialmente presente
también en la formulacion del tercer objetivo.

Desde el punto de vista de la gentrificacion, existen diversas teorias complementarias
que explican el fenédmeno y en las cuales se puede observar como divergen
completamente del planteamiento de Lefebvre, es decir, representan practicamente el
polo opuesto, la no participacion de los residentes originales y la apropiacidon de
espacios para su transformacion funcional y demografica. En relacion con el caso de
Vigo, han sido tenidas en cuenta las teorias de la gentrificacion clasica de Neil Smith
(2012), ya que pueden ser extrapoladas al caso de estudio, del mismo modo, también
se ha considerado oportuno reparar en la teoria de la brecha del valor de Sykora (1993)
y en la teoria de la gentrificacién de nueva construccion, también de Neil Smith, citada
por Lees, Slater y Wyly (2008).

Para realizar una explicacién del fendmeno, apoyada en las teorias anteriormente
citadas y encuadrada en el caso de Vigo, es posible comenzar resaltando la importancia
de la existencia de un proceso de degradacidon socio-espacial como fendmeno que
puede causar a medio-largo plazo, el inicio de un proceso de rehabilitacion que pueda
ser asociado a la gentrificaciéon. Una vez se ha consolidado un nivel considerable de
degradacion, el valor del suelo también habra respondido de forma negativa al
fenémeno, apareciendo asi lo que Smith (2012) define como brecha potencial de renta
o rent-gap. Una vez se ha consolidado el descenso del valor en la zona determinada, la
gentrificacion puede aparecer de multiples formas, existiendo definiciones diversas y
complementarias segun el autor que sea consultado, se ha considerado para el caso de
Vigo una correlacién entre las teorias de gentrificacidn cldsica, de nueva construccién y
de brecha del valor y la realidad determinada en el estudio de caso. Por tanto, la
gentrificacion aparece por diferentes motivos en el Casco Vello, en primer lugar gracias
a la existencia de una brecha potencial de renta elevada la cual es atractiva para las
inversiones privadas debido a su rentabilidad y genera riesgo de gentrificaciéon, en
segundo lugar por nuevas construcciones, servicios y equipamientos que se han ido
localizando en el entorno variando su capacidad funcional, lo cual implica también riesgo
de gentrificacion y en tercer y ultimo lugar por el hecho de que el Casco Vello se
demostré como un espacio con una buena localizacidon y excelentes capacidades
intrinsecas a su propia morfologia y naturaleza, pero que se encontraba enormemente
desvalorizado por el proceso de degradacién, generando una brecha del valor.

Una vez se han establecido a grandes rasgos los principales conceptos que se han
aplicado para analizar la gentrificacion en este caso en concreto, es posible establecer
correlaciones entre cada periodo temporal y el fendmeno asociado a la gentrificacidon
gue en él se produce. En primer lugar, es posible determinar que el fendmeno de
degradacion se inicia al mismo tiempo que la introduccién de la visién progresista en la
ciudad, existiendo por tanto una clara correlacion. El abandono y la degradacidn socio-
espacial del Casco Vello continta durante un extenso periodo temporal, el cual va desde
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finales del siglo XIX hasta aproximadamente la década de 1980, acentuandose a partir
del afio 1950. Tal y como se ha citado, existe una relacién entre el la visidon progresista
llevada a cabo a través del urbanismo moderno y también, de forma especial, a través
del urbanismo de rehabilitacion moderno, y el fendmeno de degradacion socio-espacial
acaecido en el Casco Vello de Vigo, un proceso que puede ser observado en el estudio
de caso correspondiente a la segunda y tercera fases de andlisis y que ha aumentado
exponencialmente las probabilidades de diagndstico en la actualidad de un proceso de
consolidacion del fendmeno gentrificador.

Las primeras intervenciones sobre el Casco Vello, como se ha citado anteriormente,
tuvieron un caracter progresista y actuaron bajo las premisas del urbanismo de
rehabilitacion moderno, dando lugar por tanto a la aparicion del primer fendmeno que
se aprovecha de la brecha potencial de renta en la década de 1960, y que se corresponde
a la estrategia urbanistica llevada a cabo por la administracion para fomentar las
infraestructuras turisticas en el frente litoral, lo cual se traduce en el derribo de
edificaciones fundamentales para las dindmicas socio-econdmicas de cardcter
continuado que existian en la zona en favor de edificaciones de grandes dimensiones
orientadas fundamentalmente a la infraestructura turistica, coincidiendo a todos los
niveles con las caracteristicas asociadas a la gentrificacion de nueva construccion. Se
producen también indicios de este tipo de gentrificacion en la parte alta del Casco Vello
durante la década de 1970, a raiz de la aprobacién del plan de alineaciones del castillo
de San Sebastian, aunque no fueron finalmente consolidados, pero si generaron las
condiciones en la zona para reducir su segregacion espacial y permitir posteriormente
la aparicion de intervenciones gentrificadoras en la zona.

El segundo grupo de intervenciones en las que se puede verificar una actuacion sobre el
entorno de cara a afrontar la brecha potencial de renta se da a partir de la década de
1990, se trata de una serie de estrategias e intervenciones que a grandes rasgos pueden
ser definidas como estrategias de rehabilitaciéon posmodernas, con una visién que
comparte caracteristicas progresistas y culturalistas en mayor o menor medida segun
cada caso, y con una estética habitualmente respetuosa, por tanto culturalista, a la par
gue posmodernista y superficial, de nuevo variando en mayor o menor medida segln
cada caso en particular. Respecto a la gentrificacidon, es necesario especificar que tanto
el programa Abrir Vigo al Mar como el plan URBAN, cumplen con las caracteristicas
definidas por Sykora (1993) en cuanto a la brecha del valor, es decir, centran sus
intervenciones en el frente litoral y en la parte este del Casco Vello con el objetivo de
recuperar un espacio de elevado valor por su localizacién, su acumulacion de espacios y
construcciones representativas y su marcada identidad pero al mismo tiempo con un
elevado nivel de degradacion socio-espacial, para su uso principalmente turistico y
comercial, es decir, adaptar un espacio con potencialidad en cuanto a su funcionalidad
pero que se encuentra desvalorizado en este aspecto, lo cual implica que el uso que se
considera funcionalmente mas apropiado es definido por agentes externos a los
residentes de la zona, que no comparten de forma general los mismos intereses. Es
necesario de nuevo apuntar, que en cuanto al plan URBAN, existieron esfuerzos en
evitar especialmente otros tipos de gentrificacion y fomentar la participacion social
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durante el proceso de planeamiento, existiendo por tanto cierto aspectos de
contrariedad entre intervenciones englobadas dentro del mismo plan urbanistico.

El dltimo y mas reciente de los programas o estrategias llevadas a cabo para la
revitalizacion del Casco Vello es la coordinada por el Consorcio del Casco Vello, en la cual
se deja atras la ambigliedad existente durante la fase del URBAN y el programa Abrir
Vigo al Mar, asumiendo la necesidad de una renovacién socio-espacial focalizada en una
serie de entornos del Casco Vello, de entre los cuales se ha realizado hasta el momento
el correspondiente a la parta alta del mismo. Es posible asociar esta estrategia como una
forma de aprovechamiento de la brecha potencial de renta a través de la gentrificacion
clasica, concretamente de la teoria de la produccion, es decir, a través de una entidad,
administracion, agente, etc. se lleva a cabo todo un proceso orientado a aumentar la
demanda y necesidad de consumo, tanto a nivel de apropiacion temporal como
continuada, de un espacio determinado que en este caso se corresponde con la parte
alta del Casco Vello, para lo cual se sigue una estrategia de especializacién funcional y
de produccion estética acorde con los gustos y necesidades asociados por Florida (2003)
a la clase creativa, ya que el traslado de este tipo de personas al barrio genera a su vez
mayor deseo de consumo de ese espacio, ya que se produce un efecto de barrio
asociado a la clase creativa que atrae especialmente a un tipo concreto de futuros
residentes y consumidores. Se trata por tanto, de una estrategia arriesgada ya que
puede terminar por afectar a otras zonas del barrio, incluso a su totalidad, elevando la
demanda de vivienda en el mismo y consecuentemente también el valor del suelo, lo
cual puede provocar a medio-largo plazo una serie de desplazamientos indirectos
debido a que los residentes originales ya no tienen suficiente capacidad adquisitiva para
pagar el alquiler o los servicios y equipamientos de consumo de la zona han ido
progresivamente escapandose también de sus posibilidades, aunque este fendmeno no
se ha producido de momento, limitdndose a la entrada de nuevos residentes y a la
apertura de nuevos negocios en las zonas desocupadas, exceptuando algunos casos
particulares que han sido citados durante el estudio de caso. Por supuesto, la produccién
de vivienda estd acompafada por el aumento en los servicios y equipamientos,
especialmente los dedicados al uso cultural y comercial, los cuales se muestran
fundamentales para generar atraccién en un tipo concreto de futuros residentes.

Tal y como se ha podido observar, existe una clara correlacion entre el proceso de
gentrificacion y las intervenciones y estrategias urbanisticas, el cual es necesario
observar desde un punto de vista temporal para su total comprension, abarcando la
totalidad de las fases de analisis propuestas y evolucionando de forma paralela a las
pautas y condiciones establecidas por el desarrollo urbano. Finalmente es posible
determinar la imposibilidad de la existencia de gentrificacién sin la primera fase de
degradacion, asi como tampoco seria posible sin los posteriores procesos de
rehabilitacion posmoderna que consolidan la transformacidon de un fendmeno de
degradacidn en gentrificacion, componiendo asi una lectura unitaria de la totalidad del
proceso, el cual podra ser complementado en futuros estudios sobre el fendmeno para
este mismo local.
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3. Definir principios para una mayor inclusion social, participacion e implicacion civica
en el planeamiento urbano del Casco Vello de Vigo.

Para responder el presente objetivo, han sido tenidas en cuenta las conclusiones
extraidas a través del analisis del estudio de caso y también los datos recogidos en la
fundamentacion tedrica.

El posicionamiento que vertebra los principios que han sido considerados importantes
para contribuir a una mayor inclusion social, participacién e implicacién civica en el
planeamiento urbano asociado al Casco Vello, parten de la base que autores como
Lefebvre (1978) propusieron para abordar la problematica del planeamiento urbano en
la etapa pre-posmoderna, fundamentada en la participacion de la sociedad urbana en
la conformacién del espacio en el que se desarrollan sus actividades cotidianas para
conseguir asi una mayor igualdad y mediando en cuanto a la apropiacion de espacios
por intereses particulares, a favor de los residentes y no a favor de las tendencias de
consumo y mercado, especialmente cuando estas se establecen de una forma agresiva
y generan potencialmente un riesgo principalmente de gentrificacion.

Antes de comenzar a definir los principios, es necesario recordar que el entorno socio-
espacial del Casco Vello, esta definido durante largos periodos temporales por
fenémenos de auto-organizacion llevados a cabo por los propios vecinos, fundamentado
en la existencia de una red econdmica adaptada a sus necesidades y también a sus
posibilidades, la cual ha sufrido una mutacién en el periodo de estos ultimos apenas diez
afios, mayor que el registrado en periodos anteriores. De este modo, los fendmenos
socio-econdmicos asociados a los residentes originales y los espacios que los sostienen,
han ido progresivamente despareciendo en favor de la actividad turistica y cultural,
entrando en un progresivo proceso de renovacion funcional del Casco Vello el cual
puede tener importantes consecuencias sobre la poblacidn de caracter eminentemente
popular.

A partir de la consideracion de esta realidad, se partird hacia la propuesta de los
principios considerados necesarios para contribuir a la defensa del espacio pre-existente
como una prioridad por encima de la explotacion estética fundamentada en la
particularidad del entorno y al servicio del consumo y de los mercados por encima de
los propios residentes.

- Reducir las contradicciones entre degradacion/segregacion socio-espacial vy
proyectos urbanisticos orientados a la rehabilitacion/revitalizacion del entorno.

Se considera fundamental comprender de qué modo los espacios sensibles como por
ejemplo el Casco Vello de Vigo, deben ser interpretados teniendo en cuenta la existencia
de un importante fendmeno prolongado en el tiempo de degradacion socio-espacial,
haciendo necesario implementar estrategias que demuestren sensibilidad a la hora de
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gestionar esta problematica de modo a no generar mas desigualdades o en todo caso
de ampliar las ya existentes en la zona de intervencion (Martinez, 2001).

Este tipo de estrategias han sido ya formuladas, con mayor o menor radicalidad, por
otros autores como por ejemplo Pierluigi Cervellati y Roberto Scannavini en su
formulacidn del plan para el centro histérico de Bolonia, en el cual el aspecto socio-
espacial era un condicionante fundamental, por encima por ejemplo de las tendencias
de consumo y mercado, ya que solo de este modo se puede asegurar que el espacio no
es apropiado por parte de otros agentes urbanos con intereses principalmente
econdmicos en su renovacién, y los cuales no perciben o no desean percibir la
problematica pre-existente, ya que es la misma problematica la que termina por generar
la brecha potencial de renta y aumentar la rentabilidad de las inversiones.

Se considera necesario por tanto un profundo estudio sobre la existencia y
caracteristicas de degradacion socio-espacial en un entorno determinado, antes de
actuar de modo a generar nuevas problematicas sobre la misma. En este aspecto, para
evitar la produccién de gentrificacion, es necesario que las estrategias y proyectos
urbanisticos tengan un posicionamiento, que reduzca en todo caso y no aumente las
contradicciones entre la situacion pre-existente y la situacion introducida por el nuevo
proceso urbanistico, para lo cual se muestra fundamental en cierto modo, abstraerse de
las condiciones econdmicas para reparar en los condicionantes socio-espaciales,
especialmente cuando se trata de entornos especialmente sensibles que alberguen una
poblacién perteneciente a grupos minoritarios y en muchos casos gravemente
perjudicados por las actuaciones urbanisticas que se llevan a cabo en su entorno
cotidiano, este tipo de pensamiento es visible segin Sim&es (2010) en autores como
Theo Cosby o Jane Jacobs, los cuales proponen claramente la predominancia de los
condicionantes sociales frente a los condicionantes econdmicos.

- Integrar en el planeamiento urbano, la relacidn existente entre el objeto a intervenir
y las necesidades reales del mismo.

Partiendo del posicionamiento que muchos autores hacen sobre la condicién del
urbanismo posmoderno, especialmente en lo referente a centros histdricos, es
necesario llamar la atencidn hacia la realidad de las intervenciones de rehabilitaciéon
posmodernas, las cuales estan enfocadas y orientadas en la mayoria de ocasiones a
generar un deseo y una necesidad de consumo de un espacio que se adapta a la
demanda de la sociedad posmoderna (Harvey, 1998), lo cual lleva a la aparicion de un
dilema urbanistico en el cual la administracién, frecuentemente debe decidir entre
orientar la estrategia urbanistica a mejorar la calidad de vida de los residentes o a
mejorar la infraestructura y el atractivo de la zona para el consumo y el desarrollo de los
mercados, ya que las necesidades de estos dos agentes son normalmente divergentes
cuando se trata, como en el caso del Casco Vello de Vigo, de una poblacion que
fundamenta su actividad en otro tipo de actividades econdmicas y pertenece
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fundamentalmente a clases populares y trabajadoras, mostrandose en la mayoria de los
casos con escasas condiciones en cuanto por ejemplo a formacidn, para pasar a formar
parte del nuevo mercado de trabajo impuesto en su zona de residencia, lo cual implica
que ese mercado de trabajo fundamentado en el caso de Vigo en el consumo turisticoy
cultural sea apropiado por parte de nuevos residentes que llegan al barrio para
establecerse en las zonas rehabilitadas.

Se vuelve necesario por tanto, tener un conocimiento de las necesidades reales de los
residentes originales de la zona a la hora de disenar una estrategia de intervencién que
contribuya a reducir la desigualdad entre los habitantes de esta y otras zonas de la
ciudad, y no a aumentarla o incluso a provocar un desplazamiento tanto directo como
indirecto, lo cual en Vigo ha sucedido en pequefia escala hasta el momento pero puede
convertirse en un fendmeno mas amplio en el futuro. Esta afirmacion se fundamenta en
el pensamiento de Christopher Alexander (1979) sobre la necesidad de la existencia de
una relacion entre el objeto en el cual se desea intervenir y las necesidades reales a las
gue se debe dar respuesta.

Para realizar este objetivo, es necesario determinar hasta qué punto la estructura
urbana a nivel socio-espacial, puede soportar el desarrollo de actividades como el
turismo o el consumo dirigido, sin producir una situacion problematica respecto a las
actividades que anteriormente alli se realizaban, ya que este tipo de actividades,
relacionadas con el gusto posmoderno por el consumo de espacio histéricos, fomentan
el uso temporal del espacio y no estan correctamente adaptadas a las necesidades
reales de la poblacion residente, si no que atienden a intereses econdmicos y
geograficos por parte de agentes tanto publicos como privados, es decir, es mds rentable
la localizacién de una fuerte infraestructura turistica o cultural que el mantenimiento de
dinamicas adaptadas a las necesidades socio-econdmicas de los habitantes originales,
esta rentabilidad es considerada frecuentemente un motivo suficiente para la
realizacion de la intervencién, generando una mayor desigualdad entre los habitantes
originales e incluso propiciando una situacion de desplazamiento y gentrificacion.

Es también necesario prestar especial atencién a una serie de factores como la
localizacion de equipamientos y servicios, la creacion de rutas turisticas, etc., ya que
estos, contribuyen en algunos casos, por ejemplo a través de la especializacion cultural
del barrio, como reclamo dirigido hacia la clase creativa y a un notable aumento en la
demanda de vivienda para la zona, lo cual finalmente termina por convertirse en un
problema considerable cuando la demanda alcanza porcentajes muy elevados, ya que
produce un aumento del precio del suelo y a su vez una clara situacién de incoherencia
entre la intervencion urbanistica y las necesidades reales de la poblacién originalmente
asentada en el barrio, sobre todo cuando sucede en zonas como el Casco Vello de Vigo
en las cuales el fendmeno de progresivo deterioro y degradacion provocd que durante
un largo periodo temporal, este espacio fuese una de las pocas zonas accesibles a las
clases sociales mas desfavorecidas debido al impacto de estos fendmenos sobre el
precio del suelo.
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- Fomentar la participacion vecinal directa y vinculante en los procesos de
planeamiento y rehabilitacion/ revitalizacion urbana.

En ultimo lugar, se considera necesaria la aplicacidon de este tercer indicador para lograr
un correcto abordaje a los dos indicadores expuestos con anterioridad, partiendo desde
los posicionamientos de tedricos de autores como Lefebvre, Alexander, Cosby o Jacobs
sobre la defensa de la sociedad urbana frente a los poderes econémicos y financieros
gue actuan sobre el entorno con ldgicas capitalistas en las cuales se reduce el interés
sobre el aspecto socio-espacial.

Se considera por tanto necesaria, una participaciéon ciudadana especialmente a nivel
vecinal, como método a seguir para contribuir a la aplicacion de las estrategias o planes
urbanisticos que contribuyan a reducir las contradicciones entre la problematica
asociada a la degradacion socio-espacial de un entorno, en este caso el Casco Vello de
Vigo, y los planes urbanisticos que para este local sean planteados, como se cita en el
prime indicador anteriormente citado. La participacién ciudadana en el planeamiento
urbano, contribuye también a identificar las necesidades reales a nivel socio-espacial y
econdmico, tanto de los residentes como del propio espacio a intervenir, siendo por
tanto recomendable su aplicacion para materializar el segundo indicador anteriormente
citado. Existen herramientas que ya han sido aplicadas con anterioridad en el Casco
Vello de Vigo aunque con poca profundidad, por ejemplo la investigacién/accién
participativa que cita Martinez (2001) como un elemento fundamental a la hora de llevar
a cabo procesos de rehabilitacidn y revitalizacidon sobre el entorno historico. Esta se basa
en el empleo de técnicas como la entrevista, el cuestionario, el fomento de las relaciones
entre asociaciones vecinales, comerciantes y administracidn, a través de reuniones de
caracter vinculante de cara a configurar y dotar de contenido ajustado a la realidad de
la zona en la que posteriormente se procedera a intervenir.

Otra de las acciones de interés llevadas a cabo de forma parcial y no continuada en el
tiempo en el Casco Vello de Vigo, es la creacién de equipamientos educativos y de
formacién orientados a generar oportunidades laborales para los residentes de la zona.
Es recomendable recuperar este tipo de intervenciones, aunque orientandolas
potenciar las caracteristicas de la red socio-econdmica existente en la zona y no tratando
de substituirla por otra diferente adaptando a los vecinos a la misma. La
investigacion/accidén participativa es recomendable como elemento que debe
consolidar las necesidades reales existentes en el aspecto laboral, para posteriormente
contribuir a su mejora y potenciacién a través de las intervenciones de rehabilitacidon y
revitalizacion urbana, con el objetivo de generar un urbanismo al servicio de los
habitantes y no al servicios de las tendencias de consumo y mercado, las cuales en
ocasiones muestran escasa adaptacion a las necesidades y capacidades de los vecinos
establecidos en el local. Los procesos de investigacion accion participativa y la
implicacion ciudadana, son elementos que deben ser empleados por el urbanismo para
combatir los procesos de gentrificacion, abriendo asi la posibilidad de futuros trabajos
qgue profundicen en el empleo de estas herramientas.
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Se ha podido observar al mismo tiempo que avanzaba esta investigacidon, como existen
fuertes contradicciones en el urbanismo de rehabilitacién que se aplica en la época
contemporanea sobre muchos centros histdricos, por ejemplo el Casco Vello de Vigo.
Analizando la evolucién del urbanismo descrita en la fundamentacion teérica, es posible
verificar como a pesar de que el posmodernismo se considera opuesto al pre-
posmodernismo, es decir al modernismo y a la modernidad, aunque en el caso del
urbanismo de rehabilitacion de centros histéricos ese cambio se da especialmente en el
aspecto estético y no tanto en los principios fundacionales. A pesar de que muchos
autores propusieron alternativas mds democraticas e igualitarias en la etapa de ruptura
con los ideales modernos, este cambio de tendencia termind por consolidarse apenas
desde el punto de vista estético, aceptando los centros histéricos en su morfologia
original e incluso valorizandolos para albergar actividades estrechamente relacionadas
con la vision posmoderna y contradictoria de la realidad, sin embargo en la mayor parte
de los casos, no se dio continuidad a la preocupacién por el aspecto social en el cual
insistieron autores relevantes como Lefebvre o Alexander de forma destacada.

Una de las conclusiones personales que se han extraido de la realizacién de este trabajo,
es que el urbanismo de rehabilitacion posmoderno, a pesar de su estética culturalista,
tiene un caracter que coincide en gran medida con la vision progresista, terminando por
generar al igual que el urbanismo de rehabilitacion moderno, profundas desigualdades,
contradicciones e incoherencias.

Es importante destacar, que no se pretende con esta investigacion negar la importancia
de las dinamicas econémicas, asociadas a las tendencias de consumo y mercado en el
planeamiento urbano, ya que seria regresar sobre un debato ya pasado, sin embargo se
considera necesario reflexionar sobre cudles son los limites que este fendmeno no debe
sobrepasar, de modo a no contribuir a la destruccidn o modificacién de ambientes y
comunidades sensibles, alterando sus estructuras socio-espaciales en las cuales
desarrollan las actividades emanadas de su cotidianeidad. Debe existir por tanto, un
equilibrio entre el factor econédmico y el factor social a la hora de realizar planes o
estrategias de intervencién, especialmente en el Casco Vello de Vigo debido a sus
caracteristicas particulares, compartidas por otros muchos centros histdricos en la
Peninsula Ibérica. Desde el punto de vista personal, el modo mds recomendable para
conseguirlo es a través de la participacion activa y vinculante de las comunidades en el
desarrollo urbano del espacio que acoge sus dindmicas cotidianas, ayudando a su
consolidacion y facilitando su integracion con el resto de dindmicas que suceden en los
entornos inmediatos.

Desde el punto de vista del Casco Vello, se ha verificado que existe una necesidad real
de rehabilitacion o revitalizacion en determinadas zonas del mismo, ya que el intenso
proceso de degradacion ha provocado la progresiva salida de habitantes de la zona,
dejando asi espacios vacios e inhabitados que es necesario recuperar. Sin embargo, el
modo como se recuperan estos espacios, sera el factor definitivo que contribuird a la
consolidacion de un proceso de gentrificacion o intentara reducir la probabilidad de que
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esta aparezca, segln el tipo de intervenciones socio-espaciales y econdmicas que se
decida llevar a cabo sobre el entorno.

Tras haber analizado el caso del Casco Vello de Vigo, es posible advertir de que existe
un proceso de gentrificacion verificable en la actualidad, lo cual no implica que este haya
tenido de momento connotaciones negativas. La introduccion de nuevos habitantes en
el barrio desde aproximadamente 2008 o 2009, ha estado centrada en la ocupacidn de
espacios vacios y obsoletos, abandonados por sus antiguos habitantes, reduciendo asi
los fendmenos de desplazamiento directo, los cuales apenas pueden ser identificados
en colectivos considerados perjudiciales para la imagen del barrio como los
drogodependientes con su local de apoyo en la calle Elduayen, las prostitutas localizadas
en la calle Abeleira Menéndez o el comercio de contrabando localizado en el mercado
de A Pedra, los cuales han sido progresivamente expulsados de la zona hacia otras areas
urbanas a través del cierre de sus equipamientos, la adquisicion de las edificaciones
donde se llevaban a cabo sus dinamicas asociadas para reconvertirlos en edificios
residenciales rehabilitados o la presidn policial. Por lo tanto y con estas excepciones, el
desplazamiento de residentes originales ha sido escaso mientras la introduccion de
nuevos residentes, normalmente jovenes emprendedores asociables a la clase creativa,
ha fomentado la vitalidad en algunas zonas determinadas del Casco Vello, en este caso
la zona sur o parte alta, en las cuales el comercio y las tendencias de consumo comienzan
a resurgir, un hecho que probablemente ha generado gran cantidad de repercusiones
positivas sobre los residentes pre-establecidos y también sobre sus oportunidades
econdémicas. El problema de este tipo de procesos es que se desarrollan a largo plazo,
tal y como se puede verificar analizando la evolucién en el caso de estudio, lo cual
implica que una primera oleada de gentrificacion puede actuar de forma positiva, de
hecho en el caso del Casco Vello asi parece hacerlo, sin embargo también aumenta la
probabilidad de que se produzcan posteriores oleadas de gentrificacion o lo que se
puede denominar supergentrificacidon, lo que conlleva a nuevos aumentos en el precio
del suelo y puede terminar por generar situaciones de desplazamiento indirecto, las
cuales el planeamiento urbano debe intentar evitar y no contribuir a su formacién.

Desde el punto de vista personal, cabe destacar que es necesario asumir la necesidad
de la intervencién urbanistica para abordar el profundo problema de degradacién y
segregacion socio-espacial llevado a cabo durante décadas a raiz de su abandono
institucional, pero al mismo tiempo es necesario asumir también que existe una realidad
asociado al entorno y a los procesos que en él se han ido produciendo a lo largo del
tiempo, tratando asi de respetarlos y trabajar para su mejor adaptacion e integracion, y
no clasificandolos como colectivos conflictivos por el hecho de que no se correspondan
a la imagen del barrio que se pretende generar. El uso de planeamiento urbano de
rehabilitacion como una herramienta para generar espacios de consumo posmodernos,
no debe en ningln caso sobreponerse a las actividades y necesidades de los residentes
pre-establecidos, sino en todo caso adaptarse de una forma compatible y pacifica,
generando el menor numero de contradicciones e incoherencias posibles.
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Otra conclusion que merece la pena mencionar, es que el Casco Vello de Vigo posee de
forma cuantitativa, unas caracteristicas de integracién local excelentes, lo cual se puede
asociar a que existe facilidad y capacidad de interconexidon en la mayor parte de sus
calles, especialmente las que se encuentra cercanas a la Puerta del Sol. Se ha
demostrado por tanto con datos cuantitativos, que es incoherente cualquier propuesta
de renovacién urbana fundamentada en su mal funcionamiento, ya que en todo caso
solo algunas de sus zonas tendrian problemas de accesibilidad e integracién si se
observa desde una amplia escala, abarcando el sistema a nivel general. Considerando
un area ajustada a su escala particular, el centro histérico de Vigo se ha mostrado
compatible con una gran cantidad de usos peatonales, siendo especialmente operativo
para la auto-organizacion de sus habitantes gracias a la existencia de espacios donde
desarrollar este tipo de actividades, en los cuales terminan por converger las dinamicas
socio-econdmicas del barrio y que han sido apropiados por parte de la industria turistica
de forma progresiva a partir de la década de 1990.

El Casco Vello de Vigo, es por tanto un espacio que ofrece unas caracteristicas muy
particulares, las cuales no se dan en ninguna otra zona de la ciudad, tratandose de un
espacio central de caracter mayormente residencial y perfectamente adaptado para el
transito peatonal y para las actividades de apropiacion espacial del espacio publico, las
cuales se dan en la actualidad con un cardcter temporal limitado en el tiempo y
mayormente asociadas a usuarios externos al barrio, es decir personas que acuden al
barrio para ejercer dinamicas de ocio, consumo y mercado.

Debido a la gran potencialidad que posee el Casco Vello, es coherente que en las ultimas
décadas exista un interés por llevar a cabo una substitucion demografica y una
transformacion espacial, a través de lo cual se pretende recuperar el visible espacio de
centralidad ocupado actualmente por clases populares y colectivos casi marginales, que
I6gicamente han sido progresivamente segregados socio-espacialmente en el barrio
durante el periodo en el que el mismo era considerado una zona insalubre pendiente de
derribo. Existe por tanto una intencionalidad de recuperar el espacio, pero no asi de
aceptar la presencia de estas clases sociales que se han concentrado en la zona siendo
claramente segregados durante largos periodos temporales, y los cuales en la época
actual ven de nuevo amenazado sus dinamicas cotidianas ante la consolidacion del ideal
posmoderno y la valorizacidén tanto econédmica como cultural del centro histérico, el cual
a mi modo de ver parece dirigirse hacia un futuro que nada tiene que ver con la
actualidad, y en el que probablemente se habran producido una gran cantidad de las
contradicciones que se recomienda evitar en la sistematizacién de este trabajo,
substituyendo la participacion social por desplazamiento y las necesidades reales por las
necesidades de consumo.
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