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Epigrafe

“Success is going from failure to failure with no loss of enthusiasm. ”
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Resumo

Atualmente, é possivel assistir a um aumento exponencial do transporte maritimo,
tanto de mercadorias como de passageiros, devido a globalizac&o das economias, levando
a que o setor portuario desempenhe um papel fundamental para o sucesso deste processo
de comércio internacional.

Tem-se verificado que os terminais portuarios constituem, cada vez mais, uma enorme
fonte de residuos valiosos. Como tal, é de fulcral importancia encontrar uma solucéao
sustentavel para a adequada gestao dos residuos tanto nos navios como nos portos, visto
que estes com as devidas instalacGes e equipamentos de gestdo de residuos podem
contribuir para a reducéo de descargas de residuos por parte dos navios para o mar, tendo
assim um papel vital na protecdo do meio marinho.

E imperativo a elaboracio de uma estratégia, dentro da estrutura legal, que garanta
medidas operacionais e incentivos financeiros, que possibilitem a implementacao
econdmica e ambiental bem-sucedida dos planos de gestdo de residuos portuarios, uma
vez que € possivel constatar que atualmente, muitos portos ainda ndo cumprem os padrdes
estabelecidos.

Sendo a Base Naval de Lisboa, a principal instalacdo portuaria de apoio aos navios da
Marinha Portuguesa, torna-se fundamental entender se a sua gestdo de residuos é
adequada face as necessidades dos navios, assim como se vao de encontro com as normas
e legislagOes nacionais e internacionais, visto que estas tém como finalidade uma gestéo

sustentavel tanto nos navios, como nas instalagdes portuarias.

Palavras-chave: Ambiente, Gestdo de Residuos, Poluicdo Maritima, Residuo, Terminal

Portuério
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Abstract

Currently, it is possible to see an exponential increase in maritime transport, both for
goods and passengers, due to the globalization of economies, leading the port sector to

play a fundamental role in the success of this international trade process.

It has been found that port terminals are increasingly an enormous source of valuable
waste. As such, it is of the utmost importance to find a sustainable solution for the proper
management of waste both on ships and in ports, as these with the proper waste
management facilities and equipment can contribute to the reduction of waste discharges

by ships to the sea, thus playing a vital role in protecting the marine environment.

It is imperative to develop a strategy, within the legal framework, that guarantees
operational measures and financial incentives, which enable the successful economic and
environmental implementation of port waste management plans, since it is possible to

verify that many ports today still do not meet established standards.

Being the Naval Base of Lisbon, the main port facility to support ships of the
Portuguese Navy, it is essential to understand whether its waste management is adequate
in view of the needs of the ships, as well as meeting national and international standards
and laws, since these have the purpose of sustainable management both in ships and in

port facilities.

Keywords: Environment, Waste Management, Marine Pollution, Waste, Terminal Port
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1. Introducgéo

1.1 Enquadramento

“Demand for maritime transport increases with growing populations, consumption,
industrialization and trade.”

(Isabelle Durant, 2019)

A importancia e o impacto do transporte maritimo na economia mundial foi desde cedo
percecionado pelos nossos primoérdios, os quais viram nas embarcacdes de madeira um
transporte privilegiado para pequenas deslocacdes, havendo posteriormente recorrido a
embarcacdes de maior consisténcia e robustez para a realizacao de longos trajetos. (James
& Winebrake, 2008)

Sendo o meio de transporte mais econémico e aquele com uma maior capacidade de
carga, este setor tem vindo a assistir a um crescimento exponencial ao longo dos anos. De
acordo com a International Maritime Organization (IMO), existem atualmente cerca de
50 mil navios de 150 nacionalidades distintas, responsaveis por aproximadamente 90%
do comércio internacional, dados que reforcam o quédo fundamental este é na subsisténcia
do ser humano. (IMO,2015)
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Figura 1- Panorama do comércio maritimo a nivel mundial

(Fonte: UNCTAD, Review of Maritime Transport 2017) (Consultado em 19/10/2020)



Porém, com o aumento exponencial do setor, tem-se assistido analogamente a um
desprezo cada vez mais significativo pelo meio ambiente por parte de quem anda no mar,
sendo que em alguns casos isto acontece devido a falta de conhecimento das legislagdes
e, em outros por falta de condi¢des a bordo que permitam o adequado tratamento dos
residuos. Torna-se assim iminente a necessidade de alertar o ser humano para as
consequéncias que a poluigdo do meio marinho, nomeadamente através da descarga de
residuos para o mar, pode acarretar no meio ambiente. Surgem assim, diversas
convencoes, legislacdes, diretivas internacionais e nacionais com o objetivo de prevenir
a poluicdo maritima causada pela navegagao dos navios.

Uma vez implementadas, estas legislacdes estabelecem o terminal portuario como um
elemento essencial no combate a polui¢do, nomeadamente através da implementacao de
um plano de recegdo e gestdo de residuos (PRGR). O objetivo primordial deste Gltimo
passa por auxiliar na reducdo ou, inclusive, na eliminacéo dos despejos no meio marinho,
por parte dos navios quando estes se encontram a navegar. Problematica de particular
relevancia, dado ainda se assistir presentemente ao despejo ilegal de residuos, nos mais
diversos terminais portuarios localizados globalmente, em consequéncia de operacdes
incorretas de gestdo de residuos bem como da falta de controlo ou ainda da inexisténcia

de sistemas apropriados para o tratamento dos residuos.

Figura 2 - Rotas Maritimas Globais

(Fonte: Shipping density data adapted from National Center for Ecological Analysis and Synthesis, A
Global Map of Human Impacts to Marine Ecosystems) (Consultado em 27/10/2020)



1.2 Ambito da Investigacdo

Como previamente explanado, o objetivo principal dos planos de gestdo de residuos
dos terminais portuarios incide na reducéo ou eliminacgédo dos despejos no meio marinho
por parte dos navios quando estes se encontram a navegar. A fim de colmatar este grande
problema, assistiu-se a criagdo de diversas normas e diretivas, tanto internacionais como

nacionais, a destacar:

v Convencdo MARPOL 73/78, criada pela International Maritime Organization
(IMO) que tem como principal objetivo evitar as descargas de residuos para o mar
por parte dos navios. (IMO, 1978)

v Diretiva da Unido Europeia (UE) 2019/883, cuja finalidade passa por estabelecer
as regras relativas aos meios portuarios no ambito da rececdo e tratamento de
residuos. (Parlamento Europeu e do Conselho, 2019)

v Diretiva Nacional Ambiental (com o Despacho do MDN n° 6484/2011), que tem
como propdsito tracar linhas de orientagéo, prioridades e objetivos, tendo em vista
operacionalizar a estratégia a adotar para o Ministério da Defesa Nacional em

matéria de ambiente (Ministério da Defesa Nacional, 2011)

E de notar, contudo que, apesar destas inimeras regulamentacdes, que tém como foco
a prevencdo do despejo de residuos para o mar por partes dos navios e a implementacédo
de estruturas e sistemas de gestdo de residuos adequados no que toca aos meios de rececdo
portudrios, existem ainda algumas praticas que continuam a ndo ser praticadas,

prejudicando em muito 0 nosso meio ambiental.

Com base nestes factos, e sendo Portugal membro da Unido Europeia e da NATO, este
tema torna-se bastante atual e assume particular importéncia para a Marinha Portuguesa,
uma vez que esta ndo s6 deve dar resposta e cumprir com os regulamentos estipulados
por estas organizagdes, como zelar pelas boas praticas ambientais, impondo-se desta

forma como uma “Marinha Verde”.

Assim, e no seguimento da dissertacdo elaborada pelo atual GMAR M Batista Rebelo,
que teve como objeto de estudo a “Gestdo de Residuos dos Navios da Marinha
Portuguesa”, visando a sugestdo de medidas para uma melhor higienizacao a bordo dos
navios, a presente investigacdo assume especial relevancia na procura e identificacao de

problemas existentes na gestao de residuos dos estabelecimentos da Marinha Portuguesa,
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com particular enfoque na Base Naval de Lisboa. O objetivo primordial passa pela
proposta de medidas para uma melhor higienizacdo nos meios de rece¢do de residuos

portuérios.

1.3 Objetivo da Dissertacéo

Esta investigacdo tem como objetivo central a analise dos sistemas de gestdo e
tratamento de residuos numa vertente terrestre da Base Naval de Lisboa, elaborando
propostas de agilizacdo e melhorias do seu processo. Com este estudo, torna-se vital
perceber e realizar o levantamento dos equipamentos e facilidades que os servigos de
apoio portudrios disponibilizam aos navios, no ambito da gestdo de residuos, e averiguar
se estes sdo efetivamente suficientes e indicados para os tipos de residuos que estes navios
geram. Neste contexto, surge entdo a questdo central desta investigacdo, para a qual se

pretende obter respostas:

v QC- O processo de gestdo de residuos dos navios da Marinha Portuguesa é

0 adequado, na perspetiva do apoio terrestre?

Por forma a ser possivel responder a esta questdo, torna-se fundamental entender
e perceber outros conceitos de forma a agregar informagao e dados essenciais para efetuar

a resposta a questao central, dai a formulacdo das seguintes questdes derivadas:

v QD1- Esta a Base Naval de Lisboa a cumprir com legislagdo aplicavel aos

terminais portuérios, no &mbito da gestéo de residuos?

v QD2- Quais as principais diferengas no ambito da gestdo de residuos, entre a

Base Naval de Lisboa e um terminal portuério civil?

v QD3- Quais sdo as limitagdes existentes no processo de gestdo de residuos da
Base Naval de Lisboa e que melhorias podem ser implementadas de modo a

agilizar e aperfeicoar o mesmo?



1.4 Metodologia de Investigacdo

“A case study is an empirical inquiry that investigates a contemporary phenomenon
in-depth and within its real-world context, especially when the boundaries between

phenomenon and context may not be clearly evident.”
(Yin, 2003)

A metodologia utilizada no desenvolvimento da presente dissertacdo € a metodologia
do Estudo de Caso, a qual tem por base a publicacao ‘Case Study Research: Design and
Methods, de Robert K. Yin’.

Stage 1
Problem Definition

+

Stage 2
Research Design
Developed

+

Stage 3
Data Collection

+

Stage 4
Data Analysis

+

Stage 5
Report Presentation

Figura 3 - Exemplo de um método de Estudo de Caso

(Fonte: Marketing Research: An Applied Approach, 2003) (Consultado em 19/10/2020)

Esta metodologia assenta em cinco etapas distintas, sendo todas estas

fundamentais para a elaboragao deste estudo:

v Selecéo do objeto de estudo, que consiste em determinar qual é o ambito e o
objetivo da investigacdo em causa. Nesta dissertacdo o estudo centra-se na gestao

de residuos dos navios, na vertente do apoio terrestre;

v Enquadramento tedrico, que consiste numa revisao de literatura do objeto de

estudo, sendo esta etapa fulcral na interpretacdo posterior dos resultados. Nesta
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dissertagdo torna-se fundamental primeiramente perceber qual a legislagdo
aplicavel no ambito dos residuos tanto a nivel nacional como internacional e
posteriormente o desenvolvimento cientifico que é fundamental para entender

alguns conceitos ligados com a area dos residuos;

Recolha de dados através de entrevistas estruturadas, leitura e analise de
documentos e artigos cientificos, bem como através de visitas guiadas as
instalagdes que fazem parte do objeto de estudo, que nesta dissertagdo foram o
Porto de Lisboa e a Base Naval de Lisboa (BNL);

v Analise de dados, que consiste na interpretacdo e analise dos resultados obtidos,

assim como na identificacgdo de condicionantes observadas que resultam

posteriormente na sugestdo de medidas;

Conclus3o, onde sdo feitas algumas recomendagdes de modo a aprimorar 0
modelo de estudo em causa, assim como propostas de trabalho futuro de modo

a dar seguimento ao estudo efetuado;

1.5 Estrutura da Investigacéo

No capitulo 1 é elaborada a introducéo, onde € abordada a importancia da escolha

do presente tema, encontrando-se estruturada em cinco subcapitulos.

v

v

v

v

v

Enquadramento;

Ambito da Investigac&o;
Obijetivo da Dissertacdo;
Metodologias de Investigacao;
Estrutura da Investigacéo;

No capitulo 2, é elaborado um enquadramento tedrico sobre o objeto de estudo,

sendo que este se encontra dividido em dois subcapitulos:

v

Legislacdo aplicavel, onde € abordada a convencdo MARPOL 73/78, pela qual

todos os navios tém de se reger, assim como as politicas ambientais na NATO,



Unido Europeia e a nivel nacional nas Forgcas Armadas (FFAA) e na Marinha

Portuguesa,;

v Desenvolvimento cientifico, onde sdo abordados alguns conceitos e termos

especificos fulcrais que estardo presentes ao longo de toda a dissertacao;

Nos capitulos 3 e 4, é realizada por sua vez uma analise sobre a gestdo de residuos
portuaria. Primeiramente, no capitulo 3 sera elaborado um estudo relativamente ao Porto
de Lisboa e posteriormente, no capitulo 4, o enfoque sera a Base Naval de Lisboa (BNL).

No capitulo 5 realiza-se a analise de resultados obtidos, sendo que este capitulo

se encontra dividido em dois subcapitulos:
v Andlise comparativa da gestdo portuaria dos terminais portuarios em cima

mencionados, com o objetivo de percecionar as principais discrepancias entre

ambos os processos de gestdo de residuos;

v Andlise da Gestdo Ambiental na BNL, com o objetivo de aferir alguns aspetos de
nao conformidade identificados no processo de gestao de residuos. Neste sentido,
sdo feitas algumas propostas e recomendagdes de medidas de modo a melhorar e

tornar mais exequivel 0 mesmo;

No capitulo 6 € finalmente elaborada a conclusdo, a qual se encontra estruturada em
trés subcapitulos:

v Consideracdes finais, onde sao abordadas as questées derivadas de modo a poder

dar resposta ao objetivo central da investigacgao;

v LimitacBes da Investigacdo, onde sdo explanadas as principais dificuldades
sentida aquando da realizacao da presente dissertacdo e de que forma € que estas

limitaram de alguma forma o desenrolar da investigacao;

v Trabalho Futuro, onde é feita a sugestdo de alguns temas dentro desta area
tematica que sejam de particular relevancia para a elaboragdo de uma futura

investigacao;
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Capitulo 2

Enquadramento Tedrico

2.1 Legislacao Aplicavel

2.2 Desenvolvimento Cientifico
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2. Enquadramento Teorico

2.1 Legislacdo Aplicavel
2.1.1 Politica Ambiental da IMO

2.1.1.1 Convengdo MARPOL 73/78

Em meados do século XX, as grandes descargas de 6leo para o mar por parte de navios
despoletavam ja uma grande preocupacéo para diversas autoridades ambientais, sendo
cada vez mais notoria a necessidade de uma convencao que sensibilizasse 0s navios para
as consequéncias que as descargas tinham no meio ambiente. Convencéo esta que acabou
por surgir em 1954, com o objetivo central de controlar as descargas de 6leo por parte

dos navios para o0 mar, a OILPOL 54. (Anyanova, 2011)

Porém, rapido se percebeu que esta convencdo apresentava diversas lacunas, nao
impedindo que grandes derrames continuassem a suceder. De salientar, a titulo de
exemplo, o acidente com o petroleiro Torrey Canyon, em 1967, que encalhou ao largo de
Inglaterra, derramando cerca de 120.000 toneladas de 6leo para o mar e levantando
inimeras questdes, pelas mais diversas entidades, acerca das causas do acidente. (IMO,
1998)

De modo a evitar este tipo de acidentes, foi instituida no dia 2 de novembro de 1973,
através da IMO! (International Maritime Organization), a convencdo MARPOL, a
principal referéncia legislativa para a prevencao da poluicdo do meio marinho por parte

dos navios. (ibid)

Uma vez que a convengcdo MARPOL 1973 ainda ndo se encontrava em vigor e em
consequéncia de novas ocorréncias de acidentes na época de 1976/1977, foi instituido em
1978 um novo protocolo. Atualmente, a convencdo MARPOL é ainda uma juncgéo da
convencdo de 1973 e do protocolo de 1978, tendo entrado em vigor a 2 de outubro de
1983. (ibid)

! Organizacdo criada em 1948, com 0 objetivo principal de garantir a seguranca maritima, prevenir a

poluicdo e promover a cooperacdo internacional no ambito de assuntos ligados a area maritima.
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E de realcar ainda que esta convenc&o abrange presentemente um total de cerca de 150
paises, contribuindo de uma forma muito significativa para a reducdo do impacto

ambiental causado pelos navios.

Presentemente, esta convencao integra seis anexos, referentes cada um a um meio
diferente de poluicdo, sendo que os anexos | e Il que abordam a poluicdo proveniente de
derrames petroliferos e produtos quimicos sdo de carater obrigatdrio, ao invés dos anexos
I, 1V, V e VI que abordam a polui¢do através de materiais embalados, esgotos, lixo e

poluicdo atmosférica, respetivamente, e sdo de caracter facultativo. (Sabtu, 2017)

Tal como observavel pela tabela 1, é possivel constatar que a conven¢cdo MARPOL
tem vindo a sofrer vérios ajustes ao longo dos anos, nomeadamente através da introducao
de novos anexos, no sentido colmatar lacunas identificas nos navios, no que respeita a

sua politica ambiental a navegar.

Anexo Caréater Entrada em vigor
Anexo | Obrigatorio 2 de outubro de 1983
Anexo Il Obrigatorio 2 de outubro de 1983
Anexo Il Facultativo 1 de julho de 1992
Anexo IV Facultativo 27 de setembro de 2003
Anexo V Facultativo 31 de dezembro de 1988
Anexo VI Facultativo 19 de maio de 2005

Tabela 1-Anexos atuais em vigor na conven¢do MARPOL
(Fonte: IMO,2019)
Torna-se agora importante perceber qual o &mbito e objetivos de cada um dos anexos

presentes na convencdo MARPOL.:

» Anexo 1 — Regulamentos para a prevencéo da poluicdo por petroleo;

Neste anexo encontram-se descritas todas as medidas de prevencao de poluicao através
de produtos petroliferos. Surgiu em virtude dos inimeros acidentes, que em alguns casos
levaram ao derrame de grandes quantidades de éleo para o mar, por parte de navios
petroleiros durante o século XX. (IMO,1998) Em consequéncia deste anexo, foi

implementado que todos os navios petroleiros séo obrigados a ter casco duplo, assim
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como um sistema de monitorizacdo de descargas de 0leo. Este anexo é composto por 11

capitulos, que contém entre si 47 regulamentos. (IMO, 2019)

» Anexo Il — Regulamentos para a prevencao da polui¢do por substéncias liquidas

nocivas;

Este anexo detalha todas as medidas e critérios no ambito do controlo da poluicéo
através de substancias liquidas nocivas transportadas a granel. Contém uma lista com 250
substancias, cada uma das quais devidamente avaliada e classificada em relacdo as
consequéncias que, em caso de descarga indevida, possa despoletar no meio ambiente. A
descarga destas substancias € autorizada unicamente em instalacdes de rececdo portuarias,
sendo que obedece a um limite maximo de concentracdo, que varia conforme a sua
categoria®. Outra medida que imp0Os aos navios prende-se com a proibicdo de estes
efetuarem descargas de qualquer tipo de substancias nocivas, a uma distancia inferior a
12 milhas de costa. (ibid)

Este anexo é composto por 10 capitulos, que englobam entre si 22 regulamentos.
(Raunek, 2021)

» Anexo Il - Regulamentos para a prevenc¢ado da poluicdo por substancias nocivas

embaladas;

Este anexo compreende em si todos 0s requisitos para o correto uso das substancias
nocivas embaladas, assim como alguns critérios para identificar possiveis substancias
nocivas, ou seja, que podem causar graves riscos para 0 meio ambiente. (ibid).

O principal objetivo deste anexo visa identificar os diferentes poluentes marinhos que
se encontram a bordo dos navios e ajudar a prevenir e reduzir a polui¢do do meio marinho
através de substancias nocivas embaladas e aplica-se a todos 0s navios contentores de
carga, tanques portateis ou ainda vagdes ferroviarios, que transportem este tipo de
substancias. (IMO, 1998)

2 Segundo este anexo, as substancias nocivas podem ser classificadas nas categorias A, B, C e D, sendo

que fazem parte da categoria A as substancias que causam um maior impacto ambiental e na categoria D

as substancias cujo impacto é pouco significativo.
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Este anexo € constituido por 2 capitulos, que abrangem entre si 11 regulamentos.

(Raunek, 2021)

» Anexo IV — Regulamentos para a prevencéao da poluicdo por esgoto de navios;

Neste anexo estdo presentes todos o0s requisitos que, de certa forma, ajudam a controlar
e a minimizar a poluicéo através do esgoto dos navios. Uma das medidas impostas aos
navios é a proibicdo de estes efetuarem descargas através do esgoto, a ndo ser que facam
uso de uma estacdo de tratamento aprovada. Caso se encontre numa distancia superior a
3 milhas de costa, a descarga pode ser efetuada desde que o esgoto seja devidamente
tratado e desinfetado. Sempre que o navio ndo seja capaz de cumprir com 0s requisitos
anteriores, entdo s pode efetuar a descarga de esgoto a uma distancia superior a 12 milhas
de costa. (IMO, 2019)

Este anexo é composto por 7 capitulos, que compreendem 18 regulamentos. (Raunek,
2021)

» Anexo V — Regulamentos para a prevencdo da poluicdo por lixo dos navios;

O lixo gerado pelos navios pode ser extremamente prejudicial, ndo s6 para 0 meio
ambiente, mas também para toda a vida marinha. Torna-se por isso fundamental conceber
regulamentos que ajudem a minimizar este tipo de descargas para o mar, por parte dos
navios. (IMO, 1998)

Este anexo especifica o ‘lixo’ como sendo todo o tipo de residuos organicos,
operacionais e domestico presentes a bordo de um navio. Uma das medidas impostas aos
navios prende-se com a proibicdo de estes efetuarem descargas de plastico no mar,
podendo estes serem multados em caso de incumprimento. Outra medida presente neste
anexo consiste em garantir a disponibilizacéo de instalagcdes nos terminais portuérios com
capacidade de receber este tipo de residuos dos navios. (IMO, 1998)

Este anexo é composto por 3 capitulos, que possuem entre si 14 regulamentos.
(Raunek, 2021).
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» Anexo VI - Regulamentos para a prevencao da poluigdo atmosférica dos navios;

Determinados gases e substancias nocivas libertadas pelos navios sdo extremamente
prejudiciais para a atmosfera, pelo que este anexo em particular possui como objetivo
controlar e minimizar a libertacdo destes gases. (IMO, 1998) Este controlo é conseguido
através do estabelecimento de limites para as emissdes de varias substancias distintas,
proibindo por completo as que possuem a capacidade de destruir a camada de ozono.
Especifica ainda as diversas normas para as inspe¢des dos motores dos navios, de modo
a garantir que estes se encontrem dentro dos limites de NOx. (IMO, 2019)

Este anexo é composto por 5 capitulos, que englobam entre si 25 regulamentos.
(Raunek, 2021)

2.1.1.2 Instalacdes Portuarias

“The Government of each Party to the Convention undertakes to ensure the provision
of facilities at ports and terminals for the reception of garbage, without causing undue
delay to ships, and according to the needs of the ships using them. “

(MARPOL, Annex V, Regulation 7)

De modo a cumprir com a convencdo MARPOL 73/78, que visa a prevencdo da
poluicgdo por parte dos navios, a IMO chegou a conclusdo que ndo basta haver uma correta
politica ambiental a bordo, sendo imperativo que a mesma esteja presente analogamente
nas instalacbes portudarias. De acordo com esta organizacdo, ainda é notavel a existéncia
de varias lacunas presentes nos terminais portuarios, nomeadamente no apoio que estes
oferecem aos navios ao nivel da gestéo de residuos. Entrou, assim, em vigor em marco
de 2018, através do MEPC?, Marine Environment Protection Comittee, 0 “Consolidated
Guidance for Port Reception Facility Providers and Users” (MEPC.1/Circ.834), que se
baseia num documento que defende, através de inumeras medidas e normas aplicadas,

que os terminais portuarios devem ser capazes de efetuar a rececdo de residuos, tendo em

3 Trata-se do Comité de Protecdo do Meio Ambiente Marinho, que se dedica principalmente a tratar de

assuntos ambientais sob a responsabilidade da IMO.
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conta o nimero de navios que acolhe, bem como as caracteristicas dos residuos que cada
um transporta. (IMO, 2018)

Um dos pontos de maior relevancia deste documento refere que, todos os governos
devem garantir que todos o0s seus terminais portudrios cumprem com 0s seguintes
regulamentos da convencdo MARPOL 73/78: (ibid)

» Regulamento 38 do Anexo I, que estipula a obrigacdo de um terminal portuério
possuir equipamentos e instalagdes de rececdo de produtos petroliferos por parte

dos navios;

» Regulamento 18 do Anexo Il, que estabelece a necessidade de um terminal
portuério possuir equipamentos e instalacBes de rececdo de residuos contendo

substancias nocivas;

» Regulamento 12 do Anexo IV, que determina a necessidade de um terminal
portuério possuir equipamentos e instalacBes de rece¢do de esgotos dos navios;

» Regulamento 8 do Anexo V, que indica que 0s navios na situacdo de estarem
atracados, estdo sujeitos a inspecdes periodicas, por partes de entidades
certificadas, de forma a garantir que toda a guarnicdo esta sensibilizada para os
procedimentos relacionados com a prevencédo da poluicdo através do lixo gerado
a bordo;

» Regulamento 17 do Anexo VI, que obriga um terminal portuario a possuir
equipamentos e instalacbes de rececdo de gases atmosféricos, nomeadamente
aqueles que tenham a capacidade de danificar a camada de ozono, visto que as

suas descargas ao mar estdo proibidas pelo regulamento 14 deste mesmo anexo;

Além dos regulamentos mencionados previamente, os quais tém de ser cumpridos
obrigatoriamente pelos terminais portuarios, este documento refere ainda que todos os
navios tém de estar cientes que cada pais tem os seus préprios regulamentos e politicas

ambientais, as quais a semelhanca da convencdo MARPOL 73/78 tém de ser cumpridas.

Este documento encontra-se dividido em duas sec¢des, sendo que a primeira descreve
as boas praticas ambientais, pelas quais 0s navios se devem reger durante a navegacao.
E, a segunda contempla as boas praticas ambientais que, as instalacGes portuarias devem

adotar no ato de suporte aos navios. (ibid)
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Figura 4 - Instalacdo portudria para a rececéo de lixo gerado a bordo dos navios

(Fonte: ANZECC,1997) (Consultado em 3/11/2020)

2.1.2 Politica Ambiental da NATO

Uma das principais preocupacdes das entidades ambientais prende-se em perceber o
real impacto que as atividades militares causam no meio ambiente. E possivel assistirmos
a um aumento exponencial deste género de praticas um pouco por todo o mundo, através
de varios tipos de missdes, como sdo exemplo as operacdes de implementacdo de paz;
operacOes de combate a pirataria; operacfes de combate ao trafico de droga; entre outras.
(Sazdovska, 2012)

Com a constante evolugdo da tecnologia, as Forcas Armadas encontram-se,
sistematicamente, a desenvolver e a investigar novos sistemas de combate, 0s quais
podem ser muito persuasivos. Porém, podem despoletar danos ambientais substanciais,
como é o caso das armas nucleares. Torna-se, por isso, imperativo que as grandes
organizac@es militares reflitam sobre as consequéncias que as atividades militares causam
no meio ambiente. Assim, sendo a NATO* (North Atlantic Treaty Organization) uma das
maiores organizagdes militares a nivel mundial, constituida atualmente por 30 paises,

onde se inclui Portugal, detém a responsabilidade de proteger todos os locais onde séo

4 ANATO, Organizacdo do Tratado do Atlantico Norte, € uma alianca militar intergovernamental criada

em 1949, com o objetivo de garantir uma cooperacao estratégica entre todos os paises membros.
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efetuadas as diversas atividades militares, realizadas por todas as na¢des que fazem parte
da sua constituicdo. (NATO, 2020)

“NATO led forces must strive to respect environmental principles and policies under

all conditions”

(NATO, 2020)

Neste contexto, de modo a reduzir o impacto ambiental causado pelos militares nas

suas operacdes e, também, com o objetivo de sensibilizar os paises membros quanto aos

desafios ambientais, que estes enfrentam aquando da realizacdo das diversas atividades

militares coordenadas pela NATO, ao nivel global, foram impostas varias medidas, sendo
de destacar: (NATO, 2019)

>

>

Protecdo do meio ambiente dos efeitos causados pelas atividades militares;

Promocdo das boas praticas ambientais nos locais escolhidos para efetuar as

operacoes;

Criacdo de um plano para dar resposta a um desastre natural provocado pelo

Homem,;
Sensibilizacdo dos militares em todos os aspetos dos desafios ambientais;

Apoio a criacdo de infraestruturas amigas do ambiente por parte dos paises

membros;

Estimulacdo do aumento da eficiéncia energética e reducdo dos combustiveis

fosseis;

A politica ambiental da NATO comecou a ser desenvolvida na década de 70, ja nessa

altura com alguns padrdes estabelecidos, de modo a prevenir o impacto ambiental causado

pelas diversas operacdes militares que esta coordena. Atualmente, existem dois grupos

responsaveis pela politica ambiental dentro desta organizacao: (ibid)

>

EPWG (Environmental Protection Working Group), que tem como objetivo
reduzir os impactos ambientais causados pelas atividades militares através da
padronizacdo de politicas, diretrizes e normas inseridas no planeamento destas

atividades e operagoes.
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> STEEEP (Specialist Team on Energy Efficiency and Environmental Protection),

que possui como proposito garantir a eficiéncia energética e a baixa pegada

ambiental em todos os sistemas de armamento presentes nas forgas navais dos

paises membros.

Covering STANAG®

AJEPP Title

Promulgation of Most

Recent Revision

STANAG 2582

AJEPP-2-Environmental Protection Best Practices and

Standards for Military Camps in NATO Operations 28 de novembro de 2018
STANAG 2583 AJEPP-3-Environmental Management System in

NATO Military Activities 3 de maio de 2017
STANAG 7141 AJEPP-4-Joint NATO Doctrine for Environmental

Protection During NATO-Led Military Activities 8 de margo de 2018

STANAG 6500

AJEPP-6-NATO Camp Environmental File During
NATO-Led Operations

26 de agosto de 2015

STANAG 2594

AJEPP-7-Best Environmental Protection Practices for
Sustainability of Military Training Areas

3 de julho de 2015

Tabela 2- Lista de publicac¢bes de protegdo ambientais em vigor na NATO

(Fonte: NATO,2019)

Tendo em conta o facto de as alteragdes climaticas constituirem, cada vez mais, uma

realidade no nosso planeta, e que estas apresentam uma interferéncia significativa no

sucesso das operacOes militares, a NATO tem vindo a estudar novas solugdes com o

intuito de adaptar as suas Forgas Armadas a novos ambientes. Sendo que o seu objetivo

central passa por padronizar o uso de tecnologia sustentavel, de forma a causar um menor

impacto ambiental, mas também por forma a aumentar a eficacia operacional dos

equipamentos. (ibid)

> Um documento STANAG, Standardization Agreement, define processos, procedimentos e normas em

tudo que é referente a matéria militar, entre os paises membros da NATO.
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2.1.3 Politica Ambiental da Unido Europeia

Sendo a Uni&o Europeia® (UE), uma das maiores unides econdémicas e politicas ao
nivel mundial, e sendo Portugal parte constituinte desta organizacéo, torna-se fulcral a
existéncia de politicas ambientais que contribuam para a protecéo dos recursos naturais
da Europa, e para a salvaguarda de todos os cidadé@os europeus. (Comissédo Europeia,
2020)

As politicas ambientais da Unido Europeia tém vindo a ser orientadas através de
programas de acdo, desde meados da década de 70. Atualmente, estd em vigor o
“Programa Geral de Ac¢do da Unido para 2030 em Matéria de Ambiente”, adotado pelo

Parlamento Europeu e pelo Conselho da Unido Europeia, em julho de 2021. (ibid)
A visdo geral deste programa baseia-se numa visdo a longo prazo:

“Em 2050, vivemos bem, dentro dos limites ecolégicos do planeta. A nossa
prosperidade e a sanidade do nosso ambiente resultam de uma economia circular
inovadora em que nada se desperdica e em que 0s recursos naturais sdo geridos de forma
sustentavel e a biodiversidade é protegida, valorizada e recuperada de modo a reforcar a
resiliéncia da nossa sociedade. O nosso crescimento hipocarbonico foi ha muito
dissociado da utilizagdo dos recursos, marcando o ritmo para uma sociedade global segura

e sustentavel.”

(Comisséo Europeia, 2020)

Para cumprir o propésito deste programa, a Unido Europeia deve dar resposta a nove

objetivos, sendo estes: (ibid)
> Proteger, conservar e reforcar o capital natural da Unido;

> Converter a Unido Europeia numa economia hipocarbénica, eficiente na utilizacéo

dos recursos, verde e competitiva;

6 A Unido Europeia (UE) consiste numa parceria econdmica e politica entre 27 paises europeus, fundada

no dia 1 de novembro de 1993. Esta parceria proporciona a todos 0s seus estados membros a um aumento
significativo da paz, estabilidade e prosperidade, melhorando desta forma a qualidade de vida a todos os
seus cidad3os. E atualmente uma das organizacdes com maior poder relativamente a assuntos de matéria

global, como é o caso da matéria ambiental. (Comissao Europeia,2020)
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> Proteger os cidaddos da Unido Europeia contra pressdes de carater ambiental e

riscos para a sua saude e o seu bem-estar;

> Maximizar os beneficios da legislacdo da Unido relativa ao ambiente através da

melhoria da respetiva aplicagéo;

> Melhorar a base de conhecimentos sobre o0 ambiente e alargar a fundamentacéo

para as politicas;

» Assegurar investimentos para a politica relativa ao ambiente e ao clima e
considerar os custos ambientais de quaisquer atividades da sociedade;
> Integrar melhor as preocupacdes ambientais noutras areas de politica e assegurar

coeréncia ao criar uma nova politica;
> Tornar as cidades da Unido Europeia mais sustentaveis;

» Ajudar a Unido Europeia a abordar o tema do ambiente internacional e as

alteracdes climaticas de forma mais eficiente;

2.1.3.1 Diretiva (UE) 2019/883

No ambito da gestdo de residuos provenientes de navios, ao nivel das instalaces
portuérias, foi adotada a Diretiva (UE) 2019/883, que altera a Diretiva 2010/65/EU e
revoga a Diretiva 2000/59/CE.

O principal objetivo desta diretiva, para além de alinhar a legislacdo da Unido Europeia
com a Convencdo MARPOL 73/78, passa por sensibilizar os navios que frequentam os
portos europeus dos efeitos prejudiciais que as descargas de residuos provocam no meio
marinho, através da implementacdo de algumas normas que visam melhorar as instalaces

portuarias de rececdo de residuos. (Parlamento Europeu e do Conselho, 2019)

Neste contexto, foram entdo aplicadas diversas medidas aos paises membros da Uniéo
Europeia relativamente as suas instalagdes portuérias e aos navios que transitam nestas,

sendo de destacar que: (ibid)

> As instalagcGes portuérias tém de garantir capacidade para receber todas as

guantidades e diversidade de residuos dos navios que as frequentam;

» Devem evitar atrasos;
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Ndo devem cobrar taxas elevadas, de modo a ndo desmotivarem 0s navios na

entrega dos seus residuos as entidades portuarias;

Devem gerir os residuos provenientes dos navios de uma forma sustentavel a nivel
ambiental, e conforme a Diretiva 2008/98/CE, que legisla toda a matéria de gestdo

de residuos da Unido Europeia;

N&o podem abranger esta diretiva aos navios militares, ndo obstante o facto de

estes terem a obrigagdo de exercer boas praticas ambientais;

Os navios que transitam nos diversos portos europeus estdo sujeitos a inspecoes
por parte de entidades certificadas, de modo a verificar o cumprimento desta

diretiva a bordo;

> Os paises da Unido Europeia devem aplicar sancGes caso verifiguem o ndo

cumprimento desta diretiva por parte das suas instalacfes portudrias, ou por parte

dos navios que transitam nestas;

2.1.3.2 Diretiva 2008/98/CE

O principal objetivo desta diretiva passa pelo estabelecimento de normas em tudo o

aquilo que constitui matéria de gestdo de residuos, de modo a proteger o meio ambiente

e a saude dos cidadaos europeus. Esta valoriza a importancia de uma gestao de residuos

adequada e estabelece diversas diretivas, as quais tém de ser cumpridas pelos paises

membros da unido europeia, sendo que se destaca: (Parlamento Europeu e do Conselho,

2008)

>

O respeito pela hierarquizacdo dos residuos, que consiste nos processos de

prevencdo, reutilizacéo, reciclagem, valorizacdo e por fim eliminacéo;

A elaboracdo de planos de gestdo de residuos por parte das autoridades nacionais

competentes;

A aplicacédo de condicdes especiais na matéria de residuos perigosos, 6leos usados

e bio residuos;

Os detentores ou produtores de residuos tém obrigatoriamente que efetuar o seu

tratamento, ou confiar este a entidades reconhecidas para o efeito;
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> A gestdo de residuos deve ser efetuada de modo a ndo criar riscos na agua, ar, solo,
flora ou fauna e sem provocar perturbagcdes sonoras ou olfativas nas paisagens

rurais ou locais de especial interesse;

2.1.4 Politica Ambiental em Portugal

Decorria 0 ano de 1972, quando a Organizacdo das Nacgdes Unidas (ONU) se
apercebeu da importancia da preservagdo do meio ambiente, criando o “Programa das
Nagdes Unidas para o Meio Ambiente” (PNUMA), tendo este a finalidade de promover
a cooperacdo no dominio ambiental, o desenvolvimento de programas de
desenvolvimento sustentavel e o apoio a todos os paises na definicdo de politicas
ambientais. Assim, e sendo Portugal, um pais pertencente da ONU?, surgia a necessidade
de este criar as suas proprias politicas ambientais, de modo a proteger tanto o seu meio
ambiental, como a satde dos seus cidadaos. (Ministério da Defesa Nacional, 2011; ONU,
2015)

“Contribuir para o desenvolvimento sustentavel de Portugal, assente em elevados
padrdes de protecdo e valorizacdo dos sistemas ambientais e de abordagens integradas
das politicas publicas.”

(APA,2020a)

Atualmente no territério nacional, a entidade competente responsavel por tudo o que
é matéria de ambiente é a Agéncia Portuguesa do Ambiente® (APA), apresentando como
missdo “propor, desenvolver e acompanhar a gestdo integrada e participada das politicas

de ambiente e de desenvolvimento sustentavel”. (ibid)

70 Programa das Nacdes Unidas para o Meio Ambiente (PNUMA), foi criado em 1972, e apresenta como
principal finalidade sensibilizar todas as na¢Ges para a protecdo do meio ambiente no contexto do
desenvolvimento sustentavel.

8 A ONU (Organizacdo das Nages Unidas) baseia-se numa organizagao intergovernamental com o objetivo
de promover e garantir uma cooperagdo internacional na manutencéo da paz, tendo ocorrido a sua cria¢do
no dia 24 de outubro de 1945.

® A Agéncia Portuguesa do Ambiente, foi criada no dia 27 de abril de 2007, com o principal objetivo de
desenvolver politicas ambientais, de modo a contribuir para o crescimento sustentavel do territ6rio

nacional.
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A Agéncia Portuguesa do Ambiente assume igualmente o papel de Autoridade
Nacional de Residuos, ou seja, estabelece politicas ambientais em toda a matéria referente
aos residuos, estabelecendo como objetivos prioritarios: (Pinto, 2020)

> Assegurar e acompanhar a execuc¢do da estratégia nacional no ambito dos residuos;

> Exercer competéncias proprias de licenciamento e emissdo de normas técnicas

aplicaveis as operacdes de gestdo de residuos;

» Planeamento, controlo e acompanhamento das atividades relacionadas com a

gestdo de residuos;
> Auvaliacdo das metas nacionais e 0 seu reporte comunitario;

Em Portugal, o regime geral de gestdo de residuos (RGGR) foi aprovado pelo Decreto-
Lei n°178/2006, de 5 de setembro, com redacdo conferida pelo Decreto-Lei n°73/2011,
de 17 de junho, e transpfe para a sua ordem juridica interna a Diretiva n°2008/98/CE, do

Parlamento Europeu, no @mbito da gestao de residuos. (ibid)

Este decreto-lei aplica-se a todas as operacdes efetuadas na gestdo de residuos, onde
estdo incluidas as fases de recolha, transporte, armazenagem, triagem, tratamento,
valorizagdo e eliminacdo de residuos e destina-se a prevenir a producdo de residuos, e
consecutivamente o seu impacto no meio ambiente e na saide humana. (Ministério do

Ambiente e do Ordenamento do Territdrio, 2011)

Este decreto-lei aborda diversas tematicas ligadas a area da gestdo de residuos, sendo

de destacar as seguintes: (Pinto, 2020)
> Principios Gerais da Gestdo de Residuos;
> Planeamento da Gestéo de Residuos;
> Normas técnicas das atividades de tratamento de residuos;
» Regime economico e financeiro da gestéo de residuos;
> Subproduto e fim do estatuto de residuo;
» Licenciamento das atividades de tratamento de residuos;
> Registo de informagdo e acompanhamento da gestao de residuos;

> Regime contraordenacional;
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A convengdo MARPOL 73/78 foi adotada em Portugal, através do Decreto-Lei
ne25/87, de 10 de julho, e tem como objetivo definir os residuos que podem ser
descarregados para 0 meio marinho por parte dos navios, assim como sancionar estes em

caso de violagado das normas estabelecidas na convengao. (Godinho, 2009)

No ambito da gestdo de residuos provenientes de navios, ao nivel das instalacfes
portuérias, foi adotado no territério nacional o Decreto-lei n°102/2020, que transpde a
Diretiva Europeia 2019/883/CE. Com este diploma pretende-se sensibilizar todos os
terminais portuérios nacionais para a criagdo de um plano de rece¢ao e gestdo de residuos
(PRGR), bem como habilitar o porto para a rececao de residuos provenientes dos navios,
através da criacdo de infraestruturas adequadas, de modo a proteger 0 meio marinho
através da reducdo de descargas ao mar. Ainda, de acordo com este decreto, é
responsabilidade da DGRM avaliar e aprovar o PRGR, assim como assegurar que este é

cumprido na integra. (Presidéncia do Conselho de Ministros, 2020; DGRM, 2018)

2.1.4.1 Politica Ambiental nas Forcas Armadas

As atividades militares desenvolvidas pelas Forgas Armadas em Portugal, que
englobam os ramos da Marinha, Exército e Forca Aérea, causam um grande impacto
ambiental, em consequéncia da elevada quantidade de operac6es desenvolvidas e levadas
a cabo por estes, suscitando por isso uma grande preocupacdo por parte das entidades
ambientais. Neste seguimento, tornou-se fundamental a constituicdo de uma politica por
parte do governo, que permitisse a todos os militares a realizacdo das suas missdes com
sucesso, mas em conformidade com uma politica, cuja finalidade seja a da preservacédo

do meio ambiente. (Ferreira, 2014)

Foi desta forma promulgada a Diretiva Ambiental para a Defesa Nacional, atravées do
despacho do Ministério da Defesa Nacional n® 6484/2011 (DR 2°Série, n°77, 19 de abril
de 2011), que tem como finalidade principal a definicdo de linhas de orientacao,
prioridades e objetivos para operacionalizar a estratégia a adotar pelo Ministério da
Defesa Nacional, em tudo aquilo que engloba matéria ambiental. (Ministério da Defesa
Nacional, 2011)

O desenvolvimento desta politica ambiental criada no ambito da Defesa Nacional,

assenta atualmente em trés pilares. O primeiro pilar centra-se na criacéo de boas préaticas
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ambientais na componente logistica das Forcas Armadas, com o objetivo de minimizar o
impacto ambiental decorrente da utilizacdo dos seus equipamentos e infraestruturas,

estando estas praticas presentes: (ibid)

> Na preservacédo dos recursos naturais e utilizagdo de energias renovaveis, através
da:

v Implementacdo de medidas de eficiéncia energética, recorrendo a energias

renovaveis;
v Implementacdo de sistemas de tratamento das aguas residuais;
v Instalacdo progressiva de sistemas de pré-tratamento de aguas residuais;
> Na gestdo de residuos, atraves da:

v Remocao de para-raios radioativos em instalacdes da Defesa Nacional;

v Recolha diferenciada de residuos por categorias;
v Encaminhamento dos residuos industriais para destino adequado;

v Recolha e acondicionamento dos residuos hospitalares para posterior

transporte e tratamento;

v Criacdo de infraestruturas adequadas para armazenamento temporario de
residuos industriais;

v Incorporacdo dos residuos de construcao e demolicdo e encaminhamento
adequado dos sobrantes;

v Cumprimento com o0s requisitos associados ao Sistema Integrado de
Registo da Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA);

v Estabelecimento de protocolos e acordos com as autarquias locais e

entidades credenciadas para o efeito para a recolha e reciclagem de residuos;
» Na formacdo e sensibilizagdo dos recursos humanos, através da:

v Incluséo no plano curricular de todos os cursos das Forgas Armadas de

uma componente ambiental;

v Participa¢do em congressos de investigacéo e desenvolvimento, na area da

oceanografia e da previséo e prevencgéo de riscos naturais e ambientais;
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v Participacdo em dois projetos europeus na area ambiental, o
SEADATANET, relativo a gestdo e acesso aos dados dos oceanos, € 0O
HERMIONE, relativo ao estudo dos ecossistemas marinhos;

v Realizacdo de acdes de formacdo especificas em gestdo ambiental,
eficiéncia energética, gestao de residuos e gestao de sistemas de tratamento

de aguas residuais;

v Certificacdo ambiental de unidades em conformidade com a Norma ISO
14001

O segundo pilar concentra-se no nivel operacional, mais propriamente na integracéo
de preocupacOes ambientais na fase de planeamento e execucdo das missdes da Forcas
Armadas, sendo de destacar: (ibid)

v Planeamento e realizacdo de exercicios militares considerando a
preservacdo do meio ambiente, de acordo com as normas nacionais e 0s

padrdes ambientais da NATO;

v Preparagdo e participacdo em missdes no exterior do territério nacional,
tendo em consideragdo 0s normativos ambientais europeus, nacionais, da

NATO e, caso existam, na nacdo onde a forca vai atuar;

v Integracdo da gestdo ambiental no treino militar, utilizando novas
tecnologias, com o objetivo de melhorar a qualidade ambiental das areas
de treino, através da partilha de informacdo técnica, de novos métodos de
treino e de gestdo, de acordo com as normas e procedimentos nacionais,
da NATO e da UE;

Por ultimo, esta politica pretende desenvolver uma componente de prevencao e
fiscalizacdo do ambiente, atraveés da execucdo de missGes e operacBes especificas

dedicadas a este fim, sendo de destacar: (ibid)

v Participacdo em atividades de combate & poluicdo das dguas marinhas,

portos, estuarios e trechos navegaveis dos rios - Plano Mar Limpo;

v Apoio na vigilancia, no controlo e no combate a incéndios florestais;

10 A 1SO 14001 consiste numa norma internacional que permite aos navios expressar 0 Seu COmpromisso

com a protecdo ambiental através de uma politica sustentavel associada a natureza da sua atividade. (Envira,
2018)
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v Vigilancia recorrendo a meios navais e aéreos no controlo das atividades

de pesca e detecdo de poluicdo;

v Fiscalizacdo do cumprimento das medidas de protecdo dos diversos
parques e reservas naturais tuteladas, que integram &reas no espaco

maritimo/hidrico;

v Participacdo em projetos de cooperacdo com a sociedade civil, no ambito

da conservacdo da natureza e da preservacao da biodiversidade;

De modo a incentivar as boas praticas ambientais descritas na Diretiva Ambiental para
a Defesa Nacional, foi criado em 1993, através dos Ministros da Defesa Nacional e do
Ambiente e Recursos Naturais, 0 “Prémio Defesa Nacional e Ambiente”, que tem como
finalidade a distin¢do de todos os servicos e 6rgdos dependentes do Ministério da Defesa
Nacional, que promovam a preservacdo do meio ambiente, contribuindo assim para o

desenvolvimento sustentavel tanto das For¢cas Armadas, como de Portugal. (ibid)

Sustentabilidade

Aproveitamento racional dos Precaugdo e prevengio

recursos naturais PRINCIPIOS

Transversalidade

Figura 5 - Principios da Diretiva Ambiental para a Defesa Nacional

(Fonte: Ferreira, 2014) (Consultado em 03/12/2020)

2.1.4.2 Politica Ambiental na Marinha Portuguesa

“A Marinha tem por missao principal participar, de forma integrada, na defesa militar
da Republica, nos termos da Constituicdo e da lei, sendo fundamentalmente vocacionada
para a geracao, preparacao e sustentacdo de forgas e meios da componente operacional
do sistema de forcas.
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As atividades desenvolvidas no cumprimento das missdes atribuidas, por implicarem
uma estreita interagdo com o meio ambiente, sdo suscetiveis de provocar impactes
ambientais significativos, sendo que as condicGes de trabalho necessérias para garantir a
integridade fisica e psicoldgica sdo fundamentais para valorizar os recursos humanos ao

servi¢o da Marinha.”
(Marinha, 2016a)

Assegurar que as atividades desenvolvidas pela Marinha Portuguesa se encontram de
acordo com as diversas legislacdes internacionais e nacionais de carater ambiental torna-
se fundamental, uma vez que esta tem que assegurar padrdes de exceléncia nas condi¢des
de trabalho dos seus militares, assim como na sustentabilidade ambiental das suas

missdes. (Marinha, 2016a)

Foi por isso, promulgada a “Politica de Seguranca e Saude no Trabalho (SST) e
Ambiente da Marinha”, através do despacho do Almirante CEMA n°8/16, de 26 janeiro
de 2016, apresentando como finalidade a reducdo do impacto ambiental causado pela
Marinha e pelos seus militares, fruto da natureza das suas missdes, pelo que apresenta
diversas medidas dirigidas aos seus diversos 6rgdos de comando, sendo de destacar que

estes devem ser capazes de:

> Identificar os perigos, avaliar e controlar os riscos para a seguranca e saude do
pessoal e os aspetos ambientais significativos decorrentes das atividades das

unidades, estabelecimentos e érgdos (UEO);

» Considerar a promogdo e vigilancia da saude dos militares, militarizados e civis e
a protecdo do ambiente, em todas as fases de planeamento e execucdo das

atividades;

> Assegurar a formacao e sensibilizacdo dos militares, militarizados e civis, de modo
a garantir as competéncias necessarias para o desempenho das fungdes necessarias

a gestdo da SST e do ambiente;

> Gerir as unidades, estabelecimentos e orgaos de forma sustentavel em termos
ambientais e de racionalizagdo de recursos, nomeadamente da agua, energia,

combustiveis, entre outros;
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> Gerir as unidades, estabelecimentos e 6rgaos por forma a reduzir a producao de
residuos, adotando medidas que promovam a sua reutilizacdo e valorizag&o;
(Marinha, 2016a; Neto, 2018)

A Marinha Portuguesa, de modo a dar suporte a esta politica ambiental, dispde da
publicagdo PFA 1!, que tem como finalidade definir os principios, procedimentos e
responsabilidades aplicaveis a Seguranca, Higiene e Salde no Trabalho (SST) e a

preservacdo do meio ambiente na Marinha. (Marinha, 2016b).

Foi também criada a Inspecdo Geral de Marinha (IGM), que de acordo com o despacho
do Almirante CEMA n°2/2016, tem a finalidade de dar apoio ao almirante CEMA no
exercicio de controlo e avaliacdo do cumprimento desta politica ambiental e também de

garantir a atividade inspetiva da Marinha. (Mela, 2020)

MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL

ORGAOS DE CONSELHO ——

e - - - -

GESTAQ DE RECURSOS

o o 0 “
DF MARINMA MIDAGGRAFICO

OPERAGOES

Figura 6 - Organograma da Marinha Portuguesa

(Fonte: Portal da Marinha) (Consultado em 09/06/2021)

1 Publicacdo da Gestéo de Seguranca e Saide no Trabalho e Ambiente na Marinha.
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2.2 Desenvolvimento Cientifico

2.2.1 Principios Gerais da Gestao de Residuos

Um residuo baseia-se, por definicdo, numa qualquer substancia ou objeto, cujo
detentor se desfaz ou tem a obrigacao de desfazer, podendo os mesmos ser identificados
na Lista Europeia de Residuos (LER). (Ministério do Ambiente e do Ordenamento do

Territério, 2011)

A sua adequada gestdo torna-se fundamental na redugdo do impacto ambiental e

apresenta como definigéo:

“O conjunto das atividades de carater técnico, administrativo e financeiro necessarias
a deposicdo, recolha, transporte, tratamento, valorizacdo e eliminacdo dos residuos,
incluindo o planeamento e a fiscalizacdo dessas operacfes, bem como a monitorizacao

dos locais de destino final, depois de se proceder ao seu encerramento. “(APA, 2020b)

/ Reutilizacdo

/ Reciclagem

: Coincineragao
/ Incineragao

. Aterro

Figura 7 - Principio da hierarquia da gestdo de residuos

(Fonte: Pinto, 2020) (Consultado em 10/11/2020)

A responsabilidade por uma adequada gestao de residuos depende de varias entidades:
(Pinto, 2020)

> Produtor de Residuos, que pode ser uma pessoa singular ou coletiva, cuja atividade
envolva a producdo de residuos, ou simplesmente operacdes de mistura que

alterem a natureza ou a composi¢do de residuos;
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> Comerciante, pessoa singular ou coletiva, que efetua a operacdo de compra e

venda de residuos, mesmo que ndo apresente a posse fisica dos mesmos;

> Corretor, que consiste numa empresa ou organizacdo que efetua a valorizacéo ou
eliminacdo de residuos por conta de outrem, mesmo que ndo tome a posse fisica

dos residuos;

> Operador de Gestdo de Residuos, que consiste numa pessoa singular ou coletiva

que efetua a titulo profissional a adequada gestao de residuos;

> Transportador, que efetua a recolha e posteriormente o transporte dos residuos;

2.2.2 Lista Europeia de Residuos (LER)

Tal como a denominacdo indica, a Lista Europeia de Residuos (LER), consiste numa
lista onde a natureza dos residuos € classificada consoante a sua origem e composicao,
tendo a mesma sido publicada através da decisdo 2014/995/UE de 18 de dezembro da
Comissdo Europeia. Esta é aplicavel apenas aos residuos que enquadram no Regime Geral
da Gestdo de Residuos (RGGR), definido através do Decreto-lei n°178/2006, de 5 de
setembro. (APA, 2020c)

Esta lista é constituida por 20 capitulos, numerados de 01 a 20, sendo de destacar que
cada um diz respeito especificamente a uma area particular de atividade geradora de
residuos, sendo de destacar a area industrial, urbana, agricola e hospitalar. Por sua vez,
cada capitulo contém varios subcapitulos, os quais se encontram identificados por 4

digitos, sendo que cada um contém uma descri¢do ao pormenor dos residuos associados.

Estes ultimos encontram-se identificados através de um codigo de 6 digitos, sendo que
0s primeiros 2 caracteres estdo relacionados ao capitulo, os segundos ao subcapitulo e por
fim os dltimos ao residuo em especifico. Esta lista contém no total 842 entradas, sendo

gue estas dizem respeito a trés tipologias de residuos diferentes, nomeadamente: (ibid)

» Entradas absolutas de residuos perigosos, como € o caso dos residuos de oleo,
diesel, oleos lubrificantes, etc.
» Entradas absolutas de residuos ndo perigosos, como é o caso de tecidos vegetais

ou de pneus usados;
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» Entradas espelho, que dizem respeito aos residuos que podem ser perigosos ou

ndo perigosos, como € o caso de residuos contendo mercdrio ou de residuos
agroquimicos;

Capitulos Denominacao

01 Residuos da prospecdo e exploracdo de minas e pedreiras, bem como de tratamentos fisicos e quimicos
das matérias extraidas.

02 Residuos da agricultura, horticultura, aquacultura, silvicultura, caca e pesca, bem como da preparagdo e
do processamento de produtos alimentares.

03 Residuos da transformacdo de madeira e do fabrico de painéis, mobiliario, pasta para papel, papel e cartdo.

04 Residuos da industria do couro e produtos de couro e da industria téxtil.

05 Residuos da refinacdo de petrdleo, da purificacdo de gas natural e do tratamento pirolitico de carvéo.

06 Residuos de processos quimicos inorganicos.

07 Residuos de processos quimicos orgénicos.

08 Residuos do fabrico, formulacéo, distribuicdo e utilizagdo (FFDU) de revestimentos (tintas, vernizes e
esmaltes vitreos), colas, vedantes e tintas de impressao.

09 Residuos da industria fotografica.

10 Residuos de processos térmicos.

11 Residuos de tratamentos quimicos de superficie e revestimentos de metais e outros materiais; residuos da
hidrometalurgia de metais ndo ferrosos.

12 Residuos da moldagem e do tratamento fisico e mecanico de superficie de metais e plasticos.

13 Oleos usados e residuos de combustiveis liquidos (exceto dleos alimentares, 05, 12 e 19).

14 Residuos de solventes, fluidos de refrigeracdo e gases propulsores organicos (exceto 07 e 08)

15 Residuos de embalagens; absorventes, panos de limpeza, materiais filtrantes e vestuario de protecdo néo
anteriormente especificados.

16 Residuos néo especificados em outros capitulos desta lista.

17 Residuos de construcéo e demoli¢do

18 Residuos da prestacdo de cuidados de salde a seres humanos ou animais e ou investigacao relacionada

19 Residuos de instalagbes de gestdo de residuos, de estagcBes de tratamento de aguas residuais e da
preparacgdo de agua para consumo humano e agua para consumo industrial.

20 Residuos urbanos e equiparados

Tabela 3 - Capitulos da LER

(Fonte: Pinto, 2020) (Consultado em 11/11/2020)
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Importa ainda referir que todos os produtores e detentores de residuos encontram-se
por lei obrigados a elaborar a classificagao dos residuos que produzem com base na LER,
sendo que o cddigo que melhor classifica a natureza dos residuos devera cumprir com as

etapas seguintes: (ibid)

1) Primeiramente deve efetuar a procura nos capitulos 01 a 12 ou 17 a 20, da fonte
geradora do residuo e determinar o codigo de seis digitos adequado ao
residuo, excluindo os codigos terminados em 99;

2) Se nao existir nenhum codigo apropriado nos capitulos 01 a 12 ou 17 a 20, deve
efetuar a procura da identificacdo dos residuos nos capitulos 13, 14 ou 15;

3) Se nenhum dos codigos de residuos se aplicar, procura-se identificar os
residuos no capitulo 16;

4) Se o residuo também ndo se enquadrar no capitulo 16, atribui-se-lhe o codigo

terminado em 99 dos capitulos 01 a 12 ou 17 a 20;

De modo a facilitar a classificacdo dos residuos por partes dos operadores e detentores
de residuos, segundo a Lista de Residuos Europeia, a Agéncia Portuguesa do Ambiente
(APA) elaborou uma publicagdo que se domina por “Guia de Classificacdo de Residuos”.
(Pinto, 2020; APA 2020d)

Conhece-se a fonte geradora do residuo?

E possivel relacionar o residuo com Enquadra se num dos capitulos 1-

uma determinada origem (p.e w 12/17 20, exceto codigos “
inddstria especifica, urbano, etc)? terminados em 99?
Conhece -se a natureza do residuo Enquadra-se num dos capitulos 13-

(p.e. tinta, cola, dleo, etc)? 15?

O residuo enquadra-se numa Enquadra-se em algum cédigo do

tipologia mais generalista (p.e VFV, capitulo 162
REEE. etc)?

Cédigo XX XX 99 do capitulo 1-12/17-20 em
que melhor se enquadra

Entrada absoluta - Codigo XX XX XX / Entrada Espelho

Figura 8 - Metodologia de classificagdo de residuos

(Fonte: Pinto, 2020) (Consultado em 11/11/2020)
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2.2.3 Licenciamento de Operadores de Gestao de Residuos

Por forma a agilizar e analogamente tornar mais eficiente e rapida a interagédo entre 0s
cidaddos e os servicos da Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), foi criado no dia 23
de outubro de 2012 o “Sistema Integrado de Licenciamento do Ambiente” (SILIAmDb).

Este sistema tem como finalidade dar resposta a agilizacdo e uniformizacdo dos
processos de licenciamento ambientais nas diferentes &reas de competéncia da APA e é
constituido por diversas plataformas, entre as quais encontra-se o “Sistema Integrado de
Registo Eletronico de Residuos” (SIRER), que consiste numa plataforma apenas dedicada

aos residuos, albergando os seguintes mddulos: (APA, 2020e; Noctula, 2019)
> MIRR - Mapa Integrado de Registo de Residuos;
» MRRU — Mapa Registo de Residuos Urbanos;
> SILOGR - Sistema de Informacéo de Operadores de Gestdo de Residuos;
> MTR-LV — Movimentos Transfronteiricos de Residuos da Lista Verde;
> MTR-LL - Movimentos Transfronteiri¢cos de Residuos da Lista Laranja;
> E-GAR- Guias eletronicas de movimentos de residuos;

> Fluxos Especificos;

SILIAMB

Residuos (SIRER)

— T— a— Recursos Hidricos

MIRR E-GAR MRRU

Fluorados*

Figura 9 - Sistema Integrado de Licenciamento do Ambiente (SILIAMDb)

(Fonte: Pinto, 2020) (Consultado em 12/11/2020)
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A utilizacdo do SIRER (Sistema Integrado de Registo Eletronico de Residuos) envolve
alguns requisitos obrigatérios, sendo de destacar a inscri¢cdo no prazo de um més apés o
inicio da atividade de producéo de residuos, o preenchimento de mapas MIRR e MRRU,
assim como o pagamento da taxa anual de registo. A inscricdo e a declaracdo dos residuos

neste sistema séo obrigatorias para as seguintes entidades: (Pinto, 2020)

> Pessoas responsaveis por estabelecimentos que empreguem mais de 10

trabalhadores e que produzam residuos nao urbanos;
> Produtores de residuos perigosos;
> Operadores de tratamento de residuos;
> Operadores de recolha ou transporte de residuos;
» Comerciantes ou corretores;
» Produtores de residuos enviados com e-GAR,;

Quem ndo cumprir com o sistema de licenciamento de gestdo de residuos, incorre
numa contra-ordenacdo ambiental, punida através do Regime Geral de Gestdo de
Residuos, aprovado Decreto-Lei n°178/2006, de 5 de setembro, que transpde a diretiva
europeia n°2008/98/CE, relativa aos residuos. (APA, 2020d)

f

= Cabecalho 4{ /}\ =

e-GAR ..
? Produtor/detentor
ﬂ PRODUTOR/DETENTOR

Y 7Y \

€@ rroouoreTENTOR

Nota de validagéo
(ex.° sem assinatura) L

Residuo e operagdo

dados originais) (dados finais)

e RANSPORTADCOR
‘II:==—— Transportador(es) A{ e e e B = e

I—=Pestinatério/Operador de Gesta
. Tl de Residuos

o oL 51 Parae o S L P T
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Figura 10 - Estrutura de uma e-GAR

(Fonte: Pinto, 2020) (Consultado em 12/11/2020)
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2.2.4 Tipologias de Residuos produzidos pelos Navios

Sendo um meio de transporte que alberga tripulacdo e carga durante varios dias
consecutivos a navegar, um navio produz pela sua natureza um alargado leque de
residuos. Entenda-se por residuos de embarcacbes todos aqueles que se encontram
abrangidos nos anexos da convencdo MARPOL 73/78, estando os mesmos divididos em
duas categorias: residuos do navio, que sdo produzidos na generalidade por toda a
guarnicdo a bordo e por residuos de carga, que sdo produzidos pela mercadoria
transportada a bordo do navio. (Godinho, 2009)

Em consequéncia das diversas tipologias de navios, entre 0s quais se enquadram 0s
navios de guerra, de passageiros, de carga ou petroleiros, e considerando que os residuos
produzidos por cada uma destas embarcaces diferem em funcdo da natureza da sua
atuacdo, a classificagdo dos residuos dos navios converte-se pois numa tarefa bastante

complexa.

De modo geral podemos considerar que os principais residuos produzidos a bordo de

um navio sao: (ibid)

» Residuos de hidrocarbonetos, que agrupam as aguas oleosas, 0s 6leos usados
ou ainda os sélidos contaminados com 6leo. Estes residuos normalmente estdo
associados a casa das maquinas e a sua natureza resulta da operacao de rotina

do navio.

> Aguas residuais, que se dividem em &guas negras ou em aguas cinzentas,
consoante a sua origem e perigosidade no meio ambiente. As 4guas negras
englobam as aguas sanitarias e 0s residuos provenientes da tripulagdo enquanto
que as aguas cinzentas englobam as aguas provenientes dos chuveiros,

cozinhas e lavandarias.

» Residuos Solidos, resultantes das atividades desenvolvidas por toda a
guarni¢do do navio. Estes residuos englobam os residuos orgénicos, metais,

aluminios, vidros, papel ou ainda material téxtil.

» Residuos perigosos, que tal como a designacdo indica, devido as suas
naturezas apresentam potencial perigo para 0 meio ambiente. O seu

manuseamento deve ter em conta as regras de seguranca tanto a bordo do navio,
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como pelas diversas legislacdes, nomeadamente a conven¢cdo MARPOL 73/78.

Exemplos destes residuos sdo as baterias, os materiais pirotécnicos, residuos

medicos, lampadas fluorescentes, tintas, tinteiros, residuos eletronicos, etc.

» Residuos de Carga, que englobam os restos das matérias transportadas como

carga, sendo exemplos destes residuos as paletes de madeiras, os plasticos, ou

ainda contentores danificados.

Torna-se essencial referir ainda que outra fonte poluente dos navios séo as emissoes

gasosas emitidas para a atmosfera, visto que estes contém varios gases nocivos, como é

exemplo do agente extintor Halon e dos fluidos refrigerantes. (Mela, 2020)

Na tabela 4 é possivel observar um quadro resumo das distintas tipologias de residuos

produzidos pelos navios, assim como alguns exemplos de componentes passiveis de

serem encontrados a bordo de um navio e que facam parte das diversas categorias de

residuos.
Tipo de residuos Exemplos Designac6es atribuidas pelos
i navins _
Residuos de hidrocarbonetos v Lamas v Aguas dos pordes
Aguas oleosas
v" Oleos usados
v Sélidos contaminados
com 6leo
Aguas residuais v' Sedimentos v Esgotos sanitarios
v Aguas residuais v Aguas negras e &guas cinzentas
Residuos sélidos v' Organicos v Lixo
v Reciclaveis: plastico, v Restos de comida
vidro, papel, cartéo,
metal, madeira e téxteis
Residuos perigosos v Hospitalares v Lixo dos 1° socorros
v' Quimicos v Toéxicos
v' Tintas
v Baterias
Residuos da carga v Granéis v Cintas
v Paletes de madeira
v Plasticos
v" Bobines de metal

Tabela 4 - Quadro resumo dos residuos produzidos pelos navios

(Fonte: Godinho, 2009) (Consultado em 23/11/2020)
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As figuras seguintes mostram algumas variedades de residuos, provenientes de navios

que operam no ETC Porto Brandéo.

LAMPADAS FLUORESC

L

Figura 11 - Lampadas Fluorescentes Figura 12 - Papel e Cartéo

S

Figura 13 - Amostras de Combustivel Figura 14 - Substancias Perigosas

2.2.5 Impacto dos Residuos dos Navios no Meio Ambiente

Como previamente explanado, um navio € uma fonte produtora dos mais diversos tipos
de residuos, pelo que é essencial assegurar uma adequada gestdo dos mesmos a bordo.
N&o obstante, continuam a ser observados episédios de poluicdo por descargas de aguas
residuais, aguas de lastro ou de residuos solidos, fruto do incumprimento das normas
internacionais por parte das tripulagdes. Entre as inlmeras consequéncias para 0 meio

ambiente, destaque-se a: (Godinho, 2009)
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» Degradacdo da qualidade das aguas;
» Ingestdo de pedagos de plastico pelos animais marinhos e pelas aves;
» Alteracdo e destruicdo dos ecossistemas, como por exemplo 0s corais;

» Impacto visual negativo e como consequéncia a reducdo do nimero de turistas;

Figura 15 - Residuos de plastico no oceano

(Fonte: Lupsha, 2019) (Consultado em 17/11/2020)

Estima-se que anualmente cerca de 6,4 milhdes de toneladas de residuos sdo
despejados no mar, dos quais 5 milhdes sdo provenientes de navios. Estimativas indicam
igualmente que por cada quilémetro quadrado de oceano existam cerca de 13.000 residuos
de pléstico a flutuar. (ibid)

Tal como as descargas referidas anteriormente, também a polui¢cdo marinha através de
hidrocarbonetos despoleta um enorme impacto ambiental. Impacto este que, quando
sustentado pelos inimeros acidentes registados com navios nos ultimos anos, torna
imperativo o estabelecimento de normas e regras capazes de prevenir a ocorréncia e,
sobretudo, regular a frequéncia com que estes casos ocorrem. De mencionar que a maioria
dos derrames de hidrocarbonetos ocorrem devido a avarias nos separadores de aguas
oleosas ou entdo como consequéncia de fugas nas tubagens, que originam a contaminagao
de &guas oleosas tratadas, estando estas ja prontas para serem descarregadas para 0 mar.
(ibid)
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Realcar analogamente o facto de todo o tipo de derrame de petroleo nos oceanos
possuir potencial para originar uma catastrofe natural. Em grande parte, em consequéncia
da elevada capacidade do petrdleo em propagar-se extensamente quando em contacto
com a agua, provocando desta forma um sério impacto ambiental, contaminando a dgua

e pondo em risco a vida dos animais marinhos, aves e corais. (PrePara Enem, n.d)

Figura 16 - Derrame de 6leo proveniente do acidente do Navio Prestige

(Fonte: Piola, 2017) (Consultado em 17/11/2020)

A atuacdo das entidades de combate a poluicdo e 0s equipamentos usados por estas
sdo por isso fulcrais na propagacdo de um derrame de hidrocarbonetos. A Marinha
Portuguesa conta atualmente com a Direcdo de Combate a Poluicdo Maritima (DCPM),
um organismo da Direcdo Geral da Autoridade Maritima (DGAM), que tem como
principal missdo prevenir e combater a poluicdo maritima (Autoridade Maritima
Nacional, 2020)
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3. Estudo de Caso do Porto de Lisboa

3.1 Caracteristicas Gerais

Sendo um dos maiores portos a nivel nacional, o Porto de Lisboa conta com diversos
terminais, possibilitando assim a movimentagédo de todo o tipo de cargas, operando 24h
por dia, 365 dias por ano, dando desta forma uma resposta adequada a todo o trafego de
comércio maritimo que transita nas suas aguas. O facto de se encontrar numa localizagdo
estrategicamente favoravel e de oferecer excelentes infraestruturas, contribui para a
elevada procura tanto do comércio maritimo internacional como das principais empresas
de navios de cruzeiro. (APL, 2017a)

O Porto de Lisboa encontra-se situado no estuario do rio Tejo, estando muito préximo
das aguas do oceano Atlantico, tendo uma extensdo de aproximadamente 110 km e uma

largura que varia entre 2 e 14 km. (Godinho, 2009)

A sua area de jurisdicdo encontra-se definida pelo artigo 7° do Decreto-Lei 336/98, de
3 de novembro e engloba uma zona terrestre que abrange 11 concelhos, nomeadamente
Oeiras, Lisboa, Loures, Vila Franca de Xira, Benavente, Alcochete, Montijo, Moita,
Barreiro, Seixal e Almada, assim como uma zona fluvial com uma superficie de
aproximadamente 32500 ha, que possui como limites a jusante o alinhamento das torres
de Sao Julido e a montante Vila Franca de Xira. (APL, 2017; Ministério do Equipamento,

do Planeamento e da Administracdo do Territorio, 1998)

O Porto de Lisboa engloba diversas areas de negdcio, sendo de destacar a
movimentacdo de mercadorias e passageiros, a nautica de recreio, a reparacdo naval, a
pesca e ainda o transporte fluvial entre as duas margens do rio Tejo. Para dar resposta a
todas estas atividades, o Porto de Lisboa conta com diversas empresas de servigos, sendo
de destacar: (ibid)

Agentes de navegacao;
Armadores;
Concessionarios;
Empresas de reboque;

Empresas de estiva;

VvV V.V V V VY

Empresa de pilotagem;
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De modo a garantir a sua soberania e competitividade tanto a nivel nacional como
internacional, o Porto de Lisboa dispGe de diversos terminais, agrupados nas categorias
de carga, passageiros e de recreio. Na margem Norte concentram-se 0s terminais de carga
contentorizada e fracionada assim como o0s terminais de passageiros e as docas de recreio

e na margem Sul os terminais de granéis liquidos e solidos. (ibid)

TERMINAIS DE CONTENTORES
1- TERMINAL DE CONTENTORES DE ALCANTAI
2- TERMINAL MULTIPURPOSE DE LISBOA - TR
3- TERMINAL DE CONTENTORES DE STA. APOI

TERMINAILS MULTIUSOS

4- TERMINAL MULTIUSOS DO BEATO - TMB
6- TERMINAL MULTIUSOS DO POCO DO BISPO - ETE

@ TERMINAIS GRANEIS SOLIDOS
5 - TERMINAL DE GRANEIS ALIMENTARES DO BEATO - SILOPOR
8 - TERMINAL DE ALHANDRA -
10 - TERMINAL DO BARREIRO -
16 - TERMINAL DE GRANEIS ALIMENTARES DA TRAFARIA - SILOPOR

TERMINAIS GRANEIS LIQUIDOS
9- TERMINAL DE GRANEIS LIQUIDOS DO BARREIRO - TANQUIPOR
12- BANATICA - REPSOL
13- PORTO BRANDAO - PETROGAL
14- PORTO BRANDAO - LISNAVE
15- PORTO DOS BUCHOS - GALP

TERMINAIS GRANELS LIQUIDOS E sOLIDOS
7- ALHANDRA - IBEROL
11- TERMINAL DE GRANELS ALIMENTARES DE PALENCA - SOVENA

TERMINAL DO SEIXAL - SNESGES (INACTIVO)

Figura 17 - Terminais Portuarios na &rea de jurisdi¢ao do Porto de Lisboa

(Fonte: APL, 2017a) (Consultado em 18/11/2020)

3.2 Politica Ambiental

O Porto de Lisboa representa um papel de grande destaque no meio ambiente, visto
que se localiza no interior do estuario do tejo, sendo este considerado a maior zona
himida da Europa Ocidental, albergando inimeras espécies e habitats naturais, as quais
tém de ser preservadas. Este estuario congrega a maior area metropolitana do pais,

albergando cerca de 25% da populacdo nacional, sendo esta uma razdo fundamental para
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que a Administracdo do Porto de Lisboa (APL) adote uma atitude proativa na defesa do
ambiente, ndo prejudicando desta maneira a qualidade de vida tanto dos seus cidadaos
como das espécies residentes no estuério do rio tejo. (APL, 2020a)

Foi assim desenvolvido pelo Porto de Lisboa, no ano de 2007, a politica de
“Estratégica de Desenvolvimento Sustentavel”, que tem como base a visdo de

sustentabilidade e que assenta em 4 principios: (ibid)

» Principio da Responsabilidade Social, que visa criar uma relacdo de bem-estar
entre os colaboradores, clientes, fornecedores e comunidades locais;

» Principio da Responsabilidade Ambiental, que visa uma melhor integracdo do
Porto de Lisboa nas vertentes urbanas e naturais;

» Principio da Sustentabilidade Econdmica, que visa garantir uma autonomia
orcamental e criar valor tanto para as geracdes atuais como para as futuras;

» Principio da Transparéncia, que visa dar a conhecer as comunidades envolventes

as atividades realizadas, ambicdes futuras e resultados obtidos;

O Porto de Lisboa através da criacdo desta politica pretende alcancar um

desenvolvimento sustentavel, resultante do cumprimento dos seguintes aspetos: (ibid)

> Envolvimento dos Skateholders!?, através do investimento na formacio e
participacdo ativa na vida da empresa de todos os colaboradores e parceiros, visto
que sao fundamentais para o desenvolvimento do porto nas varias vertentes;

» Navegacao segura e ndo poluente, através do investimento em meios tecnologicos
e na criacdo de plataformas online de apoio a navegacdo, de modo a prevenir
incidentes com 0s navios, preservando a vida de todo o meio marinho nas
redondezas assim como a qualidade de vida das comunidades envolventes;

» Valorizacdo do Estuario do Tejo, visto este possuir um enorme valor ecoldgico,
sendo fundamental a adogdo de praticas que promovam a sua preservacgao e
qualificacéo a nivel ambiental;

» Relacdo do Porto com a comunidade envolvente;

2 Um skateholder é um termo inglés que foi criado na década de 80 pelo fildsofo Robert Edward, que tem
como significado “Grupo de interesse”. Este grupo € constituido por todas as pessoas que causam um grande

impacto nas acdes desenvolvidas pela empresa. (Landau, 2017)
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3.3 Descricao Geral da Gestédo de Residuos

Sendo um dos principais objetivos da politica referida anteriormente, o
desenvolvimento sustentavel, o porto de Lisboa, enquanto autoridade portuéaria tem de
garantir uma adequada gestdo de residuos provenientes das embarcacGes que operam na
sua area de jurisdicdo, através de meios fixos ou mdveis que sejam adequados para o
efeito, cumprindo assim com as normas presentes no Decreto-Lei 102/2020, de 9 de
dezembro. Torna-se importante referir ainda que todas as embarcagcfes que fagam usos
0s dos servicos portuarios de rececdo de residuos, encontram-se abrangidos pelo
Regulamento de Tarifas da Administracdo do Porto de Lisboa. (APL, 2020a)

De modo a garantir a preservacdo do meio ambiente, nomeadamente do estuério do rio

Tejo, o porto de Lisboa efetua o controlo e inspec¢do nas seguintes vertentes: (ibid)

» Controlo da qualidade de agua, ndo permitindo nenhum tipo de descargas de
aguas de lastro por parte dos navios;

» Controlo das emissdes atmosféricas dos navios, através da sensibilizagdo para
estes fazerem uso de combustiveis com baixo teor de enxofre, assim como a
proibicdo da utilizacdo de incineradoras a bordo, desde a entrada do navio no
porto até & sua respetiva saida, contribuindo assim para uma boa qualidade do

ar no estuario do tejo e nas suas comunidades envolventes.

De modo a auxiliar todos os navios que fazem escala no seu espaco de jurisdicao
relativamente a matéria de residuos, o porto de Lisboa elaborou o documento “Plano de
rececdo e gestdo de Residuos gerados em navios e residuos da carga”, designado por
PRGR 2017-2019, que aborda os seguintes conceitos: (APL, 2017a)

Legislacdo aplicavel no Porto;
Caracteristicas gerais do Porto
Procedimentos de Gestéo de Residuos;
Intervenientes no processo;

Regime tarifario;

Documentacao inerentes as embarcagoes;

V V V V V V VY

ANEeXxos;
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3.3.1 Operadores de Recolha de Residuos

Devido ao elevado nimero de navios que fazem escala na sua area de jurisdicdo e a
enorme variedade de tipologias de residuos que os navios produzem, o porto de Lisboa
tem de ser capaz de dar resposta a uma adequada gestao de residuos, a qualquer hora do
dia e a qualquer dia do ano. Tem por isso definidas algumas empresas certificadas pela
APA para efetuar a recolha e posterior transporte dos residuos até um destino, sendo que
este depende do operador e da tipologia de residuos em causa, podendo os residuos serem

transportados para a VValorsul, Chamusca ou Bobadela.

No que diz respeito ao registo dos residuos na plataforma SILIAmb, este é
responsabilidade da autoridade portuaria, ao invés da e-Gar que tanto pode ser elaborada

pelo o operador como pelo produtor.

Na tabela seguinte, podemos ver os operadores licenciados de gestdo de residuos que

operam no porto de Lisboa. (APL, 2017a)

Recolha de Residuos Solidos Urbanos (RSUs)

Blueotter

Recolha de Residuos com hidrocarbonetos, &guas residuais e residuos perigosos

Blueotter

Resicorreia

Greenflow

Tabela 5 - Operadores de recolha de residuos do Porto de Lishoa

Fonte: (APL, 2017a)

3.3.2 Meios Portuarios de Rececéo de Residuos

O porto de Lisboa possui diversos equipamentos e meios adequados para a recolha de

todo o tipo de residuos gerados a bordo de um navio que opere sua na area de jurisdicao.
Estes equipamentos sdo utilizados consoante as seguintes variaveis: (Godinho, 2009)

» Tipo e volume dos residuos;
» Local de atracacdo;

» Condig0es de seguranca a adotar;
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Na tabela 4, é exequivel analisar a totalidade de meios de rececdo portuarios de
residuos disponibilizados pelo porto de Lisboa aos navios.

Equipamentos portuarios de rece¢édo de residuos Tipologias de residuos recolhida

Depositos de 0.2m?e 1m?3 v Residuos liquidos de hidrocarbonetos;

v" Residuos sélidos contaminados com
hidrocarbonetos;

Aguas residuais;

Residuos perigosos;

AN

Camides cisterna de 30m?® Residuos liquidos de hidrocarbonetos

Camides cisterna de 27m?® Aguas residuais

Contentores de 800 litros Residuos equiparados a residuos sélidos urbanos até 4

m3

Contentores com capacidades de 6, 10, 20, 30, 40 m3 v" Residuos de carga;

v" Residuos valorizaveis ou nédo valorizaveis
acima de 4 m3;

Contentores com capacidade de 10 m® Restos de cozinha provenientes de paises terceiros

Embarcacéo para recolha de residuos ao largo Vérias tipologias de residuos

Recolha de residuos nas instalagdes portuérias

Oledes com capacidade unitaria de 1 m3 Oleo usado

Depositos de 0.2 m® Residuos s6lidos contaminados com hidrocarbonetos

Depositos de 1 m® Residuos perigosos

Postaletes para sacos de 80 litros Residuos equiparados a residuos soélidos urbanos

Contentor de 800 litros Residuos equiparados a residuos sélidos urbanos

Ecoponto para papel / cartdo Papel e cartéo

Ecoponto para baterias Baterias e pilhas

Ecoponto para vidro Vidro

Equipamentos auxiliares

ANENENEN

Compressores;

Bombas pneumaticas e elétricas antideflagrantes;
Mangueiras;
Hidroaspiradores;

Vérias tipologias de residuos

Tabela 6 - Meios Portuarios de rececéo de residuos

(Fonte: APL, 2017a) (Consultado em 23/11/2020)
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As figuras seguintes mostram alguns equipamentos de rece¢do de residuos de navios,

presentes nos terminais do Porto de Lisboa.

i
1
1
0
%

Figura 19 - Depésitos de 1 m2

Figura 20 - Contentor de Residuos Sélidos Urbanos ~ Figura 21 - Camido de Recolha de Contentores

(Fonte: Godinho, 2020)

De modo que estes meios possam ser disponibilizados aos navios no momento da sua
chegada ao cais, estes tém que preencher previamente o documento “Requisicdo de
Recolha de Residuos” (RSRR), cujo modelo encontra-se presente no anexo E, através da
janela Gnica portuaria (JUP), que consiste numa plataforma informética de gestdo dos
residuos dos navios, controlando o processo de descarga, desde o pedido de recolha de
residuos ate a sua faturagdo. (APL, 2017a)

Nos terminais localizados na margem sul do rio tejo, os meios de rececao de residuos
sdo permanentes, nomeadamente devido ao facto dos cais ndo serem adequados para a
deslocacdo de veiculos de recolha de residuos, assim como pelo volume reduzido de

residuos solidos entregues pelo navio. (ibid)
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O procedimento de recolha de residuos no porto de Lisboa pode ser efetuado de duas
maneiras: uma primeira para o caso de o volume de residuos ser reduzido, em que ai a
recolha é realizada através de meios flutuantes providenciados pelo porto. A segunda
ocorre caso o volume de residuos seja elevado, em que o porto de Lisboa disponibiliza
aos navios 0s meios necessarios através dos operadores licenciados de recolha de
residuos. Nas docas e instalacfes de opera¢fes maritimas o porto de Lisboa garante
através dos deveres que lhe foram atribuidos pelo Decreto-Lei n°336/98, de 3 de
novembro, os servicos de limpeza urbana e recolha de residuos solidos urbanos,

nomeadamente através de ecopontos. (APL, 2020a)

3.3.3 Intervenientes

No processo geral da gestéo de residuos de navios existem varias entidades envolvidas,
cada uma incumbida de diferentes responsabilidades, sendo de destacar as seguintes:
(APL, 2017a; Godinho, 2009)

» Navio, que é responsavel pelo preenchimento da declaracdo de recolha de
residuos (DDR) previamente a efetuar a sua entrada no porto

» Agentes de navegacao, responsaveis por alertar 0s navios para o preenchimento
adequado da DDR;

» DGRM, responsavel por monitorizar o plano de rece¢édo e gestdo de residuos dos
navios;

» Terminais portudrios, que S0 responsaveis por prestar esclarecimentos aos
navios sobre a gestdo dos seus navios, e caso necessario fornecem o contacto da
administracdo portuaria;

» Operador de gestao de residuos, que sdo responsaveis por efetuar a recolha de
residuos dos navios e posteriormente transporta-los para um sitio adequado para
0 seu tratamento ou eliminacdo;

» Autoridade portuaria, que é responsavel por fornecer meios de rececdo de

residuos portuarios adequados ao volume de residuos gerado pelo navio em causa,
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de Portuarios
navegacao

Figura 22 - Intervenientes no processo de gestdo de residuos dos navios

(Fonte: APL, 2017a) (Consultado em 24/11/2020)

3.3.4 Processo Geral

O processo de gestdo de residuos dos navios no porto de Lisboa, engloba a realizacéo
de dez procedimentos, tendo estes como finalidade o estabelecimento de uma
comunicacdo eficaz entre as principais entidades mencionadas no subcapitulo anterior,
garantindo desta forma o cumprimento da legislagéo, assim como uma adequada gestéo
dos residuos. (APL, 2017a)

P1) Gest&o de residuos de navios e de carga

Tem como finalidade dar uma viséo geral do processo de gestdo de residuos efetuado
pela administracdo do porto de Lisboa (APL) aos navios que operam na sua area de
jurisdicdo, desde o seu preenchimento da declaracdo de recolha de residuos (DDR) na
janela tnica portuaria (JUP), até a faturacdo ao seu representante legal; (ibid)

Na figura 23, podemos observar um esquema do processo geral da gestao de residuos
no porto de Lisboa, desde o preenchimento da DDR na JUP, por parte do navio até ao

encaminhamento dos seus residuos até uma entidade licenciada.
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AN — Preenchimento da
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= AN - Agente de Navegagdo;

oP - Entregall do CM ao . .
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OP — Encaminhamento
dos residuos a destino
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OP - Operador de recolha de residuos;
.’/ Aplicagéo do \\
"\\procedimento P?/

NA - Navio

Figura 23 - Processo da gestéo de residuos no porto de Lisboa

(Fonte: APL,2017a) (Consultado em 25/11/2020)
P2) Comunicacdo da declaracao de residuos (DDR)
Compreende o preenchimento da DDR, um documento de notificacdo de residuos a
bordo, por parte todos os navios com processo inserido na plataforma informatica JUP.
Todos os restantes que ndo estejam inseridos nesta plataforma, sdo contactados pelos

servigos de cais da APL no momento da sua atracagao para efetuarem o preenchimento
da DDR. (ibid)

Este procedimento engloba as seguintes etapas:

1) Solicitagdo da notificagdo de residuos ao navio;

2) Envio da notificagdo de residuos ao representante legal do navio;
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3) Preenchimento da DDR na JUP;
4) Analise da DDR;
5) Despacho pela APL, S.A;

P3) Comunicacdo da requisicdo de recolha de residuos (RSRR)

Consiste no preenchimento da RSRR por parte do navio, sendo este um documento
onde ¢ declarado a tipologia e quantidade de residuos a entregar, assim como a data e a
hora a que querem efetuar a entrega. Caso o navio contenha residuos de hidrocarbonetos
ou esgotos sanitérios, este deve indicar também os meios de bombagem e respetiva

capacidade do seu navio. (ibid)
Este procedimento engloba as seguintes etapas:

1) Preenchimento da RSRR;

2) Analise da RSRR;

3) Despacho pela APL, S.A;

4) Planeamento dos meios/equipamentos para efetuar a operacdo de recolha de

residuos;
P4) Rececdo e gestao de residuos oleosos e aguas residuais

Baseia-se na gestdo de residuos oleosos, liquidos e aguas residuais e engloba as etapas
seguintes: (ibid)
Navio:

1) Planeamento da operagéo;
2) Descarga de residuos para os meios disponibilizados;

Operador de recolha de residuos:

1) Planeamento da operacéo;

2) Mobilizacdo dos meios para o cais;

3) Assinatura do certificado MARPOL (Anexo G);

4) Transporte dos residuos até ao seu destino final adequado, através do

preenchimento de uma e-GAR,;
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P5) Rececao e gestao de residuos sélidos

Traduz-se na gestdo de residuos solidos urbanos, sendo as suas etapas semelhantes as
efetuadas no procedimento 4. De salientar que na margem sul os contentores de rece¢édo
destes residuos estdo sempre disponiveis no cais, sendo que a descarga destes deve ser

efetuada pelos membros da guarnicdo do navio em causa; (ibid)
P6) Rececao e gestdo de residuos especiais e de carga
Consiste na gestdo de residuos especiais ou de carga e engloba as seguintes etapas:

(ibid)
Navio:

1) Identificacdo da tipologia, volume e caracteristicas especificas de perigosidade

dos residuos;
2) Planeamento da operagéo;

3) Acondicionamento dos residuos a bordo;

4) Descarga de residuos para os meios disponibilizados;

Operador de recolha de residuos:

As etapas efetuadas pelo operador de recolha de residuos sdao semelhantes as do

procedimento 4.
P7) Faturacéo
Representa a emissdo da fatura Gnica ao navio por parte da Administracdo do Porto de

Lisboa, e engloba as etapas seguintes: (ibid)

1) Envio da documentacdo para a APL, S.A;
2) Preenchimento do registo de recolha de residuos (RGRR), por parte do operador;

3) Analise do RGRR,;
4) Preenchimento do RGRR por parte da APL, S.A, conforme o seu regulamento de

tarifas;
5) Emissdo da fatura Unica ao navio;

P8) Comunicacdo de alegadas insuficiéncias

Tem como objetivo relatar alegadas falhas relacionadas com a gestdo de residuos dos

navios, como por exemplo, atrasos dos operadores, meios portuarios inadequados ou a
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demora na entrega do certificado MARPOL, etc. Posteriormente a esta comunicagéo é
realizada uma andlise desta por parte da APL, S.A e caso se aceite a falha, inicia-se o

procedimento 9; (ibid)
P9) Comunicacéo de ndo-conformidades

Caso sejam aceites lacunas relativas ao processo de gestdo de residuos, da-se inicio a

realizacdo das etapas seguintes: (ibid)

1) Comunicacao de ndo-conformidade;
2) Analise da ndo-conformidade;

3) Implementacdo de medidas;

4) Comunicacdo do parecer;

5) Arquivo da ndo-conformidade;

P10) Inspecdes

Consiste na realizacdo de inspecdes aleatdrias aos navios que efetuam escala no porto

de Lisboa, de modo a garantir que estes aplicam uma adequada politica ambiental a bordo.

No &mbito do Decreto-Lei 102/2020, de 9 de dezembro também sdo realizadas
inspecdes aos terminais portuarios, prevenindo assim a ocorréncia de lacunas no processo
de gestdo de residuos dos navios. Estas inspecdes aos terminais tém como objetivo

verificar: (ibid)

O cumprimento da legislacdo por parte destes;
Atrasos durante a operacédo de recolha de residuos;

As condic¢des de seguranca durante o processo de gestdo de residuos;

Y V VYV V

A entrega do certificado MARPOL aos navios ap6s a conclusdo da operacao de

recolha de residuos;

Y

A compatibilidade dos meios de rece¢éo face aos residuos entregues pelos navios;

A\

A comunicacdo de ndo conformidades a APL, S.A;

3.3.5 Taxas

As tarifas aplicadas aos navios que efetuam escala no porto de Lisboa, no ambito da
gestdo de residuos, englobam todos os custos associados a disponibilizacdo dos meios

necessarios por parte dos operadores para a sua recolha e transporte, assim como 0s custos
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administrativos associados a todo o processo em si. Estas tarifas podem ser aplicadas pela
APL, S.A de dois modos distintos: (APL, 2020b)

» Taxa fixa de residuos, que é cobrada independentemente da utilizacdo dos
meios portudrios de rececao de residuos por parte dos navios. Alguns exemplos
de navios com isencdo do pagamento desta taxa sdo 0s navios de guerra,
embarcacdes pertencentes a autoridade portuaria, embarcacdes de recreio com

capacidade até 12 pessoas e ainda embarcacdes de pesca;

» Taxa varidvel de residuos, que é cobrada a todos os navios isentos do
pagamento da taxa fixa, que tenham o objetivo de efetuar a entrega de residuos
contendo hidrocarbonetos, esgotos sanitarios, residuos solidos, residuos

especiais e ainda residuos de carga;

Por forma a incentivar os navios a ndo efetuarem descargas de residuos para o mar, o
porto de Lisboa isenta alguns navios do pagamento da taxa fixa de residuos, com a
condicéo de estes preencherem o documento “Procedimento para isengao - taxa fixa de
residuos” (Anexo G). Oferece ainda um desconto até um certo valor na taxa variavel de
residuos, caso estes cumpram com as normas adequadas da APL, S.A no ambito da gestao

de residuos.

Nas situa¢fes em que 0s navios ndo efetuam uma adequada gestdo de residuos durante
a sua escala no porto de Lisboa, como por exemplo no caso de efetuarem descargas de
residuos que ndo sdo permitidos num certo contentor ou no caso de nao efetuarem a

declaracdo de residuos (DDR), o pagamento da taxa variavel ndo lhes é reduzida.

3.3.6 Estratégias de Atuacao

De modo a aprimorar 0 seu processo de gestdo de residuos dos navios, o porto de
Lisboa tem realizado diversas a¢Oes e implementado vérias medidas, sendo de destacar:
(APL, 2017a)

» Divulgacdo do seu “Plano de Recegdo e Gestdo de residuos” a todos os navios e

comunidades envolventes;
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» Ac0es de sensibilizacdo aos navios na matéria de acondicionamento correto dos
residuos a bordo;

» Aumento do nimero de inspec¢des aos navios;

» Incentivos financeiros aos navios relativos a isencdo do pagamento da taxa fixa
de residuos;

» Divulgacéo de boas praticas ambientais aos utentes das docas de recreio;

Y

Otimizacéo da plataforma informética JUP;
» Auvaliacdo do nivel de satisfacdo dos navios, com o processo de gestdo de residuos
da APL, S.A;

Torna-se relevante afirmar que a APL, S.A através destas medidas e estratégias
implementadas esta a contribuir para o incentivo do aumento do nimero de operac6es de
descargas de residuos em porto, evitando desta forma as descargas de residuos para o mar

por parte dos navios, descargas estas que podem causar impacto ambiental. (ibid)
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Capitulo 4

Estudo de Caso da Base Naval de Lisboa

4.1 Caracteristicas Gerais

4.2 Descricéo Geral da Gestéao de Residuos
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4. Estudo de Caso da Base Naval de Lisboa

4.1 Caracteristicas Gerais

A Base Naval de Lisboa (BNL), criada através do Decreto n°41989/1958 de 3 de
dezembro, constitui-se como uma unidade em terra que engloba um vasto nimero de
instalagbes portuarias e administrativas de modo a prestar auxilio a todas as unidades

navais da Marinha Portuguesa. (Marinha, 2020a; Ministério da Defesa Nacional, 1994)

A sua éarea de jurisdicdo abrange as duas margens do rio tejo, localizando-se na
margem norte as infraestruturas portuarias da doca da Marinha assim como a &rea
molhada limitada pelo alinhamento dos respetivos molhes e na margem sul as
infraestruturas portuarias no Alfeite assim como a area molhada limitada pelo

alinhamento das cabecas dos molhes da bacia de manobra. (ibid)

Figura 24 - Base Naval de Lisboa (BNL)

(Fonte: Marinha, 2020) (Consultado em 01/12/2020)

Enquanto principal instalagdo portuéria das unidades navais da Marinha Portuguesa,
figura 24, a Base Naval de Lisboa alberga diversos servi¢cos e Orgdos sob a sua
responsabilidade e esta incumbida das seguintes missdes: (Marinha, 2020a)

» Garantir o apoio logistico as unidades navais que se encontram na sua area de
jurisdicdo nas areas de limitacdo de avarias, energia, comunicagdes, alimentacéo,
alojamento, salde, higiene e ainda assisténcia religiosa;
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» Garantir a seguranca e a manutencdo da ordem e disciplina na area sob a sua
jurisdicéo;
» Assegurar e promover a conservacdo e manutencdo de todas as suas

infraestruturas e meios portuarios;

Atualmente as atribuicdes e competéncias da Base Naval de Lisboa (BNL) podem ser
consultadas atraves do Decreto Regulamentar n°32/94 de 1 de setembro, emitido pelo
Ministério da Defesa Nacional (MDN).

4.2 Descricdo Geral da Gestdo de Residuos

Devido ao seu estatuto enquanto ramo das Forcas Armadas, a Marinha Portuguesa
deve de assumir um papel preponderante no que se refere a matéria ambiental, através da
promogao e incentivo de boas praticas ambientais, devendo estas ser uma preocupagao

constante de todos os comandos e 6rgaos desta instituicao.

Um exemplo destas boas praticas consiste numa adequada gestdo e valorizagdo dos

residuos dos navios, sendo esta possivel sé possivel com:

» A colaboragdo e sensibilizagdo das guarni¢des para 0S possiveis impactos
ambientais no meio marinho que as descargas inadequadas de residuos podem

causar;

» A existéncia de infraestruturas adequadas para o tratamento e recolha de residuos

tanto em terra como nas unidades navais;

» Existéncia de servigos e 6rgaos especificos, por forma a prestar apoio na recolha
e posterior transporte e acondicionamento dos residuos, assim como nas
inspecdes periddicas as unidades navais e terrestres, por forma a garantir uma

adequada politica ambiental;

Neste subcapitulo pretende-se analisar todo o processo de gestdo e recolha dos residuos
dos navios na Base Naval de Lisboa (BNL) visto esta ser, como anteriormente referido, a
maior instalacdo portuaria de apoio aos navios da Marinha Portuguesa e
consequentemente a que oferece e dispde dos melhores equipamentos e meios portuarios

de rececéo de residuos.
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4.2.1 Politica Ambiental nos Navios

Os navios militares apresentam caracteristicas muito proprias que os diferenciam dos
navios mercantes, essencialmente pelo facto de serem projetados para operagdes de
combate, contendo, consequentemente, variados sistemas de armas para fazer face a
possiveis ameagas. Estes tipos de navios expdem inimeras condicionantes, fruto da sua
natureza de operacdo que limitam a pratica de uma adequada politica ambiental a bordo,
sendo de destacar: (Machado, 2009)

» Os longos periodos a navegar sem efetuarem escala num porto, ndo podendo
efetuar descargas para o0 mar;

» A navegacdo em qualquer area do globo terrestre, sendo que em muitas destas
0s portos ndo possuem os meios adequados para efetuar a recolha de residuos;

» Uma guarnicdo numerosa, em média cerca de dez vezes maior do que a de um
navio mercante, levando a que haja um elevado volume de residuos a bordo;

» A dificuldade em acondicionar os residuos, devido as limitacdes de espaco e

peso existente a bordo deste tipo de navios;

As figuras 25 e 26, representam o0s volumes de residuos produzidos em média,

diariamente por um elemento da guarni¢do a bordo de um navio de guerra.
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Aquesnegres  Aguascinzentas  AguasOlosas  Oleousado Pistco Papel Comida Metal Vidro Outros Perigosos Médicos

Figura 25 - Distribuicao dos residuos liquidos num navio de guerra' Figura 26 - Distribuicao dos residuos s6lidos num navio de guerra

(Fonte: Machado, 2009) (Consultado em 04/12/2020)
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Por modo a fazer face as condicionantes supramencionadas acima, 0s navios da
Marinha Portuguesa devem assegurar a existéncia de equipamentos e meios adequados
para o tratamento de cada tipo de residuo produzido a bordo, destacando-se 0s seguintes:
(Machado, 2009)

» Separador de aguas oleosas, que tem como finalidade filtrar o 6leo, de tal forma
gue no momento da descarga o seu teor esteja dentro dos limites da MARPOL,;
Sewage, que tem como finalidade efetuar o tratamento das aguas residuais;
Triturador de residuos vitreos e organicos;

Compactador de residuos inorganicos;

YV V VYV V

Material de contencéo de poluicéo por hidrocarbonetos, caso haja alguma fuga de
hidrocarbonetos para o mar;

> Recipientes para o deposito de residuos solidos urbanos (RSU’s) e hospitalares;
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Figura 27 - Sistema de Gest&o de Residuos nos Navios

(Fonte: Neto, 2018) (Consultado em 04/12/2020
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Como forma de complementar esta investigacdo, recorreu-se, ainda, ao estudo
estatistico sobre as guarnicdes elaborado por Rebelo (2019), para aferir alguns aspetos
relativos a gestdo ambiental nas unidades navais, que exerce influéncia sobre o processo

de recolha e armazenamento dos residuos através dos meios de apoio terrestre.

a) Equipamentos nas Unidades Navais

Na tabela seguinte, é possivel observar os equipamentos de gestdo de residuos que
temos presentes a bordo de algumas unidades navais da Marinha Portuguesa. (Rebelo,
2019)

Nome CRI | TRV | TRO | SAO | Sewage || Legenda:
Vasco da Gama N N N S S CRI- Compactador de residuos inorgénicos;
D. Francisco de Almeida | S N S S S TRV- Triturador de residuos vitreos;
Antoénio Enes N N S S N TRO-Triturador de residuos organicos;
Viana do Castelo S S S S S SAO- Separador de aguas oleosas;
Mondego N N N S N S-Sim:
Dragao N N N N N N-NZo:
Auriga N N N N N
Alm. Gago Coutinho S N S S N
Sagres S N N S S

Tabela 7 - Equipamentos existentes nas unidades navais

(Fonte: Rebelo, 2019) (Consultado em 20/1/2021)

E possivel deduzir através do inquérito estatistico presente na figura 28, elaborado por
Rebelo (2019), que existem diversas unidades navais ainda sem certos equipamentos, ou
com 0S mesmos inoperacionais, inviabilizando desta forma um armazenamento e
tratamento adequados dos residuos a bordo. Constata-se analogamente que 0s navios com
maiores dimensdes como € o caso das fragatas, assim como 0s mais recentes como € o
caso dos navios da classe Viana do Castelo, encontram-se mais bem equipados, ao
contrario do que se sucede com as lanchas de fiscalizagdo, os patrulhas costeiros e as
corvetas. (Rebelo, 2019)
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Figura 28 - Estado dos equipamentos de bordo

(Fonte: Rebelo, 2019) (Consultado em 21/1/2020)

b) Residuos Solidos Urbanos

No que aos residuos solidos urbanos concerne, existem alguns problemas na sua gestao
adequada. Numa primeira fase, ainda a bordo das unidades navais, uma vez que muitas
destas continuam a néo realizar a devia separagdo dos mesmos, ora por falta de recipientes
de residuos diferenciados a bordo, como € possivel observar no inquérito da figura 29,
ora por falta de espaco para o armazenamento correto dos residuos ou ainda em

consequéncia da inoperacionalidade dos equipamentos existentes. (Rebelo,2019)

Nos casos em que 0 motivo matriz € a auséncia de espaco interior para efetuar o
armazenamento de RSU’s, algumas unidades navais optam por efetuar o seu
armazenamento no exterior do navio, pondo em causa a higiene de quem manuseia nos

mesmaos.

Aquando do contacto dos residuos com a agua, existe uma iminente aceleracdo do
processo de composicao, havendo um aumento da carga bacteriana acompanhado de uma
elevada libertacdo de odores pouco agradaveis. Situacdes que levam a que alguns
militares considerem que este método ndo é de todo o mais adequado para o
armazenamento desta tipologia de residuos, como exemplifica o inquérito na figura 30.
(ibid)
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5 Sim

= [ adequado

" Nao, apenas
comuns

= Ndo € adequado

Figura 29 - Existéncia de recipientes diferenciados Figura 30 - Espaco de armazenamento de
RSU's

(Fonte: Rebelo, 2019) (Consultado em 20/1/2020)

Nos casos dos navios mais pequenos, nos quais a falta de espaco € um problema
transversal, existem situacGes em que a descarga de residuos, essencialmente organicos,
para o mar € inevitavel sobretudo em periodos de grande duracdo a navegar, como ilustra

o0 inquérito elaborado a militares das unidades navais, na figura 32. (ibid)

Vidro .

= Nao
Papel Sim

Figura 31 - Rede de armazenamento de RSU's no  Figura 32 - Descarga de residuos para o mar
NRP Alvares Cabral

(Fonte: Rebelo. 2019) (Consultado em 20/1/2021)

Relativamente a descarga destes residuos na BNL, denotam-se ainda algumas lacunas
nos meios de recolha que dificultam o depdsito adequado por parte das guarni¢es dos
navios. Uma destas lacunas prende-se com o facto de, contrariamente ao que sucede com
os contentores de lixo indiferenciado, existirem poucos ecopontos ao longo do cais e
destes serem fixos, como é possivel pela figura 33. Tal limitagdo dificulta
substancialmente o transporte dos residuos, por vezes em grande volume, por parte dos
navios que se encontram mais afastados dos mesmos, ndo sendo, portanto, um processo
adequado na opinido da grande maioria dos militares inquiridos, como ilustra a figura 35.
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Q - Posicéo dos Ecopontos

Figura 33 - Localizagdo dos ecopontos nos cais da BNL

(Fonte: Google Earth, 2020)

Outra lacuna identificada consiste na dificuldade que as guarni¢cGes encontram para
depositar os residuos nos ecopontos, uma vez que os orificios sdo diminutos para a
quantidade de residuos que os navios produzem, verificando-se que em muitos casos 0s
RSU’s que foram previamente ja separados a bordo séo descarregados em contentores de
lixo indiferenciado, uma vez que tém uma abertura mais apropriada para grandes volumes

de residuos.

" 80 adequados ' = 530 adequados
= N3o sdo = Nio sdo
adequados adequados
Figura 34 - Uso dos contentores de residuos Figura 35 - Uso dos ecopontos de RSU's

indiferenciados

(Fonte: Rebelo, 2019) (Consultado em 20/1/2020)

¢) Aguas Residuais

No que concerne as aguas residuais, verifica-se que estas continuam, em mdaltiplas
ocasides, a ser descarregadas diretamente para o meio marinho sem qualquer tratamento
prévio a bordo, como é possivel concluir através do inquérito presente na figura 37.
(Rebelo, 2019)
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Uma outra fragilidade a realcar é o facto de alguns navios ainda ndo possuirem sewage
a bordo, representativo na figura 36, como é o caso das lanchas de fiscalizacdo e das

corvetas, e alguns dos que possuem, encontram-se com a mesma inoperacional. (ibid)

= [hescarga no mar
= Disponivel depois de
» Indisponivel tratamento
' Inexistente » Descarga no mar
sem tratamento

Figura 36 - Disponibilidade de Sewage a bordo Figura 37 - Descarga para o mar

(Fonte: Rebelo, 2019) (Consultado em 20/1/2020)

Quando atracadas na BNL, as unidades navais atuam do mesmo modo que a navegar,
efetuando as descargas destas &guas com ou sem tratamento para a bacia do Alfeite, a
excecdo de algumas unidades como é o caso das fragatas que tém a capacidade de efetuar
ligacdo ao sistema de esgoto nos cais 1,2,3 e 8. Trata-se por isso de uma situacao

extremamente prejudicial para o0 meio ambiente e marinho.

Figura 38 - Sewage do NRP Sagres
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d) Residuos Oleosos

No que diz respeito a esta tipologia de residuos, sdo identificadas variadas lacunas a
bordo das unidades navais, uma vez que nem todas estdo equipadas com o separador de
aguas oleosas (SAQ), e por outro lado, algumas das que possuem encontram-se com 0
equipamento inoperacional, como é possivel observar através do inquérito feito a alguns
militares na figura 39. No entanto, através da figura 40, é possivel observar que as aguas

oleosas sdo armazenadas, ndo havendo nenhuma descarga destas sem o devido

tratamento.(ibid)

= Armazenado

. . depois de
» Disponivel
. . tratamento
¢ Indisponivel
) = Armazenado sem
v [nexistente tratamento
Figura 39 - Existéncia do SAO Figura 40 - Armazenamento das 4guas oleosas

(Fonte: Rebelo, 2019) (Consultado em 21/01/2020)

O facto de as unidades ndo possuirem o SAO, implica um maior esforco ndo s6 no
armazenamento destas aguas a bordo, mas também no posterior processo de transporte
feito pelo SAP portuério até a ETAO.

Figura 41 - SAO do NRP Sagres
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Relativamente aos 6leos alimentares usados, é exequivel deduzir através do inquérito
feito aos militares, ilustrado na figura 42, que a maioria das unidades navais efetua o
armazenamento dos mesmos, apesar de j& ndo serem muito usados na confecdo das
refeicbes. O seu armazenamento € feito em recipientes proprios e posteriormente entregue

a empresas externas certificadas para efetuar a sua recolha. (Rebelo, 2019)

= 530 armazenados

= Mdo sdo
armazenados

Figura 42 - Armazenamento de 6leos alimentares

(Fonte: Rebelo, 2019) (Consultado em 21/01/2020)
4.2.2 Servicos de Apoio as Unidades Navais

Apbs a chegada das unidades navais a BNL, torna-se fundamental efetuar a recolha e
posteriormente tratamento dos residuos produzidos a bordo destas durante a realizacdo
das suas missdes. Estao por isso inerentes alguns servigos no processo geral da sua gestéo

de residuos, aos quais estdo incumbidas varias responsabilidades.
1) Servicos Gerais da BNL (SGE)
Estdo incumbidas as seguintes responsabilidades a este servi¢co: (BNL, 2017)

v’ Garantir os diversos tipos de limpeza em toda a area da BNL, com excec¢do Unica
aos espacos sob jurisdi¢do atribuidos a uma empresa contratado para o efeito;

v’ Efetuar a fiscalizacdo do estado de limpeza de todos os cais da BNL, sendo esta
responsabilidade dos comandantes das
unidades navais neles atracados;

v’ Efetuar afiscaliza¢do da recolha dos residuos nos diversos contentores espalhados
pela BNL, de acordo com o contratualizado com as empresas de recolha;

v' Supervisionar e controlar a utilizacdo do Parque de Armazenamento Temporario
de Residuos (PATRI);
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2) Servico de Apoio Portuario (SAP)
Sdo competéncias deste servico: (BNL, 2017)

v" Disponibilizar as unidades navais o servico de recolha de residuos oleosos e

residuos especiais, assegurando o seu transporte e posterior tratamento;

3) Servico de Assisténcia Oficial da BNL (SAO)
Sao competéncias deste servigo: (BNL, 2013a)

v' Efetuar o servico de ligacdo das unidades navais ao sistema de rede de esgotos da
BNL, por forma aos navios efetuarem as suas descargas de esgotos sanitarios. No
entanto, este servico ndo é muito requisitado, uma vez que alguns navios ja

possuem sistemas a bordo que permitem efetuar o tratamento destas aguas;

4.2.3 Processo Geral

4.2.3.1 Classificacao e Declaracéo dos Residuos

A declaracéo de residuos dos navios da Marinha Portuguesa é efetuada através do
comunicado logistico LOGREQ, tendo este a finalidade de informar a autoridade
portuaria das necessidades logisticas do navio aquando da chegada ao porto. Este
comunicado tem de ser elaborado com uma antecedéncia superior a 48h em relacdo a
chegada do navio a BNL. A estrutura deste comunicado a nivel nacional encontra-se
presente na publicacdo IONAV 1010 e na doutrina NATO na publicacdo ACP 176.
(Marinha, 2002)

No que diz respeito as unidades terrestres, estas tém de efetuar o registo de residuos
produzidos na plataforma da APA “SILiAmb”, estando a IGM incumbida de assegurar

este registo por parte de todas as unidades.

A classificacéo dos residuos na Marinha Portuguesa € elaborada, tendo por base a IP
SGE 8.01 da Base Naval de Lisboa (BNL) e a publicacdo ITPAT 173 da Esquadrilha de
Navios de Superficie (ENSUP) e sdo agrupados, consoante a sua identificacdo na lista
europeia de residuos (LER), nas seguintes categorias: (Rebelo, 2019; Marinha, 2013a)

1) Residuos Sélidos Urbanos (RSU);
2) Residuos Oleosos (RO);
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3) Residuos Especiais (RE);
4) Residuos Hospitalares (RH);
5) Aguas Residuais;

Alguns exemplos de residuos presentes nestas categorias, estdo identificados no

subcapitulo 2.2.4 “Tipologias de Residuos produzidos pelos Navios”.

4.2.3.2 Meios Portuéarios de Rececéo de Residuos

A Base Naval de Lisboa assume um papel maioritariamente de armazenamento de
residuos, uma vez que estes sdo posteriormente encaminhados por empresas certificadas
para locais cuja finalidade seja efetuar o seu tratamento. Os diversos meios de rececdo de
residuos existentes, foram criados por forma a dar resposta as diversas tipologias de

residuos produzidas pelas unidades navais e terrestres.
a) Residuos Oleosos (RO)

Por forma a efetuar a separacdo das aguas oleosas provenientes das unidades navais,
foi construida a ETAO (Estacdo de Tratamento de Aguas Oleosas). Esta instalacio

contém os seguintes depdsitos: (BNL, 2014)

» Um deposito de 10000L e dois depositos de 5000L com a finalidade de receber as
aguas oleosas provenientes dos navios;
» Dois depo6sitos de 15000L com a finalidade de receber o 6leo ja separado pelos

separadores de guas oleosas presentes a bordo das unidades navais;

Figura 43 - Recolha de Residuos Oleosos de Figura 44 - Estacdo de Tratamento de Aguas

uma unidade naval através do SAP Oleosas (ETAO)
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Sempre que 0s navios se encontrem atracados na BNL e tenham os tanques cheios de
aguas oleosas, 0 SAP, através de uma cisterna mével com capacidade de 5000L, efetua a
recolha destes residuos.

Posteriormente a ser efetuada a recolha, estes residuos sdo encaminhados para a
ETAO, onde através do processo de decantacdo, o Oleo é separado da &gua e

posteriormente recolhido por uma empresa externa a Marinha. (Neto, 2018)
b) Residuos Especiais (RE)

Todos os residuos que carecem de cuidado especial e que ndo podem ser misturados
com os restantes sdo encaminhados para o parque de residuos especiais (PRE-BNL),
especialmente construido por forma a colmatar a falta de condigdes das UEO para
armazenar esta tipologia de residuos dentro dos seus locais de servigo. Sempre que 0s
residuos ndo cumpram com os critérios do parque, estes sdo reencaminhados novamente
para as UEO produtoras. (Gué, 2018a)

Este recinto é composto por diversos contentores metalicos com capacidade de 6m?,
identificados com chapas metalicas, que contemplam as seguintes categorias de residuos:
(BNL, 2017)

Residuos de construcéo;
Monos domeésticos;
Madeiras;

Metais;

Equipamentos elétricos;

Embalagens contaminadas;

YV V V V V V VY

Residuos de tintas e vernizes;
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Figura 45 - Parque de Residuos Especiais da BNL
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Os equipamentos eletronicos, como sdo exemplo os computadores, quando sdo alvos
de avarias irreparaveis sdo reencaminhados para a Direcdo de Abastecimento (DA), que
procede ao seu processo de abate. No caso das lampadas, o seu depdsito é feito num ponto

eletrdo localizado perto do cais. (Rebelo, 2019)

Uma vez que no passado foram registadas algumas ocorréncias relativamente ao
depdsito de residuos em locais ndo apropriados por parte de algumas UEO, atualmente o
parque de residuos especiais encontra-se vedado e contém um horario restrito, sendo que

a sua abertura é efetuada por pessoal do SGE, durante o tempo estipulado.
c) Residuos Sélidos Urbanos (RSU’s)

No que toca aos residuos solidos urbanos concerne, existem varios contentores de lixo
indiferenciados com capacidade 800L, assim como diversos ecopontos tipificados com
cores ao longo do cais, sendo que o0s azuis sdo destinados ao deposito de papel e cartdo,
os amarelos ao deposito de plastico e embalagens e os verdes ao depdsito do vidro. (BNL,
2017)

Nas situacdes em que um navio chega de uma missdo com uma quantidade de residuos
superior ao normal, a recolha dos RSU’s fica a cargo de uma empresa externa & Marinha.
Nos restantes casos, cabe &s guarni¢cdes dos navios efetuarem o dep6sito destes residuos
nos diversos contentores e ecopontos espalhados ao longo dos cais da BNL, estando a

fiscalizacdo destas praticas a cargo dos SGE.

Figura 46 - Ecopontos tipificados por cores Figura 47 - Contentores de lixo indiferenciado
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d) Aguas Residuais

Relativamente ao tratamento das aguas residuais provenientes dos navios, a BNL nédo
contém ainda um sistema de esgoto fixo em todos os cais. Contudo, os cais n°1,2,3 e 8
encontram-se equipados com este sistema, dando a possibilidade aos navios que estejam
neles atracados e que reunam condicdes a bordo, de efetuar ligagdo ao sistema de esgotos
da BNL. Neste caso, as aguas residuais seguem para a estacdo elevatéria n°4 e
posteriormente para a n°6, localizada ao lado da ETAO, sendo dai reencaminhadas para
a ETAR da Mutela. (Neto, 2018)

No caso das unidades navais que estejam atracadas e ndo reinam as condi¢fes acima
descritas, ou efetuam o tratamento das aguas residuais a bordo atraveés do sewage e
posteriormente efetuam a descarga para o mar, ou entdo efetuam diretamente a descarga

para a bacia da BNL, caso ndo possuam meios para fazer o tratamento de aguas residuais.

|

i) ”"“ me
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Figura 48 - Estacao elevatoria n°4

e) Residuos Hospitalares (RH)

No que diz respeito a esta tipologia de residuos, e uma vez que carecem de cuidados
especiais, dada a possibilidade de poderem estar contaminados ou de conterem material
cortante, os residuos que sdo produzidos a bordo sdo reencaminhados para o Centro de
Medicina Naval (CMN) em recipientes préprios, como exemplifica a figura 34. (Rebelo,
2019)
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Figura 49 - Recipientes de RH

(Fonte: Rebelo,2019) (Consultado em 21/01/2021)

4.2.3.3 Operadores de Recolha de Residuos

Sendo a funcdo da BNL o armazenamento temporario dos residuos, esta recorre a
empresas de recolha de residuos para efetuarem o seu transporte até uma entidade exterior
que efetua o seu tratamento e valorizagdo. Estas empresas devem garantir o transporte em
condicdes adequadas, por forma a evitar o seu derrame ou dispersdo, devendo ser
acompanhadas por uma guia eletrénica de acompanhamento de residuo (e-GAR), sendo
responsabilidade dos SGE da BNL verificar se estdo reunidas as condicdes para se efetuar
o transporte. (Gué, 2018b)

Atualmente, o lixo indiferenciado € recolhido diariamente pela cdmara municipal de
Almada, através de um camido do lixo de caixa fechada, os residuos sélidos urbanos dos
ecopontos pela AMARSUL periodicamente e os residuos especiais e oleosos pela
TRIU®,

Os destinos finais e métodos de tratamento destes residuos podem divergir, consoante

a sua tipologia e perigosidade.

4.2.4 Inspecoes

Sendo a Marinha Portuguesa um ramo das FFAA, encontra-se incumbida de assegurar
praticas ambientais sustentaveis, entre as quais uma adequada gestdo de residuos. A

inspecdo desta pratica € levada a cabo pela Inspecdo Geral de Marinha (IGM), através do

B TRIU — Técnicas de Residuos Industriais e Urbanos S.A
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nucleo SSTA, cujo papel passa por aplicar um conjunto de medidas cujo objetivo € o de
prevenir acidentes ou doencas no trabalho, assim como garantir a preservagéo do meio
ambiente. (Marinha, 2020b)

No que diz respeito as unidades terrestres existe uma lista de verificagdo SSTA, que
engloba os seguintes topicos sujeitos de inspecdo: (Marinha, 2020c)

SILIAmb e Mapa Integrado de Registo de Residuos (MIRR);
Classificacdo de Residuos;

Embalagens e Residuos de Embalagens;

Residuos Hospitalares;

Oleos Usados e Aguas Oleosas;

Gestdo de residuos de equipamentos elétricos e eletronicos (REEE);
Oleos Alimentares Usados (OAU);

Veiculos em fim de vida (VFV);

Residuos de demolicéo e construcédo contendo amianto (RDCA);
Pilhas, Acumuladores e Baterias Automoveis;

Equipamentos com PCB*#;

V V V V V VYV VYV V V V V VY

Outros Residuos;

No que concerne &s unidades navais, existe uma lista de verificacdo SSTA, que
engloba somente o controlo dos residuos produzidos na area da saude e uma lista de
verificagcdo do CITAN, denominada de “MARPOLEX" que se encontra no Anexo A, e
gue tem como finalidades: (Marinha, 2020d)

» Garantir o uso de agdes corretas, por parte do grupo de servico, na execugao
do Plano de Emergéncia de Bordo Contra o Derrame de Hidrocarbonetos
(SOPEP);

» Garantir se as unidades navais dispdem de material adequado e funcional,

» Verificar se o embarque de hidrocarbonetos é feito reunindo todas as medidas
de seguranca;

» Garantir que a quantidade e tipologia do combustivel que é embarcado é

constantemente monitorizado;

14 Os policlorobifenilos (PCB) sdo substancias quimicas prejudiciais para o ambiente e para a satide publica;
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4.2.5 Estratégias de Atuacao

Atualmente, torna-se imperial definir novas metas e medidas que tenham como

finalidade preservar o meio ambiente, sendo a Marinha Portuguesa uma organizagcdo com

um papel fundamental para atingir este objetivo.

Assim, de modo a tornar mais eficiente e sustentavel o seu processo de gestdo de

residuos dos navios, a Marinha Portuguesa tem vindo a desenvolver nos ultimos anos

novas estratégias e a implementar varias medidas, sendo de destacar:

>

As acdes de formacdo ambientais aos militares, através dos estagios ADBO1 e
IDBO2 lecionados na ETNA;

A implementacdo de novos sistemas de gestdo de residuos a bordo, como séo
exemplo os navios da classe Viana do Castelo;

A criacdo da IGM, que através do ndcleo SSTA, encontra-se habilitada para
efetuar inspecdes relativas ao processo de gestdo de residuos nas unidades
terrestres e navais;

A criacdo da DCPM, cujo objetivo € coordenar e dirigir operagdes de combate a
poluicdo no mar; (Marinha, 2020)

A elaboragao de IP’s, que tém como finalidade dar a conhecer a todos os militares,
civis e militarizados da Marinha, os meios que existem disponiveis para efetuar a
rececdo de residuos na BNL, e o principio de funcionamento dos mesmos;

A elabora¢do da publicagdo PFA 1, que consiste em “definir os principios,
procedimentos e responsabilidades aplicaveis a seguranca, higiene, salde e
trabalho (SST) e a preservagdo do meio ambiente na Marinha.” (Marinha, 2016)
A construcdo de sistemas de rececdo de residuos, permitindo agilizar melhor o

processo geral e economizar recursos;
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Capitulo 5

Analise de Resultados

5.1 Analise Comparativa

5.2 Analise da Gestdo Ambiental na Base Naval de Lisboa
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5. Analise de Resultados

Para efetuar a andlise e tratamento de resultados procedeu-se a realizagdo de
entrevistas estruturadas, que se encontram em apéndice. Estas revelaram-se fulcrais para
a obtencéo da informacao relevante para o estudo em causa, sendo importante referir que
todas as entrevistas foram autorizadas pelos respetivos entrevistados e o0s seus contetdos,

previamente, verificados pela orientadora.

5.1 Analise Comparativa

Decorrente da investigacao elaborada ao longo desta dissertacdo acerca dos casos de
estudo: Porto de Lisboa e da Base Naval de Lisboa, é possivel constatar que nos
encontramos perante duas realidades distintas no que concerne ao processo de gestdo de

residuos dos navios.

O Porto de Lisboa é uma instalacéo portuéaria de natureza comercial localizada na costa
portuguesa que devido a sua localizacdo privilegiada, se encontra no epicentro do
cruzamento de varias rotas de comércio internacionais, tornando-se, consequentemente,
um local deveras frequentando pelas vastas linhas internacionais regulares de navios de
carga e cruzeiros. Assim, e por forma a assegurar aos navios a prestacdo de servicos
relativos a recolha de residuos 24h/dia e 365 dias/ano, mesmo em situacfes de enorme
afluéncia e de forma a evitar o atraso dos mesmos, a APL S.A tem ao seu dispor empresas
licenciadas de recolha de residuos capazes de satisfazer as necessidades de todo o tipo de
navios através da mobilizacdo de equipamentos portuarios, adaptados a tipologia e

volume de residuos que cada navio possui.

Em contrapartida, a Base Naval de Lisboa (BNL) é um 6rgao da Marinha Portuguesa
que apresenta como principal finalidade apoiar, do ponto de vista logistico, as unidades
navais, assumindo assim um papel de natureza militar. Do ponto de vista do processo de
gestdo de residuos dos navios, e ao contrario do que € o sistema implementado no Porto
de Lisboa, a BNL possui 0s seus proprios meios portuérios de rececdo de residuos, cujo
objetivo se destina, meramente, a efetuar o seu armazenamento temporario, permitindo

economizar gastos avultados em empresas externas de recolha de residuos.

A disparidade encontrada entre cada um dos sistemas pode ser explicada pelo facto do

Porto de Lisboa possuir um ndmero muitissimo superior de navios a requerer 0s seus
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servigos portuarios, assim como do facto de os navios mercantes, geralmente, possuirem
horarios muito restritos e controlados, estando a APL S.A responsavel por efetuar a
recolha de residuos na data e hora solicitadas pelos navios.

Outra das grandes diferencas a destacar centra-se no modo como € procedida a
notificagcdo de residuos por parte dos navios, uma vez que o Porto de Lisboa requer a
todos 0s navios que solicitem o uso dos seus servicos portuarios de recolha de residuos,
o0 preenchimento prévio da DDR a sua entrada no porto, presente no anexo D, através da
plataforma informatica JUP, onde séo introduzidos dados como o volume, tipologia de
residuos, a hora do inicio da operacéo e o local de recolha. Por outro lado, aquando da
chegada das unidades navais a Base Naval de Lisboa, a notificacdo dos seus residuos é
feita através de uma mensagem logistica denominada LOGREQ, sendo que apenas nos
casos em que os volumes de residuos sdo muito elevados, é que sdo encaminhadas

empresas externas para efetuar a recolha de residuos aos navios.

Relativamente as taxas e penalizacGes aplicadas aos navios, a APL S.A dispde de um
documento denominado “Regulamento de Tarifas da APL S.A.”, onde as mesmas se
encontram expressas, e em que situacoes sdo aplicadas, ao invés do que acontece na Base
Naval de Lisboa, que ndo cobra qualquer taxa especifica as unidades navais, uma vez que

é a propria BNL a suportar os custos dos residuos gerados pelos navios.

No que concerne a implementacdo de estratégias de atuacdo, por forma a melhorar o
processo de gestdo de residuos, tanto a Marinha Portuguesa como o Porto de Lisboa tém
mobilizado esforcos para garantir a aplicacdo de novas acfes e medidas. No &mbito da
divulgacdo, o Porto de Lisboa tem apostado na difusédo do documento “Plano de Recegéo
e Gestdo de Residuos Gerados em Navios ¢ Residuos da Carga” da APL, S.A, assim como
em campanhas de sensibilizacdo junto dos tripulantes dos navios, na matéria de
acondicionamento correto dos residuos a bordo. Ja a Marinha Portuguesa, tem investido
em cursos e acdes de formagéo para os seus militares, no ambito de matérias ambientais,
como é exemplo o estagio ADBO1 lecionado na ETNA, assim como na implementacéo
de IP’s e publicagdes relativas aos meios portuérios de residuos, que a BNL assegura as
unidades navais e as politicas ambientais em vigor na organizacdo. As inspec¢des aos
navios possuem, também, um papel fundamental no processo de gestdo de residuos de
ambas as instalagdes portuarias, uma vez que, para além de ajudarem a diminuir a

existéncia de ndo conformidades a bordo dos navios, pretendem incentivar os navios a
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realizarem a descarga dos residuos nos portos, de modo a ndo causarem impactos

negativos no meio ambiente.

No que diz respeito ao acompanhamento dos residuos gerados pelos navios, ambas as
instalagBes portudrias procuram assegurar, em conjunto com as empresas externas de
recolha de residuos, a valorizagdo dos mesmaos através da reciclagem dos residuos sélidos
urbanos (RSU’s), do tratamento dos residuos oleosos e do encaminhamento para uma
ETAR das aguas residuais, valorizacao esta nem sempre exequivel devido a tipologia dos

residuos, bem como a questdes operacionais existentes nas instalacdes portuarias.

E assim possivel concluir que apesar das varias disparidades existentes entre estas
instalacBes portuarias no ambito dos seus processos de gestdo de residuos, que sao
consideradas normais fruto da natureza da sua operacdo, ambas tém mobilizados esforgos,
tanto para garantir uma maior sustentabilidade ambiental, como para cumprir com toda a

legislacdo aplicavel sobre esta matéria.

5.2 Analise da Gestdo Ambiental na Base Naval de Lisboa

Em conformidade com a legislacdo normativa em vigor, cuja finalidade passa pela
reducdo do impacto ambiental fruto das descargas de residuos para o meio marinho, 0s
meios portuarios de rececdo de residuos (MPRR) devem ser munidos de condicBes
propicias para efetuar a recolha, armazenamento e transporte das diversas tipologias de
residuos gerados pelos navios. Neste sentido, a Base Naval de Lisboa (BNL) tem
mobilizado muitos esfor¢cos para assegurar as melhoras condi¢des portuarias, por forma
a desenvolver uma politica ambiental mais sustentavel no &mbito do processo geral da

gestdo de residuos.

Tendo sido ja elaborada uma analise relativa a gestdo ambiental a bordo das unidades
navais, por Rebelo (2019), presente no subcapitulo “4.2.1 Politica Ambiental nos
Navios”, que aborda algumas vertentes de tipologias de residuos, vou de seguida

complementar a investigacao na perspetiva do apoio terrestre.

a) Residuos Especiais

Esta tipologia de residuos carece de cuidados muito particulares, visto poderem

ostentar um enorme impacto ambiental caso o seu tratamento ndo seja adequado. Dai a
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criagdo do PRE-BNL, cujo objetivo passa exclusivamente pelo armazenamento destes

residuos até a sua recolha posterior.

Contudo, é possivel ainda constatar algumas fragilidades relativas as condi¢cdes em
que é feito 0 armazenamento destes residuos, uma vez que o pavimento do parque néo se
encontra impermeabilizado e ndo contém qualquer cobertura nem qualquer diviséria
fisica entre os contentores, podendo desta forma haver contaminacéo do solo por parte de
residuos oleosos e dispersdo de substancias perigosas em casos de fendmenos naturais

mais graves.

AS figuras 50 e 51 mostram algumas praticas do armazenamento de residuos no PRE-

BNL, que podem ser prejudiciais para 0 meio ambiente.

Figura 50 - Incorreta separacao de residuos Figura 51 - Armazenamento incorreto de

residuos oleosos contaminados

b) Inspecoes

No ambito das inspecdes relativas a gestdo de residuos as unidades terrestres, estas sdo
realizadas pela IGM, através das listas de verificacdo SSTA abrangendo inimeros aspetos
relativos as vérias categorias de residuos existentes, tornando por isso estas inspecdes
muito minuciosas. O mesmo ndo se verifica nas inspecdes a bordo, levadas a cabo
maioritariamente pelo CITAN, cuja lista de verificacdo denominada “MARPOLEX”,
disponivel no Anexo A, foca-se particularmente na gestdo dos hidrocarbonetos,

abrangendo de forma pouco criteriosa as restantes categorias de residuos, podendo
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despoletar um ligeiro relaxamento por parte das guarnicdes no ambito do processo de

armazenamento e tratamento de residuos.

c) Estratégias de Atuacéo

A Marinha Portuguesa tem mobilizado muitos esforgos neste sentido, como é
representativo no subcapitulo 4.2.5, assumindo assim um papel preponderante como
organizacgdo na sustentabilidade ambiental. Contudo, no que se refere a divulgagdo do
processo de gestdo de residuos a todos os seus militares e envolventes, nota-se ainda
algum desconhecimento por parte destes, levando por vezes a acdo de mas praticas

ambientais.

N&o obstante o facto de existirem algumas IP’s relativas & matéria dos residuos, néo
existe ainda nenhuma doutrina que estabeleca principios e normas relativas ao processo
de gestéo de residuos a desenvolver pelas guarnicées a bordo dos navios, bem como pelos
servicos responsaveis pelos meios portuarios de rececdo de residuos (MPRR).

5.2.1 Recomendacdes/Propostas

Com fundamento na analise do estudo elaborado relativamente a Base Naval de
Lisboa (BNL) assim como na legislacdo aplicavel a mesma, que se encontra presente no
subcapitulo 2.1, constata-se que a Marinha Portuguesa apesar dos esforgos efetuados,
ainda ndo dispGe de um processo de gestdo de residuos plenamente adequado nas suas
instalacBes portuarias, nomeadamente na BNL, fruto também de um processo com
algumas lacunas nas unidades navais. Considera-se por isso fundamental, instituir um

sistema de gestao de residuos adequado, tendo este por base as seguintes medidas:

a) Equipamentos das Unidades Navais

- Uniformizacdo a bordo de equipamentos que garantam uma politica adequada de
gestdo de residuos, através da sua aquisi¢do, instalacéo e posterior manutencgdo, uma vez
gue existe uma grande discrepancia dos mesmos entre as unidades navais, assim como
pelo facto dos mesmos serem requisitos obrigatorios para efetuar a atracacdo em varios

portos estrangeiros;
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b) Residuos Sélidos Urbanos

- Aquisi¢ao e instalagdo de ecopontos de RSU’s ao longo do cais, com as facilidades
de serem mdveis e conterem um orificio de tamanho apropriado ao elevado volume de
residuos que os navios produzem, assim como rodas para facilitar a deslocacdo e,

consequentemente, o dep6sito dos mesmos por parte das guarni¢des, como ilustra a figura
52;

Figura 52 - Ecopontos adequados ao depdsito de RSU's dos navios

- Colocagao de recipientes diferenciados para o deposito de RSU’s nas unidades

navais, como ilustra a figura 53, em alternativa as redes de armazenamento dos mesmos;

Figura 53 - Ecopontos de RSU's do NRP Douro

¢) Aguas Residuais
- Implementacgé@o em todos os cais da BNL, de um sistema de esgoto fixo com ligagédo
a rede da BNL, por forma as unidades navais poderem efetuar 0 escoamento das suas

aguas residuais diretamente para a ETAR da Mutela, evitando assim os despejos destas
diretamente para a baia do Alfeite;
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d) Residuos Especiais

- Colocacdo de recipientes a bordo das unidades navais especificos para a esta tipologia

de residuos, incluindo o codigo LER, uma vez que alguns elementos das guarnigdes

continuam a misturar 0s mesmo com 0s RSU’s; Exemplo deste recipiente sdo as

figuras 11 e 14;

- Documento com o registo de entrada de residuos das UEO no PRE-BNL, onde seja

identificada a tipologia dos residuos e o0 peso dos mesmos;

- Construcdo de uma estrutura exemplar de parque de residuos, de modo a este cumprir

com todos o0s requisitos de higiene e seguranca necessarios para 0 armazenamento desta

tipologia de residuos. O pargque deve garantir o cumprimento das seguintes propriedades:
(Gué, 2018c)

v

Cobertura inclinada com material resistente, por forma a permitir o escoamento
das aguas e a protecdo dos residuos;

Separacdo fisica entre os compartimentos, sendo que cada um devera conter
apenas um contentor metalico, a fim de haver uma separacdo dos residuos
consoante a sua tipologia e evitar a juncdo de residuos com diferentes
propriedades. Os compartimentos devem ser fechados nas laterais, mas devem ser
abertos na frente, por forma a ndo haver criacdo de atmosferas perigosas;
Impermeabilizagdo de todo o terreno envolvente ao parque a fim de evitar
contaminacéo do solo em caso de derrames;

Fossas de retencdo em todos 0os compartimentos, para evitar dispersdo de fluidos
em caso de derrames;

Meios necessarios para intervir em caso de incéndio, proporcionais ao tamanho
do PRE;

Identificacdo em todos os contentores do residuo correspondente, seguido de o
cédigo LER do mesmo;

Vedacdo e entrada restrita, por forma a evitar situacbes de ma separacdo e

armazenamento dos residuos;
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Na figura 54, podemos ver um exemplo de um parque de residuos especiais, que

cumpre 0s requisitos mencionados acima.

Figura 54 - Parque de residuos especiais apropriado

(Fonte: Gué,2018c) (Consultado em 25/01/2021)

e) Inspecoes

- Criacdo de listas de verificagdo mais criteriosas no &mbito da gestdo de residuos a bordo
das unidades navais, por forma a evitar a existéncia de mas praticas ambientais por parte

das guarnicdes;

- A semelhanca das unidades terrestres, torna-se fundamental eleger a IGM como o 6rgio
responsavel pelas inspe¢des no ambito ambiental as unidades navais, devido a grande
formacdo dos seus militares nesta matéria;

- Garantir uma maior supervisdo relativamente ao estado de conservacéo e de capacidade
dos contentores do PRE-BNL por parte dos SGE e da IGM, de modo a evitar mas préaticas
relativas a separacdo e depdsito dos residuos especiais;
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f) Estratégias de Atuacéo

- Criacdo de uma plataforma, para efetuar o relato de n&o conformidades no processo de

gestdo de residuos;

- Implementacdo de uma doutrina ao nivel da Marinha Portuguesa no ambito da gestéo
de residuos que aborde sucintamente o estado da arte dos mesmos e promova boas
praticas ambientais tanto a bordo das unidades navais como nas unidades terrestres,
sensibilizando também para os impactos que uma ma gestdo de residuos pode causar no

meio ambiente;

- Implementacédo de um PRGR que clarifique como é realizado o processo geral de gestdo

de residuos na BNL;

-Implementac&o de diretrizes que regulem boas praticas relativas a separacdo, tratamento,
eliminacdo e valorizacdo dos residuos a bordo das unidades navais e nas unidades

terrestres;

- Tornar de carater obrigatorio a existéncia de modulos ambientais em todos 0s cursos

educativos da Marinha Portuguesa;

95



96



Conclusao

6.1 Consideracdes Finais
6.2 LimitacOes da Investigacao

6.3 Trabalho Futuro

Capitulo 6

97



98



6. Conclusao

6.1 Consideracg0es Finais

O presente estudo teve como principal intuito responder as questdes derivadas
colocadas inicialmente, uma vez que as mesmas agregam informacéo e dados essenciais

para responder ao objetivo central da investigacao.

A metodologia selecionada para a realizacéo desta investigacéo recaiu sobre o estudo
de caso, tendo a recolha e a analise de dados por base os instrumentos da observacao,
leitura de documentacéo e realizagéo de entrevistas.

Na Introducdo, é elaborada uma breve abordagem sobre o tema da investigacéo,
seguida do seu &mbito e objetivo, onde se encontra mencionada a questdo principal da

dissertagéo, e por fim a estrutura da mesma.

No capitulo 2 é explanada a legislacdo de carater ambiental aplicavel as instalaces
portuérias e as unidades navais a nivel nacional e internacional, assim como o
desenvolvimento cientifico relativo a gestao de residuos. Ja no capitulo 3 é efetuado um
estudo sobre o processo de gestdo de residuos no Porto de Lisboa de modo a ser possivel
efetuar uma comparacéo entre este Ultimo e o processo que € adotado na BNL, presente

no capitulo 4.

No capitulo 5 é, portanto, realizada uma analise comparativa entre ambos 0s processos
das instalacGes portudrias, sendo posteriormente elaborada uma analise sobre o processo
da BNL que contempla algumas lacunas relativas a gestao de residuos nas unidades navais
e nos meios portudrios de rececdo de residuos. Ainda no mesmo capitulo, sdo sugeridas
recomendacdes e propostas de medidas com a finalidade de tornar o processo de gestédo

de residuos dos navios, ao nivel da BNL, mais sustentavel a nivel ambiental.

De seguida, serdo dadas respostas as questdes derivadas, as quais foram cerne de

estudo ao longo da corrente dissertacéo:

QD1- Esta a Base Naval de Lisboa a cumprir com a legislacéo aplicavel aos terminais

portuarios, no &mbito da gestao de residuos?

A semelhanca do que se sucede com os navios militares, tanto a convengdo MARPOL

73/78 como as Diretivas Europeias ndo ddo enfoque a obrigatoriedade das suas medidas
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nas instalacfes portuaria de natureza militar, apesar de as mesmas terem de garantir um
esforco para cumprir com estas legislaces. Nao obstante, existem normas e regulamentos
de carater ambiental com obrigatoriedade a nivel militar, aos quais a BNL tem de cumprir,
destacando-se a nivel internacional a doutrina da NATO através dos STANAGsS e a nivel
nacional a Diretiva Ambiental do MDN. Ao nivel da Marinha Portuguesa destaca-se 0
Despacho do Almirante CEMA, o PFA 1 e ainda as instru¢fes Permanentes relativas a
gestdo de residuos na BNL.

De realcar que ao nivel da gestdo de residuos em instalacfes portuarias militares, os
regulamentos supramencionados centram a sua atencdo no cumprimento dos seguintes
aspetos:

v Criacdo de infraestruturas adequadas para 0 armazenamento temporario de
residuos;

v Formacdo e sensibilizacdo dos recursos humanos envolvidos no processo de
gestdo de residuos;

v’ Estabelecimento de protocolos e acordos com as autarquias e entidades
credenciadas para o efeito da recolha e posterior valorizacdo dos residuos;

Pode-se assim concluir, que a BNL cumpre com a legislacdo que lhe é aplicavel, ndo

obstante o facto de necessitar de melhorias no seu processo de gestdo de residuos.

QD2- Quais as principais diferencas no ambito da gestdo de residuos, entre a Base

Naval de Lisboa e um terminal portuério civil?

Em conformidade com a analise comparativa realizada entre o Porto de Lisboa e a
BNL, é possivel concluir que nos encontramos perante duas realidades distintas
relativamente ao processo de gestdo de residuos dos navios, o que pode ser justificado
pelo facto da BNL deter um cariz militar e o Porto de Lisboa possuir fins comerciais.
Assim, entre as principais diferengas podemos destacar:

v" A maior afluéncia de navios no Porto de Lisboa, que resulta numa taxa de
procura elevada dos servigos portuarios de recolha de residuos, em comparagdo

com a BNL;
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v

A existéncia de MPRR na BNL, que permitem efetuar o armazenamento
temporario dos residuos, ao contrario do Porto de Lisboa, cujos servigos de
recolha de residuos aos navios sao efetuados maioritariamente através de
entidades externas;

A maior complexidade do processo de declaragdo de residuos dos navios que
frequentam o Porto de Lisboa;

A cobranga de taxas relativamente a recolha de residuos aos navios que
frequentem o Porto de Lisboa, ao contrario do que se sucede na BNL em que
nao é aplicada nenhuma taxa aos navios da Marinha Portuguesa;

A existéncia de um PRGR no Porto de Lishoa, em contrapartida com a BNL

que ainda ndo carece do mesmo;

Apesar destas disparidades, ambas as instalagdes tém mobilizado esforgos de modo a

garantir uma maior sustentabilidade ambiental nomeadamente:

v

Na sensibilizacdo e formagao ambiental a todos os envolventes no processo de
gestao de residuos;

Na criagao e formulagao de politicas ambientais internas;

Nas inspegdes periddicas as unidades navais;

Na procura junto das entidades de recolha de residuos, da posterior valorizagao

dos mesmos;

QD3- Quais sdo as limitagoes existentes no processo de gestdo de residuos da Base

Naval de Lisboa e que melhorias podem ser implementadas de modo a agilizar e

aperfeigoar o mesmo?

Foi possivel constatar que o processo de gestao de residuos da BNL apresenta algumas

ndo conformidades, que em certa parte estdo igualmente relacionadas com a existéncia de

algumas fragilidades a bordo das unidades navais, como foi possivel apurar através do

inquérito elaborado as guarnicdes por Rebelo (2019).

De forma a tornar o processo de gestdo de residuos mais adequado e sustentavel tanto

a bordo das unidades navais como nos MPRR da BNL, foram realizadas algumas

propostas de medidas nas seguintes categorias:

v
v

Equipamentos nas unidades navais;

Residuos Sélidos Urbanos;
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v' Aguas Residuais;
v' Residuos Especiais;
v" Inspecoes;

v’ Estratégias de Atuacao;

Assim, e com base nas respostas efetuadas as questdes derivadas torna-se possivel

responder a questdo central da investigacao:

QC- O processo de gestdo de residuos dos navios da Marinha Portuguesa é o

adequado, na perspetiva do apoio terrestre?

No mundo globalizado em que vivemos, as questdes ambientais constituem, cada vez
mais, temas centrais nas agendas das organizacfes internacionais, tais como a NATO,
ONU, UE. Desta forma, torna-se imperativo que a Marinha Portuguesa aja em
conformidade com as normas impostas por estas organizacgdes, que se vao tornando

gradualmente mais exigentes.

Atualmente, a BNL cumpre toda a legislacdo que Ihe € imposta no ambito da gestdo
de residuos ao nivel portuario. Sendo que, apesar de ao longo dos ultimos anos ser notavel
a mobilizacao significativa de esforcos neste sentido, carece ainda da implementacdo de
mais medidas com o objetivo de se tornar progressivamente mais sustentavel, indo de

encontro as metas tracadas ao nivel ambiental, pelas agendas europeias e internacionais.

Face ao exposto, € exequivel concluir que o processo de gestao de residuos dos navios
da Marinha Portuguesa, na perspetiva do apoio terrestre, é adequado carecendo, porém
de algumas melhorias tanto a bordo das unidades navais, como ao nivel portuério, neste

caso na BNL.

6.2 Limitacdes da Investigacao

O tema central desta investigacéo relaciona-se com as politicas ambientais aplicadas
no amago de duas organizagOes distintas. Presentemente, este é ainda um tema
particularmente delicado o que leva a existéncia de alguma reticéncia por parte dos
intervenientes na matéria em abordar o assunto, culminando numa maior dificuldade na

recolha de dados.
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Por outro lado, o contexto pandémico, durante o qual foi elaborada esta dissertacgéo,
representou, sem davida, o maior obstaculo, dificultando o processo de realizacdo de

entrevistas e de visitas presenciais as instalacdes portuarias.

6.3 Trabalho Futuro

Ao longo desta dissertacao foram analisadas diversas problematicas relacionadas com
a vertente portuéria e com préaticas ambientais, sendo que considero importante para o
desenvolvimento futuro da Marinha Portuguesa, investir, de forma crescente, em

metodologias que versem uma gestdo portuaria mais sustentavel.
Com isto, destaco as seguintes sugestdes de investigacoes futuras:

v" Plano Contingéncia para Operacfes de Derrame de Hidrocarbonetos na
Zona Maritima Costeira, cuja finalidade passa por analisar e aprimorar de certo
modo o Plano Mar Limpo que foi aprovado pela resolu¢do do conselho de
ministros n°25/93, que contemple numa primeira fase a detecdo remota em tempo
real, através de veiculos aéreos ndo tripulados (VANT), as caracteristicas do
derrame de modo a coordenar posteriormente 0s meios de resposta disponiveis e
as entidades coordenadoras da operagéo;

v Gestao de Residuos dos Navios nos Pontos de Apoio Naval, visto que para além
da BNL, existem vérias instalacfes portuarias da responsabilidade da Marinha
Portuguesa espalhadas pelo territorio nacional. A imagem do que foi o estudo
desta dissertacdo, seria importante efetuar uma andlise relativa a gestdo de
residuos nestas instalacGes, cuja finalidade se baseia em perceber como funciona
0 Seu processo e se 0 mesmo é adequado.

v Estudo do Impacto Ambiental dos Navios Autbnomos, uma vez que estes ja
sdo uma realidade atual nomeadamente para fins militares, sendo que a sua
aplicabilidade € muito ampla e tem tendéncia a crescer a curto prazo. Deste modo
surgem alguns desafios e incdognitas, aos quais as organizacgdes internacionais e 0s
estados terdo de responder, sendo uma das incognitas perceber o impacto
ambiental causado por estes navios e que vantagens e desvantagens tém

relativamente aos navios convencionais.
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Glossario

«Gestdo de Residuos» - Conjunto de atividades de carater técnico, administrativo e
financeiro necessarias a deposicao, recolha, transporte, tratamento, valorizacdo e
eliminacdo dos residuos, incluindo o planeamento e a fiscalizacdo dessas operacdes, bem
como a monitorizacdo dos locais de destino final, depois de se proceder ao seu
encerramento; (Agéncia Portuguesa do Ambiente, 2020)

«Meios Portuarios de Rececdo de Residuos» — estruturas ou equipamentos, fixos ou
moveis, utilizados para a recolha de residuos aos navios, tais como camides cisterna,
veiculos de succ&o, depositos de 0,2 e 1m? e barcagas. (Administragdo do Porto de Lishoa,
2017)

«Plano» — Estudo integrado dos elementos que regulam as acbes de intervencdo no
ambito da gestdo de residuos, identificando os objetivos a alcancar, as atividades a
realizar, as competéncias e atribui¢cGes dos agentes envolvidos e 0s meios necessarios a

concretizacdo das acOes previstas; (Decreto-Lei n°178/2006, de 5 de setembro)

«Residuo» — Quaisquer substancias ou objetos de que o detentor se desfaz ou tem a
intencdo ou a obrigagéo de se desfazer, nomeadamente os identificados na Lista Europeia
de Residuos; (Decreto-Lei n°178/2006, de 5 de setembro)

«Residuos de Embarcacgdes» — Todos 0s residuos produzidos no servi¢co de um navio
abrangidos pelos anexos da convencdo MARPOL 73/78. (Administracdo do Porto de
Lisboa, 2017)

«Residuos Perigosos» — O residuo que apresente, pelo menos, uma caracteristica de
perigosidade para a saude ou para 0 ambiente, nomeadamente os identificados como tal
na Lista Europeia de Residuos; (Decreto-Lei n°178/2006, de 5 de setembro)

«Residuos Valorizaveis» — materiais passiveis de serem sujeitos as operacfes de
reciclagem, recuperacgéo ou valorizacao definidas no Anexo Il d Diretiva 2008/98/CE do

Parlamento Europeu, de 19 de novembro. (Administracdo do Porto de Lisboa, 2017)

«Terminais Portuarios» - Englobam os terminais quer dedicados a havios de carga quer

de passageiros. (Administracdo do Porto de Lisboa, 2017)
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Apéndice A — Matriz das entrevistas

Objetivos

Temas

Topicos de Perguntas

- Obtencdo da informacao

relevante para o estudo

em causa;

- Caracterizar 0 processo

de gestdo de residuos das

respetivas

instalacdes

portuarias;

- Perspetivas Futuras;

- Existem perspetivas futuras, relativas a uma possivel
melhoria, ou construcdo de infraestruturas de rececédo de

residuos?

- Formacéo na area
ambiental;

- Existe, atualmente, alguma formacéo realizada, por
parte do porto de Lisboa, que sensibilize as guarnic¢des
dos navios, quanto ao impacto que as descargas de

residuos, para 0 mar podem causar?

- Infraestruturas e meios
portuarios de apoio a rececao

de residuos;

- Encontram-se os cais, atualmente, equipados com
sistemas de esgoto fixo?

- Os meios de recolha de residuos sdo adequados face
ao volume de residuos gerados pelos navios?

- A APL, S.A é capaz de efetuar o acondicionamento de
residuos e posteriormente efetuar o seu tratamento? Se

sim, em que quantidades?

- Insercdo de dados na
SILIAmb e

preenchimento das E-Gar;

plataforma

- Quem ¢é que insere os dados, relativamente aos

residuos na plataforma SILIAmb, e elabora as E-Gar?

- Aplicacdo de coimas e

incentivos aos navios;

- Em que casos especificos é que se aplicam coimas aos

navios?

- Existe algum incentivo prestado aos navios, caso estes
depositem os seus residuos nas instalacdes portuarias?

A que navios séo dados estes incentivos?

- Empresas de recolha e

transporte de residuos;

- Quem faz a recolha dos residuos dos navios, e para
onde é que eles sdo reencaminhados, para posterior

tratamento?
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- Inspecbes de ambito

ambiental aos navios;

- Quem realiza as inspecdes a bordo e nas unidades em
terra relativamente & politica ambiental da gestdo de

residuos?

- Meios de gestdo e
tratamento de residuos nas

unidades navais?

- Estdo as unidades navais equipadas com meios
adequados, para efetuar o tratamento dos residuos a
bordo?

- Sugestéo de
implementacdo de medidas
de modo a melhorar o

processo;

- Que medidas deveriam ser implementadas, de modo a
melhorar, e a tornar mais eficiente o processo da gestédo

de residuos?

Tabela 8 - Matriz das entrevistas
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Apéndice B — Declaracéo de autorizacdo da transcri¢cdo da entrevista

E

S
|
7

b
5
e
| ey
L

[ |
|

DECLARACAO DE AUTORIZACAO

Eu, , tendo aceite a realizacao

da entrevista, no ambito da investigacdo levada a cabo pelo ASPOF M Leal Oliveira,
integrada no Mestrado Integrado em Ciéncias Militares Navais, especialidade de
Marinha, da Escola Naval, autorizo a gravacdo da mesma, atendendo a que o seu contetido

sera usado unicamente para fins académicos.

, de de 2021

(O entrevistado)
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Apéndice C — Transcricdo da entrevista ao Chefe dos SGE da BNL

Data: 16/12/2020

Entrevistado: Chefe dos SGE da BNL

Tema: Gestéo de Residuos na BNL

Metodo: Transcricdo de gravacao audio da entrevista
Local: Base Naval de Lisboa (BNL)

Duracéo: 30 minutos

Entrevistador (E): Quais sdo as empresas que fazem o transporte de residuos e,

para que local os mesmos sdo reencaminhados, para posterior tratamento?

Chefe SGE da BNL (C): A empresa que faz a recolha de residuos é a TRIU (Técnicas
de Residuos Industriais e Urbanos S.A.). O destino final depende da tipologia de residuos,
sendo que o destino mais comum ¢ a AMARSUL. A recolha dos RSU’s ¢ feita pela

camara de Almada diariamente através de um camido do lixo.

E: Quais os residuos que a BNL possui capacidade de acondicionar e efetuar

posterior tratamento?

C: A BNL ndo possui a capacidade de efetuar tratamento de residuos. Fazemos a
separagdo dos RSU’s que sdo colocados num contentor RSU normal e as aguas residuais
sdo encaminhadas para uma estacdo elevatéria em frente a DA (Direcdo de
Abastecimento) e depois bombeadas para a estagéo elevatoria n°6 que ficaao pé daETAO
(Estacdo de Tratamento de Aguas Oleosas) e dai é enviada para a ETAR da Mutela, em
Almada, onde ¢ efetuado o tratamento. As dguas oleosas séo encaminhadas paraa ETAO,
onde ¢ feita uma separacao por decantacdo, sendo que depois é chamada uma empresa

para efetuar a recolha do 6leo.
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E: Existem perspetivas futuras relativamente a uma possivel melhoria, ou
construcdo de infraestruturas de rececao de residuos?
C: Nao, pelo menos da parte que nos estd a cargo. N&o tenho indicacdo, sequer da

necessidade para aumentar ou melhorar algum espaco.

E: Existe alguma formacéo ambiental, atualmente, que sensibilize as guarnigdes
dos navios quanto ao impacto, que as descargas de residuos para o mar podem

causar?

C: Existem os cursos de Higiene e Seguranca de Trabalho e de Ambiente lecionados

na ETNA, mas sdo esporadicos.

E: As infraestruturas de acondicionamento de residuos sdo adequadas, face ao

volume de residuos gerados pelos navios?

C: Eu penso que sim, visto que ndo tenho identificado problemas em termos de
sobrelotacdo dos espacos e caso haja um elevado nimero de residuos, rapidamente vem

uma empresa certificada efetuar a sua recolha.

E: Estdo as unidades navais equipadas com meios adequados, para efetuar o

tratamento dos residuos a bordo?

C: Alguns navios, uma vez que temos o caso das corvetas e das lanchas de fiscalizacdo
rapidas que ndo possuem sewage, efetuando diretamente a descarga das aguas residuais

para o mar.

E: Os navios preenchem algum tipo de Declaracdo de Residuos, antes de

atracarem na BNL?

C: Os navios da Marinha Portuguesa demonstram as quantidades de residuos que
transportam a bordo atraves da mensagem LOGREQ.
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E: Que medidas poderiam ser implementadas de modo a melhorar, e a tornar

mais eficiente o processo da gestao de residuos?

C: Eu n&o vejo que o sistema atual precise de melhorias. Relativamente ao volume
estamos dentro da capacidade e visto que a BNL se torna simplesmente responsavel por
armazenar os residuos até vir uma empresa posteriormente efetuar a recolha, ndo vejo

assim necessidade de uma melhoria.

E: Existem algum tipo de taxas, que 0s navios tém de pagar para efetuar o

deposito de residuos na BNL?

C: N&o, os navios da Marinha Portuguesa ndo tém que pagar nenhuma taxa perante a
BNL.

E: Quem é que insere os dados, relativamente aos residuos, na plataforma
SILIAmD e elabora as e-GAR?

C: O servigo responsavel por efetuar a declaracédo de residuos na plataforma SILIAmMb
assim como elaborar as e-GAR para os operadores de recolha de residuos é o SAP

(Servico de Apoio Portuario).

E: Quais as vantagens da BNL possuir meios préprios de armazenamento de

residuos?

C: Uma das vantagens € que todas as unidades tém um local onde podem descarregar
0s residuos que produzem. Outra vantagem que eu vejo também, € a centralizacdo, ou
seja, em vez de termos varias unidades a produzir residuos e cada uma ter o seu ponto de
depdsito de residuos, temos um espago comum onde é posteriormente efetuada a recolha

dos residuos.
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E: Existe algum comunicado de ndo conformidade, que seja disponibilizado as
unidades, de forma a relatar as insuficiéncias, ou falhas no processo de gestao de

residuos?

C: Nao existe nenhum comunicado especifico, caso haja alguma ocorréncia fora do
normal, esta € comunicada via mail. Por exemplo, o Parque de Residuos é vedado e tem
um horério muito restrito e s6 pode ser aberto pelo mestre dos SGE, de modo a evitar que

hajam residuos depositados incorretamente ou que haja uma aglomeragdo dos mesmos.
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Apéndice D — Transcricdo da entrevista a Engenheira responsavel pela area
ambiental da APL, S.A

Data: 15/12/2020

Entrevistada: Engenheira responsavel pela area ambiental da APL, S.A
Tema: Gestdo de Residuos na APL, S.A

Método: Transcricdo de gravacdo audio da entrevista

Local: Via plataforma on-line zoom

Duragéo: 30 minutos

Entrevistador (E): Existem perspetivas futuras, relativas a uma possivel

melhoria, ou construcao de infraestruturas de rececao de residuos?

Responséavel (R): Sim, temos que rever o que temos implementado, contudo temos

limitacGes em termos de area disponivel.

E: Existe, atualmente, alguma formacéo realizada, por parte do porto de Lisboa,
que sensibilize as guarnicdes dos navios, quanto ao impacto que as descargas de

residuos, para o mar podem causar?

R: Sim, nds temos um acompanhamento dos navios em que fazemos a divulgacédo do
nosso sistema de gestdo de residuos de navios, consequentemente para reduzir o impacto
ambiental dos residuos, mas saliento para além do nosso trabalho portuério, que também

0S préprios navios ja tém esse papel ambiental a bordo.
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E: A APL, S.A é capaz de efetuar o acondicionamento de residuos e

posteriormente efetuar o seu tratamento? Se sim, em que quantidades?

R: Nos temos operadores que sdo contratados para a gestdo de residuos dos navios e
esses operadores estdo autorizados pela APA para transportar varias tipologias de
residuos com o respetivo codigo LER, portanto neste momento nos conseguimos abranger
amaioria das tipologias de residuos que sdo descarregados pelos navios e depois o destino
final adequado é de acordo com a licenca que os operadores tém também.

E: Que medidas deveriam ser implementadas, de modo a melhorar, e a tornar

mais eficiente o processo da gestao de residuos?

R: Temos que melhorar em termos de agilizacdo das operacdes, colocacéo e retirada
de equipamentos do cais, de modo a ndo interferir com outras operacgdes, quer do navio
quer do préprio terminal em si. Temos também que melhorar a imagem dos proprios

meios que utilizamos.

E: Existe algum incentivo prestado aos navios, caso estes depositem 0s seus

residuos nas instalacfes portuarias? A que navios sdo dados estes incentivos?

R: Nos temos incentivos ambientais no nosso tarifario, para os navios que tém a ISO
14001 implementada a bordo, os quais tém reducdes na TUP (Taxa de Uso do Porto).
Aqueles que descarregam residuos em porto pagam a taxa fixa e depois terdo desconto
até ao valor dessa taxa, ou seja, eles pagam a taxa fixa independentemente de utilizarem

Ou nao 0s meios, mas se utilizarem ndao pagam mais por isso até determinado valor.

E: Em que casos especificos € que se aplicam coimas aos navios?

R: Neste momento ndo temos aplicado coimas no verdadeiro sentido da palavra. O
que esta previsto no nosso sistema de gestao de residuos de navios é a ndo aplicacéo da

reducdo da taxa variavel casos os navios descarreguem tipologias de residuos que ndo sao
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permitidas num contentor, caso deixe residuos fora do contentor, caso ndo declare

residuos, mas ndo é uma coima direta.

E: Os meios de recolha de residuos sdo adequados face ao volume de residuos

gerados pelos navios?

R: Os operadores de recolha tém meios proporcionais aquilo que nés trabalhamos.
Quando temos um pico de navios no porto, ai temos que recorrer a subcontratados. Dou-
te 0 exemplo da MSC Fantasia, em que foi uma operacdo que tivemos um grande volume
de &guas residuais por dia, tivemos 300 m® de aguas por dia, sendo que cada cisterna tem
a volta de 27m®, portanto o operador tinha que ter 12 cisternas disponiveis, todos os dias

durante um més. Em situacfes normais os meios sdo os suficientes.

E: Quem faz a recolha dos residuos dos navios, e para onde é que eles sdo

reencaminhados, para posterior tratamento?

R: A parte dos residuos solidos equiparados a urbanos é a Blueotter. Depois a parte
dos oleosos, aguas residuais e perigosos é feita pela Blueotter, Resicorreia e Greenflow.
O seu destino final, depende do operador e da tipologia de residuos, mas podem ser

transportados para a Valorsul, para a Chamusca ou para Bobadela.

E: Quem realiza as inspe¢des a bordo e nas unidades em terra relativamente &

politica ambiental da gestédo de residuos?

R: A inspecdo é feita por mim e tem duas vertentes: fiscalizar a parte do navio e

fiscalizar a parte do operador.

E: Encontram-se os cais, atualmente, equipados com sistemas de esgoto fixo?

R: As aguas residuais vao diretamente para as cisternas do operador. Nao temos

nenhum ponto de ligagdo a rede. NOs tentamos fazer isso no terminal de cruzeiros novo,
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mas depois havia o problema de ndo saber se as aguas poderiam estar contaminadas e

também de qual iria ser o volume e poderia por em causa toda a rede municipal.

E: Quem é que insere os dados, relativamente aos residuos na plataforma
SILIAmD, e elabora as E-Gar?

R: Na plataforma do SILIAmMb sou eu. Relativamente as E-Gar pode ser o préprio

transportador que é o operador, ou também posso ser eu enquanto produtora.
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Anexo A — Check List “MARPOLEX” do CITAN

15/0 PRE-REQUISITOS-PREPARATIVOS PARA O REABASTECIMENTO

2.1 Foram testados todos os modos de comunicacdo verbal — MCR-CP-Ponte / Convés/

Troncos de abastecimento de combustivel?

2.2 Estava disponivel para uso imediato o ‘Equipamento de Combate a Polui¢do Maritima’

para o caso de derrame de hidrocarbonetos?

2.3 A ‘Autorizacdo para Reabastecimento de Hidrocarbonetos’ estava devidamente

preenchida e assinada?

2.4 O equipamento de combate a incéndios encontrava-se devidamente montado e disponivel?

2.5 Os equipamentos/ sistemas associados a operacdo de embargue de combustivel tinham a

sua Manutencdo Planeada em dia?

2.6 Existia um diagrama do circuito de abastecimento de combustivel em cada tronco de

abastecimento de combustivel?

2.7 A tomada de embarque de combustivel e a manobra de valvulas do circuito de embarque

de combustivel estavam devidamente configuradas?

2.8 Os alarmes de ‘nivel alto’ dos tanques foram testados e estavam funcionais?

2.9 Todos os indicadores de nivel dos tanques estavam operacionais?

2.10 Os tanques de sobre enchimento (overflow) encontravam-se vazios? [ASPETO DE
SEGURANCA]

2.11 Os niveis de todos o0s tanques estavam registados ¢ atualizados no ‘Mapa de Estado de

Cargas Liquidas’ e eram conhecidos?

2.12 Os circuitos de enchimento de tanques de lastro estavam isolados?

2.13 Foram tomadas as devidas precau¢des para garantir que os tanques de servi¢o nao viessem

a ser abastecidos a partir de qualgquer tangue de reserva gque estivesse a ser abastecido?
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15/0 | PRE-REQUISITOS- BRIEFING ABASTECIMENTO DE HIDROCARBONETOS
NO CAIS
3.1 O elemento encarregado pelo embarque de hidrocarbonetos ministrou um briefing?
Utilizou, para tal, o auxiliar de memoria adequado?

3.2 O briefing inclufa:

a. Uma lista com todo o pessoal nomeado e as suas posi¢des (troncos de enchimento,
tubos de sondagem, comunicacfes, nimeros de contacto de emergéncia, etc.)?

b. O certificado de qualidade do combustivel/ 6leo?

c. Uma listagem (ou sumario) dos tanques a serem abastecidos (sera benéfica a utilizagéo
do esquema do circuito de abastecimento)?

d. A ordem sequencial a respeitar para o enchimento de tanques, e eventuais requisitos
necessarios (p. ex., o enchimento/vazamento de tanques de lastro)?

e. A duragdo aproximada da bombagem?

f. As acOes a tomar em caso de derrame de hidrocarbonetos (ativacdo do SOPEP)?

g. As acOes a tomar em caso de incéndio?

15/0 PRE-REQUISITOS - AVALIACAO DA QUALIDADE DO COMBUSTIVEL /

OLEO LUB

4.0 Foi comparado o certificado de qualidade do combustivel com os valores constantes do
Anexo A ao PTDINAYV 002?

4.1 O pessoal sabia interpretar o resultado dos seguintes testes de controlo de qualidade:

a. Visual?

b. Presenca de agua no combustivel?
c. Teste de cor?

d. Teste de filtragem do gasoleo?

e. Teste do ponto de inflamacao?

25/30 | MARPOL - ACOES INICIAIS para o caso de derrame de hidrocarbonetos

1.1 Alarme vocal, prevencédo contra incéndios; tentativa de isolar a fonte?

1.2 Correto aviso ao ETO? “Derrame de combustivel - Derrame de Combustivel -
Derrame de Combustivel no(a) .... — BIR ATUA, BIR ATUA” [Repetir este aviso
2X]

1.3 Os elementos da BIR reuniram-se no local determinado e mais proximo do incidente?
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20/20 MARPOL - C2

1.4 O Oficial Dia:

a. Assumiu o comando e controlo sobre o incidente junto ao Gabinete Of. Dia
(MCR/ PCC/ Ponte/ etc.)?

b. Informou as autoridades locais?

c. Considerou o perigo de incéndio?

d. Considerou mandar formar toda a guarnicdo do navio assim que o incidente
apresentou maiores proporgoes?

e. Informou os navios adjacentes sobre o incidente e solicitou os apoios
necessarios?

f. Informou o0 CO/ XO/ CDPE/ CDAE?

1.5 O SOPEP consta do conjunto de documentos do Oficial de Dia e estava atualizado?

1.6 O Oficial de Dia considerou obter evidéncias/ provas fotograficas sobre a situacéo
ocorrida?

1.7 Estava disponivel o ‘Guia da Autoridade Portuéria’ (‘Local Port Authority
Guide’)? e.g. (A GUIDE FOR SHIPS AND SUBMARINES HM NAVAL BASE
DEVONPORT).

25/30 ACOES DE RESPOSTA MARPOL

1.9 O ‘Chefe de Divisao ao DPE’ (ou Sar Dia) deslocou-se para o PCA?

1.10 Foram tomadas as a¢Oes corretas em face do perigo de incéndio que um derrame de
combustivel/ 6leo representa?

1.11 O auxiliar de memoria contem extratos do SOPEP e estava disponivel no PCA? Foi
utilizado?

1.12 Estavam disponiveis todos os recursos de material no PCA (‘Equipamento de

Combate a Polui¢ao Maritima’) para conter/ limitar o derrame?
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25/30

ACOES DE RESPOSTA MARPOL

1.13 Foram efetuadas buscas a fim de localizar e isolar a fonte de poluicdo? (conveés e
obras vivas)

1.14 Foram efetuadas buscas nas fronteiras, em toda a zona do derrame, de modo a
determinar a extensdo do derrame?

1.15 Estava disponivel equipamento de protecdo individual e foi utilizado?

1.16 Foram colocadas barreiras de protegao (i.e., ‘chouri¢os’ absorventes) nas zonas das
telhas do convés e nos drenos, de modo a prevenir a poluigdo da dgua?

1.17 Foram tomadas as a¢des necessarias para absorver e remover 0s hidrocarbonetos
que foram derramados sobre o convés e sobre a superficie da agua préxima ao
navio?

1.18 Foi considerada a utilizacao das semirrigidas do navio para apoiar na colocacao de
mantas, chouricos absorventes e barreiras de contencdo de derrames na superficie
da agua?

1.19 Foi tido em conta o efeito das correntes de maré/ vento/ estado do mar, no momento
de utilizar o ‘Equipamento de Combate a Poluicdo Maritima’

1.20 O Of. Dia/ PCA sdo conhecedores dos efeitos nefastos sobre a utilizacdo de
detergentes no caso de derrame de hidrocarbonetos? (NOTA: O detergente
destruird as propriedades higroscopicas dos materiais absorventes e fard com que
os hidrocarbonetos se afundem, com consequente dano ambiental).

15/20 MARPOL - ASPETOS TECNICOS DO REGULAMENTO

1.21 SDPE e SDAE reuniram o grupo de servico num local definido?

1.22 Auxiliares de memoria continham informagdo do SOPEP? Foram utilizados?

1.23 Foram efetuadas buscas dentro das respetivas areas departamentais de forma a
identificar e a isolar a fonte de poluicdo dentro do navio?

1.24 SDPE/SDAE manteve o Of. Dia bem informado?

Tabela 9 - Check List "MARPOLEX"
Fonte: (CITAN, 2020)
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Anexo B — Recibo de Entrega de Residuos dos Navios

Fonte: (IMO, 2018)

STANDARD FORMAT FOR THE WASTE DELIVERY RECEIPT

The designated representative of the reception facility provider should provide the following form fo the master of a
ship that has just delivered wastes/residues.

This form shall be retained on board the ship along with the appropriate Oil Record Book, Cargo Record Book or
Garbage Record Book.

1. RECEPTION FACILITY AND PORT PARTICULARS

1.1 Location/Terminal name:

1.2 Reception facility provider(s)

1.3 Treatment facility provider(s) — if different from above:

1.4 Waste/residue Discharge Date and Time from: to

2. SHIP PARTICULARS

2.1 Name of ship: 2.5 Owner or operator:

2.2 IMO number: 2.6 Distinctive number or letters:

2.3 Gross tonnage: 2.7 Flag State:

2.4 Type of ship: Oil tanker Chemical tanker Bulk carrier Container

Other cargo ship Passenger ship Ro-ro Other (specify)
3. TYPE AND AMOUNT OF WASTES/RESIDUES RECEIVED

MARPOL Annex | — Qil Quantity (m?) MARPOL Annex V — Garbage Quantity (m®)

Oily bilge water A. Plastics

Qily residues (sludge) B. Food wastes

Oily tank washings C. Domestic wastes

Dirty ballast water D. Cooking oil

Scale and sludge from tank cleaning E. Incinerator ashes

Other (please specify) F. Operational wastes

MARPOL Annex Il - NLS Quantity (m*)/Name' G. Animal carcasses

Category X substance H. Fishing gear

Category Y substance |. E-waste

Category Z substance J. Cargo residues (non-HME)

05 - other substance K. Cargo residues (HME)*

MARPOL Annex IV — Sewage Quantity (m®) MARPOL Annex VI — related Quantity (m®)
Ozone-depleting substances and
equipment containing such substances
Exhaust gas-cleaning residues

On behalf of the port facility | confirm that the above wastes/residues were delivered.
Signature. .. Full Mame and Company Stamp: ... e

Indicate the proper shipping name of the NLS involved.
2 Indicate the proper shipping name of the dry cargo.
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Anexo C — Formato para Relatar Lacunas nas Instalacfes Portuarias

Fonte: (IMO, 2018)

FORMAT FOR REPORTING ALLEGED INADEQUACIES OF PORT
RECEPTION FACILITIES'

The master of a ship having encountered difficulties in discharging waste to reception facilities
should forward the information below, together with any supporting documentation, to the
Administration of the flag State and, if possible, to the competent Authorities in the port State.
The flag State shall notify IMO and the port State of the occurrence. The port State should
consider the report and respond appropriately informing IMO and the reporting flag State of

the outcome of its investigation.

1 SHIP'S PARTICULARS
1.1 Name of ship:

1.2 Owner or operator:

1.3 Distinctive number or letters:

14 IMO Number?:

1.5 Gross tonnage:

1.6 Port of registry:

1.7 Flag State.

1.8 Type of ship:
O Qil tanker O Chemical tanker
O Other cargo ship O Passenger ship

2 PORT PARTICULARS
2.1 Country:

O Bulk carrier
O Other (specify)

22 Name of port or area:

2.3 Location/terminal name:

(e.g. berth/terminal/jetty)
24 Name of company operating
the reception facility (if applicable):

25 Type of port operation:
O Unloading port O Loading port
O Other (specify)

26 Date of arrival:

/
2.7 Date of occurrence: I (dd/mmiyyyy)
/

28 Date of departure:

This format was approved by MEPC 53.

resolution A.1117(30).

The name of the State whose flag the ship is entitled to fly.

! (dd/mm/yyyy)

/ (dd/mm/yyyy)

O Shipyard

< In accordance with the IMO ship identification number scheme, adopted by the Organization by Assembly
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3 INADEQUACY OF FACILITIES

3.1 Type and amount of wastes/residues for which

inadequate and nature of problems encountered

the port reception facility was

Type of wastes/residues

Amount
for
discharge
(m?)

Amount
hot
accepted
(m?)

Problems encountered

Indicate the problems encountered by using one or
more of the following code letters, as appropriate.
No facility available

Undue delay

Use of facility technically not possible
Inconvenient location

Ships had fo shift berth involving
delay/cost

Unreasonable charges for use of

facilities

G Other (please specify in paragraph 3.2)

moo mE

-

MARPOL Annex | - related

Qily bilge water

Oily residues (sludge)

Oily tank washings (slops)

Dirty ballast water

Scale and sludge from tank cleaning

Other (please specify .................... )

MARPOL Annex Il - related
Category of NLS* residue/water mixture for
discharge to facility from tank washings:

Category X substance

Category Y substance

Category Z substance

MARPOL Annex IV - related
Sewage

MARPOL Annex V - related

A. Plastics

B. Food wastes

C. Domestic wastes

D. Cooking oil

E. Incinerator ashes

F_ Operational wastes

G. Animal carcasses

H. Fishing gear

|. E-waste

J. Cargo residues (non-HME) *

K. Cargo residues (HME)®

MARPOL Annex VI - related

Ozone-depleting substances and equipment
containing such substances

Exhaust gas-cleaning residues

Indicate, in paragraph 3.2, the proper shipping name of the NLS involved and whether the substance is

designated as "solidifying” or "high viscosity" as per MARPOL Annex I, regulation 1, paragraphs 15.1

and 17.1 respectively.

n

Indicate the proper shipping name of the dry cargo.
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3.2

3.3

3.4

Additional information with regard to the problems identified in the above table.

Did you discuss these problems or report them to the port reception facility?

O Yes O No

If Yes, with whom (please specify)

If Yes, what was the response of the port reception facility to your concerns?

Did you give prior notification (in accordance with relevant port requirements) about
the ship's requirements for reception facilities?

O Yes O No O Not applicable

If Yes, did you receive confirmation on the availability of reception facilities on arrival?

O Yes O No

ADDITIONAL REMARKS/COMMENTS

Master's signature Date: _/ |/ (dd/mm/yyyy)
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Anexo D — Formulario de Notificacédo Prévia de Entrega de Residuos em

Instalacdes Portuéarias

Fonte: (IMO, 2018)

STANDARD FORMAT OF THE ADVANCE NOTIFICATION FORM FOR WASTE
DELIVERY TO PORT RECEPTION FACILITIES

Motification of the Delivery of Wastes/Residues 10, ..., (enter name of port or terminal)
The master of a ship should forward the information below to the designated authority at least 24 hours in advance
of arrival or upon departure of the previous port If the voyage is less than 24 hours.
This form should be retained on board the ship along with the appropriate Qil Record Book, Cargo Record Book or

Garbage Record Book.

DELIVERY FROM SHIPS (ANF)

1. SHIP PARTICULARS

1.1 Name of ship:

1.5 Owner or operator:

1.2 IMO number: 1.6 Distinctive number or letters:
1.3 Gross tennage: 1.7 Flag State:
1.4 Type of ship: 1 Oil tanker [1 Chemical tanker [ Bulk carrier | Container
[1 Other cargo ship [1 Passenger ship [1 Ro-ro | Other (specify)

2. PORT AND VOYAGE PARTICULARS

21 Location/Terminal name and POC:

2 6 Last Port where wastes/residues were delivered:

2 2 Arrival Date and Time:

2.7 Date of Last Delivery:

2.3 Departure Date and Time:

2.8 Next Port of Delivery (if known):

2.4 Last Port and Country:

2.5 Next Port and Country (if known):

2.9 Person submitting this form is (if other than the master):

3. TYPE AND AMOUNT OF WASTES/RESIDUES FOR DISCHARGE TO FACILITY
MARPOL Annex | - Qil Quantity (m?) MARPOL Annex V - Garbage Quantity (m?)
Oily bilge water A. Plastics
Oily residues (sludge) B. Food wastes
Oily tank washings C. Domestic wastes
Dirty ballast water D. Cooking oil
Scale and sludge from tank cleaning E. Incinerator ashes
Other (please specify) F. Operational wastes
MARPOL Annex Il - NLS rm ol (m°) G. Animal carcasses
Category X substance H. Fishing gear
Category Y substance I. E-waste
Category Z substance J. Cargo residues (non-HME)*

OS — other substances K. Cargo residues {(HME)?
MARPOL Annex IV — Sewage Quantity (m°) MARPOL Annex VI — Air pollution | Quantity (m?)
Ozone-depleting substances and
equipment containing such
substances
Exhaust gas-cleaning residues

Indicate the proper shipping name of the NLS invalved.

z Indicate the proper shipping name of the dry cargo.
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Name of ship:

IMO Number:

Please state below the approximate amount of wastes/residues remaining on board and the percentage of maximum storage capacity. If delivering
all wastes/residues on board at this port please strike through this table and tick the box below. If delivening some or no waste/residue, please

complete all columns.

| confirm that | am delivering all the wastes/residues held on board this vessel (as shown on page 1) at this port

Type

Maximum
dedicated storage
capacity (m?)

Amount of
wastes/residues
retained on board

(m?)

Port at which remaining
wastes/residues will be
deliverad (if known)

Estimate amount of
wastesiresidues fo be
generated between notification
and next port of call (m?)

MARPOL Annex I - Qil

Qily bilge water

Qily residues (sludge)

Qily tank washings

Dirty ballast water

Scale and sludge from tank cleaning

Other (please specify)

MARPOL Annex Il - NLS®

Category X substance

Category Y substance

Category Z substance

05 — other substances

MARPOL Annex IV - Sewage

Sewage

MARPOL Annex V - Garbage

A. Plastics

B. Food wastes

C. Domestic wastes

D. Cooking oil

E. Incinerator ashes

F. Operational wastes

. Animal carcasses

H. Fishing gear

|. E-waste

J. Cargo residues (non-HME)*

K. Cargo residues (HME)*

MARPOL Annex VI - Air pollution

Ozone-depleting substances and
equipment containing such substances

Exhaust gas-cleaning residues

Indicate the proper shipping name of the NLS invalved.

‘ Indicate the proper shipping name of the dry cargo.

Name and Position: ...

SIOMAIIE
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Fonte: (IMO, 2018)

Anexo E — Requisitos das Instalacdes de Rececdo de Residuos

WASTE RECEPTION FACILITY REPORTING REQUIREMENTS

Table 1: Waste reception facility reporting requirements for port States

Reporting requirements

Reference

The port State is required to communicate to
the Organization a list of reception facilities in
its ports including their location, capacity,
available facilities and other characteristics.

Article 11(1)(d) of
MARPOL

Port Reception Facilities

mpg\gﬂgb?ﬁy Database (PRFD) as a
of reception The port State is required to upload m?%'.]rft :; g\ﬁi%;%al
facilities information on new reception facilities on the Information Svstem
Port Reception Facilities Database (GISIS) (GISIS) Y
and to maintain and update the required ’
information continuously. Gl'?ba.l Integrated.
Shipping Information
System (GISIS)
(resolution A.1029(26))
Reporting on The port State should ensure the provision of .
alleged proper arrangements to consider and respond :ﬁﬁ::{un{;r:amgpﬁfg(? )
inadequacies of | appropriately and effectively to reports of MEPC! f !Cirg BSE 4R e.v 1
reception inadequacies, informing IMO and the reporting araaraph 41 o
facilities flag State of the outcome of their investigation. paragrap
The port State is encouraged to make use of
the assessment form appended to the
Guidelines for ensuring the adequacy of port
Reporting on waste reception facifities, to conduct regular - .
the assessment | assessments of waste/residue reception gg;c;.s;;n?aiorg;? sg:ng
of the port facilities in its ports and advise IMO of the e rgc : gfon :E; e
reception outcome of such assessments, including any (resolution?ﬂEPC 83(44))
facilities inadequacies of port reception facilities, as well '
as any technical cooperation assistance that
may be needed to address those
inadeguacies.
Regulations 38.4 and
Small island developing States participating in | 38.6 of Annex [;

Consulting with
IMO on regional
arrangements
for port
reception
facilities

a regional arrangement shall consult with IMO
for circulation to the MARPOL Parties: (1) how
the Regional Reception Facilities Plan takes
into account the Guidelines (resolution
MEPC.221(63); (2) particulars of the identified
Regional Ships Waste Reception Centres; and
(3) particulars of those ports with only limited
facilities.

Reg. 18.3 of Annex II;
Reg. 12.2 of Annex IV;
Reg. 8.3 of Annex V;
Reg. 17.2 of Annex VI;
2012 Guidelines for the
Development of a
Regional Reception
Facilities Plan (resolution
MEPC.221(63))
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Table 2: Waste reception facility reporting requirements for flag States

Reporting on
alleged
inadequacies of
reception
facilities

Reporting requirements Reference
The flag State is requested to distribute the
Format for reporting alleged inadequacies of
port reception facilities, as set out in
appendix 1 of MEPC.1/Circ.834/Rev 1, to .
; . MEPC.1/Circ.834/Rev.1,
ships and urge Masters to use this format to paragraph 39

report alleged inadequacies of port reception
facilities to the Administration of the flag
State and, if possible, to the authorities of the
port State.

The flag State is required to notify IMO, for
transmission to the Parties concerned, of any
case where facilities are alleged to be
inadequate.

Reg. 38.8 of Annex |;
Reg. 18.5 of Annex II;
Reg. 12.2 of Annex IV,
Reg. 8.3 of Annex V;
Reg. 17.3 of Annex VI,
resolution MEPC.83(44),
annex, paragraph 8.3;
MEPC.1/Circ.834/Rev.1,
paragraph 39

The flag State shall notify the port State of
the occurrence of the alleged inadequacy of
port reception facilities.

MEPC.1/Circ.834/Rev.1,
paragraph 39;

resolution MEPC.83(44),
annex, paragraph 8.3

Notification shall be made as soon as
possible following completion of the alleged
inadequacies reporting form
(MEPC.1/Circ.834/Rev.1, appendix 1) and
should include a copy of the master's report,
together with any supporting documentation.

Resolution
MEPC.83(44), annex,
paragraph 8.3.1;
MEPC.1/Circ.834/Rev.1,
paragraph 40
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Anexo F — Certificado MARPOL

(Fonte: APL, 2017b)

MARPOL CERTIFICATE
CERTIFICADO MARPOL

Administracio
Porto de Lisboa

)

Mimero de escala:
(Scale number)

Mavio:
(Vessel)

N.2 IMO:
(IMO number)

ETA:
(Estimated Time Arrival)

Agente:
(Owner/Applicant)

Data e hora de inicio:
(Operation date/time - start)

Local de recolha:
(Place)

Tipo de residuos:
(Tvpe of waste)

Volume total (m3)
(Total volume cbhm)

Meios portudrios de recegdo de residuos:
(Port reception facilities)

Contentor O uptod cbm

(Container) O &6 cbm
O 10 cbm
O 20 cbm
O 30 cbm
O 40 cbm
Notas:
(Notes)

Autoridade Portuaria
(Port Autharity)

Operador de Residuos
(Receiver)

Numero de requisicdo:
(Request number)

Nacionalidade:
{Flag)

Ind. Chamada:
(Call sign)

ETD:
(Estimated Time Departure)

Data e hora de fim:
(Operation date/time — finish)

Volume recolhido (m3)
(Received cbm)

Tambores [ Camido cisterna O

(Drums) (Tank truck)
Bombagem O Camido Hidrolimpador O
(Pumping) (Vacuum truck)
Barcaca O Outros O
(Barge) (Others)
O Navio
{The Ship)
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Anexo G — Pedido de isencéo da taxa fixa de residuos da APL, S.A

(Fonte: APL, 2017b)

Administracio
' Porto de Lisboa

Pedido de isencao - taxa fixa de residuos
Exemption request — fixed waste fee

Navio: N.2 IMO:
(Vessel) (IO number)

Portos integrados na rota regular:
{regular route — ports of call)
Porto de escala M.? de dias de estadia Porto de escala N.2 de dias de estadia

{port of call) (number of days of (portofcall) fnumber of doys of
hoteliing) hotelling)
1. 6.
2. 7.
3. 8.
4, 9.
5. 10.
Namero maximo de tripulantes: Numero maximo de passageiros:
{number of crew members) {number of passengers)

Equipamentos de tratamento de residuos instalados a bordo e licencas:

{Waste treatment equipment installed on board and respective operating licenses)
Descrigdo: Data de validade das licencas:
(please describe) (date of the licenses)

ETAR O

(sewage treatment plant)

Trituradores de comida O
{food grinders)

Incineradora

fincinerator)
Residuos banais O
{non-hazardous waste)

Residuos perigosos [
{hazardous waste)

Outros O
{others)

Contratos estabelecidos com outros portos, relativamente a gestdo de residuos:
{tenders estoblished with other ports - waste management level)

Porto de escala Nome da empresa Residuos abrangidos pelo contrato
{port of call) {company name) (waste covered by the agreement)

1.

2.

3.

4,

5.
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Administrado
' Porto de Lisboa

Pedido de isencao - taxa fixa de residuos
Exemption request - fixed waste fee

Tipo de residuos descarregados no mar:
{Tvpe of waste discharged into the sea)
1.

wvos W
= WD 0O o~] O
50 00 N

Motas:
{Notes)

Anexos:
{annexes)

O Navio/ Armador
(the shipfowner)
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