INSTITUTO DE ESTUDOS SUPERIORES MILITARES
CURSO DE PROMOGAO A OFICIAL SUPERIOR DA FORGA AEREA

2011/2012

ENGENTIO B PORS

A DEFESA DO PATRIMONIO CULTURAL SUBAQUATJCO E
A CRIACAO DE MECANISMOS PARA A CONSTRUCAO DA
CARTA ARQUEOLOGICA SUBAQUATICA AERONAUTICA

O TEXTO CORRESPONDE A TRABALHO FEITO DURANTE A
FREQUENCIA DO CURSO NO IESM SENDO DA RESPONSABILIDADE
DO SEU AUTOR, NAO CONSTITUINDO ASSIM DOUTRINA OFICIAL DA
FORCA AEREA PORTUGUESA.

JOAO CARLOS DA SILVA RODRIGUES FERREIRA
CAP/TPAA




INSTITUTO DE ESTUDOS SUPERIORES MILITARES

A DEFESA DO PATRIMONIO CULTURAL SUBAQUATICO
E A CRIACAO DE MECANISMOS PARA A CONSTRUCAO
DA CARTA ARQUEOLOGICA SUBAQUATICA
AERONAUTICA

CAP/TPAA Joao Carlos da Silva Rodrigues Ferreira

Trabalho de Investigacéo Individual do CPOS/FA 2012

Lisboa 2012



INSTITUTO DE ESTUDOS SUPERIORES MILITARES

A DEFESA DO PATRIMONIO CULTURAL SUBAQUATICO
E A CRIACAO DE MECANISMOS PARA A CONSTRUCAO
DA CARTA ARQUEOLOGICA SUBAQUATICA
AERONAUTICA

CAP/TPAA Joao Carlos da Silva Rodrigues Ferreira

Trabalho de Investigacéo Individual do CPOS/FA 2PQ12

Orientadora: MAJ/ENGAER Ana Baltazar

Lisboa 2012



ég A defesa do patrimoénio cultural subaquatico e aagao de mecanismos para a
construgdo da carta arqueoldgica subaquatica aeratiéa.

Agradecimentos

Agradeco a todos aqueles que disponibilizaram algonseu tempo para me
auxiliarem neste trabalho e cujo contributo foi eessal para a sua realizacao,

nomeadamente:

Adolfo Martins (IGESPAR); Albano Fernandes COR (GAM

Alexandre Monteiro (FCCH/UNL); Alves Francisco CQRIVOPS);

Ana Baltazar MAJ (IESM); Antonio Peirico CTEN (IESMAugusto Salgado CMG (EN);
Carlos Guerreiro (Investigador); Carlos Macario C@ARIFA); Carlos Sotero;
Domingos Vaz (CIFFA); Ferreira da Silva CTEN (IESM)

Manuel Correia Guerreiro COR (IESM); Guilherme LASAR (DP);

Henrique Rodrigues COR; lan Macleod (WAM); InésrEea (Designer);

Jodo Pedro Cardoso (Técnico Arqueologia); Joada&Ca@GOR (E751 Pumas);

Joéo Dias (Casco Antiguo); Joao Sintra TCOR (AHFA);

Jorge Candeias COR (GCEMFA); Joseé Vieira (Hidrogespa

José Manuel Correia (Investigador); Luis GouveRTS); Luis Sa Couto (Subnauta);
Luis Santiago MAJ (GCEMFA); Mario Correia (MUSARJuno Silva (MALTO);
Paulo Gongalves TCOR (MUSAR); Paulo Simdes MAJ;r&ddves (CowDive);
Pedro Frota MAJ (UCC/GNR); Ricardo Constantino (&PA

Rui Rocha CAP (E502 Elefantes); Samuel Pinho TEREGIFA);

Tim Wallis (RAFM); Ulrike Guérin (UNESCO);

Vitor Lazera Martins MAJ (E601 Lobos); Yann Aradj&N (AHFA)

Dedico ao Fausto, ao Vasco e a Lilita

A todos 0 meu muito obrigado!



T
=y

%ég A defesa do patrimoénio cultural subaquatico e aagao de mecanismos para a
construgdo da carta arqueoldgica subaquatica aeratiéa.

indice Geral

Yo [Te=N [N (=0 (o TR ii
Yo ITor=Ye = = To U 7= YT iv
20 ] 1 o TP Vi
PalaVvrasS-ChRaVe...........ouuiii e viii
Lista de ADIEVIAIUIAS. ........couiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e e e eeeaeees X
1 (oo 18 o> o 10 1
1. Portugal, o Mar e as CaApsulas do TeMPO......cccevviiieeeeiiiieieeeeii e 4
Q. A OPGAO PEIO MAI ...t 4
b. O corredor Mmaritimo POITUGUES ............... e oo e e e eeeeeeiiibterereeeeeeeeeeeeeeeeeenes 5
c. Tecnologia naval: um enigma por deCifrar. ... .oeevvieeeeiiiiiiiee e 5.
d. Os “navios aéreos” e a aviagcdo em Portugal .ccccceeeeeeeeeeeeeeiiiccieeciiiiieie 6..
€. Trafego aéreo eStrangeir0 . ........ooueei i e e 8
| OF=T o 15U =30 [0 T8 (=1 1o oL PO 8
2. O Mar Portugués: as fronteiras e as responsabilidagb...............cccceeeeeeviviveeeiiinnnnns 9
a. Fronteiras maritimas e areas de responsabilidaden@d....................cccccceceeiennnnn. 9
b. Leis nacionais e acordos iNterNaCIONAIS. ... cceeeeeeeerrrerreiieeeeeeeaaniaaiaaaaiiienreeess 10
C. OS DragoS da Lei .....uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiii s ettt 12
3. A gestdo do Patriménio Cultural SUDAQUALICO.........coeevveeeeeeiiiiieeeeeei e 14
a. As potencialidades do PCS..........oooiiiiiieeeiiceise e e e e e e eeeveeeaeeeanannees 14
b. A arqueologia subaquatica aeronautica ............cccceevvvviviiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeae 16
C. A carta arqueoldgica SUDAQUALICA............cummmmmeeeeereeeeeeeeaaeeiieiiniieeeeeeeeeeeens 16
. O IGESPAR LP. .ottt e et e e e e et eeennsseeeeeas 17
4. As Forcas Armadas e a protec80 do PCS...........vviiiiiiiii et 18
a. As capacidades e 0 conhecimento da ameaca .......cccoeeeeeeeeeveeeeveeeeviiinieeeenn 18
b. FAP € IGESPAR L.P., UM@ PArCEIaA .....uuuiiiieeeeeeieeiiiiiiiiiaae e e e e e e e e eeeeeeeeeenees 20
5. As aeronaves afundadas em 4guas portUgUESAS..........cceveeeeeeeeieiiiiiiiiinnnnnneenn. 18
Aa. Uma qUESIAOD U8 NOME......ciii i i e e e+ttt s e e e e e e e e e e e e anaeeaeaaees 24
b. Registo Portugués de Aeronaves Afundadas...ccccccccoooooeeiiiiiiiieeeiiiiicceeee e 25
C. Procedimentos para 0 fUtUIO........ccooii i eeiieceiiiice e e 26
CONCIUSDES. ... ettt e e e e e e e ettt et e bbb e e e e e e e e aaaaaaeeeeeeaaaeeeees 28
Referéncias bibliografiCas....... ... iiiiiiii i e e e e e 32



T
=y

ég A defesa do patrimoénio cultural subaquatico e aagao de mecanismos para a
construgdo da carta arqueoldgica subaquatica aeratiéa.

ANEXO A - Conceitos, dimensdes, variaveis e indicates.............ccccccoveuvieeeeeennnnne. A-1
ANEXO B - As divis0es do mar POMUQUES .........coiiiiiiiieeiieieeeeeeeeiiiii e B-1
ANEXO C - O PCS Portugués: Um patrimonio impar sokameaca.......................... C-1
ANEXO D - A arqueologia subaquatica e a museografide PCS..................ccceee. D-1
ANEXO E - Carta arqueoldgica NacioNal...........ccuueeeeeeeeeiiiiiiiiccciiiiiieeeeee e e e E-1
APENDICE 1 - Registo portugués de aeronaves afundas................cccocvevenenne.. AP1-1
APENDICE 2 - HUITICANE “G” 559 .....cveueeeeeieeieceeeieeeeete ettt eresaese e eeennena, AP2-1
APENSO N° 1 - Posicao da Forca Aérea relativa asramaves afundadas......... APS-1

indice de Figuras

Figura 1 - Monstros marinhos de Lisuare de ADMBU..........ccoovvieiieieiiiiiiiiieiiiiiiiieeeeaens 4
Figura 2 - Porto de LiSboa, SEC. XVI...cuvueieeeeiiiiiiiii et 5
Figura 3 - Armand Zipfel efetua o primeiro voo eortBgal.............ceeeeeeevieiiiieeiiiinnnnend 6
Figura 4 - Afundamento do “Lusitania” e o escaler'Bepublica” ..........cccccccceeeiiiiiiinnnn. 7
Figura 5 - Aeroporto de LiSboa €m 1944 ... 8
Figura 6 - Avido japonés da IIGM afundado ao laslgdPapua Nova Guiné....................... 9
Figura 7 - As divisdes do espaco maritimo de acooto a CNUDM .............cccvvvvvvvnnnees 10
Figura 8 - Oficial de marinha do navio patrulha&ueo de “duplo USO” .........cccceeeeeeeeeen. 13
Figura 9 - Intervencédo arqueoldgica no “Angra Cayio do SEc. XV ......ccccvvvvevvveeeennnnn. 14
Figura 10 - Avido PB4\Liberator, afundado ao largo de Faro..............cocceeeeeeeeeeeennn. 15
Figura 11 - “Endovélico” com busca de “aeronave™emio aquatico” selecionada....... 17
Figura 12 - Mergulhador da Hidroespaco junto do P8¥fundado ao largo de Faro ..... 18
Figura 13 -Odyssey Marine Exploratiorenalisa tesouro no fundo do mar algarvio......... 20

Figura 14 - O P-3Q0rion possui sensores para executar operacdes de patento
1 aF= L0111 (o T TP PTUPPPUPPPPPR 22
Figura 15 - OCASA C-295M integra a mais recente tecnologia existeltemundo
=TS (0] F= U)o o PP PUUPPPUPRPRR 23
Figura 16 - O EH-10MERLIN é capaz de identificar e monitorizar diversos slde

S5 011 1 (o= PP 23
Figura 17 - Infografia do RPAA.........oeceee e e e 26
Figura 18 -Gloster Gladiatorapds 30 anos no fundo de um lago..........ccccvveeeeennn. D-4

Figura 19 Handley-Page Halifax lexposto no RAFM de Londres.................comm. D-4
Figura 20 - Destrocos ddawker Hurricane llaa serem retirados do mar ao largo de Malta
BIM 1905 Lot e e e e e e e e e e — e e e aat e e e e e e e annraeeeas D-5



%

jég A defesa do patrimoénio cultural subaquatico e aagao de mecanismos para a
construgdo da carta arqueoldgica subaquatica aeratiéa.

Figura 21 - Anos de restauroHarricane esta quase pronto para... voar.................:6..D
Figura 22 - Acampamento nas “Lagens” em 1943 gogpwlo pessoal da RAF ali

estacionado até a construcdo dos alojamentos. Malraeo: Vickers Wellington GR

Mark XIV € um DaKota DOUQGIAS........uuiiii i e e e e e e e ee et eeennan s AP2-2
Figura 23 - Esquadra MP: miSSa0 em ESPINNO0 .cccceeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiii AP2-3
Figura 24 - Cadete da E. E. Virgilio Martins ..ccccc....ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiicieeeeee e AP2-1
Figura 25 - Hurricane l1IC “G”" N® 559 ........uiuceeeiiiiieeeeiiiiiss e e e e AP2-7



ég A defesa do patrimoénio cultural subaquatico e aagao de mecanismos para a
construgdo da carta arqueoldgica subaquatica aeratiéa.

Resumo

Este trabalho teve como objetivo verificar a vialaitle da criacdo de um registo
sistematico de todas as aeronaves que se afun@amaaguas sob jurisdicdo portuguesa,
examinando qual a metodologia a implementar pareomcretizar. Simultaneamente,
pretendeu avaliar as capacidades dos sistemasnues ata Forca Aérea que realizam
missdes de vigilancia maritima e estabelecer odribaotos que podem dar para a
preservacdo do patrimonio cultural subaquaticeladb pelo IGESPAR I.P., contra as
ameacas a sua coeréncia e integridade.

Foi realcado o valor do patriménio histérico, amjogico e cultural subaquético
afundado em aguas portuguesas, quer de embarcagies de aeronaves, a sua
importancia e potencialidades. Foram referidas msagas a que este patrimonio esta
sujeito, seja por acao das empresas de “caca-tespseja pelos mergulhadores amadores
ou por outro tipo de acdes depredatérias, de famsalientar a necessidade de o proteger
com a colaboracao da Forca Aérea.

Verificada a inexisténcia de um Registo Portugugfdronaves Afundadas e de
um estudo dedicado a este tema que pode contphtara Carta Arqueoldgica Nacional,
foram evidenciadas as potencialidades e a perimé&l&ste registo para os objetivos do
Museu do Ar e para os interesses da Forca Aérea.

Através da andlise dos interesses conexos entoeca Aérea e o IGESPAR I.P.,
referiram-se as vantagens no estabelecimento dgarmaria entre estas entidades para a
criacdo e manutencdo do Registo Portugués de AsrsriRortuguesas, com a intervencao
do Museu do Ar e da Divisdo de Arqueologia Naugc&ubaquatica e foi analisada a
possibilidade dos sistemas de armas da Forca Aétalaorarem na missao de salvaguarda
do patrimoénio cultural submerso ou em outras adodSESPAR I.P..

Por fim, foram apresentadas recomendacdes a Didis&ecursos do EMFA e ao
Museu do Ar que, a serem atendidas, permitirdonmadrar os objetivos propostos.

Em apenso foram apresentados alguns temas de fo@us aprofundada que

permitiram compreender melhor as potencialidadstedeabalho de investigacao.

Vi
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Abstract

This work aimed to test the feasibility of creatiagsystematic record of all the
aircraft sunk in Portuguese waters and to exantiaertethodology required to implement
it. Simultaneously, the capabilities of the Porteggl Air Force missions for maritime
surveillance are evaluated and the contributioey ttan make to preserve the underwater
cultural heritage under the guardianship of IGESPAR. against threats to their
consistency and integrity are defined.

The cultural value of the ships and aircraft sumk Rortuguese waters, its
importance, and potential will be highlighted. Ttheeats that these assets are subject to by
“treasure-hunter" companies, by amateur divers atiebr kind of actions will be
considered in order to emphasise the need to pretes heritage, with the Air Force
collaboration.

Considering the absence of a Sunk Portuguese AirRegistry and of a study
devoted to this subject that could contribute te tiational Archaeological Map, the
potential relevance of this record to the goalsth& Portuguese Air Museum and the
interests of the Portuguese Air Force will be cdesd.

Through the analyses of the common interests betle® Portuguese Air Force
and IGESPAR I.P., the benefits of establishing neaship between these entities for the
creation and maintenance of the Portuguese Air&aifik Registry, with assistance of the
Air Museum and the DANS will be considered. Addiadly, the possibility of the
collaboration of the Air Force to safeguard the emdter cultural heritage and other
activities of IGESPAR I.P. will be analysed.

Finally, some recommendations aiming to materiahgeobjetives of this work will
be made to the Operations Division of EMFA andh® Air Museum.

In order to allow for a better understanding of pl¢ential of this research, a more

detailed analysis of some subject were presentag@endix.

Vil
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uccC Unidade de Controlo Costeiro

UNESCO Organizacgao das Nac¢des Unidas para a Eoluaa€iéncia e a Cultura
VIMAR Vigilancia Maritima

ZC Zona Contigua

ZEE Zona Econdmica Exclusiva
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“A Historia € contada pelos sobreviventes,

os destrocos contam a verdade”
Dr. lan McLeod
Lisboa, 23 de setembro de 2011

Introducao

A Histdria de Portugal esta intimamente ligada aw.urante séculos, o triangulo
continente — Acores — Madeira funcionou como umtrdica placa giratéria para o
transito maritimo entre as Ameéricas, o Oriente=eii@pa.

Por diversos motivos, muitos foram 0s navios quetaéminaram as suas viagens e
jazem nos fundos das aguas portuguesas. Com ordaspge aviagcdo, sdo também ja perto
de uma centena as aeronaves que desapareceraguasgartuguesas, fruto de acidentes
ou de batalhas aéreas. Este patrimonio submexsmlrecido como um valor Unico pela
informacé&o cultural, historica e arqueologica que &€ encerra, faz com que a costa
portuguesa seja uma zona de referéncia no quefa® @0 numero e importancia de
destrocos subaquaticos (Monteiro, 2010).

A falta de meios das entidades competentes parndaser a localizacdo, o
estudo e a preservacdo e/ou a recuperacao dest®efgrem com que este patriménio
esteja sujeito a diversas ameacas a sua coerémtiegedade, como sejam as atividades
de pesca ou a pilhagem.

Devido a imensiddo do mar portugués e a escassezedtss para realizar uma
vigilancia eficaz sobre estas ameacas, torna-seeratipo que as Forcas Armadas
colaborem com as entidades competentes na pre8ervdg Patrimonio Cultural
Subaquaético (PCS).

Existem interesses conexos tanto para a Forca Andaguesa (FAP), através do
Museu do Ar (MUSAR), como para as autoridades coempes, sob a tutela do Instituto
de Gest&o do Patriménio Arquiteténico e Arqueoldglnstituto Publico (IGESPAR 1.,
para que seja efetuado um estudo de localizacésemwacao e de valorizacao de destrogos
que pela sua importancia se constituam como mai@eviacdo e da navegacao maritima,
podendo mesmo ser equacionada a sua recuperacém dewua raridade e interesse

histérico e preservados enquanto pecas de inegaleelmuseologico.

! O IGESPAR I.P. sera integrado na Diregio-GeraPdtiménio Cultural (DL n° 126-A/2011, de 29 de
dezembro).
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Este Trabalho de Investigacdo Individual (TIl) prete verificar qual a
possibilidade e a metodologia a ser implementada paconcretizacdo de uma Carta
Arqueoldgica Subaquatica Aeronautica Nacional digar os contributos que a FAP pode

dar na preservacao do PCS.

O trabalho vai ser realizado seguindo o método ndestigacdo em Ciéncias
Sociais, proposto pdpuivy e Campenhoud(2008), baseou-se em obras de referéncia, em
diversos artigos disponiveis em linha identificadasBibliografia e ainda na recolha de

dados, utilizando o método da entrevista.

No fim deste trabalho pretende-se dar respostglarge pergunta de partida (PP):

“De que forma pode a Forca Aérea contribuir pasalsaguarda do patrimonio
cultural subaquatico portugués, em colaboracdo asrentidades responsaveis pela sua

tutela?”

A esta pergunta estdo associadas quatro pergusrigadhs (PD), para as quais se

deverdo também obter respostas:

PD1 — Existe uma eficaz acdo de fiscalizacdo sabrameacas ao Patrimoénio
Cultural Subaquatico?

PD2 — Podera a Forca Aérea contribuir para umaarniallda acdo de vigilancia e
detecdo sobre os atos que prejudiquem a integridad®atrimonio Cultural Subaquético
portugués?

PD3 — A Forca Aérea tera beneficios em deter ecexer registo sistematico de
todas as aeronaves afundadas em aguas portuguesas?

PD4 — Poderéo ser implementados mecanismos pai@aae manutencdo de um

registo sistematico de todas as aeronaves afundatlaguas portuguesas?

Para se encontrarem as respostas pretendidas kasenmos indicadores definidos

no Anexo A, serdo discutidas as seguintes quabatéses (H):

H1: A fiscalizacdo sobre as a¢bes que, no mar, péiantausa a integridade do
Patrimonio Cultural Subaquético é eficazmente zadh pelas Forcas Armadas e pelas

Forcas de Seguranca.
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H2: A Forca Aérea tem capacidade para exercer uathomfiscalizagdo sobre as
acOes dos agentes que ameacem a preservacao idas mziueologicas e outros locais
com interesse patrimonial, submersos em aguasnaasio

H3: A Forca Aérea tem vantagens em promover unst@giacional de aeronaves
afundadas como parte integrante da Carta Arquexadgacional.

H4: Existem as condi¢cdes necessarias para a cragdoma Carta Arqueologica

Aeronautica Subaquatica Nacional.

No primeiro capitulo € feito um enquadramento dwsas tratados no trabalho: a
posicdo estratégica de Portugal, a importancia do enda constru¢cdo naval enquanto
elementos transformadores da sociedade, a histériaviacdo nacional e o trafego em
espaco aéreo portugués. No segundo capitulo abeselaos limites geograficos de
Portugal, o enquadramento juridico e as forcasegaecem a vigilancia maritima.

No terceiro capitulo referem-se as potencialidaldeBCS e as entidades que sobre
ele exercem algum tipo de acéo ou tutela. No quaapdtulo analisam-se os meios e as
capacidades das autoridades nacionais em geratle BAP em particular, para vigiar e
proteger o PCS e testam-se as H1 e H2 de formspander as PD1 e PD2.

No quinto capitulo verificam-se os beneficios aighor cada entidade envolvida
numa eventual parceria de colaboracédo (FAP e IGESPR) e analisa-se a viabilidade
dessa mesma parceria. Testam-se as duas hip&gsésteas a fim de responder as PD3 e
PD4. Por fim, analisando os resultados alcancadss @resenca do resultado dos testes
das hipoteses, responde-se a PP.

Na conclusdo deste trabalho sera feita uma refieréws contributos que esta
pesquisa podera trazer para a Carta Arqueoldgiceoha e avaliadas as capacidades que
a FAP tem para colaborar no esfor¢go nacional deepracao do PCS.

Por fim serdo tecidas algumas recomendacdes nmcatdg melhorar alguns dos

servicos e missdes da FAP.
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1. Portugal, o Mar e as Capsulas do Tempo
a. A opcéo pelo Mar

“Os v0ssos, mores cousas atentando, Novos mundesiago irdo mostrando.” E
desta forma que Camdbes (1960, pag. 44) enalteamagem universalista da gesta
portuguesa quinhentista: periodo que ficara codbesdmo a Epoca dos Descobrimentos
Maritimos Portugueses.

Em finais do séc. XIV, Portugal encontrava-se faamnente isolado em relacdo ao
resto do mundo. O mesmo se passava com outrossr@umpeus onde a cultura
predominante, de cariz teoldgico, incentivava aolaimento, ao egocentrismo das
civilizagdes. Vivia-se numa cultura temente a tadye fosse desconhecido e a imensidao
do mar simbolizava um desses temores. Apesar daiérpia de navegar que na Europa
existia desde a pré-historia, o0 mar era tido comeirm de todos 0os monstros. Acreditava-
se, por exemplo, que navegar pelas costas de Afyia longe da “cristandade”, em
direcao a Sul, era como penetrar no reino dos m@kattoso, 1998).

Figura 1 - Monstros marinhos de Lisuarte de Abreu
(Abreu, 1556)

As viagens encetadas pelos portugueses, mais dare wna solucdo para o
isolamento a que Portugal estava condenado, véari@ rutura desta concecdo medieval
do mar e do mundo. Portugal torna-se assim o jpahei mais precoce motor da expressao
europeia (Mattoso, 1998).
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b. O corredor maritimo portugués

Desde tempos remotos que as costas de Portugatraiessadas por embarcacdes
de povos oriundos de toda a Europa, do Mediterr@neéo norte de Africa. As trocas
comerciais motivaram a acumulacdo de informacdel® €onhecimentos nauticos que
permitiram a Portugal afirmar-se como poténciaatestrucao naval (Martins, 2001).

A evolucdo da tecnologia naval esta inevitavelmeligada aos naufragios.
Estimam-se que mais de 6000 embarcacfes, de \@igens e em diversas épocas,
tenham naufragado ao longo da costa portugueses Hsstrocos afundados constituem
atualmente um verdadeiro tesouro de informacdo paestudo da Histdria universal.

Infelizmente muito poucos foram, até agora, loeas e/ou estudados (Monteiro, 2011).

c. Tecnologia naval: um enigma por decifrar

Apesar da imensa tradicdo na arte de navegar reciolahao povo portugués que
trouxe para 0 oceano a técnica de navegar a Painaastrolabio nautiépainda é muito
escassa a informacéo sobre a tecnologia da coastnayal que permitiu o0 dominio dos
mares durante os séculos XV e XVI. Como era a etmaatina das quais ndo subsistiu
nem uma identificacdo positiva em achado arquecdogiem um plano desenhado num
qualguer arquivo? Quais eram as técnicas de cgastPNao sabemos (Martins, 2001).
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Figura 2 - Porto de Lisboa, séc. XVI
(Petri, 1544)

2 Técnica que permite navegar no rumo mais pertardaab do vento (Leitdo, 1963).

3 Instrumento néutico adaptado das versdes arabeso poecisas, que ja permitia a navegacdo em ato m
(Leitdo, 1963).
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S6 se conhecem relativamente bem os navios pogegueonstruidos apos o
terceiro quartel do séc. XVI (Domingues, 1998). tida lacuna enorme de conhecimento
e os destrocos de navios afundados e por desaumstituem-se como um tesouro de
informacé&o para solucionar estes enigmas.

E por isto importante preservar este patrimoniocal@secido, potencialmente
imenso e importantissimo para o estudo de um peglmtioso da Histoéria de Portugal.

d. Os “navios aéreos” e a aviacdo em Portugal

Foi necessario aguardar pelos alvores do séc. X4 pae os grandes feitos
maritimos dos portugueses voltassem a ter recankatd internacional. S6 que agora, em
vez de utilizarem navios, utilizaram “aeronaviosirg atravessar os oceanos (Cardoso,
1980).

] TAPRIMEIRA CXPERIENCIA DEAMACAOEM LISBOAFE |-

Figura 3 - Armand Zipfel efetua o primeiro voo eortagal
(FAP, 2012)

Portugal acompanhou o surgimento da aviacdo desde génese, que em 1909
ganhava o seu primeiro grande impdlsajue durou até a Grande Guerra (Correia, 2009).
Os primeiros voos de demonstracdo em Portugal deimas mais pesadas que o ar foram
realizados em Belém pelos franceses Armand Zipfal, 1909 e Julien Mamet, em 1910,
por iniciativa do recém-criado Aero Club de Portigéquelas demonstracbes aéreas
foram o rastilho para o enorme entusiasmo pelagagigue se criou em Portugal (Lopes et
al., 1989). Os trés primeiros avifes portuguesegarn ao pais em 1912 e sdo mais tarde

oferecidos a Companhia de Aerosteiros do Exémsiésce assim o embrido da aeronautica

“ A travessia do Canal da Mancha, em 25 de julhg@eneeiro Saldo da Locomoc&o Aérea, no Grand Palais
de Paris, em 25 de setembro de 1909, séo marceostanfes para a Aviagéo (Correia, 2012).
® AeCP - Fundado em 11 de dezembro de 1909.
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militar que ganhou corpo com a promulgacdo da lPell62 de 14 de maio de 1914
(Cardoso, 1980).

A Grande Guerra veio entretanto comprovar as p@keades da utilizacado destes
“aeronavios” em diversos contextos militares, a@meficacia e baixo custo. A aviagao
portuguesa esteve também envolvida e nela tevareipa baixa (e Unica), em combate,
de um pilot8. As evolucdes técnicas operadas neste periodan faretraordinarias,
transformando as aeronaves em maquinas cada veZzfitnagis e capazes (Lopes et al.,
1989).

Apos a guerra, consolidou-se a aviagdo e multiplisa os desafios e os recordes
aéreos. As ligacbes entre o descontinuo territonde se falava portugués, constituiram
um enorme desafio lan¢cado aos aviadores lusos.

Sé&o alguns os nomes e os feitos portugueses cquédipara sempre ligados as
viagens pioneiras da aviagdo mundial. Mesmo comrdapde duas aeronaves, o destaque
vai no entanto para a primeira travessia do Atantbul, perpetrada em 1922 pelo

descendente do descobridor do Brasil, SacaduralGapelo seu amigo Gago Coutinho.

(Machado, 1997)

Este feito teve uma importancia global por terralle os métodos da navegacéao
aeronautica usados até entdo. Mais uma vez o emdesitano ficou demonstrado em
Gago Coutinho que inventou um horizonte artificglra o sextante, tornando este
instrumento eficaz na navegacéao aérea (Portugabha, Z010).

Sacadura Cabral desaparece misteriosamente no didoide com o seu aviao e
Gago Coutinho assistiu ainda a criacdo da FAP coanmw independente das Forcas

Armadas. A FAP desenvolveu capacidades tais qumiteen afirmar-se, hoje, que

® O Cap Oscar Monteiro Torres morre em 20 de novembri917, em combate com varios Fokker, em
Franca.
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Portugal dispbs até 1974 dos mais modernos e fogisianeios aéreos disponiveis no
Mundo (Portugal a Voar, 2010).

e. Trafego aéreo estrangeiro

Durante a Segunda Guerra Mundial (IIGM) a posicéotral de Portugal e a sua
localizac@o geografica privilegiada fizeram com goemar e nos céus se manifestasse um

intenso trafego de navios e de avides de paiseeimites.

Figura 5 - Aeroporto de Lisboa em 1944
(MUSAR)

Foram razdes marcantes para estes movimentosath®alo Atlantico; o controlo
da entrada e saida de navios do Mediterraneo eoos ‘ferry” de aeronaves para o Norte
de Africa (Carvalho, 2005).

Estima-se que durante a IIGM cerca de 160 avigdsmta aterrado ou amarado em
Portugal continental (Guerreiro, 2011). Em terrajtas destas aeronaves revertiam para as
forcas militares portuguesas. Das que amararam, cefica de sete as que estdo
documentadas como o tendo feito perto da costaApéndice 1) e calcula-se que sejam

perto de 40 as aeronaves que estao por encontrarr§io, 2008).

f. Capsulas do tempo

A semelhanca com os navios, foram imensos os adi@elversas nacionalidades
que se perderam no mar portugués com os seusatripal em locais e circunstancias
incertas. Sao quase uma centena conforme se podar gela analise a diversas fontes
(Apéndice 1). As respostas a muitos enigmas dos 8kimos momentos residem nos

destrocos que aguardam para serem descobertadgoar@onhecer a verdade possivel.
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Calcula-se que sejam mais de trés milhGes os nauiesjazem nos fundos dos
oceanos de todo o Mundo (UNESCO, 2011). Se somaarase valor o nimero ainda
indeterminado das aeronaves que se afundaramméatid percebemos que se trata de um
patrimonio imenso e de uma importancia incalcul@ed se tem mantido preservado em
ambiente estabilizado e, até h& pouco tempo, isaadicdo da humana. Tais “capsulas do

tempo” a espera de serem reveladas.

Figura 6 - Avido japonés da IIGM afundado ao lasigdPapua Nova Guiné
(Doubilet, s.d.)

Reconhecendo o imenso valor deste repositorio stenteinhos do passado e os
perigos de destruicdo a que estd sujeito, a Orggoz das NacgBes Unidas para a
Educacdo, a Ciéncia e a Cultura (UNESCO) ndo hes#tm desenvolver acbes de

promocao do seu estudo, preservacgao e valorizacao.

2. O Mar Portugués: as fronteiras e as responsabilidasb
a. Fronteiras maritimas e areas de responsabilidade c&nal

Para se compreender as responsabilidades e owglidel Portugal relativamente
aos destrocos afundados € necessario conheceerss@xtdas suas fronteiras. Portugal &
constituido por diversas parcelas continentais sulames, pelos limites das &aguas
territoriais, a zona economica exclusiva e os fisede Portugal aos fundos marinhos
contiguos definidos por lei (CRP, 2005, art. 5%. &htanto, estas normas assentam em

tratados internacionais estabelecidos na Convededblacdes Unidas sobre o Direito
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Maritimo’ (CNUDM/UNCLOS) cujo regime Portugal adotou a patté 1997 (RAR n° 60-
B, 1997). Este tratado representa um valiosissimistrumento de Direito Internacional,
ratificado por quase todos os paises do Mundo.

Depois de transposta esta matéria para o ordenanueittico nacional (Lei n° 34,
2006), a delimitacdo do mar portugués passou acseposta pelo Mar Territorial (MT),
Zona Contigua (ZC), Zona Econdmica Exclusiva (ZEEpela Plataforma Continental
(PC). (Sobre este tema, vide Anexo B).

ESFADO ARRE O NACIGNAL ESFACO ALRE O INTERNAC IONAL

E!:ML‘---:}L—J

—
[ AR 3 E
L CHRAL EORA CONTICES

[0t dm |

FRAIA

ALTO.MAR

ZONA ECONOMICA CXCLUSYVA

T N s ¢ 3 Tk

LiMiiA DI HASE

|
|
|
|
|
|
D

Figura 7 - As divisGes do espaco maritimo de acocto a CNUDM
(Vales, 2011)

b. Leis nacionais e acordos internacionais

Conhecendo as delimitagbes legais do mar portugu@ssta agora verificar quais

as responsabilidades e direitos em relagao ao PCS.

A CRP consagra no seu artigo 9°, como tarefa fuedtahdo Estado, a protecéo e
valorizac&o do patrimonio cultural portugués. Nb aB° assegura que todos tém acesso a
fruicdo dos bens culturais e no 78° define comefdaado Estado a promogao da sua

salvaguarda e valorizagao.

Decorrendo desta, foram estabelecidas na Lei n2Q0%, para além do conceito

de “patrimonio cultural”, as bases de protecaolerizacao do patrimonio cultural.

No que diz respeito ao patrimoénio cultural submeos®ecreto-Lei n°® 164/97, de
27 de junho, diploma que rege a atividade arquézaGgm meio subaquético, estabelece

" A 10 de dezembro de 1982, em Montego Bay (Jamdiiassinada a CNUDM com o objetivo de criar um
regime juridico relativo ao mar.
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que o PCS “é constituido por todos os bens [...pteghhos de uma presenca humana,
possuidores de valor histérico [...] ou cientificiuados, [...], em meio subaquético [...]
no mar territorial [e aguas interiores] (...)” (DL h84/97, art. 1°). E importante também
salientar que este diploma, para além de estabeletguadro de contra-ordenacgdes para
0s atos que atentem contra o PCS, estabelece qyeagitiedade do Estado todos os bens
afundados ha mais de cinco anos no MT, ou semiptéapo conhecido e que o organismo
competente para a gestdo e classificacdo do PCSPaetugal continental, € o atual
IGESPAR (DL n° 215/2006 e n° 96/2007).

Verifica-se no entanto que ndo existe um quadraicaatorio para os ilicitos
praticados sobre o PCS afundado na ZC, na ZEBRn&isando criar solugbes para este
problema, Portugal ratificou algumas convencOesatados internacionais que versam
sobre a protecdo do PCS mas que terdo de serogepi@mta o0 quadro legal nacional.

Salientam-se os dois mais importantes:

e A CNUDM: institui no seu artigo 303° o dever dos Estadotegerem os
objetos de carater arqueoldgico e histérico, achado mar. Portugal
declarou que quaisquer objetos de natureza hiatoticultural, descobertos
nas areas maritimas sob sua soberania ou jurisdigganderdo ser retirados
apos autorizacdo das autoridades portuguesasdm@ag. 2° da RAR n° 60-
B/97).

e A Convencédo sobre a Protecdo do Patriménio CulturaSubaquatico
(CPPCSJ: veio permitir obter um quadro integral e coesopdetecéo do
PCS em qualquer espacgo geografico e juridico,ree]dT, na ZC, na ZEE,
na PC ou mesmo no alto-mazonas onde se encontram inimeros vestigios
de PCS portugués. Obrigando, por sua vez, os sigmsia conservar o PCS
depositado nas suas aguas ou achados por seusaigceam beneficio da
humanidade e a prevenir a exploragcdo comercia¢spaculacédo, afastando

a possibilidade destes bens serem transacionados.

A CPPCS define como PCS todos os vestigios daéexist humana com carater
cultural, histérico ou arqueolégico que estejamnsersos ha pelo menos 100 anos, “tais
como: [...] navios, aeronaves (...)"” (CPPCS, art. P¥ta regra afasta a possivel

8 Adotada na 312 Conferencia Geral da UNESCO, de Bovembro de 2001. Ratificada por Decreto do
Presidente da Republica n.° 65/2006, de 18 de,j'htrou em vigor em 2 de janeiro de 2009 para os
Estados-partes.

® Zonas maritimas que n&do se encontram sob jurisdiezhenhum estado.
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classificagcdo de qualquer aeronave como PCS, pelwsnpor enquanto. No entanto,
Ulrike Guérin (2011), da UNESCO, afirma que compmetmada pais classificar e proteger
0s destrogos mais recentes, com relevancia pasgrasaves de Estado. Nesta linha, o
Estado portugués pode classificar navios ou aeesnanvais modernos como PCS, caso
haja vantagens nisso (Salgado, 2010).

Refira-se que estas conveng¢des nada regulamentara sdtitularidade do PCS
entre as partes interessadas, normalmente o EsbatiEiro e o Estado de pavilhdo e que
Portugal, embora defenda o Principio da Imunidasee@nd’, na pratica tem defendido

gue o seu PCS seja devidamente protegido e inadsti@orreia, 2009).

c. Os bracos da Lei

A competéncia para a fiscalizacdo e licenciamergotrdbalhos arqueoldgicos
subaquaticos em Portugal continental € do IGESPRR(has Regifes Autbnomas é das
Direcdes Regionais de Cultura), com este podegddte na sua Divisdo de Arqueologia
Nautica e Subaquétita(DANS). Compete-lhe ainda fazer respeitar a LeP@$ (DL n°
164/97), classificar bens, gerir e promover a Cargueoldgica Subaquatica Nacional,

entre outras funcgdes.

Para tornar esta fiscalizagdo mais eficaz, existetras entidades com atribuigoes
nesta matéria. E o caso do Sistema de AutoridadéiiMa (SAM), criado pelo Decreto-
Lei n°® 43/2002, de 2 de marco, entidade de catédmsversal que integra todas as
entidades, civis e militares, com responsabilidadesxercicio da autoridade maritima. O
SAM tem por fim garantir o cumprimento da lei napa&;os sob jurisdicdo nacional e
como atribuicdes, entre outras mais conhecidasesepracao e protecdo do PCS (DL n°
43/2002, art. 6°). Deste modo, a preservacédo dod@@stitui uma preocupacao de todas
as entidades envolvidas neste quadro e muito edperite da Autoridade Maritima
Nacional (AMN) e da Policia Maritima (PM) (DGAM, 2D).

Fazem também parte do SAM a Guarda Nacional Rayautali (GNR), a Policia de
Seguranca Publica, a Policia Judiciaria, entreasuéntidades, que exercem o poder da
autoridade maritima no ambito das respetivas cdmpets. A coordenacdo destas

7

entidades é realizada pelo Conselho CoordenadoromNdcdo SAM, presidido pelo

% Um navio ou aeronave de Estado, mesmo afundadaueiquer local, mantém a sua imunidade e a sua
propriedade do Estado.
* Conforme Portaria n° 376/2007, de 30 de marco.
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Ministro da Defesa Nacional e onde tem assentoedelifie Estado-Maior da Forgca Aérea

OU um seu representante.

De forma a garantir uma maior eficacia das acodsdalizacdo e de policiamento,
a AMN, atraveés dos seus 6rgéos locais — Capitalias’ortos e Comandos Locais da PM
— exerce as acoes fiscalizadoras e de policiansaf@ as acdes que incidam sobre o PCS
nas areas da sua responsabilidade. A Marinha éatdry Centro de Operacdes Maritimas e
o Comando Naval, através das suas Unidades Naxa&is;e acdes de cariz similar até aos
limites da ZEE e da PC. A Unidade de Controlo Gast@JCC) da GNR detém também
capacidades (42 embarcacbes e um sistema de rakasta — Sistema Integrado de
Vigilancia, Comando e Controlo — SIVICC) e autoddapara colaborar no exercicio

destas acfes em toda a linha de costa e no MTa(R@11).

Foto Miguel Silva Machado

Figura 8 - Oficial de marinha do navio patrulha&ieo de “duplo uso”
(Machado, 2011)

No quadro das atribuicbes cometidas ao SAM e dmdoa operacionalizar e
agilizar as agbes dos 6rgdos mencionados, foi ariadm carater de permanéncia, o
Centro Nacional Coordenador Maritimo (CNCM), nolqu&AP toma parte com 0s outros
orgaos com responsabilidades e funcdes na gestéotmlo do espaco maritimo (DR n°
86/2007, art. 16°).

Os avides e navios afundados ha menos de 100 &nds, ndo classificados como
PCS de acordo com os critérios da CPPCS, requanertambém sobre eles seja exercida
uma gestdo cuidada e uma salvaguarda por partaut@sdades. E que, para além das
guestdes de propriedade e de conteldo arqueoldgemteressa preservar para o futuro,
existe a possibilidade de alguns destes destragpaessos serem sepulturas humanas ou

possuirem explosivos ndo deflagradas e armas giesrpser recuperadas indevidamente.
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3. A gestéo do Patrimoénio Cultural Subaquético
a. As potencialidades do PCS

O valor, quantidade e as ameacas que recaem SAMGS ortugués é analisado
em maior profundidade no Anexo C. O estudo desteigso repositorio de destrocos de
naufragios € importantissimo para a consolidacablidiria Maritima e estes dados s6
podem ser fornecidos pela Arqueologia SubaquaBetgédo, 2010). Sobre este ramo das

Ciéncias Sociais vide Anexo D.

Figura 9 - Intervencgédo arqueologica no “Angra Ddyio do Séc. XV
(Monteiro, 1998)

Segundo Monteiro (PROFUNDIS, 2010, p. 24), “estestigios podem contribuir
para o conhecimento, divulgacdo e sensibilizacd® mais diversos publicos, numa
perspetiva de desenvolvimento sustentavel e dergay@&o responsavel, nas mais diversas
componentes econdmicas, sociais, culturais e uogiitais’. O mesmo pode ser
considerado com o estudo das aeronaves afundaml@giendiz respeito a promocao da
Histdria da aviacdo e aos factos que levaram a@fseulamento. Tomada consciéncia do
valor dos destrocos aeronauticos afundados em aguagyuesas, a DANS garante que 0s
avides afundados, pelo menos até a lIGM, serasifitaglos de interesse cultural nacional
(Martins, 2012), iniciativa que se integra nas cetépcias do IGESPAR I|.P. (DL n°
96/2007).

A pouca importancia que em Portugal se tem atriaibs destrocos de avides, tal
como aos navios mais recentes de casco metalidga(lea 2012), contrapfe-se ao

crescente interesse que esta matéria tem mereaigdelanternacional, rivalizando mesmo
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com o dedicado a pesquisa de navios afundados gA2011). As justificacbes para
esta atencao internacional sao diversas, mas mandeprocura de pecas para restauro de
outros avides, para enriquecer o acervo de musgosauticos ou ainda para completar
informacé&o historica relativa a sua época e aowdacividos pelas maquinas e pelos
homens que as operaram.

Do ponto de vista do turismo subaquatico, a vestdetmergulho em destrogos tem
vindo a ganhar imensos adeptos. De acordo conspsnsaveis de quatro das mais de 90
empresas operadoras de mergulho em Portugal: Jesg deHidroespacd?, Pedro Alves
da CowDive Luis Sa Couto d&ubnautae Jodo Dias d&asco Antigup este tipo de
mergulho representa “a maior parte” dos mergullbaizados ou seja, cerca de 60 a 70%

da procura. Por este motivo, estas empresas témegrateresse em localizar e preservar

os destrocos subaquaticas Situ’*>.

Consolidated PR4Y-1 Liberater- Patrol Bomber

Diwe Site . =

@ Fdtima Mhoronhe & ‘j\-,. 2 Joss Vielra

Figura 10 - Avido PB4 iberator, afundado ao largo de Faro

(Hidroespacgo)

Para o arquedlogo Francisco Alves mergulhar emragiok tornou-se nos ultimos
dez anos, mec plus ultrd* do mergulho amador e da indUstria do turismo cailltur

Considera ainda que a expansdo desta atividade calaesnundial consagrou

12 Empresa algarvia de mergulho que explora um dgstie avido (referéncia n° 43 do Apéndice 1).

130 PCS deve, preferencialmente, ser mantido afundset sujeito ao minimo de intervencéo e deve ser
promovido o acesso do publico aos locais (UNES@D12

14 Alusdo ao melhor e mais extremo modo de fazer. algo
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definitivamente duas noc¢des: a do significado emegdor do PCS — historicamente,
culturalmente, educativamente e ludicamente e assul®entendido empobrecimento e
desertificacdo da paisagem subaquatica sempresgeigarimonio € destruido, pilhado,
ou explorado inadequadamente (Alves, 2004). Estgéas acabaram por se traduzir na
consagracdo dos principios de sustentabilidade @ulservagcadin situ” quea propria
CPPCS preconiza como opc¢ao preferencial na ex@lordg PCS (UNESCO, 2001).
Também para as associacfes de mergulhadores, dis sgudestaca o Centro
Portugués de Atividades Subaquaticas, os destedgagados motivam bastante interesse

e, no caso particular dos destrocos de avidesa anails pela sua raridade e novidade.

b. A arqueologia subaquatica aeronautica

O potencial arqueologico de um avido afundado terfoente minimizado sendo
mesmo possivel haver quem se oponha a esta s@udidés arqueologia subaquéatica. A
argumentacdo é consistente até porque normalma&até necesséario escavar um destroco
de um avido porque muito se sabe acerca da histéréeronave, da tripulacdo, da missao
e o dos factos que levaram ao seu afundamento tasnezes os seus tripulantes ainda
estdo vivos. No entanto os antropdlogos contraraegtam afirmando que estas
aeronaves, quando recentemente descobertas emdimgioas, sao verdadeiras “capsulas
do tempo”, onde € possivel estudar, ndo sO osespheis coevos ou de guerra mas também
0S materiais com significado mais amplo como poengdo 0s objetos pessoais ali
deixados (McCarthy, 2011). De facto, a informacatepte num naufragio, seja de avido
ou de navio, é Unica devendo por isso ser aplicaslé&cnicas de registo arqueolégico sob

o risco de se perderem as informacdes.

c. A carta arqueoldgica subaquatica

A Carta Arqueoldgica Subaquatica Nacional é paméegrante da Carta
Arqueologica Nacional e encontra-se materializadaan base de dados informatizados

denominada Endovélico (2012). Sobre este assustordé o Anexo E.

Este programa contém registos de quaisquer tipegstégios humanos submersos
mas constata-se que existe apenas um registoideessnautico (Apéndice 1, n°® 12).

Com a inclusdo da informacéo patente no Apéndine Endovélico sera possivel

colmatar uma enorme lacuna da Carta ArqueoldgiceioNal, passando esta a conter
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informacdo sobre aeronaves que, apesar de serativaglente recentes, algumas sao ja
consideradas verdadeiras raridades do patrimonimagtico mundial (Correia, 2012).

CNS:

Weio;

Periodo Histérica:
Tipo de Sitia!
Conesiho:
Espélia:

D SO | Sitios com Fotos: IR — |

e | [ |

um ou mais campas (n8o s& consigeradas maisculas nem acentos (ex: casal da toms)) e dlick
assaciar

Preenchs um ?
< PESQUISAR Paca ‘fermos coloqus % (ex- casai¥ions)

as

Figura 11 “Endovélico” com a opcédo de busca de “aeronave™mgio aquatico” selecionada
(Endovélico, 2012)

d. O IGESPAR I.P.

Conforme ja verificado, o IGESPAR I|.P. € o orgarasmsponsavel pela tutela do
PCS, pela atividade arqueoldgica subaquatica e gekdo e promocgdo da Carta

Arqueoldgica Subaquéatica Nacional.

Neste sentido, toda e qualquer intervencdo operaga destroco ou sitio
subaquatico, independentemente da sua classificalgh® ser precedida de licenca a
emitir pelo ministro da tutela da cultura, sob @sta do IGESPAR I.P.. Ndo sendo
consideradas intervencbes as meras visitas aos$s loealizadas por mergulhadores
amadores (artigo 9° do DL n°® 164/97, de 27 de junho
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Hidroespaco

© Hidroespaco

Figura 12 - Mergulhador da Hidroespaco junto do PB#findado ao largo de Faro
(Vieira, 2012)

Prevendo as vantagens que daqui podem advir garesarvacao e divulgacao do
PCS, o IGESPAR I.P. pode celebrar parcerias conmdagtgs publicas ou privadas que
visem “promover a salvaguarda, estudo e valorizalg@obens arqueoldgicos nauticos e
subaquaticos”, classificados ou ndo (Portaria n6/2Z807). Sdo exemplos desses
protocolos os estabelecidos com as empresas dellinetgidroespaco e com a Subnauta.
Estas empresas algarvias tém a missao, em non@ERPIAR I.P., de exercer a vigilancia
e manutencdo de circuitos arqueoldgicos subagsatiostalados em naufragios
localizados na costa algarvia. Em contrapartiddoedicenciadas para realizar visitas
guiadas a estes sitios. A Hidroespaco mantém aimdeoteiro subaquatico nos destrocos
do avido PB4Y (n° 43 do Apéndice 1), sendo estricolcircuito, com cabo guia e placas
explicativas, montado num avido afundado em Polrituga

O IGESPAR I.P. € também a entidade que tutelaagawide parques arqueoldgicos
(DL n° 131/2002) sendo esta uma das solucdes igeas proteger os destrocos de

aeronaves com valor cultural (Martins, 2012).

4. As Forcas Armadas e a protecdo do PCS
a. As capacidades e o conhecimento da ameaca

Conforme j& verificado, é atribuicdo do SAM a sglvarda do PCS que jaz nos
fundos do mar sob jurisdicdo portuguesa. Nesterqua@special vocacdo da Marinha, da

AMN e da PM, com o auxilio de outras forcas, eagejuais a FAP e a GNR, exercer as
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medidas necessarias para evitar agcdes ilegais ssterpatrimonio. Importa agora verificar
se esta acao é eficaz a fim de responder a PD1.

Para demonstrar esta eficacia seria necessariorovanpgque néo existem acodes
depredatorias sobre o PCS. Ora esta tarefa é &paemte impossivel de verificar devido
a vastidao das aguas a serem vigiadas, a incelddpaalizacdo dos sitios arqueoldgicos, a
exiguidade dos meios operados pelas autoridadakadle verbas para os operar, a franca

liberdade de circulacéo de navios e da realizagduetgulhos com escafandro, etc.

Os testemunhos recolhidos junto de representardssFdrcas Armadas e das

Forcas de Seguranca sobre esta matéria sdo diversos

e A Marinha: a Direcao-geral da Autoridade Maritima (DGAM)rafa que a
AMN, através dos seus Orgaos locais, exerce as alghéiscalizacdo que julga
necessarias para evitar estes crimes patrimomaisaso, as Capitanias dos
Portos e os Comandos Locais da PM. Também no Cambiadal e na
Marinha em geral é firme a consciéncia dos permapie esta sujeito e das
potencialidades do PCS depositado em aguas posagjusendo exercidas
acOes navais no sentido de detetar atentados matidga (DGAM, 2012).

* A GNR: apesar da protecdo do PCS néo ser a sua conipgiéntaria, a UCC
da GNR afirma que pode cooperar na vigilancia se@lsreacoes ilegais que
visem este patrimonio mas reconhece que estauigéiit ndo esta desperta para
esta realidade (Frota, 2011). Efetivamente com@ssrde que ja dispde e com
0S que em breve passara a operar (SIVICC), podesécex uma maior
vigilancia e fiscaliza¢do nas areas mais proxinzasosta.

e A FAP: também detém capacidades para operar sobre aranétima sob
jurisdicdo nacional e realizar operacfes de vigilamaritima através dos seus
meios aéreos. Porém e de acordo com informacdssages pelo Chefe da
Divisdo de Operactes (DIVOPS) do Estado-maior dgad=éérea (EMFA), a
FAP nao esta consciente da potencialidade do P@ifara@a de Portugal e ndo
opera acgoOes de vigilancia sobre navios que se wEdi@ pesquisar os fundos
subaquaticos sem autorizacdo (DIVOPS, 2012).

Esporadicamente surgem noticias e evidéncias deeeme a transacdo de PCS
removido ilegalmente de aguas nacionais. Para dl#&snsaques perpetrados por Sidney
Wignall e John Grattan, ao largo da Terceira, em21€ por Robert Sténuit, em Porto
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Santo, em 1974 (Monteiro, 2011), é embleméticoa gel atualidade, o saque do navio
Nuestra Sefiora de Las Mercedas largo do Algarve em 2007. Tendo em conta gtese

noticias se referem apenas a alguns atos ilegaifogam descobertos, pode extrapolar-se
e ousar afirmar que existem saques de PCS quenpatsspercebidos as autoridades,

principalmente os de pequena dimenséo, realizaglos pergulhadores amadores.

Figura 13 -Odyssey Marine Exploratiorenalisa tesouro no fundo do mar algarvio
(OME, 2007)

Assim e apesar da forte e louvavel consciéncia audarinha tem sobre as
potencialidades do PCS nacional, das a¢cbes quawidse na sua salvaguarda e perante a
impossibilidade de provar a eficacia (ou ineficada preservacdo do PCS, considera-se
como improvavel o exercicio de uma eficaz fiscgizasobre as acbes que, no mar, péem

em causa a integridade do PCS, levando a ndo gatidia H1.

b. FAP e IGESPAR I.P., uma parceria

Do ponto de vista da defesa dos interesses argieod) historicos e culturais
nacionais, parecem ser evidentes as vantagenstabpeleser uma parceria entre a FAP e 0
IGESPAR I.P..

Se a FAP manifestar interesse na coordenacdo deegisto de aeronaves
afundadas, obtendo dai beneficios para a miss8lUBAR que se constitui “como centro
de estudos culturais e historico-aeronauticos” (DL868/76), conviria tomar parte do
processo da sua construgdo. Quando alguma daseesoque constam do Apéndice 1 for
descoberta, tal facto tera de ser legalmente caradoiao IGESPAR I.P.. Se a FAP se
constituir como parceiro desta instituicdo paraua #entificacdo e enquadramento

historico, mantendo-se a par das descobertas,ipad#er vantagens inerentes ao facto de
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engrandecer, completar e preservar a sua Memorge aronhecer em “primeira méo” o
estado de conservacdo dos destrogos, ou ainda cteoyEr projetos museoldgicos,

turisticos ou de divulgacéo da Histéria da Aviago,

Como contrapartida, o IGESPAR I.P./DANS tem intseeem obter a colaboracéo
da FAP através da obtencdo de alguns servicos cefjam a realizacdo de estudos de
geofisica, na comunicacgéo de possiveis descoltBES efetuadas durante o desenrolar
das missdes e na colaboracdo no esforco de satdagda PCS (Martins, 2011). Este
altimo constitui, alids, uma das acfes estratégiefinidas na Estratégia Nacional para o
Mar (MDN, 2007).

Procurando agora dar resposta a PD2, ha que eersiica FAP detém capacidades
que ndo utiliza mas que poderia utilizar, que douitiam para uma fiscalizacdo mais
eficaz sobre os atentados ao PCS. Caso a respgsiismativa, estaremos em condicdes

de validar a H2.

A FAP opera diversos sistemas de armas de elevapacialidade que se
diferenciam dos operados por outros ramos pelacielde, mobilidade, alcance e
flexibilidade de emprego (EMFA, 2009). Dos sistenm@agstentes, sdo trés os que
interessam a este estudo pela natureza da suaomigsfo facto de efetuarem operacoes
de Vigilancia Maritima e Reconhecimento (ISR Irtelligence, Surveillance and
Reconnaissangeaté aos limites da area de responsabilidade mettioo LockheedP3C
Orion, o EADS C-295MPersuadere oAgusta-Westlan&H-101Merlin.

A ISR, realizada por meios aéreos, é constituida pleservacdo sistematica das
areas na superficie ou submersas, realizada petes ndisponiveis e praticaveis,
primariamente com o propdsito de localizar, idécdif e determinar o movimento e as
intencdes de navios, submarinos e outras unida@degimmas, amigas ou nao (Mateus,
2003).

Com o aumento da area maritima sob responsabiljpartieguesa e com a reducgéo
das ameacgas convencionais, tornou-se imperatiar kdntra as novas ameacas que
surgiram em ambiente maritimo. Estas dividem-sedem tipos: as que afetam a livre
circulacdo maritima e as que atingem a segurabeameestar dos Estados. Neste segundo

grupo de ameacas salientam-se as violacbes damdgitmas, de que sdo exemplos a

1> Composta pelas areas das aguas interiores, d@@®|TZEE, PC e pelas FIR Oceanica de Santa Maria e
FIR de Lisbhoa, estas ultimas de responsabilidad&edech and Rescue
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pesca ilegal, os atentados ambientais, a extraga@utorizada de materiais do fundo do
mar e o roubo de patrimonio cultural subaquaticad@bille, 2011).

Analisadas as missdes das Esquadras mencionaddiEawee que o combate a
extracao ilegal e ao saque de PCS nédo surgem na“rde alvos a atacar.

O sistema de missdo do P3Qrion, composto por mdultiplos sensores e
incorporando capacidades de processar, analisansntitir em tempo real informagao
para outras forcas e agéncias, com quaisquer @mxipeteorologicas (Costa, 2011),
permite visualizar navios a cerca de 90 km, obseyganovimentos das suas tripulacdes a
cerca de 18 km e detetar massas metélicas debaiaguh. Ou seja, € capaz de detetar as
intencbes da tripulacdo de um navio, se tem aspiadde fundo ou um ROV na agua
(Lazera, 2012), ndo conseguindo, porém, realizalesantamentos de geofisica tao
necessarios a atividade arqueoldgica subaquatica.

Figura 14 - O P-3©rion possui sensores para executar operacdes de patarito maritimo
(EMFA, 2009a)

A aeronave e o treino dado as tripulacbes do C-28&d/Iperfeitamente adequados
a identificagdo de atentados ao PCS. Para exeraestartarefa, para além do necessario
enquadramento doutrinario e operacional, terizedelada formacao sobre a legislacdo que
enquadra esta atividade, sobre as zonas de reaalmesenca de PCS, sobrenootius
operandf dos infratores e indicadas as entidades competqrdra receber as informacdes
e dar continuidade aos processos (Rocha, 2012).
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Figura 15 - OCCASAC-295M integra a mais recente tecnologia existdatemundo aeronautico
(EMFA, 2009b)

O sistema de armas EH-1Merlin quando opera em missdes do Sistema Integrado
de Vigilancia, Fiscalizacao e Controlo das Atividadla Pesca (SIFICAP) e servindo-se de
um sofisticado sistema de reconhecimento visutdgfafico e eletromagnético, consegue
fiscalizar todo o tipo de embarcacdes e detetatiaslades que estas realizam a “tona de
agua’. Se for cedido as tripulagbes uma base desdde navios “caca-tesouros” e de
coordenadas de localizacdo de PCS, estas podeealizar este tipo de fiscalizacéo

(Carita, 2012).

Figura 16 - O EH-10MERLIN é capaz de identificar e monitorizar diversos sls#e superficie
(EMFA, 2009c)

Verifica-se assim que os sistemas de armas refetiélm efetiva capacidade de
contribuir para uma melhor fiscalizacdo e detegéanffacbes praticadas sobre o PCS.

Contudo, esta missédo nédo é atualmente desempepéladBAP (Francisco, 2012), apesar
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da salvaguarda do PCS se constituir como uma afiiogagal no quadro do SARI Deste
modo considera-se validada a H2 porque se verifiea existe potencial da FAP para
salvaguardar o PCS.

5. As aeronaves afundadas em aguas portuguesas

a. Uma questao de nome

E notdria a auséncia de um registo que trate erusixe das aeronaves que se
afundaram e que desapareceram parcial ou totalneemtéguas nacionais. A criacdo de
um registo desta natureza, que se mantenha em dbetta, muito contribuir4 para a
promocédo de um debate nesta vertente da Historiaguesa. Esta falha deve ser corrigida
até porque, do ponto de vista da informacdo mug®alp € muito importante que se
obtenha a localizacdo destes destrocos represestatio melhor que o homem fez com a

sua capacidade criadora” (Correia, 2012).

Se a competéncia para tal, no que respeita a ae®aatigas desaparecidas, € do
IGESPAR I.P., que incorpora estes dados no Endmyéi a vocacdo para dinamizar e
enriguecer este registo parece ser do 0rgao queaetngal tem a missdo de preservar a
memoria da aviagdo: a FAP através do MUSAR. Naiépide Paulo Gongalves, seu
subdiretor, “uma instituicdo que ndo zela pela diiatdo seu passado ndo reconhece o
resultado da sua atuacao no futuro” e este esferngsido uma preocupacao de sucessivos
Chefes de Estado-Maior da Forca Aérea. Faz asgim dosentido “considerar que o
MUSAR ¢é a entidade por exceléncia para concentcanbecimento dos locais onde estdo
afundadas essas aeronaves, em que estado se aQaeese encontram, bem como
promover a investigacao historica das circunstdnerm que se deram esses acidentes”
(Goncalves, 2012). Esta informacédo depois de \d@ddidhistoricamente, poderia estar
patente num painel informativo no MUSAR, conformigufa 17, ou disponivel num

ficheiro electrénico no sesite na Internet.

As vantagens e interesse da FAP sobre esta mat@&daefetivas conforme
comprova a missiva do GEN CEMFA (Apenso 1) quan@sta que, na generalidade e
carecendo de avaliacdo caso a caso, “a Forca Aéibai todo o interesse e relevancia

histérica e cultural aos destrocos de aeronavemersas em aguas nacionais” e que sera

16 Alinea ¢) do n° 2 do art. 6° do DL n° 43/20022cke marco.
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interessante “deter conhecimento sobre a sua 2acéld”, sobretudo para apoiar a

reconstituicao histérica.

Com esta posicao, que marca de forma indeléveirgdopda FAP sobre a matéria,

€ possivel validar a H3.

Assegurado o interesse sobre a tematica, ha quar adterminologia correta para
uso futuro. Qual o nome que um registo sistemate@eronaves afundadas deve ter? A
hipotese avancada pelo titulo deste TIlI, de Cartuédoldgica Subaquatica Aeronautica,
refere-se de forma completa ao objeto do seu esthadoo termo “arqueoldgica”, apesar
de nao ser incorreto (Monteiro, 2011), poderia lgdesnecessarias polémicas que apenas

desvirtuariam o objetivo que persegue.

Certo € que a Carta Argueoldgica Nacional € unastd enaterializada no
Endovélico. Deste modo e na opinido de Adolfo MartiChefe da DANS, dever-se-a
somente apelidar de “contributos para a carta atggiEa” porque é esse o seu fim
altimo. Mas se este subtitulo genérico for encimaeéto titulo principal de “Registo
Portugués de Aeronaves Afundadas” (RPAA), obtef-sedma terminologia
simultaneamente correta, mais completa, autoexplca atrativa do ponto de vista
museoldgico. Este registo incorporara os dadosemties a aeronaves afundadas em aguas
sob jurisdicdo portuguesa e os referentes a aegern@artuguesas, afundadas em outros

pontos do globo.

b. Registo Portugués de Aeronaves Afundadas

N&o tendo o IGESPAR I.P. profissionais nos seusmsavocacionados para a area
da aeronautica, nem a FAP tutela em matéria deogestde aeronaves antigas afundadas,
seria positivo, para ambas, 0 estreitamento deslalg cooperacdo que visassem a

satisfacao dos objetivos de cada entidade.

Conforme se verifica através do Apéndice 1, o ndnder aeronaves afundadas ao
largo das costas portuguesas justifica, s6 parnsifratamento e uma atencao especial a
que a FAP néo deve ser alheia. Sobre estes acuoetdos histéricos € importante
investigar, esclarecer e contribuir para que aasviglie lhes ficaram ligadas nao fiquem

esquecidas.

7

O MUSAR é, por exceléncia, o local de homenagemstide dos feitos

aeronauticos portugueses. Localizado em Sintrarepgdos em Alverca e Ovar, foi criado
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em 1968 (CR, 1968) e abriu ao publico em 1 de julbol971. Nele estdo expostas
aeronaves e artefactos ligados a historia da aviggduguesa.

Este museu detém capacidades cientificas e m@rbpsios que se presumem ser
necessarios e suficientes para ser parceiro ndogest RPAA com o IGESPAR I.P.,
procurando dai aumentar o conhecimento da HistddaAviacdo e a sua oferta
museoldgica.

REGISTO .
PORTUGUES
DE AERONAVES
AFUNDADAS

@ [}
o ®

" 506000

Figura 17 - Infografia do RPAA

Uma vez que se comprova existirem aeronaves afasdgite podem e devem ser
inseridas no Endovélico, que ha vantagens em gse &Egisto se realize e que seja
enriguecido com o contributo da FAP e contando oomanifesto interesse da DANS do

IGESPAR |.P. (Martins, 2011), conclui-se que estmidas condi¢des para validar a H4.

c. Procedimentos para o futuro

Tomada consciéncia da importancia e quantidadeC® dqie jaz no leito das aguas

sob responsabilidade nacional, ndo € possivel meswe a sua protecdo e valorizacao.
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Dada a magnitude da empresa que para isso é necess@reender, a cooperagao entre
organismos de Estado € essencial para que estmcdwi histérica e legal se cumpra. As
tarefas que urge realizar séo a protecao e o oegiematico desse espolio, conhecido ou
por descobrir. “Conhecer para registar, registaa peoteger” (Martins, 2011) devera ser o
jargao a utilizar tanto pelas autoridades que sobnear atuam como pela comunidade

cientifica que tem neste registo o seu campo de aca

Em suma, no sentido de dar resposta a PP e deoacomd Francisco (2012) “a
FAP podera colaborar no esfor¢o conjunto de praséry do espdlio”. Esta colaboracéo
pode surgir de trés formas: servindo-se das missdeshais” das Esquadras, desde que tal
seja solicitado pelos canais adequados pelo IGESPRR orientando as missdes de
VIMAR e SIFICAP também para as especificidades aledividade. Neste caso seria
necessario identificar as ameacas e as zonasegeraiu efetuando missdes dedicadas a

finalidade, o que neste caso implicaria custos®agédo de mecanismos para oS ressarcir.

Verifica-se assim que a FAP esta disposta a apomaissao de protecdo do PCS,
tem capacidades para o fazer e reconhece resplteddihistérica e cultural em muitos

desses despojos de que é herdeira.

O IGESPAR I.P./DANS esta consciente das poteneidéd dos meios operados
pela FAP e pelo trabalho meritorio desenvolvidompdlUSAR, reconhecendo, por isso,
condicOes para que a FAP seja formalmente envolalsarefa de proteger o PCS na

vertente operacional e na componente da manutelecREAA.
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Conclusoes

Com a vulgarizagéo do acesso aos fundos marinhi®@€odeixou de estar fora do
alcance do Homem. Sujeito a interesses cientiftco&ticos ou comerciais, 0os destrocos
submersos sao um testemunho da Historia e sasguoprotegidos por lei .

Este trabalho comecou por analisar o atual panodar@otecao e valorizagéo do
PCS existente em aguas portuguesas, com espefseénas aeronaves afundadas.
Constatando-se a ndo existéncia de um registomsit® que retrate esta situacao
particular, pretendeu-se analisar, cumulativameatejabilidade e os procedimentos a
desenvolver, necessarios para a criacao de umtR&gisgugués de Aeronaves Afundadas
e verificar quais os contributos que a FAP poddaapara o esforco de salvaguarda do
PCS afundado em aguas nacionais.

A pergunta de partida que guiou todo o trabalho“ideé que forma pode a Forca
Aérea contribuir para a salvaguarda do patriménilbucal subaquético portugués, em
colaboracdo com as entidades responsaveis pelatsla?”

A partir desta pergunta de partida foi possivebatrar quatro perguntas derivadas,
que direcionaram este estudo para pesquisas maedivab e permitiram definir
indicadores capazes de validar as hip6teses sageritna por cada das perguntas
derivadas.

Antes de responder a estas questfes fez-se umeagdmti para a importancia
estratégica que o mar e a navegacao maritima seivgram para Portugal, referenciando
0S enigmas da construcao naval que ainda subststpra podem ter as suas respostas nos
destrogos de navios que jazem nos fundos marinhos.

Referiu-se o papel da aviacdo portuguesa no catdriara a evolucéo das técnicas
de navegacao aérea, enalteceram-se os feitos naeigepelos seus Pioneiros, realcando-
se a importancia estratégica que Portugal teventkra IIGM e o abordou-se o
reapetrechamento militar posterior a IIGM que cangd@ao periodo aureo da FAP durante
a Guerra Colonial. Todos estes acontecimentos maancde forma indelével a Histéria de
Portugal tendo deixado as suas marcas em formasieodos de navios e de aeronaves
que jazem nos fundos marinhos.

Esta motivagéo procurou enfatizar a quantidadevalar arqueoldgico, historico e
cultural do PCS que se encontra em aguas portugwesanecessidade de o conhecer,
registar, proteger e divulgar.

Verificou-se que Portugal tem interesse em salvaiguao PCS depositado nas

aguas sob sua jurisdicdo e que nesse sentido tas®éomprometeu internacionalmente.
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Por outro lado, constatou-se que existem mecanitgass, sob a tutela do IGESPAR I.P.
e operacionais, no seio do quadro interdepartamgo € o SAM, para realizar esta
tarefa, sendo no entanto muito dificil de concetdevido a enorme extensédo do dominio
maritimo, a exiguidade dos meios e a diversidacentEacas.

Os dados recolhidos n&o permitiram a validacdo flaoHjue levou a responder
negativamente a PD1 que procurava verificar a @&xisa de uma eficaz acdo de
fiscalizacéo sobre as ameacas ao PCS.

Por outro lado, a PD2 ficou respondida afirmativateee foi validada a
correspondente H2 porque se verificou que a FAPefietivas capacidades para colaborar
no esfor¢o nacional de salvaguarda do PCS atrangsalis sistemas de armas que operam
em ambiente maritimo. Para que possa colaboravafetnte, necessita que a ameaca ao
PCS seja inscrita na tipologia de acdes a exeq@#ks Esquadras e que estas sejam
devidamente orientadas para o efeito, pelos cadaiguados.

No que se refere a PD3, que se suportava na H®paafilo que a FAP teria
vantagens em promover o RPAA como parte integrdat€arta Arqueoldgica Nacional,
aquela foi respondida afirmativamente. Provou-se ajgriacdo e acompanhamento deste
registo sera vantajoso e do maior interesse paMa AR e para a FAP porque se entende
que estes Orgdos tém a obrigacdo de zelar pela Neeods que deram a sua vida pela
causa aeronautica e pelo suporte a investigacédribes que tal registo pode produzir,
opinido que ficou evidenciada pela missiva do GENMEA.

Sobre e exequibilidade do RPAA interrogava a PDdndlliiu-se que é possivel
criar um RPAA sendo no entanto estes dados vertido&ndovélico, base de dados
disponivel no sitio da Internet do IGESPAR I.P.ue gretende reunir todos os dados
referentes a Carta Arqueoldgica Nacional. Ficaramomhecer-se 0s mecanismos que
permitem construir este registo, em parceria cddABNS do IGESPAR I.P.. Deste modo
ficaram reunidas as condi¢des para validar a H4.

Apesar da néo validagdo da H1, os resultados ab&#do nada comprometeram a
resposta a pergunta de partida. Pelo contrariorgafam a ideia de que a missao genérica
de salvaguarda do PCS sé sera conseguida atraué® aeaior esforco de colaboracao
entre todas as entidades nacionais que sobre @anoparam, entre elas a FAP.

As respostas as quatro perguntas derivadas e dagati de trés das quatro
hipéteses consideradas, permitiram responder deafdvastante clara a pergunta de
partida, ou seja: a FAP podera contribuir ativamerat preservacédo do PCS depositado nas

aguas sob jurisdicdo portuguesa através da colgimreo esfor¢co nacional de salvaguarda
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desse patriménio. Salvaguarda essa que se reahza tsitela do IGESPAR |.P.. Para isso
deverd incluir a tarefa de vigiar e detetar emli@ies que se dediquem a prospecao
subaquatica ilegal no conjunto das missbes a egapelas Esquadras que executam
VIMAR, porque se trata efetivamente de uma ativedditita e colaborar tecnicamente
com o IGESPAR I.P.. Desta forma assegura-se aridéete de um patriménio que para
além de portugués, pertence a Humanidade. Nao mempmstante, a FAP através do
MUSAR, deverad promover a realizacdo do RPAA, o esiwdo e a sua valorizacao,
historica e museoldgica, porque s6 conhecendorbratio se pode proteger.

Com base nos resultados alcancados evidenciouwdgewdade em realizar uma
acao fiscalizadora eficaz sobre os atentados aodPC&guas portuguesas e que a FAP
pode contribuir com os seus meios e missdes paltzorae essa vigilancia assim como
colaborar em outras solicitagcbes do IGESPAR ... spiinsiram nas tarefas decorrentes
da normal atividade das Esquadras que sobre opeeaar.

Também se pode agora afirmar que a FAP tem um aldmatteresse em promover
a realizacdo de um RPAA e em colaborar com o IGHESRA&R. para promover a
investigacdo historica dos factos que levaram d@osdamentos das aeronaves que se
encontram em aguas portuguesas.

Logo, sugere-se que seja implementada rapidametdecta de salvaguarda do
PCS nas missdes de Vigilancia Maritima das Esqeayira operam nesta vertente. Para o
efeito, deverdo ser acionadas através dos canaiarduicos competentes as acoes de
coordenacdo necessarias, realizando com o SAM,nistdiio da Cultura e o IGESPAR
I.P. a permuta de informacdes para determinar hon&rma de prestar este servico.

Em suma, o PCS que jaz em aguas sob jurisdicdoguasa € um patrimonio
anico e finito cujas potencialidades estdo por deremidenciadas pelas mais diversas
entidades entre as quais se destaca a UNESCO. liReemo o valor deste patrimoénio e
as ameacas a que esta sujeito, Portugal assumaisalyaguarda através das suas normas
internas, na ordem externa pelos acordos que éstabee materializa-a através de acdes
de vigilancia que opera pelos 6rgaos do SAM. A FARpora nao realize este tipo de
missdes, tem capacidades para o fazer. Muitos ekisogos que existem no fundo do mar
sdo aeronaves que carecem de um estudo apropraelara registo sistematico. O 6rgao
que em Portugal tem a missdo de estudar a Histiridviacdo €, por exceléncia, o
MUSAR. A FAP tem por isso toda a vantagem em pra@novRPAA.
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Para que as conclusbes deste trabalho tenham, qaattdo possivel, utilidade,

importa efetuar algumas recomendacdes:
a) A Divisdo de Operacbes do EMFA:

gue realize uma atualizacdo do conceito de gpesados sistemas de
armas C295M, P3C e EH101 de forma a incluir nas@ess de Vigilancia
Maritima, no ambito do combate as atividades dgita detecdo de
embarcacdes que se dediquem a prospecdo subaqubega,
contribuindo assim para a salvaguarda do PCS, ouefdefine o art. 6°
do DL n° 43/2002;

gue regulamente e proponha um protocolo notandai atividade aérea
gue beneficie o IGESPAR I.P./DANS na sua acdo bagaarda, estudo
e valorizacéo dos bens arqueoldgicos subaquatinosapoio a realizacéo
da carta arqueoldgica do patriménio cultural subtiqa e que procure
obter, cumulativamente, informacdes que permitald®AR manter-se

atualizado e parceiro na concretizacdo do RPAA;

b) Ao Museu do Ar:

que promova junto do IGESPAR I.P. a inclusdodbtos recolhidos por
este TIl relativos a pesquisa documental efetuadaeeapontam para a
possivel existéncia de 74 aeronaves afundadas aas &pb jurisdicdo

portuguesa, de forma a enriquecer o Endovélicariboimdo assim para
a Carta Arqueoldgica Nacional e que estabelecayedrdo EMFA, os

mecanismos necessarios para se manter a par dasbetas de

aeronaves afundadas comunicadas ao IGESPAR I.P.;

gque promova o RPAA junto do seu publico e dasdades que se
dedicam ao turismo subaquatico, principalmente foadamentos com

algum valor histérico, recorrendo para isso a djggéo deste registo, a
promocdo do debate sobre os factos que levaranafaoslamentos e
através da realizacdo de um grande projeto de ateteestudo

arqueoldgico, fotografico e museografico do Hawkerricane da AM

afundado ao largo da Praia de Mira (referido nontlpée 1).
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A defesa do patrimoénio cultural subaquatico e aagao de mecanismos para a
construgdo da carta arqueoldgica subaquatica aeratiéa.

ANEXO A - Conceitos, dimensoes, variaveis e indicatdes

Al

Conceitos Dimensobes Variaveis Indicadores
Vigilancia | Superficie Marinha Patrulhamento maritimo nav
maritima
Policia Maritima Policiamento Maritimo
Guarda Nacional Republicania Unidade de Controlstéiro
Aérea Forca Aérea Patrulhamento maritimo aér

Esquadra de P-@rion

Esquadra de C-2%ersuader

Esquadra de EH-10Merlin

Praticas ilicitas

Ameacas ao patriménio

Cacaddedssouros

Mergulhadores

Pesca de arrasto

Obras publicas

Limites geograficos

Limites maritimos

Mar Terrisdr

Zona Contigua

Zona Econdémica Exclusiva

Plataforma Continental

Conceitos

Dimensoes

Variaveis

Indicadores

Patrimonio
cultural

Patrimodnio cultural
subaquatico

Carta arqueologica
subaquatica nacional

Navios e estruturas navais
afundadas

Avides afundados

Museologia aeronautica

Historia da aviacao

Turismo subaquatico

Vigilancia maritima: capacidade de observacdo sistematica das areagpddice e

submersas de interesse nacional, através de tedusios disponiveis e praticaveis, com o

proposito de localizar, identificar e determinarmmvimento e intengbes de navios,

submarinos e outras unidades que operem em meitmaar

Patrimonio Cultural: conjunto de testemunhos, materiais e imaterigis, caracterizam a

acdo humana passada e que se constituem como rdarcdentidade dos povos que lhe

deram origem.
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ANEXO B - As divisdes do mar Portugués

De acordo com a CNUDM, aprovada para ratificac@ba pRresolugdo da
Assembleia da Republica n° 60-B/1997, de 14 debooje conforme plasmado na Lei n°
34 de 2006, os limites do mar portugués sao osrdegu
Mar Territorial (MT) - faixa maritima de 12 milhas nauticas (MN) dglaa contadas a
partir das linhas de base determinadas de acordo &oSecgdo 2 da CNUDM. A
soberani& portuguesa neste espaco é absoluta, tanto nolsuhsoleito, na coluna de
agua, a superficie e no espaco aéreo. E uma cagfiowo territério nacional, sendo ai
aplicadas as leis nacionais. Existe porém o diggtpassagem inofensiva de embarcacfes
de outros estados, sem prévia autorizacao;
Zona Contigua (ZC)— é a faixa situada entre as 12 MN e as 24 MNacta®t a partir da
linha de base. A jurisdic&d costeira portuguesa neste espaco é limitada s apde
visem evitar e reprimir agressdes aos regulameadasneiros, fiscais, de imigragdo ou
sanitarios. Trata-se portanto de uma area deifiacdlo na qual Portugal exerce o poder de
policiamento;
Zona Econdmica Exclusiva (ZEE)- o seu limite sdo as 200 MN contadas a partir da
linha de base. Portugal tem aqui direitos de soleeraeferentes a exploragéo,
aproveitamento, conservacao e gestao dos recusior®is, vivos ou ndo vivos, das aguas,
do leito do mar, do seu subsolo e espaco aéreejaobntes e jurisdicdo no que se refere a
investigacao, protecao, preservacao e modificagdunaio marinho;
Plataforma Continental (PC) — composta pelo leito e subsolo das areas subasagine
se estendem além do MT, até a borda exterior dayemecontinental, ou até uma
distancia de 200 MN das linhas de base. Verificatisrminadas condicbes, a CNUDM
permite a extensdo da PC, sob o ponto de vistdigaripara além desta distari¢jando
podendo esta ultrapassar as 350 MN das linhass#edeal00 MN da isGbata de 2.500 m.
Na PC, para além da ZEE, Portugal apenas possitiodide soberania no que diz respeito
ao aproveitamento e exploracdo dos recursos matwai solo e subsolo marinho
(em especial 0s recursos minerais e ndo vivos itto de mar) sendo a coluna de agua

patrimonio da humanidade.

" Soberania: poder do Estado para fazer leis e iapoeletivamente (Perfeito, 2009).

18 Jurisdicao: territério no qual uma autoridade eger poder judicial (Franco, 2003).

19 Ao abrigo do art. 762 da CNUDM, Portugal formalizm 11 de maio de 2009, na ONU, uma proposta de
extensdo da PC. Se o pedido for aceite, Portugaémiara a area da sua PC em cerca de 2 150 000 km
(Peirico, 2010)
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ANEXO C - O PCS Portugués: Um patriménio impar sokameaca

As costas de Portugal sdo, sob o ponto de vistaealggico, um importante
repositério de destrocos afundados, havendo nedpssdados navios de cerca de 30
paises diferentes (Gongalves, 2004) e avides da dernove paises (Apéndice 1). A titulo
de exemplo, a Carta Arqueoldgica Subaquatica natimm registos de cerca de 6000
vestigios de natureza arqueoldgica, maioritariaendatnatureza nautica (Monteiro, 2011)
enquanto a Australia possui [apenas] cerca de feifiStos (Gongalves, 2004). Por outro
lado e atestando a imensa quantidade de naviaggpedes afundados no resto do Mundo,
existem navios portugueses afundados em aguasrae de 50 paises. Destes navios, 0s
gue naufragaram entre os anos 1500 e 1800, s&ualssapeteciveis para as empresas que
se dedicam ao saque arqueoldgico, sejam colecioggdeiloeiros, antiquarios ou 0s seus
fornecedores habituais, os denominados “caca-teshumas apenas pela natureza das
suas cargas (Monteiro, 2011). Estas empresas rmoent agem a margem da lei e
utilizam maioritariamente meétodos destrutivos pagetirar as cargas dos destrocos
afundados. Incluem nas suas equipas, entre outrosgionais, especialistas em
documentacédo coeva, advogados, mergulhadores goofiss, ex-militares e utilizam
modernas tecnologias de deteg&o remota.

Procurando obter favorecimentos e liberdade de, aga@nse inibem de exercer um
forte lobby junto dos governantes locais, junto dos respoisdeda tutela cultural, da
comunicacao social ou mesmo das For¢cas Armadatm #este comportamento e a titulo
de exemplo, o britanico Sydney Wygnall obteve, €721 autorizagcdo da Marinha para
prospetar o mar junto a ilha Terceira. No fim ddstte episdédio em que nao faltaram
transportes efetuados secretamente durante a nait®res de enormes quantidades de
ouro e prata saqueada e troca tiros entre os lopsgnde que resultou a sua expulséo da
ilha, nem um relatério foi produzido e apenas estm canhdo de bronze depositado no
Museu de Angra. Outro episodio é a conhecida apragdo do “cacador de tesouros”,
Robert Marx a alguns governantes portugueses qtigareom, inclusivamente, alteracdes
a legislacdo do PCS (DL n° 289/93, de 21 de aggséminitindo a criacdo de concessdes
para a “caca ao tesouro” (Monteiro, 98). Algumas mhais famosas sdoCaissey Marine
Explorationd’, a Sea Search Armagaa Global Marine Systemsa Plioenician

Explorationse aComex™.

0 Responsavel pelo saque, em 2007, presumivelmentegaas portuguesas, de 595 000 moedas de ouro e
prata do navio N2 S2 de las Mercedes, naufragadb3@d ao largo do Algarve. Em 24 de fevereiro d&220
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O Governo espanhol tomou consciéncia da ameactuEem paira sobre os seus
velhos navios naufragados, que se estimam em der@&)00 embarcacdes afundadas e
nao hesitou em atribuir as suas Forcas Armadassadmide protecdo do PCS e em
desenvolver um projeto Gnico no mundo de monitgépaarqueoldgica subaquatica
usando um satélite (Vyamsat). Este sistema de aegarpermite a protecdo dos sitios
arqueolégicos subaquéticos contra a pilhagem pade ks “caca-tesouros” através do
envio de fotografias de navios que se aproximemittes de reconhecida presenca de PCS
espanhol (Velsid, 2007).

Para além desta ameaca mais especializada, existiEos tipos de ameacas que
colocam em risco a integridade dos destrocos sugmsieAs atividades piscatoérias, as
dragagens e as obras de frente maritima sdo exemelatividades que, pelo impacte da
sua intervencado, causam imensa destruicdo dasgazdesar de, por vezes, serem também

a razdo da sua descobéfta

O pequeno saque ilicito causado pelos mergulhadorexiores durante as suas
visitas a destrocos subaquaticos, quando descaltdreseou desrespeitadores das leis de
protecdo do PCS, é também razdo para a sua inchedalista de ameacas. Numa
comparacdo podemos mesmo denomina-los como “cagader lembrancas”. Apesar de
ndo visarem o lucro com o que removem mas tadocoééus da aventura, ndo invalida que

causem a destruicéo irreversivel do contexto atqg®o.

Recorrendo uma vez mais ao exemplo do pais vizinema de 85% do PCS
encontrado em aguas territoriais espanholas eptafandidades inferiores a 50 metros,
permitindo que os mergulhadores tenham acesso dacaque de itens historicos para

venda mercado negro (Velsid, 2007).

Desde a invencdo do escafandro de mergulho autéfitd@@erca de 50 anos, a sua

evolucdo técnica e vulgarizacdo tem permitido acaleerta, divulgacdo e estudo de

as moedas foram devolvidas ao Estado bandeirarfgappor deciséo judicial americana que op6s Espanh
e esta empresa. Apesar desta “derrota”, a Odisaeceu lucros de 4,3 milhdes de dolares em 2089 21
milh6es em 2010 (Grandelle, 2012).

2! Corresponsavel pelo saque, em 1974, de centenbardes de prata e outros objetos que sobraram do
tesouro transportado pelo navio Slot ter Hoogendddo em 1724 na costa de Porto Santo.

22 Em 1995, durante as obras do Metro, junto ao @@iSodré, foi descoberto o fundo de uma embarcacéo
dos finais do séc. XV (Garcia, 2002). No mesmo lloem fevereiro de 2012, foi descoberta uma enorme
rampa de lancamento de navios a agua, datada dX'¥é¢Henriques, 2012). O avido Hurricane IIC da
Aeronautica Militar (vide Apéndice 2) foi descolwepior um pescador.

2 A atividade do mergulho é milenar. No entantofasdio do moderno escafandro de mergulho auténomo é
atribuida aos franceses Emile Gagnan e Jacqueste@augue patentearam um regulador de extrema
simplicidade em 1945 (Ferreira, [s.d])
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inimeros naufragios e outros vestigios arqueolégeubaquaticos ao longo das zonas
costeiras do mundo inteiro (Salgado, 2005) mastéenibém exposto este patrimonio, até

agora resguardado, a depredacao dos mergulhadenes sensiveis.

Refira-se que um mergulhador perante um achamentaitb — seja de artefacto
isolado ou sitio composto — constitui-se, a luzeilacom achador. Nesta condicido devera
comunicar o facto ao IGESPAR I.P. ou ao 6rgdo dM*Am jurisdicdo sobre o local do
achado, no espaco de 48 horas. A entidade recgéwera lavrar um Auto de Achado
Fortuito onde constara a identificacdo do achaatwcalizacdo do achado e a descri¢cdo do
mesmo (DL 164/97). Desta forma o achador garan8rgeus direitos que podem passar
pela atribuicdo de metade do valor venal equivalaentvalor patrimonial que venha a ser
atribuido ao achado. Esta medida visa motivar agufteadores amadores a comunicar 0s

achados fortuitos, promovendo-se assim a constgdtarta Arqueoldgica Subaquatica.

Para finalizar, ndo podemos deixar de considergn@ancia e o abandono a que
PCS é dotado, como outro tipo de ameaca que confpéra o desaparecimento ou
destruicdo de importantes contextos arqueologiCo®CS que ndo € conhecido, ndo €
registado e ndo sendo registado, ndo € protegidartidd, 2011). Promover a sua
descoberta, dar a conhecer o PCS e incentivar aisita pode contribuir para a sua
preservacdo, desenvolvendo, paralelamente um detiurismo subaquatico valioso para a

economia e cultura locais.
“Outrora fizemo-nos ao mar em busca dos mistétaterra.

Hoje regressamos de novo...em busca dos mistériosd®
(autor desconhecidoMonteiro, 2011)
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ANEXO D - A arqueologia subaquética e a museografide PCS

Apesar das recomendacdes da UNESCO para a preégemaqaria in situ’” dos
destrocos, quando se decide atuar sobre o PCSaeqpar se obtenha o maximo de
informac&o durante o processo de remocdo do axeféacnecessaria a intervencao de
técnicos competentes e a aplicacdo de técnicasadies) Esta intervencdo sobre o PCS
surge, normalmente, quando existe o objetivo deriboir significativamente para a sua
protecdo ou para promover o seu maior conhecim@mM&ESCO, 2001). Para este efeito
compete aos arqueologos subaquaticos realizariateagencdes delicadas que conduzem
a destruicdo literal do sitio arqueoldgico, apesarser uma destruicdo cientificamente
planeada e conduzida.

A arqueologia subaquatica é a disciplina que descrestuda e interpreta os
vestigios das civilizagbes que se encontrem em @ami@tico. Esta disciplina surgiu na
década de 1960, com George Bass, na Turquia,deuteecessidade de aplicar debaixo de
agua os mesmos métodos de registo arqueoldgicivadad em terra, durante a
intervencdo num navio do séc. Xll a.C. (Garcial.[.

S6 recorrendo a metodologia cientifica adotada @e&jaeoldgica subaquatica, que
tem como principios metodoldgicos o registo sistmmédo contexto arqueoldgico e a
interpretacdo dessas informacgdes, € possivel ricima posicdo de todas as partes do
destroco e dos objetos nele localizados, tornandds rfacil a sua classificacdo, a
interpretacdo dos ambientes e a reconstituicdo Gittmos momentos da sua vida a

superficie.

A realizacdo de uma intervencdo arqueologica sidimg pelos meios e técnicas
que envolve, é uma atividade muito dispendiosagé®ial, 2012). Talvez por esse motivo
apenas se tenham realizado cerca de oito intergeng navios portugueses (Garcia,
[s.d.]), apesar de serem conhecidas cerca de alzlagdes (Monteiro, 2011). No que se
refere aos avibes afundados localizados, nunca unentfoi intervencionado
cientificamente, sob o ponto de vista da metodalogrqueolégica. Constata-se
efetivamente que a comunidade cientifica ndo éisgngos destrocos metalicos, sejam
avides ou navios (Salgado, 2012) mas, caso venhsen mtervencionados, deverao ser
empregues as técnicas da moderna arqueologia flzaguconforme garantiu Adolfo
Martins, chefe da DANS.
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7

Elucidativo desta falta de interesse é o episédiatado pelo técnico de
arqueologia subaquatica, Jodo Cardoso: na décad98feum pescador rebocou para a
praia de Cascais uma pequena aeronave que septieridido nas redes, tendo ficado ali
exposta algumas horas. Como ninguém se interessoeigy nem o Museu [do Matr], foi

novamente depositada no mar em local comunicacoii@o.

Inocentemente ou ndao, verifica-se que existem aag&s coincidentes pelos
destrocos subaquéticos da mesma época histérisadb@mentos) entre os arqueblogos e

“cacga-tesouros”, pese embora com objetivos asscustr

Quando excecionalmente se opta por remover do geiexto o PCS para ser
estudado e/ou exposto ao publico, a preservacamatiriais apos a sua remocédo da agua &
também uma das preocupagfes dos arquedlogos éedtistas que com eles colaboram.
Os materiais depositados longos periodos de temipaixb de dgua e depois de uma fase
inicial de degradacdo, acabam por alcancar um estaderdbico estavel, com baixos
niveis de oxigénio e de luz devido & protecdo de wmlicula de concrecio Este
ambiente estavel acaba por tornar mais lento cepsaocde degradacao causado por fatores
bioldgicos, quimicos e fisicos.

Aquando da remocdo brusca de um objeto do meiotiaquéste equilibrio &
alterado violentamente e, no caso do ferro, podsmmelevar a sua desintegracdo em
poucas horas. Se os materiais ndo forem sujeitestratamentos quimicos, fisicos e
biolégicos adequados, degradam-se definitivameunligpendendo a velocidade da
degradacéo da natureza do material em causa (UNEZIDQD).

Cometeram-se enormes erros no passado, especialcheante o século XIX, que
levaram a destruicdo completa de inUmeros matergisados do meio aquatico sem
cuidados especiais (Garcia, [s.d.]). Mas com astas experiéncias foi possivel apurar as
metodologias e 0s processos de estabilizagdo desiamspara serem expostos novamente
ao ar sem sofrerem eroséo precoce. Assim, deparsedalos, desenhados e fotografados
“in situ’, € possivel hoje retirar artefactos dos fundasaiiqos para serem colocados nos

museus, passando, para esse efeito, por um pn®desso de estabilizacao.

N&o existindo ainda técnicas universalmente utdbsae comprovadas, nem mesmo

para o0 mesmo tipo de material, quase todos os ggoseale recuperacdo comecam pela

24 pelicula mineral dura composta por uma misturiiadgnentos de madeira, de metais, de vidro, cegamic
outros materiais, tudo embebido numa matriz de yiosdda corroséo, sedimentos e alguns seres vivos
marinhos.
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remocdo cuidadosa do artefacto do meio aquaticel@ gua colocacdo imediata em
ambiente humido e isolado do ar, mesmo na faseadsporte. Afirma um representante
do Royal Air Force MuseunfRAFM) que no caso especifico de uma aeronaveste
processo ndo for seguido a risca, esta pode detese no espaco de 24 horas (Wallis,
2012). Posteriormente procede-se a fase da dezaglin. Este processo € essencial para
remover 0s sais minerais responsaveis pelo acelenmarocesso de corrosao. A forma mais
utilizada consiste na imersdo dos objetos em aglgada a que progressivamente se vai
aumentado a percentagem de agua destilada atésaqueeis de cloreto de s6dio no meio
aquoso sejam desprezaveis. Este processo pode ateamms, conforme o0s materiais e
conforme o tamanho do artefacto (Lemos, 2004). Agxia fase, outros tratamentos se
podem seguff até & obtencdo de uma peca que corresponda, Emstele apresentacao

final, aos objetivos do seu mecenas.

lan Macleod, reconhecido cientista d@/estern Australian Museungue

desenvolveu um processo pioneiro de estabilizag@odéstrocos metélicos através da
aplicacdo de anodos sacrificf8igin situ’, veio relatar numa conferéncia realizada em
Lisboa as vantagens financeiras e tecnoldgicasa destodologia (Macleod, 2011).
Questionado sobre as técnicas de estabilizacaalekisocos de avides construidos em
ligas metélicas e aluminio, respondeu que os destrde avides sdo efetivamente muito
frageis e sujeitos a uma degradacédo rapida [conneareente a um navio] devido a pouca
espessura dos materiais com que é construido. fdaterentende ser possivel estender a
vida util destes destrocos através da utilizacatédaica por si desenvolvida, conjugada
com estudos laboratoriais e arquivisticos que gamianalisar os materiais com que o
aviao afundado foi construido, de forma a tornaisraficaz o processo (Macleod, 2006).
O tempo e o dinheiro disponiveis definirdo qualspedo final que se deseja dar ao
artefacto porque este processo requer monitorizac&milancia periddicas (Macleod,
2012).

Para efeito de exposi¢cdo ao publico, podem obteesaltados tdo diferentes
conforme os recursos disponiveis. O RAFM exibe doiss exemplos de aeronaves que,

depois de recuperadas dos fundos de lagos na Noeuestabilizadas, foram expostas nas

% Tratamentos de acondicionamento, impregnacdo coiatifRmo Glicol e descloretizacdo sdo os mais
comuns, conforme os materiais

% A colocacdo de anodos metalicos, normalmente i zencostados ao metal estrutural, permite, égrav
do processo de electrdlise, reduzir o nivel de descloreto no destrogo “in situ” (no leito aquéjic
“sacrificando-se” o metal do &nodo em alternativareetal da estrutura do destrogo.
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suas instalacées em Londres, sem alterar muittadedo destro¢o. O primeiro trata-se de
um aviaoGloster GladiatolN5628 afundado em 1940 e que o RAFM recuperou em 1970.

Figura 18 -Gloster Gladiatorap6s 30 anos no fundo de um lago
(RAFM, 2012)

O segundo, trata-se de um enorRendley-Page Halifax [I W104&ombardeiro
da IIGM, que se afundou em 1942, foi recuperaddl®iB por mergulhadores da RAF e
estabilizado pelos técnicos e voluntarios do RAFMou pronto para exposi¢cdo em 1982
(RAFM, 2007).

Figura 19 Handley-Page Halifax lexposto no RAFM de Londres
(Wikimedia, 2012)

Este museu desenvolve atualmente um outro projetseduperacdo do avido
bombardeiro alema®ornier 17Z n° 1160 afundado durante a Batalha de Inglaterra em
1940, emGoodwin Sandg§a SE de Inglaterra). Os responsaveis por esjetpredo usar as
técnicas de estabilizacao ja utilizadas pelas é&mgas norueguesas e contar com 0 apoio
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técnico e cientifico de arquedlogos da universidielenperial Collegee de especialistas
em conservacgao. Questionados sobre o custo degjEtopretorquiram sersénsitive
informatiori’ (Wallis, 2012) pelo que ndo poderiam respondeztdmente a questdo. Para
o calculo de um projeto semelhante, sugere TimigV/glle se contabilizem os custos dos
mergulhos de avaliagcdo, os custos com os trabditextos pela metodologia arqueoldgica
(desenhos, fotografias, topografia...), os relaciosadom o aluguer das embarcacoes,
gruas, camioes, licencas para retirar a aeronaafgalho dos ¢onservation engine€rs
etc. No entanto, site na Internet deste projéfdeva a efeito uma recolha de fundos
line onde pretende alcancar o objetivo de £ 600 00@gcde 710 000 €). Este valor,
mesmo ndo sendo o real, j& permite obter uma degrandeza da operacao.

Outro bom exemplo de empreendimento de recupecE@iona aeronave afundada
que merece ser referido € o projeto de recuperdgavidaoHurricane MKIIA Z3055elo
Malta Air Museum{MAM). Este aviao foi afundado em 1941, a sua pecacdo comecgou
em 1995 e ainda se encontra em trabalhos de resf@eracordo com as informacdes e
fotos veiculadas pelsite na Internet deste muséuo que & partida era um mero projeto de
recuperacao de uma peca para exposicao estatioag clesenrolar do processo passou a
ser uma reconstrucdo paréull working conditioi (MAM, 2011), provando-se que
havendo recursos, ndo ha limites para os objeti@agcuperacéo, tudo dependera do valor
que a propria peca em causa tem para a Histogadiepovo.

Figura 20 - Destrogos ddawker Hurricane llaa serem retirados do mar ao largo de Malta em 1995
(MAM, 2012)

% http://www.aircraftconservation.org/aircraft-resttion-projects/dornier-17-conservation-project
%8 http://www.maltaviationmuseum.com/hurricane.asp
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O MAM tem ja alguma experiéncia em desenvolver agimducentes a criagdo de
um registo sistematico de aeronaves afundadasguas #naltesas (Borg, 2009), servindo
este registo como fonte de localizacdo de acerva paseu museu aeronautico, como
fontes de informacédo para o estudo da sua hist@nanautica, como forma de preservar
estes mesmo sitios, promovendo a sua protecdo entivendo visitas através da

dinamizagé&o do turismo subaquaético.

Figura 21 - Anos de restauroHurrricane esta quase pronto para... voar
(MAM, 2012)

Também o Hellenic Air Force Museum possui vastesagpcia na recuperacao de
destrocos de avides afundados. Depois de ja tepeeado, para exposi¢do, os motores de
um Bristol Blenheim Mk IV Fencetou em outubro de 2006 um grandioso projeto d
recuperacdo de um avi@dJNKERS-52/3mde origem alemé e afundado a 41 metros de
profundidade, ao largo da llha de Leros desde Idembro de 1943 (HAFM, 2012).
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ANEXO E - Carta arqueolégica nacional

O primeiro projeto para a concretizacdo de umaacartjueologica de Portugal
surgiu no principio da década de 60, por iniciatwaServico de Belas Artes da Fundacéo
Calouste Gulbenkian. Foi um projeto que fracass@s mespertou a necessidade de
realizar um registo sistematico de todas as evidémo passado humano a que néo ficou
alheio o extinto Instituto Portugués do Patrimofioltural que mais tarde a retomou
(Batata, 1997).

Mais recentemente, a Carta Internacional Sobre @ie¢fio e a Gestdo do
Patrimonio Arqueolégico, da ICOMGS produzida em Lausanne em outubro de 1990, j4
recomendava a realizacdo de inventarios geraisotBngial arqueoldgico para servirem
como primeira fonte para o estudo e a investigagéwtificas. Aconselhava ainda que
estes inventarios contivessem “informacéo a dierdgueeis de precisdo e de fiabilidade,
dado que mesmo os conhecimentos superficiais pedastituir o ponto de partida para
iniciar medidas de protecao” (ICOMOS, 1990).

A atual Lei do Patrimoénio Cultural (Lei n° 107/200#&fere no seu artigo 74° que
“integram o patrimonio arqueoldgico todos os véssigbens e outros indicios da evolucéo
do planeta, da vida e dos seres humanos cuja paeder e estudo permitam tracar a
histéria da vida e da humanidade e a sua relac&o @wambiente”. Refere ainda a
necessidade de elaborar “cartas do patrimoénio alggieo” (artigo 79°) sem contudo nada
adiantar quanto ao seu ambito, definicdo de olggtesconteldos minimos a abordar (Pau-
Preto, 2009).

N&do é facil encontrar uma definicdo de carta arfgema que, em termos
conceptuais, seja aceite por toda a comunidadegde@ogos. De acordo com Lopes et al.
(1997), citado por Pau-Preto, “por carta arqueckbgleve entender-se um inventério do
patrimonio arqueoldgico, sendo por natureza, uinatreo sempre em aberto”. Ainda de
acordo com este autor, as cartas arqueoldgicasstiiomentos de estudo que assinalam
conjuntos de pontos referentes a localizacdo dadasivestigios relativos a evolugéo da
ocupacdo humana num determinado territério. Esiatop sdo normalmente implantados

numa base de dados geo-referenciada (Pau-Pre®), 200

29 |COMOS foi fundado em 1965 em Varsévia. Tem sedePams e congrega atualmente cerca de 7000
membros agrupados em mais de 120 comissdes naci@nhai principal consultor da UNESCO em matéria
de conservacao e protegdo do patrimonio.
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A Carta Arqueoldgica Nacional Subaquéatica surgiul®80, sob os auspicios do
Museu Nacional de Arqueologia e fruto da necessidia registar o espdlio achado em
meio aquatico. De acordo com Jodo Pedro Cardosuictéde arqueologia subaquatica e
um dos pioneiros deste trabalho, esta “carta” d@ialmente constituida por um registo
manuscrito que em finais de 2003 tinha j4 6855stegi (Alves, 2004). Apesar desse
precioso documento ainda existir para consultaiteesita DANS, a Carta Arqueoldgica
Nacional Subaquéatica faz hoje parte integrante @ldaCArqueoldgica Nacional e resulta
de obrigacdes legais previstas no art. 3° do D164797, de 27 de junho e n°® 3 do DL n°
96/2007, de 29 de marco. Encontra-se materialinadza base de dados informatizados e
geo-referenciados, em fonte aberta, denominadavétido®®, sob a tutela do IGESPAR.

Nela figuram referéncias a todos os sitios e viestigrqueoldgicos situados tanto
em terra como em meio aquatico. O Endovélico cattalmente com 30425 registos,
referindo-se tanto a objetos isolados ou a confudéovestigios coerentes que podem estar
ja localizados ou ndo. Junto de cada entrada {f@hagrupam-se todos os tipos de
informacdes que possam contribuir para a descobeotaservacdo ou para 0 maior

conhecimento daquela jazida arqueoldgica ou attefac

No caso particular dos naufragios de embarcacodsigquesas, verifica-se que
existem registos em locais situados fora das agaei®nais, muitos deles por encontrar.
Este pormenor € importante referir porque pernpite,um lado, preparar a investigacao
dos naufragios portugueses numa perspetiva glohpadreoutro, estabelecer uma analogia
com o registo de aeronaves portuguesas afundaagdicando que aquelas que se
afundaram em locais fora das aguas sob jurisdig@toguesa também devam ser alvo de

registo e de estudo, pelo menos as de Estadoaragator historico.

Esta base de dados permite que qualquer utilizddomternet tenha acesso a
informacéo disponivel de forma rapida e simplest®enodo o cidaddo pode conhecer o
patrimonio existente e registado, contribuir paraservacao dos sitios e fornecer mais
informacé&o para o enriquecimento da existente. Netgue as coordenadas geogréficas da
localizagao de navios afundados descobertos méda a#o intervencionados, estdo ocultas
ou sao mencionadas com um erro induzido na ordesn280 metros. Esta foi a forma
encontrada para assegurar a integridade das japeemte visitantes menos bem
intencionados, sendo as verdadeiras coordenadasasaam sigilo pela DANS (Matrtins,
2011).

% Sitedo Endovélico: http://www.igespar.pt/pt/patrimaipiesquisa/geral/arqueologico-endovelico/sitios/
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Para o arquedlogo subaquatico Francisco Alvesndefale uma gestao sustentavel
do PCS através da sua exploracdo no conjunto dos aspetos historicos, culturais,
educativos e ludicos em constante interligacdo, nt@do de patriménio cultural
subaquatico engloba a totalidade dos vestigio®@iots em meio subaquatico e inclui o
patrimoénio arqueolégico e o ndao arqueoldgico” (Alv8004). Para que esta gestdo seja
eficaz, todo o PCS tem que ser inventariado, usadesfrutado na estrita observancia
deste principio de dependéncia, de indole patriahomientifica, cultural, educativa,
turistica, desportiva e ladica. Aplicando na pagste seu sentimento, o programa central
da carta arqueoldgica nacional subaquatica reqisigsquer tipos de vestigios humanos

submersos, incluindo as aeronaves.

Relativamente ao registo de aeronaves afundaddndovélico, verifica-se que
apesar da base de dados estar preparada para eieerrea informacdo vertida €
praticamente inexistente, corroborando a opinid&x@essa de que as aeronaves tém sido
pouco valorizadas para a tutela da arqueologiageifiti@a nacional, pelo menos até que
n&do atinjam os 100 anos e possam ser classifiazatos PCS a luz da CPPCS. E este,
alids, o principal motivo porque 0s servi¢cos corapts ainda ndo procederam ao registo
das aeronaves afundadas entretanto encontradasndoagarantia que, concluido este TII
e aprovadas as suas conclusdes, para além doorqusiera ser reconhecido, ao abrigo
das competéncias préprias do IGESPAR I.P., valtbural as aeronaves mais antigas (até
ao periodo da IIGM) (Martins, 2012).

Refira-se que o Unico registo aeronautico pateat&mdovélico é o referente ao
afundamento de uma aeronave ao largo do Estoril,.334 (Apéndice 1, n® 12) e este néo
é nenhum dos quatro destrocos até agora localiZad@siriosamente, durante a
conferéncia de apresentacdo dos resultados da chenpa 2010 da Carta Arqueoldgica
Subaquética de Cascais (Freire, et al., 2012), duguestionada a mesa sobre a atual
localizacdo desta aeronave, 0s responsaveis pelpacha desconheciam este registo e

afirmaram que a mesma néo foi encontrada.

%1 Nos 36, 43, 61 e 75 do Apéndice 1
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APENDICE 1 - Registo portugués de aeronaves afundas

Com recurso a informacao disponibilizada pelos isoguhistoricos do Exército e
da Marinh&? & bibliografia existente nas bibliotecas da Afa, CEA, do EMFA, do
IESM e do Museu do Ar, a leitura de alguns jormaievos, a consulta ddétesna Internet

da especialidade, a recolha de informagcdo orale emtitras, foi possivel construir o
Registo Portugués de Aeronaves Afundadas que toredte Apéndice 1 a este TII.

A informacéo constante neste documento e que s@aie provar que existe
matéria de facto para se trabalhar, permitira eedgr o Endovélico com vestigios de
afundamentos de aeronaves, descobertos e por destofo que cada entrada seja
devidamente documentada com coOpias das fontesdefes entregue a tutela, conforme
afirma Adolfo Martins, Chefe da DANS.

Este é um registo dindmico, que procura reunir gére de evidéncias histdricas
documentadas sobre afundamentos de aeronaves,dbaggpaco para uma investigacao
mais cuidada sobre cada um dos factos mencionbdosse trata de um registo exaustivo
nem completo e ndo garante que as aeronaves madagnao tenham sido recuperadas,

em parte ou totalmente, ndo restando quaisquerspaitindadas.

A novidade que constitui 0 estudo e registo de ddorentos de aeronaves em
Portugal (Martins, 2011) mereceu desde os primeioogactos informais, o interesse da
chefia da DANS do IGESPAR I.P. e do Centro Portsgdé Atividades Subaquaticas,
motivo bastante para que esta associacao se quteirar deste trabalho de investigacao e
tenha enderecado um convite a direcdo do MUSAR gaeao autor apresentasse uma
palestra para os seus associados sobre este @gettivesse disponibilizado para realizar
protocolos de colaboracdo com a FAP para a detizaeronaves afundadas.

Em seguida é mostrada uma infografia com a logg@izaproximada de alguns dos
afundamentos e uma base de dados com as referbildiagraficas recolhidas. O formato
adotado foi o sugerido pelo préprio Endovélico, dtensido incluidos os campos

necessarios ao registo da tipologia das aeronaves.

%2 0 método de pesquisa documental que esta impladhemo Arquivo Histérico da Forca Aérea, ao ndo
permitir que um investigador tenha acesso diret® @mcumentos, nem sequer aos descritores, torna a
realizacdo de uma pesquisa praticamente imposafse$ar da boa vontade e colaboragdo demonstreldas p
seu pessoal que se disponibilizam para fazeremcaa documental.
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REGISTO .
PORTUGUE.
DE AERONAVES
AFUNDADAS

N2 TE
BELCHIOR FONSECA Dirigivel Lusitano
F.B.A. Schrek
TELLIER T3
GEORGES LEVY G.L40
BREGUET 14 A2
FAIREY F IIID 400
FAIREY FIIID
FOKKER TIIIW
DORNIER Do J Wal
HANRIOT H-41
SAVOIA-MARCHETTI S55
CONSOLIDATED Fleet-Kinner
7 ?
MACCHI 50 M18
DE HAVILLAND Tiger Moth
BLACKBURN AIRCRAFT  Shark IT
CONSOLIDATED PBY Catalina
v A RONGS i Ic
FOCKE-WULF 200C
A.V.ROE LTD Avro 626
BRISTOL Beaufort I
RONGS i Ic
VICKERS-ARMSTRONGS ~ Wellington IC
BRISTOL Type 152 Beaufort
BRISTOL Type 152 Beaufort
ARMSTRONG WHITWORTH A.W.38 Whitley
. DOUGLAS C47A Skytrain (Dakota)
Vmgu SHORT BROTHERS 526 G-Class
L) do Castelo ? ?
BOEING 314 “Yankee Clipper”
SHORT BROTHERS Sunderland MKIII
BRISTOL Blenheim
CONSOLIDATED PBY Catalina IB
BRISTOL Blenheim
V. ARMSTRONGS i
BRISTOL Beaufighter Mk XIC
FOCKE-WULF 200C4
GLENN MARTIN B26C Marauder
HANDLEY PAGE Halifax
AIRSPEED LDA. AS51 Horsa Glider
LOCKHEED Hudson VI
GRUMMAN G6-213
BOEING B17 Flying Fortress
H GLENN MARTIN B26 Marauder
Aveiro CONSOLIDATED PB4Y (B24J) Liberator
BOEING B17F Flying Fortress
SHORT BROTHERS Sunderland MKIII
GRUMMAN TBF-1C Avenger
i CONSOLIDATED B24 Liberator
co,n:bru BRISTOL Blenheim Mk IV
v ARMSTRONGS i MX
BRISTOL Beaufighter Mk X
HAWKER Hurricane
HANDLEY PAGE Halifax V
CONSOLIDATED PBYS5 Catalina
HAWKER Hurricane
BEECHCRAFT uc4sB
BOEING B29 Super Fortress
HAWKER Hurricane
HAWKER Hurricane
DOUGLAS C54 Skymaster
BOEING B29 Super Fortress
GLENN MARTIN P5M Marlin
LOCKHEED WV2 Super Constellation
MARTIN PBMS Mariner
GRUMMAN SA16 Albatross
DOUGLAS C47A Skytrain (Dakota)
BEECHCRAFT AT11 Kansan
McDONNELL DC8-53 Douglas
DOUGLAS C54D 5DC Skymaster
NORTH AMERICAN F86F Sabre
CURTISS C46A 15CU Commando
CESSNA T37 Tweety Bird
CESSNA T37 Tweety Bird
SUD AVIATION SE210 Caravelle 10R
NORTH AMERICAN F86F Sabre
SUD AVIATION SE210 Caravelle 10R
LOCKHEED P3B 65L Orion
LING-TEMCO-VOUGHT A7P Corsair
PIPER AIRCRAFT PA-34 Seneca
@ AERONAVE PORTUGUESA
. AERONAVE ESTRANGEIRA
:
&
8
% 3
p—= =l
R
2
4
\
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REGISTO PORTUGUES DE AERONAVES AFUNDADAS
CONTRIBUTOS PARA A CARTA ARQUEOLOGICA
Apéndice 1 ao Trabalho de Investigacao Individual d

o CAP/TPAA Joao Ferreira

Ne Data do Tipo de aeronave Fabricante Versdo  Hoto [I&andeira Posicéo Descrigéo Fonte Fotos do Localizado
afundamento destroco
Belchior Fonseca, César Santos e José
0 21-11-1903 Baldo Belchior Lusitano Portuguesa A Oeste das Almeida desaparecerp no mar gpés 36, 37, 39,
Fonseca Berlengas ascenderam com o baldo no Paléacio de 43, 44
Cristal no Porto
Quando efectuava uma patrulha, perdeu-
1 1918 Hidroaviéo F.B.A. Schrek Francesa | Ao largo de Aveiro s€ a aeronave _sedeada_no C.A.N.Ade 7,20
Aveiro (S. Jacinto). O piloto francés,
desapareceu.
Saiu da doca de Belém. Avido avariou.
Ao largo da zona de | Tripulagao alijou bombas mas néo evitou
2 23-08-1918 Hidroavido Tellier T3 Portuguesa| Cascais, Cabo da | a queda. Corpo do piloto recolhido por 8, 30, 31
Roca barco de pesca. Avido desapareceu no
mar com o observador.
Avido n° 58 descolou de Aveiro para
. x Ao largo de S. Pedro| Lisboa. Despenhou-se no mar, ao largo
3 11-03-1920 Hidroaviéo Georges Levy G.L.40 Portuguesa de Moel de S3o Pedro de Moel ou Peniche. 3 8, 30, 31
desaparecidos.
Hidroavi&o monomotor do GEAR
Entre continente e "Cavaleiro Negro", Primeiro voo
4 14-10-1920 Hidroavido Breguet 14 A2 Portuguesa Madeira portugués a Madeira. N&o concluido |27, 31, 34, 44
35°11'N, 13°04'W |devido ao nevoeiro. Amarou. Salvos os 2
pilotos pelo navio Gambia River (UK).
"Lusitania": primeiro avido da travessia
. x . Junto aos Penedos | do Atlantico Sul, por Sacadura Cabral e
5 18-04-1922 Hidroavido Fairey F 111 D 400 Portuguesa de S#o Pedro (BR) Gago Coutinho, afundou apés 11,31, 34,44
amaragem com mar revolto.
Entre Penedos de "Pétri_a—Portuan"_: segundo avido da
_ _ _ S0 Pedro e llha de travessia do Atlantlc_o Sul, por Sacadura
6 11-05-1922 Hidroavido Fairey F I D Portuguesa Cabral e Gago Coutinho, amaragem por |11, 31, 34, 44
Fernando Noronha . A
1035 S 30058 W |2variano motor. Salvos por navio inglés.
Salvo o motor.
Quando efectuava um voo ferry, da
7 | 1511-1924 Hidroavido Fokker THwW Portuguesa| ~ Mar do Norte | HiO1anda para Portugal, Sacadura Cabrall 7 45 51 54
e José Correia desaparecem no Mar do
Norte, ao largo da Bélgica.
_ _ _ 20 41'N © 50° 29' W "Argos". Amarou de emergéncia com
8 01-06-1927 Hidroavido Dornier Do JWal Portuguesa - . rasgao na tela da asa. Afundou devido 32,34
(Belém, Brasil)
rombo no flutuador.
- . |1° TEN Apeles Espanca descola da doca|
No estuario do rio do Bom Sucesso. Enquanto fazia
9 06-06-1927 Hidroaviéo Hanriot H-41 Portuguesa Telo, entre ) 20, 30, 31, 33

Pedroucos e Algés

acrobacias, cai na agua frente ao Porto
Brandao e desaparece
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Agores (entre S

Esquadrilha italiana de Italo Balbo em
deslocagéo para EUA, integrada por 24

10 1933 Hidroaviéo N?:r\(l:(r)'::t_ti S55 Italiana | Miguel e a Horta ou | hidroavibes. 9 amararam na Horta e os 13
na baia da Horta) |restantes em Ponta Delgada. Um destes
perdeu-se. 1 morto.
11 1934 Hidroaviéo Consolidated | Fleet-Kinner Portuguesa| Ao largo da Torreira Aeronave capo;(l)uunoe matou o piloto- 7
Queda de aeronave na baia do Estoril.
12 | 01-05-1934 Hidroaviéo ? ? ? Estoril Salvos os 12 tripulantes. "...rebocado 6,18
para a praia de Cascais"
13 1934 Hidroaviéo Macchi 50 M18 Portuguesa Ria de Aveiro Caiu na Ria de A;Z:ﬂhgroxmo do Monte 7,31
Frente & Praia das Avido da Escola Militar de Aeronautica
13a| 28-06-1937 Avido de Instrucéo De Havilland | Tiger Moth Portuguesa Macas (Sintra), n° 138, piloto: 1° Cabo Armando 36
& Coimba. Caiu ao mar e submergiram
Rio Tejo. Frente a 079 : . .
14 | 24-03-1938 Hidroaviéo Bla_ckburn Shark Il Portuguesa| Gare Maritima de O n®73-1 despenhou-se no Rio Tejo. 1 8,11, 31
Aircraft N morto e 1 sobrevivente.
Alcantara
15 23.05-1941 Hidroaviso Consolidated PB\_( Inglesa Entre Agores e Avido e os 9 tripulantes desapareceram 19
Catalina continente num voo ferry para entrega do aparelho.
16 | 13-07-1941 Avidio Bombardeiro Vickers- Wellington Inglesa Ao largo de Despenhou—sefem chamas no mar. Toda| 14,19, 20
Armstrongs IC Esposende a tripulacdo morreu, 6 pessoas.
17 | 19-12-1941 Avido Bombardeiro Focke-Wulf 200C Alema Costa portuguesa Abatido por aviadores ingleses, ao largo 14,19
da costa portuguesa.
N° 57. Ao largo de Ponta Delgada
18 | 21-11-1941 Hidroavi&o AV.RoelLtd | Avro626 Portuguesa Acores quando amarava e para evitar bater 8,31
navio "Vouga", bateu asa e afundou.
Piloto Coelho Correia (morreu)
O aparelho foi visto pela dltima vez, por
volta das 14.25 horas, ao largo do Cabo
x . . Ao largo do Cabo Espichel, por um navio patrulha
19 | 18-03-1942 Avido Bombardeiro Bristol Beaufort | Inglesa . A . 19
Espichel britanico. Voando a cerca de 50 pés de
altitude. Também foi avistado um FW-
200 Condor nas imediacdes.
Avaria num dos motores obrigou o avido
. . a amarar 15 milhas ao largo do Cabo
20 | 28-03-1942 Avido Bombardeiro Vickers- Wellington Inglesa Ao Iargo.do Cabo Espichel. O aviéo afundou-se em 14,19, 20
Armstrongs IC Espichel
poucos segundos. 3 mortos, 3
sobreviventes.
Amaragem devido a problemas num dos
. . . motores. O avido partiu-se com o
21 | 30-05-1942 Avido Bombardeiro Vickers- Wellington Inglesa Ao largo de Vila do impacto. A aterragem foi observada da 14,19
Armstrongs IC Conde
costa e o barco de um pescador
conseguiu recolher os sobreviventes.
Deslocava-se para Médio-oriente.
22 | 23-06-1942 Avido Bombardeiro Bristol Type 152 Inglesa 4NMa S.”' da Amarou perto da costa por falta de 14,19
Beaufort Caparica P
combustivel.
Movimento de esquadréo para Malta.
Tvoe 152 Avaria num dos motores obrigando o
23 | 16-06-1942 Avido Bombardeiro Bristol B)g)aufort Inglesa | Ao largo da Ericeira| piloto a amarar de emergéncia a duas 14, 19, 20

milhas da Ericeira. A tripulagio

abandonou o avido, que se afundou.
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Quando atacava submarino foram
atingidos pelas explosdes das suas
proprias bombas, resultando avarias

x ’ Armstrong A.W.38 llha de Sta Maria, diversas no aparelho. Comegaram a
24 | 16-06-1942 Avido Bombardeiro Whitworth Whitley Inglesa Faro. perder altitude e tiveram de aterrar perto 14,19
do Cabo de Santa Maria (Praia de Faro).
O avido ficou na zona de rebentacéo, os
pilotos tentaram destrui-lo sem sucesso.
Erro de navegacao e falta de
C47A Ao largo da costa combustivel obrigaram a amaragem
25 | 11-11-1942 Avido transporte Douglas Skytrain EUA perto de navio espanhol MIRAFLORES. 19
(Dakota) portuguesa Todos os 15 sobreviventes foram
deixados em Lisboa no dia 13.
"Golden Horn" G-AFCK Acidentado
26 | 00-01-1943 Hidroavido | Short Brothers |S26 G-Class Inglesa No Rio Tejo | durante um voo teste apos revisdo. Ao | 1, 4q
servigco da BOAC. Fabricados apenas 3
destes avides.
vale de Cano - Caiu por motivos desconhecidos, tendo
27 | 26-01-1943 Avido Cagca bimotor ? ? EUA Albufeira (700m da ) ! 1,4 EM TERRA
Snsin) os tripulantes saltado de paraquedas
O avido despenhou-se no Tejo na
aproximacao para a aterragem. Asa
tocou a dgua e fuselagem chocou com a
. a p . 4gua, partindo-se. Muitos passageiros
28 | 22-02-1943 Hidoravido civil Boeing 314 ‘Yanl’<’ee EUA No ngo, n~a eram artistas que se deslocavam a 14,19
(PAN AM) Clipper aproximacao . - h
Europa para animar as tropas, jornalistas|
e diplomatas. 24 mortos, 8
sobreviventes. Faltou retirar cauda do
avido.
Devido & avaria nos motores foram
) x Sunderland obrigados a descer no mar por volta das
29 | 05-03-1943 Hidroaviéo Short Brothers MKl Inglesa Ao largo do Porto 510 horas da manha. Todos os 12 14,19
sobreviveram.
_ ‘ ‘ ‘ Ao largo da Pévoa Por avgria, amararam a 5NM da co§ta.
30 | 14-03-1943 Avido Bombardeiro Bristol Blenheim Inglesa . Sobreviveram os 3 tripulantes. O avido | 14, 19, 20
do Varzim N .
deu a costa mais tarde (?)
Dia bastante nublado. O aparelho quase
se despenhou sobre Sagres mas
PBY Ponta de Sagres | recuperou altura. Explodiu sobre a Baia 123414
31 | 22-03-1943 Hidroavido Consolidated - Inglesa (em frente Capela |do Tonel. Falta de experiéncia do pilotoe| = =, >* ="
Catalina IB o ] 19, 20
N. Sra Graga) baixa visibilidade foi apontada como
causa para o acidente. 2 dos 10 mortos
recuperados.
Avido atingido por aves e ficou com
32 | 29-05-1943 Avido Bombardeiro Bristol Blenheim Inglesa Ao largo do Porto | danos. Amararam e tripulagdo recolhida| 14, 19, 20
pela Royal Navy
) ) Vickers- ) Ao largo de D_epois de combate com JU88 e com
33 | 04-06-1943 Avido Bombardeiro Wellington Inglesa feridos a bordo, saltaram de paraquedas 14,19
Armstrongs Cortegaga

e avido caiu no mar.
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Viagem para Gibraltar em escolta a
cacas nocturnos americanos. A primeira

34 | 01-07-1943 Avido Bombardeiro Bristol Beaufighter Inglesa Ao largo do Cabo |vez qug viram terra foi o Cgbo Mopdego. 19
Mk XIC Mondego Seguiram a costa por mais 15 milhas.
Forte exploséo e o sobrevivente de 2 s6
se recorda de estar no mar.
Perto da Ponta da .
Atalaia - Praia da Despenhou-se apés combate com
35 | 09-07-1943 Avido Bombardeiro Focke-Wulf 200 C4 Alema . . Beaufighter da escolta de um comboio 1, 4,20
Arrifana / Praia do : .
de navios aliado
Paredo
Incendio num motor obrigou a
36 23-07-1943 Avido Bombardeiro Glenn Martin B26C EUA Frente a Quarteira amaragem 2 300 metros da costa. 2 2,4,11, 14, a) Sim, - 7m
Marauder sobreviventes, 3 mortos. Destrogos 19, 20
visitaveis por mergulho. 7 m de fundo..
Rebocava planador Horsa. Incéndio num
motor a 40NM da costa. Obrigados a
37 | 16-08-1943 Avido Bombardeiro | Handley Page Halifax Inglesa Ao largo da costa | amarar. O aparelho partiu-se afundpu- 19
portuguesa se. 5 dos 6 tripulantes salvos assim
como os 3 tripulantes do planador que
amarou intacto.
Era rebocado eplo Halifax que teve
AS51 Ao largo da costa incéndio num motor a 40NM da costa.
38 | 16-08-1943 Planador Airspeed Lda. ) Inglesa 9 Foram obrigados a amarar. 3 tripulantes 19
Horsa Glider portuguesa f .
salvos assim como 5 dos 6 tripulantes
do Halifax.
Amaragem devido a falta de
Ao largo do Cabo da combustivel, a 7 milhas a SW do Cabo
39 [ 29-08-1943 Avido Bombardeiro Lockheed Hudson VI Inglesa 9 Roca da Roca. Aparelho afundou-se em cerca 14,19
de um minuto. Os tripulantes recolhidos
por uma embarcacéo a vela.
40 | 31-08-1943 Hidroavido Grumman | G-213 Portuguesa| A NW da Trafaria | G380 mar quando descolava do Tejo, 31
da Trafaria para NW. 1 morto, 2 sobr
Desapareceu no mar com toda a
41| 25-10-1943 | Avido Bombardeiro Boeing | BL7 FI¥ing Eua |Acores/PertodeS.|  tipulagdo. Haregistos que neste dia | g 1, g
Fortress Miguel avides ingleses fizeram fogo sobre 2 U-
boats alemé&es a 7 NM da costa.
Suspeita-se que aviao surpreendeu
submarinos a superficie frente a Vieira
de Leiria. Durante a noite ouviu-se
42 | 25-10-1943 | Avido Bombardeiro | Glenn Martin B26 Eua |Aclargodapraiada) tiroteio e o motor de um avido a 14,19
Marauder Vieira sobrevoar a localidade depois de troca
de disparos. Ouviu-se uma explosdo. Os
corpos dos 7 tripulantes foram dando a
costa.
43 | 30-11-1943 Avido Bombardeiro | Consolidated PB‘.W (B24J) EUA Ao largo de Faro Am"’?"’“ por falta de combustlvt_el. Dos 111 2, 4, 14,19, b) Sim, -20m
Liberator tripulantes, apenas 6 sobreviveram 20
B17E Elvin Ao largo de Perto de Sesimbra ficaram sem
44 | 05-12-1943 Avido Bombardeiro Boeing Ying EUA 9 combustivel e foram obrigados a amarar.| 14, 19, 20
Fortress Sesimbra

Toda a tripulacéo saiu ilesa.
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Saiu de Pembroke Dock e desapareceu
a caminho de Gibraltar. Unica

45 19-12-1943 Hidroavio Short Brothers Sunderland Inglesa Ao largo QO Cabo de| informagé&o disponivel foi fornecida por 19, 22
Mkl S. Vicente outro Sunderland que recebeu um sinal
de socorro emitido pelo IFF perto do
Cabo de S. Vicente. 19 desaparecidos.
Perderam-se do porta-avides USS
26 | 20-01-1944 Aviso Bombardeiro Grumman TBF-1C EUA Ao largo da llha das Guadalcanal. Sem comunicagdes 14,19
Avenger Flores amararam ao largo da llha das Flores.
Esq VC13. 1 morto, 2 desaparecidos.
47 | 26-07-1944 Avido Bombardeiro | Consolidated LibBefgtor EUA Agores "Perdeu-se no mar"... 9
Blenheim MK Ap6s colisdo, caiu no Rio Tejo, Pévoa de
48 11-08-1944 Avido Bombardeiro Bristol v Portuguesa Rio Tejo Santa Iria ou perto do Barreiro. N° 261. 3] 8,9, 11, 21
mortos. Avido de Sintra
O aparelho amarou a cerca de 18 NM a
49 | 25-08-1944 Aviéo Bombardeiro Vickers- Wellington Inglesa Ao largo de Sines OeSteﬁde.SmeS porque avaria de_motor. 19
Armstrongs MX Referéncia que o piloto foi recolhido por
barco de pesca.
O aparelho amarou perto de Aljezur.
x . ) Beaufighter . Suspeita-se que o aparelho tivesse um
50 | 03-11-1944 Avido Bombardeiro Bristol Mk X Inglesa | Ao largo de Aljezur fuga de combustivel. Os dois tripulantes 19
escaparam sem ferimentos
51 | 23-11-1944 Avido caca Hawker Hurricane Portuguesa Rio Tejo Caiu no Rio Tejo 9
Avido realizava trabalhos de medicéo
52 | 24-11-1944 Avido Bombardeiro | Handley Page | Halifax V Inglesa Perto do Cabo da m_eteorolog@a e_ teve uma ayana do;, 14, 19, 20
Roca sistemas eléctricos que obrigaram a
amaragem frente a Lisboa.
Despenha-se durante a descolagem na
53 | 27-09-1945 Hidroavido Consolidated | 25 ? BaiadaHorta | B@iado Porto da Horta (por fora da 25
Catalina Ponta da Espalamaca). 2 mortos e 6
sobreviventes.
;3232 Eirtic:]r?s Avi&o teve problemas no motor, piloto
54 | 11-02-1946 Avido caga Hawker Hurricane Portuguesa pinho, saltou de paraquedas e salvou-se. 11, 26
frente ao bairro
] . (RV+R n°572)
piscatério.
enve s auete .| 2 s
55 [ 05-08-1947 Avido civil Beechcraft uC45B Portuguesa Maria, ) gor’. Dep " 113, 15, 25, 28
37908'N: 2501 7'W Miguel, despenhou-se no mar, pelas
' 10HO00. 6 mortos.
Despenha-se na Baixa da Vila Nova,
Lajes, apos a descolagem. 1
56 | 03-11-1948 Avido Bombardeiro Boeing B29 Super EUA Ao largo das Lajes sobrevivente, 2 mortos resgatados por 25
Fortress pescadores de VN (galardoados em
JAN49), 16 desaparecidos. Entrevista ao
pescador.
Desapareceu num banco de nevoeiro
57 | 29-07-1950 Avido caga Hawker Hurricane Portuguesa Ao largo da Praia de| quando viajava da Granja para Espinho. 10, 11, 26, 35

Mira

Corpo do piloto deu a costa 2 dias
depois. (MP+R n° 559)
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Despenhou-se no Rio Lima, a 10km de

58 19-09-1950 Avido caca Hawker Hurricane Portuguesa| No Rio Lima (?) Viana do Castelo. 1 morto. 10,11
(VD+D n° 543)
Despenhou-se no mar apés exploséo
num dos motores, a cerca de 4 ou 5 NM,
59 | 31-01-1951 Avido transporte Douglas Sk (r:ns:ster Portuguesa ifai’:‘i'\:lj:\i?élr?: na aproximacéo a pista das Lajes, llha 8,25
y Terceira, por Sul. N° 282 / 16598. 3
mortos, 11 desaparecidos.
) Minutos depois de descolar das Lajes,
Abril de 1951 x . . B29 Super A 4 NM a Sul da
60 ou 07-12-1951 Avido Bombardeiro Boeing Fortress EUA Praia da Vitéria despenha-se no mgr. 1 Morto, 16 10, 22, 25
desaparecidos.
Acidente a partida da Horta. Fazia
61 11-11-1956 Hidroavido Glenn Martin | P5M Marlin EUA Baia da Horta servigos nos Agores. 4 desaparecidos, 5 16, 17 c) Sim, -37m
sobreviventes.
Desapareceu no mar em rota entre
62 | 20-02-1958 Avido transporte Lockheed C\Aé\n/;esul::;rn EUA ALL0NMaW da Canada e Lajes, entre os checkpoints 22
llha do Corvo
Mahogany e Pendulum. 22 mortos.
PBMS Na rota de Lisboa | Operado por ARTOP-Aero Topogréfica,
63 | 09-11-1958 Hidroavido Martin Mariner Portuguesa| para Funchal, rumo desapareceu no mar em rota entre 22,28
13°wW Lisboa e Funchal. Matricula CS-THB
. . Ne 7103. Afundou-se. N&o houve
64 22-11-1958 Hidroavido Grumman SAL6 Portuguesa Baia d‘? ,P.’a'a da sobreviventes. Mergulhadores estiveram 8,25
Albatross Vitéria
supostamente no destrogo.
C47A Despenhou-se no Tejo (Oceano) a
65 12-04-1959 Avido transporte Douglas Skytrain Portuguesa| Foz do Rio Tejo descolagem. Integrado no Exercicio 8,9, 11,38
(Dakota) Himba. N° 6150. 29 mortos.
x . Despenhou-se no Rio Tejo, na
66 1959 Avido trelr_m Beechcraft ATLL Portuguesa Ao lado da_IIha QO aproximacéo a pista da BA6, ao lado da 12
bombardeiro Kansan Rato, no Rio Tejo
llha do Rato. 4 mortos.
Operado pela VIASA, da KLM. Apés
descolar da Portela, com destino a S
67 | 30-05-1961 Avido transporte McDonnell DC8-53 Holandesa A 1,9 NM a ENE de Maria, Acores, caiu no mar a 3 km da 22, 23,28
Douglas Fonte da Telha N
costa, frente a Fonte da Telha. 61
mortos. 75% do avido retirado.
Avido da FAP, em viagem de S. Tomé
68 26-07-1962 Avido transporte Douglas C54D 5DC Portuguesa Ao largo de Las para Las Palmas, despenhou-se na 22
Skymaster Palmas . 5 » .
aproximacéo a base aérea de Gando
— S
69 | 12-11-1963 Avido caca North F86F Sabre Portuguesa| A° 12700 da Figueira| - N° 5343. Desapareceu ao largo da 8 ?
American da Foz Figueira da Foz
Voo ferry da companhia H.A. Wharton,
70 | 09-12-1963 Avido transporte Curtiss C46A 15CU EUA A 150 NM a NE dos desapareceu no mar num voo entre 22
Commando Acores . .
Canada e Santa Maria. 3 mortos.
0 -
71 | 03-02-1964 Avido treino Cessna 37 Tweety Portuguesa no mar... N°2409. Despenhou-se no mar. 2 8
Bird mortos.
05 x . T37 Tweety Ao largo da Lagoa | N° 2405. Despenhou-se no mar ao largo
72 17-05-1968 Avido treino Cessna Bird Portuguesa de Albufeira da Lagoa da Albufeira. 1 morto. 8
73 | 05-03-1973 Avido transporte Sud Aviation | Caravelle Espanhola | final 06 a pista do ’ P 9 22
para Paris. Despenhou-se no mar antes
10R Funchal
de aterrar. 3 mortos.
x North Ao largo de S. Pedro| N°5308. Desapareceu ao largo de S
I 13-01-1977 Avido caga American F86F Sabre Portuguesa de Moel Pedro Moel. 1 morto (desaparecido?) 8
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Avidio operado pela SATA (CH) em
SE210 A 25NM a SSE do transito de Genebra para Funchal.
75 18-12-1977 Avido transporte Sud Aviation Caravelle Suica ! Despenhou-se no mar antes de aterrar. 22, 24,28 d) Sim, -100m
Funchal.
10R Destrogos descobertos em 2011 pela In
Silence. 36 mortos 21 sobreviventes.
-~ Operado pela USNavy / Lajes.
76 | 26-04-1978 Avido pa}trulha Lockheed PSB.GSL EUA A 20 NM a' NE da Desapareceu no mar durante uma 22
maritima Orion Terceira ;o a .
misséo de rotina. 7 mortos.
] - B N 1 0
77 07-02-1985 Avido caga Ling-Temco A7P Corsair Portuguesa Frente a Prala da N° 5518. Desapareceu no mar com 8
bombardeiro Vought Vieira piloto.
Avido caca Ling-Temco- N° 5516. Motivado por um bird strike, o
77a] 09-03-1988 ¢ g AT7P Corsair Portuguesa| Junto as Berlengas | piloto ejecta-se e avido desaparece ao 47
bombardeiro Vought .
largo de Peniche.
Durante a aterragem Matricula: CS-ARM. Caiu ao mar na
77b| 24-07-1991 Avido civil Piper Aircraft | PA-34 220T Portuguesa rag perna base de aproximagao a pista da 45
na Madeira )
llha. 1 morto, 1 desaparecido
A descolagem da | Bateu num poste de alta tens&o e caiu
77c| 22-10-1995 Avido transporte Transall C-160D Alema pista de S Miguel, ao mar a baixa profundidade. 46
Acores Provavelmente removido. 7 mortos.
Madeira, & ) )
77d| 11-09-2003 Avigo civil Beechcraft !3200. EUA descolagem para Caiu ao mar pouco depois d? descolar. 3 40, 41
King Air h mortos, 6 desaparecidos.
Malaga
Avido saiu de Braganca com destino a
. . . PA-34 200NM a W de Coimbra. O piloto perdeu sentidos e
78| 27-07-2008 Avioneta Piper Aircraft Seneca Portuguesa Cabo da Roca seguiu em PA até perder combustivel ja 29
sobre o Oceano, Foi sequido por F16.
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APENDICE 2 - Hurricane “G” 559

Decorria 0 ano de 1943 e a Europa era o palcaipahda guerra mais sangrenta
que o Homem ja vivera. As nacdes gladiavam-se agesgem dois poderosos blocos, os
Aliados e as poténcias do Eixo, que se opunhamodastas frentes e cenarios. Este ano
veio a confirmar-se como decisivo para a vitoria Abados. A Campanha Norte-Africana
estava no seu auge e a vitéria da guerra do desrimportante para assegurar 0 avancgo
dos Aliados sobre o sul de Italia, facto que veieiicar-se no verao.

A velada ameaca de invasdo da Peninsula Ibéricaquas alemas parecia estar
definitivamente afastada, mantendo-se os dois palséricos afastados do conflito.
Portugal, que tinha evitado a participacédo no donéissencialmente pela defesa dos seus
interesses ultramarinos e muito a custa de umatralelade colaborante” (Teixeira,
1945), alcancada com recurso a engenhosas mandipiamaticas, vé-se agora sob a
ameaca da invaséo dos Acores pelos Aliados.

A Batalha do Atlantico infligia pesadas baixas Wdmdos que s6 no més de
marco somaram a perda de 51 navios. Este autédniseacre muito se devia a numerosa
frota de “U-boats” alem@es que atacava incessanmtem@s comboios de navios que
circulavam entre a América do Norte e a Europa, ninauito de abastecimento vital para
o esforco de guerra. Para os decisores americabotaeicos, a utilizacao de facilidades
aéreas e navais nos Acores era vital para invertamo desta batalha. Ciente de que os
Aliados ndo iriam aceitar um “ndo” ao pedido fatomgoverno portugués, Salazar resolve,
em junho, ceder a pretensdo, negociando com @iogs e autorizando a utilizacdo das
ilhas a troco de contrapartidas. Exigia que apeasadropas britanicas utilizassem o
arquipélago, que nao fosse colocada nenhuma fortitarnrno continente, que se
organizasse a defesa de Portugal em caso de atimu&o, que fosse revista a politica de
trocas comerciais que condenavam o pais a forfesuldades de abastecimentos de
viveres e combustiveis, que fosse garantida a @ami§mcia dos territérios ultramarinos no
fim do conflito e, por fim, que Portugal recebeasefornecimento macico de material de
guerra, entre 0s quais constava um pedido de 6@sde cacBlawker Hurricane

Este avido era, a data, uma das maquinas de gnaisasofisticadas e poderosas.
Fabricado pelaHawker Aircraft equipado com um motor de 1300 hp Rlalls-Royce
Merlin XX de 12 cilindros em V e armado com 4 canh6e2@enm da marcélispano-

Suiza(na versadvark lic) ou com 12 metralhador&owning (Mk 1lb) ou com outras
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pandplias, este modelo de avido de caga monopoatcapaz de atingir velocidades
superiores a 500 km/h, altitudes de 10000 m e fessu raio de acdo na ordem dos 740
km. Juntamente com o aviddpitfire, foram decisivos para a vitéria da Batalha de
Inglaterra e para o sucesso da guerra aérea daadégunda Guerra Mundial. Portugal
iria receber até 1947 cerca de 142 avidesicanedas versdelk IIb e Mk llc.

O Acordo para o uso de facilidades nos Acoresi$sinado em 18 de agosto e as
3000 tropas britanicas comecariam a desembarcargra do Heroismo a 8 de outubro

através da operacadlacrity”.

Figura 22 - Acampamento nas “Lagens” em 1943 qujewab pessoal da RAF ali estacionado até & cordsirdgs
alojamentos. No aerédromo: Vickers Wellington GR kéPV e um Dakota Douglas
(IWM, CA 137)

Entretanto a 7 de agosto, através da opera@@fldéw’, chegaram a Portugal e
aterraram na Base Aérea n° 2 na Ota, seis avidemgieHurricane vindos de bases
aliadas no Norte de Africa. Estes avides serianpromeiros meios militares a serem
disponibilizados pelos britanicos e os primeirds de 61 avideblurricanerecebidos pela
contrapartida dos Agores.

Os pilotos ingleses acabariam por ficar na Otaaatdim do més a ministrar
instrucdo de voo aos pilotos portugueses da AetmadMilitar, preparando-os para operar
este novo avido. Adurricane foram integrados na entdo criada Esquadrilha \&XQta e
adotariam, mais tarde, a numeracéo portuguesa a&gica Militar, desde o n® 540 com
aletra A, até ao n° 545 com a letra F.

Em 29 de agosto chegaram a Lisboa, vindos detérgga seis navios contendo
mais 55 avidesHurricane assim como 4 avideSpitfire na operagcdo denominada
“Oatmeadl. Estes avides foram remontados nas OGMA por ¢ésnbritanicos e operarios
portugueses e foram distribuidos pela Base Aér@aenpela Base Aérea n° 1, em Sintra.
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Na BA2 completaram a Esquadrilha de caca VX, capaposicao tipica era de 10 avides e
mais 5 reservas e equiparam as entdo formadasdesigas SU e parte da TY. Na Base de
Sintra foram colocados alguns dos primeikgricane a ficarem prontos da operacao
“Oatmeal e foi formada a Esquadrilha RV sob o comando dpit@o Brilhante Paiva. Os
respetivos avides foram mais tarde numerados dermisb5 (letra A) até ao nimero 569
(letra O).

Em outubro de 1943 o avi&turricane que viria a ser o n° 559, era entdo o RV+E
e tratava-se de uik lic, equipado com 2 canhfes de 20 mm em cada asa.

A Esquadrilha RV manteve-se em Sintra até marcd 94, data em que foi
transferida para Espinho j& sob o comando do Gajiigarte Silva, onde se tornou a
Esquadrilha Independente de Aviacdo de Caca dalsHEIAC) e pouco depois EIAC n°
2, com a missado de assegurar a defesa aérea die cidaPorto contra qualquer ataque
aéreo efetuado pelas forcas envolvidas no confiitmdial. O RV+E n° 559 faltou a
apresentacao porque se encontrava nas OGMA enaggarmas juntou-se a Esquadrilha
logo depois. Durante o tempo de estadia neste mendd as missdes da RV consistiam
essencialmente na realizacdo de treinos das lmaset@aereas, treinos de tiro, realizadas

na faixa costeira e voos de treino de navegacéo.

s S

& = 5 ' II!: -

Figura 23 - Esquadra MP: missdo em Espinho
(AHFA, s.d.)

Em 11 de fevereiro de 1946, ja finda a GuerralACEn° 2 teve a sua primeira
baixa quando o RV+R n° 572 se avariou e caiu noandargo do aerddromo. Felizmente
o piloto saltou de para-quedas e salvou-se maaae perdeu-se para sempre.

Em 25 de fevereiro de 1947, a aeronave RV+E n°sa&%edida a recém criada

Esquadrilha MP, sedeada na BALl e que tinha comsamigroporcionar treino operacional
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aos novos pilotos de caca. Chegada a Sintra ézatiatcom as letras MP+R, mantendo o
n° 559.

No ano de 1947 apresentava-se na BAl o cadetesadaEdo Exército Virgilio
Caldas e Quadros Martins a fim de frequentar oicl® do Curso de Pilotos Aviadores
Milicianos. Nascido a 9 de janeiro de 1927 em Satélfilho de militar, este irreverente
cadete ansiava por uma carreira de piloto.

Finda a Escola do Exército, foi promovido a Aspieaa-Oficial em 30 de setembro
de 1949 e transferido definitivamente para a BAL.mfanteve a sua funcédo de piloto
militar e voou 268 horas em aeronaves coniagarMoth o Harvard, o Anson o Oxford,

o0 Master e oHurricane O seu desempenho na pilotagemHlgricane parece ter sido

notavel porque foi proposto para permanecer na

BA1 como instrutor apds a conclusao do curso, _'
ser o melhor aluno.

Para efetuar a derradeira etapa do curso ¢
Hurricane, o estagio de tiro e bombardeamen
que se realizaria no GIAC, a Esquadrilha descolc
ao fim da manha do dia 29 de julho de 1950 rum'-:
ao aerédromo de Espinho. O grupo, comandado
pelo Tenente Queirds, era constituido por divers:
aeronavesiarvard, Anson umarTiger e,
obviamenteHurricang entre os quais figurava o

“559”, pilotado pelo Aspirante Virgilio Martins.

Durante o0 voo em grupo e tendo ja passz' 'FigL.Jra 24 - Cadete da E. E. Virgilio Martins
Leiria, comecaram a surgir nuvens baixas c (AHM, 1945)
rapidamente se transformaram em nevoeiro e obnigardispersdo das aeronaves. Assim,
como manobra de recurso, algumas foram aterrar mteMReal, outras na Base de Sé&o
Jacinto, outras passaram por cima de Espinho seemva pista e aterraram em Pedras
Rubras, tendo &iger aterrado num areal perto de Aveiro mas sem pradeta maior. Ao
fim da tarde, porém, a formacéo que saira de Spdie finalmente reunir-se em Espinho.
Todos néao! Faltava o Aspirante-a-Oficial Virgilioakins e 0 seu “559”. Rapidamente se
concentram esfor¢os e desenvolveram contactosvpafear se o piloto havia aterrado o
seuHurricane noutro local do norte do pais, numa praia longerdepovoado ou se teria

caido ao mar. Esta ultima hipdtese seria confirn@ma as noticias de pescadores que
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afirmaram terem ouvido um estrondo sobre o martojun Mira e validada nos dias
seguintes quando deram a costa, a sul desta fregjmentos de hélice, parte de um painel
da fuselagem, da cobertura do posto de pilotagetuwinocane, uma roda com parte do
trem de aterragem e um barrete de campanha conbleremn da aviacdo e o numero da
unidade.

O corpo do malogrado piloto acabaria por ser admga praia da Tocha no dia 11
de agosto e o seu funeral realizou-se passadogiai€para o cemitério dos Prazeres onde
foi a sepultar no jazigo n° 4854, da Rua 37. A Aattica Militar perdia para sempre um
promissor e jovem piloto assim como o seu aH@wricane MP+R n° 559, nascido na
operacadatmeale que servira Portugal durante sete anos.

Foi preciso esperar pelo ano de 2005 para que 6”“Bbéltasse a ser notado.
Considerado perdido desde 1950 e nunca tentadaa dosalizacdo pelas limitacdes
técnicas entdo existentes e pelo posterior esqeatima que foi votado, eis que um
pescador da Figueira da Foz, “mestre” Antonio dersame, trouxe agarrada as suas redes
aquilo que foi mais tarde classificado como a asard aviddHurricane e que largou de
imediato ao mar. Estimulado pelo seu amigo Cartier, bombeiro na Figueira da Foz e
entusiasta da aviagdo historica, navegaram atépaguitho” (termo utilizado pelos
pescadores locais para definir o local onde assrpmdem) e com o auxilio de um sonar
conseguiram detetar o presumivel contorno de udoawonfrontando 0 homem do mar
com um modelo em escala reduzida de Hmrrican llc, Carlos Sotero obteve a
confirmacdo que aquilo que o “mestre” Antonio tirtrezido a superficie seria uma asa
com dois canhdes de ubkturricane llc. Apds registar as coordenadas do local, Carlos
Sotero comunicou ao MUSAR o0 achado e a sua locdlzaa esperanca de que a FAP

encetasse algumas diligéncias para a valorizag@ergual recolha dos destrocos do aviao.

Apoés ser conhecedor do achado e reconhecendo adelevalor histérico da
aeronave, até porque nao resta nenhuma em Portu#llSAR envidou esforgcos para
recuperar aquele destroco, com a colaboracdo damiarO assunto acabou no entanto

esquecido tal como o avido no fundo do mar, onaldease presume gque repouse.

Este achado representa, hoje, uma excelente omtatienpara se desenvolver um
projeto Unico em Portugal de valorizacdo de um impattio aeronautico historico
afundado. Tratando-se de uma aeronave portuguesalaala em Mar Territorial, as
questbes de propriedade séo claras, cabendo adPKFEEP. a sua gestdo. O primeiro

passo deste processo passa, efetivamente, poardatsitar e classificar o destroco,
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apresentando posteriormente um auto de achadatdojimto do IGESPAR I.P.. Para a

realizacdo desta primeira etapa ja se disponibdimaentidades como a DANS do

IGESPAR I.P. e 0 CPAS, entidades que possuem ageigas eletromagnéticos, pessoal,
embarcacdes e meios para a realizar a missao a®sssu No entanto, a entidade que em
Portugal melhores meios possui para a detecdo aemobbservacdo de destrocos
afundados € o Instituto Hidrografico, 6rgao da Miaai na dependéncia direta do Chefe de
Estado Maior da Armada. Pelo facto de ser um osgamimilitar, e apesar de néo terem
sido estabelecidos contactos com esta entidadessivel que tenha, para além de uma
maior aptidao para realizar esta missdo, a seidsidd ideal para a realizar. Misséo esta
que deveria resultar, obviamente, de uma parcena & FAP e com a colaboracédo dos
achadores, permitindo, por um lado, a aplicacdevdmtuais mecanismos de criacdo, de
manutencéo e de divulgacdo do Registo Portugu@sedmaves Afundadas e por outro a

salvaguarda dos direitos dos achadores.

A valorizacdo desta missao poderia comecar ja f@estalevando a FAP a divulgar
junto da Comunicacdo Social a existéncia de um u@sto patriménio aeronautico

afundado com a intencdo de dar a conhecer a kistaraviacdo em Portugal.

A prépria missado do mergulho de primeiro contactdassificacdo do achado é de
manifesto interesse histérico e cientifico, ter@ongerecido o interesse editorial da revista

National Geographic, desde que garantido o sewsxol.

O destino final do achado e as formas de o exp&#a diversas e dependerdo das
decisbes da tutela e dos patrocinadores de umauaeveecuperagcédo, assim como do
estado de conservacdo dos destrocos, das ameaeassotpe ele recaiam, do
enquadramento turistico onde possa ser aplicadforiea a preservar e valorizar o

destroco...

No minimo deveria ser promovida a recuperacao di@nmahque possa vir a ser
retirado indevidamente pelos mergulhadores amaadomsmenos escrupulos, deixando o
corpo do destrocoiri situ”, com o local devidamente assinalado e interditpesca,
promovendo-se o mergulho turistico tematico. O rnmteeventualmente retirado
(pequenas partes) poderia ser exposto em muselisndo o MUSAR, logo que tratado e
estabilizado quimicamente, lado a lado com um palaeapresentacdo do RPAA. Desta

forma a FAP e o MUSAR promoveriam ativamente padtigue visariam a preservacao do
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PCS aeronautico e honrariam a memoria dos homenamulia encontraram o seu fim no
mar, a bordo de aeronaves.

Até que este projeto se realize, resta imaginduwicane MP+R n°® 559 a data do
seu desaparecimento.

™ ™ ™ ™ ™ =

Figura 25 - Hurricane lic “G” n® 559
(adap. de Kekay, 2012)
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APENSO N° 1 - Posicdo da Forca Aérea relativa asra@aves afundadas

MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL
FORCA AEREA
Cattinete b (///% o Estrectt Meeinv

2?4 z A3-1 B+ i1 200 G o Alfragide, 14 de Mar¢o de 2012
| " J Vo) o

Exmo. Senhor
Capitdo TPAA Jodo Carlos da Silva Rodrigues Ferreira

Museu do Ar em Péro Pinheiro

Assunto: TRABALHO DE INVESTIGACAO INDIVIDUAL CPOS-FA — “A DEFESA
DO _PATRIMONIO CULTURAL SUBAQUATICO E A CRIACAO DE
MECANISMOS PARA A CONSTRUCAO DA CARTA ARQUEOLOGICA
SUBAQUATICA AERONAUTICA?.

No ambito do assunto em titulo ¢ dando resposta as questdes apresentadas em
documento remetido a este Gabinete, em 24 de Fevereiro de 2012, pelo destinatrio do
presente oficio, encarrega-me S. Ex.* o Chefe do Estado-Maior da Forca Aérea de informar,
em abstracto, carecendo de avaliagdo caso-a-caso, 0 seguinte:

- a Forca Aérea atribui todo o interesse e relevancia historica e cultural aos

destrogos de aeronaves submersas em aguas nacionais;

- afigura-se de interesse deter conhecimento sobre a localizagio e estado de
conservacdo dos destrogos destas aeronaves, fundamentalmente com
propodsitos de apoio a reconstituigdo historica;

- entende-se poder ser de todo o interesse estabelecer parcerias com o
IGESPAR para colaboragio na classificagdo, estudo e enquadramento

historico dos afundamentos ocorridos.
Com os melhores cumprimentos.

O CHEFE DO GABINETE, Int.°

Joaquim Manuel Nunes Borrego
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