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RESUMO

Este relatério, realizado com base na experiéncia profissional do autor como Capitdo
Pescador, analisa e da a conhecer a campanha de Pesca na perspetiva do Capitdo do navio,
abordando o seu desempenho como pescador e gestor no contexto atual. O termo gestor
surge num contexto no qual o Capitdo do navio gere quotas de pesca e totais admissiveis de

captura (TAC), gere a tripulacdo e também a interagdo tripulacdo/empresa.

A andlise passa pelas operacdes de pesca fazendo referéncia ao aparelho de pesca (arrasto
pelagico e bentonico) descrevendo a afinacdo do aparelho e possiveis combinagcfes no
arrasto bentonico, tal como é realizado a bordo; pela gestdo da tripulagdo, mencionando a
gestdo psicoldgica e fisica e a importancia da Pesca correr de fei¢do; pela captura e gestdo de
quotas, decisdes de Pesca, processamento e conservagdo do Pescado, a descarga do Navio e

a interacdo com o Armador e com a Empresa.

Procurou-se ndo esquecer o atual clima regulatério e as diversas disposi¢Oes legais que
impendem sobre o setor e sdo impostas pelas diversas entidades reguladoras, bem como as
atuais preocupacdes com a sustentabilidade que sdo focadas pelas principais entidades

portuguesas e internacionais.

O relatério cobre os ensinamentos obtidos no decurso de parte da vida profissional do autor,
procurando concentrar no periodo de uma campanha toda a atividade do Capitdo como
responsavel maximo pela expedicdo, tendo como objectivo adicional a divulgacdo da

atividade.

Palavras-chave: Mar, Pesca, Pescado, Sustentabilidade, Quotas.



ABSTRACT

This report is based on the author’s experience as fishing vessel’s Captain, analyzes the
fishing campaign in the Captain's perspective, referring his performance as fisherman and
manager in the current context. The manager term arises in a context in which the ship
Captain manages fishing quotas and total allowable catches (TAC), manages the crew and

also the interaction crew / company.

The analysis is focused on fishing operations with reference to fishing gear (pelagic and
benthic trawling) describing a trawl gear adjustment and possible combinations on the
benthic trawling, as done on board. The crew management, citing the psychological and
physical management and the importance of fishing results. By the captures and quota
management, Fishing decisions, processing and conservation of fish, the ship’s discharge
and the interaction with the owner and with the Company.

We tried not to forget the current regulatory climate and the various legal provisions
imposed on the fish industry and imposed by various regulatory authorities, as well as
current concerns about the sustainability that are focused by Portuguese and international

entities.

The report covers the lessons learned during part of author’s life, trying to focus on the
period of a campaign covering all the captain's activity, as the highest responsible for the

expedition and disseminate this activity.
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1. INTRODUCAO

1.1 O autor:

Com um percurso profissional desde muito cedo ligado ao Mar e aspirando construir uma
carreira ligada ao setor nautico / maritimo, em 1998 iniciou a atividade de nadador
salvador nas praias da Caparica. Esta experiéncia permitiu o contacto com diversas
realidades, bem como desenvolver apeténcias em areas distintas, nomeadamente no resgate
maritimo, controlo de stress em situacGes limite e assisténcia a populacdo com aplicacao

pratica das teorias de primeiros socorros e suporte basico de vida.

Dando seguimento aquela aspiracdo e apos finalizar o bacharelato em Pilotagem na
ENIDH, iniciou o percurso de Oficial de Pilotagem da Marinha Mercante e fez todo o
percurso da carreira na Pesca longinqua, desde Piloto a Comandante, exercendo funcGes
em duas empresas: Grupo Silva Vieira e Pascoal & Filhos.

Este percurso foi apenas interrompido no ano de 2008 no qual exerceu fungdes de
Comandante para a empresa Reboport, S.A. nos rebocadores, “Castelo de Viana” (50 tons
de tragdo) e “Castelo de Sines” (70 tons de tragdo), ambos com o sistema ASD — Azimuth
Stern Drive. Relativamente a este ultimo, acompanhou a fase final da sua construcdo nos
estaleiros Uzmar na Turquia, as provas de mar, a viagem para Portugal, a formacédo da

tripulacdo e a operacionalizacdo das primeiras manobras portuarias.

Atualmente e desde setembro de 2013, desempenha fungdes de Professor adjunto
convidado da ENIDH, onde leciona na Licenciatura e Mestrado em Pilotagem, entre

outras, as disciplinas de “Pescas” e “Técnicas de Captura e Processamento do Pescado”.

O autor sentiu-se impelido a dar o seu contributo numa area que muito preza, a Pesca
Longinqua e o papel do Capitdo como pescador e gestor do navio de pesca no contexto
atual, balizado por disposicOes legais e regulatdrias, ao mesmo tempo que procura realizar

0 maximo de capturas em cada campanha que realiza.

Prop0s-se a elaborar este relatdrio, e, optou por dividi-lo em seis partes, aquelas que a sua
experiéncia sugere serem as mais importantes do papel desempenhado pelo Capitdo
pescador como gestor da expedicdo. Operacdes de pesca, descrevendo o aparelho de

arrasto de fundo e de meia dgua, e a forma e procedimentos para a sua afinacdo. A afinacdo

1



é fundamental para se maximizar as capturas. No ponto trés da-se o relevo indispensavel
ao papel do Capitdo como gestor de recursos humanos, de uma tripulacdo que trabalha em
condicOes adversas, tanto na vertente fisica como psiquica. No ponto seguinte, gestdo e
captura de quotas, abordou a tradicdo, capturas, sustentabilidade das espécies, controlo,
inspecdo no pesqueiro e descarga. Referiu a importancia de minimizar o consumo de
combustivel, estratégia para a captura de quotas, e a otimizacao de quotas e reducdo de by-
catch. No ponto cinco, estabeleceu os parametros que determinam a tomada de decisdo
acerca das capturas a efetuar considerando quer a escassez das espécies alvo quer as
espécies que abundam e esta proibida ou limitada a sua captura. As espécies alvo
capturadas tém de ser apresentadas ao consumidor nas melhores condi¢fes de conservacao
e apresentacdo. No ponto seguinte, ponto seis, processamento e conservacdo do pescado,
referiu todo o processo de tratamento a que o pescado é submetido até ser descarregado em
boas condicdes. No ponto sete e final faz-se referéncia a interacdo com o Armador e a
empresa.

Todos os diferentes aspetos referidos no presente relatério sdo enquadrados pela
experiéncia profissional do autor ao longo de varias campanhas de pesca realizadas e
encontram apoio tedrico quer na bibliografia mencionada quer em elementos empiricos

adquiridos ao longo da sua aprendizagem profissional desde Piloto até Capitdo Pescador.



2. OPERACOES DE PESCA
2.1 Aparelho de pesca (arrasto pelagico e bentonico):

Neste trabalho em concreto, ir4 focar-se os arrastGes de popa, referindo-se o autor a pesca
bentdnica e pelagica, com base na sua experiéncia.

Os arrastdes de pesca longinqua da frota nacional praticam pesca benténica e alguns

também praticam pesca pelagica.

A pesca benténica (arrasto de fundo) é executada na NAFO (Terra Nova), Noruega e
Svalbard.

A pesca Pelagica ¢ praticada na Islandia (fora das 200M) e area da 2A, isto na NEAFC.

As redes de arrasto sdo artes de pesca rebocadas e sdo consideradas artes ativas. Estas
podem ser redes de arrasto pelo fundo, ou redes de arrasto pelagicas que sdo colocadas a

meia-agua.
2.1.1 Arrasto Bentonico:

A Pesca bentonica incide sobre as espécies que vivem junto ao fundo do Mar,
especialmente na plataforma continental e na zona do talude continental que tem fornecido
a maior parte do peixe consumido pelo Homem. Neste tipo de Pesca utilizam-se redes de
arrasto de fundo. (EPP, 1991)

Linha de Costa Talude

/ Continental

Plataforma
Continental

Fig.1 - Plataforma continental e Talude

Fonte: (Bahia, 2009)
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As redes de arrasto pelo fundo podem ser classificadas em dois tipos, redes de pequena
abertura vertical (PAV) e redes de grande abertura vertical (GAV). (Miranda, 1993)

As redes de pequena abertura vertical (2m a 2,5m) apresentam normalmente grandes
aberturas horizontais e destinam-se a captura de espécies demersais, em particular

crustaceos e peixes chatos (ex: Palmeta, Solha, Solha de Pinta Amarela, Solh&o, Raia, etc.).

As redes de grande abertura vertical (3,5m a 5,0m) destinam-se & captura de espécies
demersais e semidemersais, bem como de espécies pelagicas quando estas se encontram

préximo do fundo.

As redes de grande abertura vertical podem ser de dois tipos, redes de arrasto com portas,
operadas por um sO navio, e redes de arrasto de parelha, operadas por dois
navios/embarcacgdes que rebocam uma rede e que garantem a abertura horizontal da rede.

(utilizadas para a captura de bacalhau, cantarilho, arinca, paloco, abrotea, etc.)

O trabalho iré focar a pesca de arrasto com portas, uma vez que foi a realidade que o autor

vivenciou.

Descreve-se em seguida o aparelho de arrasto desde o guincho de pesca até ao saco da

rede.

2.1.1.1 Guincho de Pesca

No convés do navio temos o guincho de pesca no qual esté instalado/bobinado o cabo real,

0 qual estabelece a ligacao as portas de arrasto e consequentemente a arte de pesca.



Fig.2 - Guincho de Pesca

Fonte: (Miranda, 1993)

Fig.3 - Guincho de Pesca do Arrastdo de Pesca Longinqua "Pascoal Atlantico"

Fonte: O autor



2.1.1.2 Cabo Real:

Pode-se calcular a capacidade de cabo real que um guincho consegue armazenar em funcao

das caracteristicas das suas bobines e tambor, a partir da seguinte férmula:

LB (D-d)

*(D+4d)

8 48

Sendo que:

L - comprimento do cabo em mm
B - largura do tambor

D - didmetro do tambor

d - didmetro da bobine

o - didmetro do cabo em mm

Fig.4 - Dimensdes do Tambor do Guincho

Fonte: Apontamentos da disciplina de Pescas, Prof. Fortunato Costa, ENIDH.



Fig.5 - Aparelho de arrasto de fundo

Fonte: tecnologia de Pescas (Miranda, 1993)

“Do ponto de vista geral, os cabos de aco devem considerar-se sistemas mecanicos
complexos, constituidos por um elevado nimero de componentes flexiveis (0s arames)

que, apesar de entrelagados, podem deslocar-se entre si.” (Henriques, 2007)

“A constituicdo dos cabos de ago pode apresentar padrBes geométricos muito
diversificados em face da enorme variedade de areas de atividade onde sdo aplicados.
(Henriques, 2007)

“No caso da pesca, os arames usados sdo de seccdo circular, apresentando-se
uniformemente agrupados em corddes, 0s quais se mantém coesos através de torcdo,
produzida em torno de um arame central. Por sua vez, os corddes sao, igualmente,
“enrolados* entre si (cocha), em torno de um corddo central, a alma ou madre, resultando

na formacdo de uma estrutura unica.” (Henriques, 2007)



Madre ou alma

Fig.6 - Estrutura geral de um cabo de ago

Fonte: (Henriques, 2007)

“No caso da pesca, os cabos apresentam corddes com arames dispostos em diferentes
arranjos, sendo possivel identificar 4 tipos basicos mais comuns: (Henriques, 2007)

30

&}

Normal Seale Filler Warrington

Fig.7 - Tipos de arranjos béasicos de corddes de cabos usados na pesca
Fonte: (Henriques, 2007)

“Na pesca é importante 0 uso de cabos galvanizados por retardarem o desgaste por
corrosao provocada pela agua salgada, meio bastante corrosivo para o aco. Neste tipo de
acabamento, a camada superficial dos arames &, quase sempre, apenas constituida por
zinco, embora também se possam adquirir cabos galvanizados em que este metal forma
uma liga com o aluminio (entre 5 a 10%), para aumentar a sua resisténcia a corroséo
(Cordoaria Oliveira S4, 2005). (Henriques, 2007)



“Andlise das caracteristicas dos cabos de aco para arrasto™:

"A utilizacdo de cabos de elevado comprimento em pesca para operar a grandes
profundidades resulta no desenvolvimento de maiores esforcos aplicados, pela acao
conjugada do seu préprio peso e das forcas hidrodindmicas, que tornam mais dificil o
exercicio da pesca." (Henriques, 2007)

"Este facto implica que na defini¢cdo dos cabos para operarem nestas condicdes particulares
se torne necessario selecionar as caracteristicas que minimizem os esforcos gerados e,

deste modo, reduzir os seus efeitos indesejados”. (Henriques, 2007)

"Deve-se ter nocdo, que 0s cabos reais em arrasto fazem parte de um sistema de elevagéo
especifico, trabalhando em conjugacdo com os guinchos como elementos de forga, cuja
existéncia se destina praticamente a manobra das redes de arrasto, pelo que as dimensdes e
cargas projetadas para os cabos afetam as suas caracteristicas operacionais." (Henriques,
2007)

"A figura seguinte apresenta a correlacdo observada entre os varios fatores importantes no

estabelecimento deste sistema.” (Henriques, 2007)

Profundidade ———>» Comprimento 5| Volume dos

> de cabo guinchos
A
Qualidade
Forga de trac¢ao do ago
dos guinchos Diametro
do cabo
Construgio
v do cabo
Forca de resisténciaj— Carga
» <
total dafrte total no cabo < Peso do cabo
A
Velocidade Resisténcia hidrodindmica
de arrasto no cabo

Fig.8 - Fluxo do sistema de elevacéo

Fonte: (Henriques, 2007)



Ap0s analise do diagrama, o autor propde a introducdo de variavel que deve ser levada em

consideracdo, atendendo & sua experiéncia:

Condictes de
tempo e mar

Profundidade > Comprimento de y Volu_me dos
— cabo guinchos
/N
| .
Qualidade do
| [ ago
Forga de tragdo dos Didmetro do |
gmn::hos calbo Construcdo do
Forga de [ cabo
resisténcia total na
arte —> Carga total no cabo «— Peso do cabo
7 5
!
Velocidade de . Resisténcia
arrasto " hidrodinamica do cabo

Fig.9 - Apresentagdo de proposta de fluxo do sistema de elevagéo
Fonte: O autor

O autor acrescenta esta variavel (condi¢cdes de tempo e mar), uma vez que em funcdo da
degradacdo das condi¢des meteoroldgicas, larga-se mais cabo real com o objetivo de

aumentar a catendria e desta forma maximizar o efeito de mola.

Determinacdo do comprimento de cabo real a largar nas operacGes de pesca pode ser

determinado pela seguinte férmula:

C - comprimento de cabo a arrear

P — Profundidade a operar

10



2.1.1.3 Esquema do aparelho de arrasto de fundo e componentes:

Fig.10 - Esquema do aparelho de arrasto de fundo

Fonte: Apontamentos da disciplina de Pescas, Prof. Fortunato Costa, ENIDH.

A — Cabo Real H — Pernada do Arracal

B — Portas de Arrasto | — Corrente de Afinagédo

C — Pés de Galinha J — Cabo da Pana c/Flutuadores
D — Brincos K — Arracal/Rosario

E — Malhetas L — Rede

F — Esferas de caldo M - Saco

G — Pernadas/Tirantes

Nos paragrafos seguintes, o autor aborda a maior parte destes componentes.

2.1.1.4 Portas de Arrasto:
Dispositivos que asseguram a abertura horizontal da rede.

Com excecéo do arrasto de parelha e do arrasto de vara, a abertura horizontal das redes de

arrasto é executada através das portas de arrasto (dispositivos de divergéncia). (EPP, 1991)
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Qualquer que seja 0 seu tipo e caracteristicas, todas as portas de arrasto funcionam
segundo os mesmos principios gerais, fundamentalmente relacionados com as forcas

provocadas pelo seu deslocamento dentro de agua.

O seu funcionamento depende da sua forma e dimensdo, bem como da interacdo de
numerosas forgcas externas que se exercem sobre elas. Segue a descricdo dessas forcas:
(EPP, 1991)

Forca de Arrasto — forca transmitida a porta de arrasto pelo cabo real, com perdas em
funcéo da resisténcia ao avanco do cabo real, a qual depende do comprimento de cabo

largado (angulo de inclinacédo), e da respetiva catenaria, bem como das vibragoes que sofre.
Forca de gravidade — trata-se fundamentalmente, do peso da porta de arrasto.

Forca de resisténcia da rede ao avanco — forca exercida em funcdo da dimenséo da rede de
arrasto, do diametro dos fios, das malhagens, dos flutuadores, dos cabos de manobra e do
atrito do arragal pelo fundo, bem como da forma e dimensdes do armamento da rede.
Trata-se de uma forca que é transmitida as portas de arrasto pelos tirantes/pernadas e

malhetas.

Forcas hidrodindmicas - sdo forcas que resultam da resisténcia imposta pela agua ao
deslocamento da porta de arrasto, dependendo da velocidade de arrasto, das dimensdes e

forma da porta e do respectivo angulo de ataque.

Forca de atrito com o fundo — forca exercida em funcdo da natureza do fundo e do tipo de
arrastos da porta (componente na base da porta que mantém contacto com o fundo e
protege a porta de arrasto), bem como da forca que pressiona a porta de arrasto contra o

fundo.

O funcionamento das portas de arrasto baseia-se no seu deslocamento dentro de agua. A
respetiva superficie (area) constitui o elemento de referéncia que permite avaliar a forca
hidrodinamica total de um determinado tipo de porta, a qual se decompde nas duas forcas
que caracterizam o trabalho de uma porta de arrasto: (EPP, 1991)

- Forca de sustentacao (favorece o afastamento).

- Forca da resisténcia (ao avango).

12



Estas forcas dependem dos seguintes fatores:

Velocidade de arrasto

Superficie da porta de arrasto

Angulo de ataque da porta de arrasto

Forma da porta de arrasto

A porta de arrasto mais eficiente sera a que apresentar o maior afastamento (sustentacéo

maxima) com uma resisténcia ao avan¢o minima. (EPP, 1991)

Na prética, em funcdo da profundidade em que se opera, no caso de pescarmos a grande
profundidade (ex: palmeta), a tendéncia das portas de arrasto de abrirem rapidamente,
conjugada com a velocidade do navio, a velocidade do guincho a largar cabo e o peso das
portas, pode deixar o aparelho a "planar”, e desta forma o aparelho leva imenso tempo a

assentar no fundo.

Interessa abordar algumas forcas que interagem nas portas de arrasto de fundo, mas
também interessa referir angulos ou inclinagdes que influenciam o trabalhar de uma porta

de arrasto de fundo.

Temos o angulo de ataque da porta que corresponde ao angulo entre o plano longitudinal
desta e a direcdo do movimento, que pode ser observado na figura seguinte. (Miranda,
1993)

ANGULO DE ATAQUE Amrecggo do arrasto
.

Fig.11 - Representacdo do angulo de ataque de uma porta de arrasto de fundo

Fonte: (EPP, 1991)
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Fig.12 - Porta de arrasto de fundo em operacgao

Fonte: (wowturkey, 2011)

Coef. afast.
Coef. res. avango

1.4 -
12 -
1,0 4
5
0,8 -
06 -
0,44
a - Coeficiente de afastamento
927 b - Coeficiente de resisténcia
30 avancgo
o T H T T 1
0 10 20 30 40 o Angulo de ataque (©)

Fig.13 - Gréfico representativo do angulo de ataque ideal de portas de arrasto de

fundo

Fonte: (EPP, 1991)
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Anguites de atagus
1.0 4 q:um —_—

Cy — coeficents de abertura Caho redl
Cx— coeflcenie de resisitnck

T
0o ] 20 a0 L] &0 B0

Fig.14 - Gréfico representativo do angulo de ataque ideal de portas de arrasto de
fundo

Fonte: (Ipimar, 2007)

Para cada tipo de porta interessa avaliar o respetivo rendimento, o qual devera ser o
maior possivel. (EPP, 1991)

Forga de sustentacao

=7 orga de resisténcia

Para aumentar o rendimento de uma porta de arrasto, tera que se modificar o respetivo

angulo de ataque, o qual é determinado pela posicao dos pontos de fixac¢do do cabo real.

Se o0 angulo de ataque é muito baixo, a porta de arrasto desliza com uma resisténcia ao
avangco muito reduzida e uma sustentacdo muito fraca, razdo pela qual permanece muito

instavel e pode, nomeadamente “deitar-se”.

Se o0 angulo de ataque é muito elevado, a porta de arrasto oferece demasiada resisténcia ao
avanco com uma sustentacdo fraca, motivo pelo qual o respetivo rendimento é baixo,

apesar de a porta apresentar uma certa estabilidade. (EPP, 1991)

15



Angulo/Inclinago transversal

o s ——

cerca de 69

p—8- |~

A: Centragem normal
B: Centragem baixa
C: Centragem alta

Fig.15 - Angulo/Inclinacdo transversal de portas de arrasto

Fonte: (EPP, 1991)

Se a porta de arrasto estiver inclinada para fora, a resultante das forgas hidrodindmicas
encontra-se dirigida para baixo. Com uma componente dirigida para baixo a porta “tende a

ser empurrada para o fundo”.

Se a porta estiver inclinada para dentro, a resultante estd dirigida para cima, com uma

componente orientada para cima que tende a elevar a porta em relagcéo ao fundo.
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- Tensao do cabo real

- Forga_hidrodinamica total

- Reaccgao do *undo

- Peso que actua no centro de gravidade

W =

Fig.16 - Principais forcas que atuam sobre uma porta de arrasto de fundo,

observada da sua extremidade anterior
Fonte: (EPP, 1991)
Assentamento longitudinal

Um angulo de assentamento positivo (porta derrabada) favorece um contacto ligeiro com o
fundo, enquanto um angulo de assentamento negativo (porta abicada) favorece um lavrar
do fundo. Um angulo de assentamento nulo possibilita um contacto mais regular com o
fundo ao longo de todo o comprimento da porta de arrasto e, consequentemente, faz

aumentar o “lavrar” da porta e eleva a0 maximo a sua resisténcia ao avango.

O autor tem preferéncia por um assentamento longitudinal ligeiramente positivo, uma vez
que facilita a “passagem” de obstaculos e potencializa a defesa da porta em fundo menos

regulares.

Esta afinacéo é feita nos pés de galinha, ou podera ser feita na furacdo da porta se esta o

permitir.
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ASSENTAMENTO ’
LONG I TUD INAL @‘T‘ ; %T"

Positivo Negativo

Fig.17 - Assentamento Longitudinal de uma porta de arrasto de fundo

Fonte: (EPP, 1991)

pitch down

Fig.18 - Porta de arrasto de fundo com assentamento longitudinal negativo

Fonte: imagem retirada da animacéo - https://www.youtube.com/watch?v=w2IVtwQnyKc

Estabilidade da porta:
A estabilidade da porta define-se pelo seu comportamento, face as seguintes situacoes:

Ao largar, a porta deve manter sempre a tendéncia da abertura na direcdo desejada, e ao
parar de arrear, a porta deve assumir rapidamente a sua posi¢do normal de arrasto, o que

podera ser auxiliado com recurso a maquina, aumento ou diminuicao da velocidade.

Ao virar o0 aparelho, a porta deve manter-se praticamente na sua posi¢cao normal de arrasto,

com o minimo de oscilagGes. (EPP, 1991)
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Ao encontrar qualquer obstaculo durante o arrasto normal, a porta deve inclinar-se ou
elevar-se, reassumindo imediatamente a sua posicdo normal. Para tal, o assentamento

positivo (porta "derrabada™) é preferivel.

Durante o arrasto deve manter o mesmo angulo de ataque, inclinacdo transversal e

inclinagéo longitudinal, de forma a potencializar a sua estabilidade.

Os arrastos das portas de arrasto s&o muito importantes. A sua durabilidade depende da
natureza abrasiva dos fundos e a sua analise permite entender como esta a funcionar a
porta: pelas marcas e desgaste dos arrastos sabe-se o angulo de ataque, o assentamento
longitudinal e a inclinagéo transversal das portas de arrasto, isto porque o0s arrastos ficam
marcados e com desgaste evidente. Em fun¢do da natureza mais ou menos abrasiva dos

fundos, a substituicao dos arrastos faz-se de forma mais ou menos frequente.

As portas de arrasto podem estar equipadas com sensores, que fornecem informacéo
relativamente a distancia entre elas. Também d&o informacéo relativamente a abertura ou
fecho por minuto, sendo esta informacdo muito Util na fase da manobra em que se esta a
largar cabo real, isto porque se as portas estiverem com valores baixos de abertura por
minuto tem que se diminuir a velocidade do guincho ou aumentar a velocidade do navio,

de forma a aumentar a forca de sustentacéo.

Fig.19 - Sensores de portas de arrasto

Fonte: (Simrad, 2016)
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2.1.1.5 Brincos:

Ligacdo entre as malhetas e as guias dos malheteiros para bobinar as malhetas. Utilidade
na manobra ao "largar” e "virar". Durante o arrasto, os brincos ficam instalados nas portas

de arrasto.

Fig.20 - Malheteiros do Navio de Pesca longinqua "Cidade de Amarante"

Fonte: O autor

2.1.1.6 Malhetas:
Estabelecem a ligacéo entre pés de galinha e as pernadas/tirantes (triangulo cal&o).

Corresponde aproximadamente a distancia entre portas e as pernadas (tirantes). Este
comprimento ndo tem praticamente influéncia sobre a abertura vertical da rede. Pode ser

modificado em funcdo da natureza do fundo e das espécies a capturar. (EPP, 1991)

Por diminuicdo das malhetas, o angulo de ataque dos cabos reais diminui ligeiramente
enquanto o das malhetas aumenta, pelo que a rede apresenta maior abertura horizontal

apesar das portas se aproximarem um pouco.

Num outro caso, o de largar muita malheta (200m a 400m), também ocorre a mesma
situacdo, a abertura horizontal da rede aumenta - as malhetas provocam o efeito de
"catenaria". Para captura de peixes chatos larga-se muita malheta de forma a otimizar a
abertura horizontal da rede.
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2.1.1.7 Pernadas / Tirantes:
Ligacdo das malhetas (esfera/triangulo caldo) e as asas da rede (cabo da pana e arracal).

Uma parte da abertura vertical € ja assegurada pela altura do caldo, pelo que os tirantes

podem ser ligeiramente encurtados.

Armamento com tirantes e caldo, os dois tirantes, incluindo a corrente de regulacdo tém o

mesmo comprimento. (EPP, 1991)

Tirantes

b
|

< ‘ |
L
"

N
\ Calao

Fig.21 - Armamento com pernadas/tirantes e caldo

Fonte: (EPP, 1991)

Uma melhoria da abertura vertical da rede pode ser conseguida através do aumento de
comprimento da pernada de cima relativamente a de baixo, uma vez que neste caso a

pernada de cima passa a ter menor tragdo. (EPP, 1991)
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abertura vertical
aumenta

tirantes de baixo
mais curtos

arracal levanta

. de B abertura vertical
tirantes de aixo dimingg

mais compridos

arracal assenta
no fundo

Fig.22 - Influéncia da alteracdo do comprimento das pernadas/tirantes

Fonte: (EPP, 1991)

O aumento de tracdo em baixo (pernadas mais curtas em baixo) tende a fechar as malhas

da face de baixo e a diminuir o assentamento do arragal sobre o fundo.

2.1.1.8 Cabo da pana:

Parte superior da “boca da rede”, onde estdo localizados os flutuadores, considerada a linha
de flutuacdo. Cabo em arame que é forrado. Sobre o cabo da pana sdo fixados flutuadores
esféricos, capazes de resistir a pressdao na profundidade em que se opera. Neste cabo
também se instala o sensor de rede, que fornece informacéo referente a abertura vertical da

rede e informacédo referente a capturas.

2.1.1.9 Arracal:

Parte inferior da “boca da rede”, que contacta com o fundo. Considerada a linha de lastro.
No cabo do arragal séo instalados roletes, espacadores, esferas e escovas de forma a
otimizar o arrasto em determinados fundos, otimizar as capturas e manutenc¢éo do arracal

no fundo e verificagdo desta condicéo.
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Fig.23 - Arracal/roséario

Fonte: (Nordsotrawl, 2012)

Fig.24 - Rolete de borracha/bolacha

Fonte: (Drezen, 2009)
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O arracal tem de ser adaptado a natureza dos fundos a explorar e a poténcia do arrastdo, €
normalmente em cabo de aco ou misto, com rodelas de borracha (bolachas) de diametro
variavel (pode ser menor nas asas e maior no centro). O arracal pode ainda ser construido
com cabo misto (arrasto para camardo) ou com corrente de aco (peixes chatos).

Normalmente o arracal € dividido em secc¢des ligadas entre si (asas e zona central).

Em fundos favoraveis, o arracal é mais pequeno (mais baixo) 19" ou 21", com escovas nos

espacadores para otimizar as capturas.

Em fundos menos favoraveis, usa-se arracais de maior dimensdo (mais altos) 24", para
proteger a rede de obstaculos ou das irregularidades do fundo. O objetivo é transpor

obstaculos que surjam, por ex. rochas, fundo irregular.

Em pesca direta a raia, especie de fundo, utiliza-se arracal de 11". A malhagem também é
diferente, 280mm para o0 saco e 220mm para a rede (NAFO).
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&/ meio
esferg

Roleto Espocodores

«Carretos»

Fig 3.19

Alguns tipos de «rosarios»
e material que os constitui

Esferas de borracha

Fig.25 - Esquemas e componentes de Arragais

Fonte: (Miranda, 1993)

2.1.1.10 Rede:

Para se construir diversos tipos de artes de pesca, principalmente redes de arrasto, ha que
cortar os panos de rede fabricados a maquina a fim de lhes dar a forma pretendida.
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AN/

Tridngulo Trapezio Triangulo

Trapezio Trapezio Paralelogramo

isosceles rectaonaulo rectangulo isosceles assimetrico

Fig.26 - Diferentes formas de panos de rede (figuras geométricas), com cortes

direitos e obliquos
Fonte: (EPP, 1991)

Uma rede de arrasto é constituida por varias figuras geométricas, que sdo porfiadas entre

Si.
‘ACE SUPE)
l FACE SUPERIOR FACE INFERIOR
i 1 Bico da Asa
% & superior

Bico da asa
- == Inferior

Asas de cima
-
‘( ~

o

Asas de baixo

\\0 Barriga
-,

de cima

Barriga
de baixo

BRoca do Boca do

Saco Saco

Corpo Corpo
do saco do saco

~
\

'
I
i

Saco

Cuada
Cuada

e

Fig.27 - Esquema de rede com duas faces, com os varios panos de rede (figuras

geomeétricas) que a constituem
Fonte: (Miranda, 1993)
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Sabendo efetuar cortes direitos e obliquos, podemos efetuar as figuras geométricas
necessarias para uma rede de arrasto, e assim, em caso de avarias substituir barrigas, asas e

boca do saco.

Cortes direitos sdo cortes simples, na vertical e na horizontal, respetivamente, tudo a
lombos e tudo a malhas. (EPP, 1991)

Lombos- o lombo corresponde a uma malha que se situa sobre uma ourela paralela a

direcdo da malha, caso se desfaca o seu n6 a malha fica destruida.

Malhas - malha situada sobre uma ourela paralela & direcdo de crescimento da rede, esta

malha tem um n6 que pode ser desfeito sem que a mesma seja destruida.

Perndes- 0 no situado sobre uma ourela, e é formado pela juncao de trés lados de malhas.

/ 1 malha redonda

2 malhas
redondas

/

/

3 lombos

§_~m_9 malhas difeitas---_*

Fig.28 - Elementos da rede

Fonte: (EPP, 1991)
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Tem que se relacionar a altura do pano de rede com a variacdo em termos de malhas, e

segue-se as seguintes condicdes, para cortes obliquos:

» Os cortes obliquos permitem obter panos de rede de formas variadas e formam com
0 eixo paralelo a direcdo da malha um determinado angulo de corte (a), que pode

variar consideravelmente de acordo com o corte.

« D é a variagdo, consiste no numero de malhas que se pretende aumentar ou

diminuir em largura.

Fig.29 - Fracdo de corte e angulo de corte

Fonte: (EPP, 1991)

Primeiro caso: D = H(variacdo igual a altura), corte obliquo e corte simples.

Neste caso, o tipo de corte a realizar € sempre um corte em escada, tudo a perndes. Este
corte executa-se paralelamente aos lados das malhas e comporta apenas perndes. (EPP,
1991)
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Fig.30 - Corte em escada
Fonte: (EPP, 1991)
» Segundo caso: D< H(variacdo menor que a altura)

Neste caso, o tipo de corte a realizar é obtido pela combinacdo de perndes e lombos, e

situa-se entre um corte ao lombo e um corte em escada.

RN N R AN A A A A A A S A A
AYRAI LI AR I {14544 4
4§ { YL 43 ¢TI q T4
O :

i

A A A A A < A A
B 2 (1 (114
f & '4’(:’("{'

&

Fig.31 - Corte com perndes e lombos
Fonte: (EPP, 1991)
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» Terceiro caso: D> H (variagdo maior que a altura)

Neste caso, o tipo de corte a realizar é obtido pela combinacdo de malhas redondas e de

perndes, e situa-se entre um corte em escada e um corte a direito.

Corte 1milp

R RP

(o K.
AL 7

Fig.32 - Corte com perndes e malhas

Fonte: (EPP, 1991)

» Todos os cortes obliquos, excecdo de corte em escada, podem ser realizados pela
combinacédo de dois elementos:

- Perndes e Lombos.

- Perndes e Malhas Redondas (ou o seu equivalente em lombos e malhas redondas).
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/ 1 malha redonda
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Fig.33 - Elementos da rede

Fonte: (EPP, 1991)

Encontrando a variagdo, encontra-se a fracdo de corte D/H, pode-se entdo consultar a

tabela de cortes:
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TABELA DE CORTES ]
ANGULO TABELA DE CORTES
CORTE D/H DE TIPO DE CORTE ANGULO
CORTE CORTE D/H DE P TIPO DE CORTE
Hisima Fracgao | Malhas & TR ) - CORTE 4 - I 3
de corte 10% vl ) Fritico Dizma | Freceio | Mehasa | fog Ll Pratico
06364 | 7/11 17037 | | 2L7p, | (1L4P ¥ 1L 3P x 2 deity 10% e
0,6667 2/3 17,80\ 4P | 1p4p D.08e7 31 s R sl
0.7000 7/10 18.73° \| 5L 14P_ | (L5M x 2 + 1L 4P 0.0714 1/14 1,98° e
: : 0,0769 1/13 2,13° 6L1F) |{6LIAP) X2
v o 1908 ISSIE 5P 0L SbLx 2 0.0833 1/12 2.31° 11128 6L 1P 5L AR
0.7273 8/11 19,40° 3L716P | 1L6P+/{1L 5P) x 2 0.0909 /11 2.52° 5L 1P (6L 1) %3
0,7500 3/4 19.96° IL 6P (1L 6P 0,1000 1/10 2.77" 9L 2P | 5L 1P 4L 1P
0,7778 7/9 20,64° IL7P [(IL7P)x 2 0.1111 1/9 3.08° AL IP |@LIP) x2
0,8000 4/5 21,18° IL8P |1L8P 0,1250 1/8 3.46° 7L2P |4L 1P + 3L 1P
0,8182 9/11 21,62° IL9P | (IL9P)x 2 0,1333 2/15 3,69° 13L 4P [4L 1P+ (BL 1P)x3
0.8333 5/6 21.98° IL 10P | IL 10P 0.1429 1/7 3.96° 3L1P |(BL 1P x2
0.8571 6/7 22,55° IL12P | 1L 12P 0.1539 2/13 4.26° 11L 4P | (3L 1P) x 3 + 2L 1P
0,8750 7/8 22,97° 1L 14P | 1L 14P 0,1667 1/6 4,62° SL2P |3L 1P+ 2L 1P
0,8889 8/9 23,29° 1L 16P | 1L 16P 0,1818 2/11 5,03° 9L 4P |3L 1P+ (2L 1P)x3
0,9000 9/10 23,55° IL 18P | 1L 18P 0.2000 1/5 | 558 2L 1P | (2L 1P)x 2
0,9091 10/11 23,76° 1L 20P | 1L 20P 0.2143 3/14 5.93° 11L6P | (2L 1P) x5+ 1L 1P
1,000 1/1 25.84° g TP 0,2222 2/9 6,14° 7L4P | (2L 1P)x3 + IL 1P
1,1111 10/9 28,29° IM 18P | 1M 18P 0,2308 3/13 6,38° 5L3P |[(2L 1P)x 2+ 1L 1P| x 2
1.1250 9/8 28.58° IM16P | 1M 16P 0,2500 1/4 6.90° 3L2P [2L 1P+ 1L 1P
1,1429 8/7 28.97° IM 14P | 1M 14p 0.2667 4/15 7.36° HL8P | (L 1P+ IL 1P) + [2L 1P + (1L 1P) x 2] x 2
1.1667 7/6 20.47° M 12P | v 1@ 0,2727 3/11 7.53° 4L 3P |[@L 1P+ (1L 1P) x 2] x 2
2 0,2857 2/7 7.88° SL 4P | (2L 1P+ (1L 1P) x 3
1,2000 6/5 30,17° 1M 10P | IM 10P 05000 a/10 | sar 7L6P | (@L1P+(L1P) x5
o o Sers LR jheen 03077 | . 4/13 8.48° 9L 8P | (2L 1P+ (1L 1P) x 7
L2887 % SLar IMEZE: | M7 0.3333 1/3 9.17° IL1P (L 1P x2
1,3333 4/3 32,85° IM 6P | IM 6P 0.3571 5/14 9.81° 9L 10P | IL2P + (IL 1P)x 8
1,4000 7/5 34,14° IM 5P | 1M 5P 0,3636 4/11 999° | 7L8P |[IL2P+(IL1P)x6
1,4286 10/7 34,68° 3M 14P | IM 4P + (1M 5P) x 2 0.3750 3/8 10,29° S5LGP |1L2P+ (1L 1P) x4
1,5000 3/2 36,00° IM4P | IM 4P 0,3846 5/13 10,55° 4L 5P |[[1L2P+ (1L 1P)x 3] x 2
1,6000 8/5 37.77° 3M 10P | (IM 3P) x 2 + IM 4P 0,4000 2/5 10,96° 3L4P | 1L 2P+ (IL 1P)x 2
1,6667 5/3 3891° IM3P |(IM3P)x2 0,4167 5/12 11,41° 7L 10P | (1L 2P+ 1L 1P) x 3 + 1L 1P
1,7500 7/4 40,28° 3M 8P | (IM2P) + (IM 3P) x 2 0,4286 3/7 11,73° 2L 3P |[(IL2P+ 1L 1P)x2
1,8000 9/5 41,08° IM 5P | (IM 2P+ IM3P) x 2 0.4444 4/9 12.15° SL8P |1L2P+(IL2P+ 1L 1P)x 2
2,0000 2/1 44,09° IM 2P | IM 2P 0,4545 5/11 12.42° 3L5P |I(IL2P)x2 + 1L 1P x 2
22500 | 9/4 4746° | 5M8P |(IM 1P+ IM2P)x2 + IM 2P 04615 | 6/13 12:60° | FLA2PT | TL2PH JAL 2R 2 # ALAF x:2
2,3333 7/3 48,50° 2M 3P | (IM IP + 1M 2P) x 2 0.5000 1/2 13,61° IL2P | 1L 2P ,
2,5000 5/2 50.45° 3M4P |(IM 1P)x 2+ 1M 2P 0.5385 7/13 14,62° 3L7P |[(IL2P)x 2+ IL ].PI x2
2,6667 8/3 52,25° 5M6P | (IM1P) x4+ 1M 2P 0,5455 8/11 14,80° 5L 12P | (1L 3P + 1L 2P) x 2 + 1L 2P
; 0,5556 5/9 15,06° 2L 5P |(IL3P+ 1L 2P) x 2
3,0000 3/1 546 IMIP (1M 1P)x 2 05714 4/7 15.47° 3L8P | (IL3P) x2 + 1L 2P
3,3333 10/3 58,23° 7M6P [2M 1P+ (IM 1P)x 5 0.5833 7/12 15.78° 5L 14P | (1L 3P) x4 + 1L 2P
3,5000 7/2 59,46° 5M 4P |2M 1P+ (IM IP) x 3 0.6000 375 16.20° L3P | (L3P x2
4,0000 4/1 62,70° 3M 2P |2M 1P+ IM IP | 0.6154 8/13 16,60° SL 16P | 1L 4P + (1L 3P) x 4
4,5000 9/2 63,35° 7M4P | (2M 1P)x 3 + IM IP 0,6250 5/8 16.84° 3L 10P | 1L 4P + (IL 3P) x 2
5,0000 5/1 67,56° | 2M 1P | (2M 1P) x 2 Quadro 5 - Tabela dos principais tipos de cortes

Quadro 5 - Tabela dos principais tipos de cortes (cont.)
Fig.34 - Tabela de cortes
Fonte: (EPP, 1991)

Caso a fracdo possa ser decomposta (minimo multiplo comum), este representa 0 nimero

de repeticdes do corte.
Assim facilmente se chega ao corte tedrico e préatico, pelo método tabular.

Pode ser utilizado também o método analitico, no qual sdo aplicadas formulas, e o

resultado final é o corte teorico.
Determina-se a razdo D/H a partir dos valores conhecidos.
Podem ocorrer trés situacdes, no caso de cortes obliquos, D=H , D<H e D>H.

Se D=H, o tipo de corte é sempre em escada.
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Para 0s outros casos, utilizamos as seguintes formulas:

. , 2D
Se D<H , utiliza-se a férmula H*

Se D>H , utiliza-se a férmula B

Exemplo:

E necessario determinar o tipo de corte de um pano, com o mesmo corte dos dois

lados, com as seguintes dimensdes:

Base Maior 206 malhas, Base Menor 142 malhas, Altura 40 malhas.

Base Maior: 140 malhas

Altura: 80 malhas

Base Menor: 40 malhas

Fig. 35 - Pano de rede
Fonte: O autor

Determinar D (variagao)

-

Fig.36 - Variacéo

Fonte: (EPP, 1991)
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D = (140 - 40) / 2 =50
Como D < H, o corte ira exprimir-se em perndes e lombos. D/H = 50/80 = 5/8 x (10)
5/8 é a fracdo de corte, consulto a tabela de cortes e retiro o corte tedrico 3L 10P
10 é o nimero de repeticdes do corte.
Entdo o corte tedrico serd (3L 10P) x 10
Pela tabela de cortes confirmamos que o corte teorico é diferente do corte pratico
O tipo de corte pratico sera 2 vezes 1L 3P + 1 vez 1L 4P, repetido 10 vezes.
[2 X (1L 3P) + (1L 4P)] x 10
Na pratica temos de decomp6-lo da seguinte forma:
2x1L3P=2L 6P
1x1L4P=1L4P +
3L 10P
O tipo de corte pratico sera 2 vezes 1L 3P + 1 vez 1L 4P, repetido 10 vezes.
[2 x (1L 3P) + (1L 4P)] x 10
Confirmo pelo método analitico:
D<H

2*D 2x50 100 x . _ 100 perndes
= = —— , entdo o corte correspondera a .. LSO
H-D 80-50 30 30 lombos

, que por sua vez

10 perndes

3 lombos repetido 10 vezes. O minimo multiplo comum representa 0 numero de

repeticOes do corte.

O tipo de corte sera 3L 10P, repetido 10 vezes.
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O corte pratico designa o tipo de corte utilizado sempre que € aconselhavel e possivel, por

razdes préaticas, € o corte que o0 executante (mestre de redes e redeiros) vai executar.

O objetivo é decompor o corte tedrico em dois ou mais cortes simples que sdo combinados
entre si, ou seja, € aproximar o corte de um corte em escada, 0 que passa, sempre que
possivel, por associar lombos ao maior nimero de perndes, ou seja tornar o corte mais
regular. Caso o corte seja D > H (malhas e perndes) o raciocinio € 0 mesmo, mas agora, 0

objetivo passa por associar malhas ao maior nimero de perndes. Com esta acdo, porfiar as

pecas sera mais facil.
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Fig.37 - Cortes teoricos e praticos

Fonte: (EPP, 1991)
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Exemplo:
Determinar o tipo de corte de um pano, com as seguintes dimensdes:

Base maior 260 malhas, Base menor 100 malhas, Altura: 30 malhas

260 malhas

H = 30 malhas

D 100 malhas
Fig.38 - Pano de rede
Fonte: O autor

D = (260 — 100)/2 = 80

Como D > H, o corte ira exprimir-se em perndes e malhas. D/H = 80/30 = 8/3 x (10)
8/3 € a fracdo de corte, consulto a tabela de cortes e retiro o corte teérico 5M 6P

10 é o nimero de repeticdes do corte.

Ent&o o corte tedrico serd (5M 6P) *10

Pela tabela de cortes confirmamos que o corte tedrico é diferente do corte pratico

O tipo de corte préatico sera 2 vezes 4 * (1M 1P) + (1M 2P), repetido 10 vezes.
Confirmacao analitica:

D =80 malhas H = 30 malhas

como D > H , entdo:

2xH 2x30 60 . , 60 P

= = — entdo o corte corresponderd a o.P<TT0¢S que por sua vez
D-H _ 80-30 50 50 malhas
6 pernoes

& malhas repetido 10 vezes. O minimo multiplo comum representa o numero de repeti¢cGes

do corte.
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4 X (1M 1P) = 4M 4P

1x(IM2P)=1M 2P +

=5M 6P

(4M 4P)+(1M 2P) = 5M 6P

O corte pratico sera [4 X (1M 1P) + (1M 2P)] x 10

2.1.1.11 Saco:
E no saco que ficam retidas, durante o arrasto, as capturas.

Para evitar deformac6es do saco que dificultem a respetiva alagem pela rampa do arrastao
e reduzir o risco de rompimento do saco no caso de grande volume de capturas, o saco tem
reforco transversal, assegurado pelos anéis/forcas (cabos). Estes cabos localizam-se nos
sacos de grandes dimensdes, utilizados no arrasto pela popa, e sdo constituidos por cabo
sintético de resisténcia apropriada. O respetivo comprimento é calculado em funcdo do
perimetro do saco. (EPP, 1991)

forcas

Fig.39 - Cabos de reforco transversais (forcas ou anéis)

Fonte: (EPP, 1991)
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Fig.40 - Cabos de reforco transversais (forcas ou anéis)

Fonte: O autor

No saco sdo instalados sensores que ddo informagdo acerca das capturas. O seu
acionamento é efetuado por pressdo. Sdo equipados com elasticos que sdo ligados as
malhas do saco através de moitdes, pelo que as malhas quando esticam devido ao

peso/pressdo das capturas, acionam 0s sensores de saco.
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Fig.41 - Sensor de saco

Fonte: desconhecida

N

Fig.42 - sensor de saco

Fonte: (Simrad, 2016)



2.1.2 Arrasto Pelagico:

Pesca pelagica faz-se com redes de arrasto a meia agua e séo artes de pesca rebocadas,
consideradas artes ativas. Visam capturar espécies pelagicas e semidemersais quando se

encontram entre duas &guas, e podem ser de dois tipos:

- Redes de arrasto com portas, operadas por um sé navio.

- Redes de arrasto de parelha, operadas por dois navios que rebocam uma rede.
Ex: Cantarilho, Verdinho, Carapau.

Esta pesca é pouco divulgada entre a nossa frota, facto que se deve a forte vocacdo da

nossa pesca ter sido dirigida ao bacalhau e peixe de fundo.

As redes pelagicas sdo em geral de dimensdo muito superior as redes de fundo. Uma rede
pelagico dimensionada para 0s nossos arrastdes de pesca longinqua poderia cobrir a Torre
Eiffel, uma vez que podem atingir mais de 500 metros de comprimento.

Estas redes tém quatro panos (4 faces) com malhagens muito grandes quer nas asas, quer

no gquadrado ou no inicio das barrigas e dai diminuindo até ao saco.
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Fig.43 - Esquema genérico de uma rede de arrasto pelagico de 4 faces

Fonte: (EPP, 1991)

40



O facto das portas de arrasto ndo estarem em contacto com o fundo obriga ao uso de outro
tipo de portas de arrasto com uma forma hidrodinamica mais evoluida e com maior area,
uma vez que tém de manter o aparelho de pesca em perfeito equilibrio no que diz respeito
a velocidade de arrasto, a quantidade de cabo real largado e posicionamento da rede na

sonda desejada.

N&o contactam com o fundo, ou seja, ndo existe apoio para 0 seu peso, 0 qual devera ser
equilibrado por outras forcas. O fator peso € assim, mais critico que no caso das portas de
arrasto pelo fundo, podendo utilizar-se diferentes tipos de lastro para assegurar o0 seu
funcionamento satisfatorio. (EPP, 1991)

Apesar de ndo haver sapata (arrastos) propriamente dita, a construcdo é mais pesada na

parte inferior da porta com a finalidade de rebaixar o respetivo centro de gravidade.

Fig.44 - Porta de arrasto pelagico (tipo Suberkrub)

Fonte: (Thyboron, 2006)
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Este tipo de porta (Suberkrub) € largamente utilizado na pesca de arrasto pelagico. A

construgdo é de aco ou liga metalica leve.

Apresenta um grande desenvolvimento vertical e boas qualidades hidrodinamicas (forte

afastamento e resisténcia ao avango reduzida).

O angulo de ataque para 0 maximo de divergéncia ronda os 15°, 0 que provoca uma
reduzida resisténcia ao avanco (razédo forca de sustentacéo / forca de resisténcia ao avanco,
é de aproximadamente 6). Assim, a eficicia deste tipo de porta em termos de rendimento

hidrodindmico é muito boa.

O angulo de ataque pode ser modificado utilizando os vérios orificios para a fixacdo do
cabo real.

A malheta de baixo em posi¢cdo mais alta facilita a evolucdo da porta na vertical. A

regulacdo da componente ascensional obtém-se pelo posicionamento da malheta inferior.

Quanto mais elevado é o seu ponto de fixacdo, maior sera a componente ascensional

quando a velocidade de arrasto aumenta.

Pelo contrério, quanto mais baixo se situar o ponto de fixacdo da malheta inferior, maior

sera a estabilidade da porta e menor a influéncia da velocidade de arrasto.

increase pitch up

Fig.45 - Portas de arrasto peldgico em operagédo

Fonte: imagem retirada da animacéo - http://play.tojsiab.com/T2NFeDZRd0kxaWsz
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Atualmente existem arrastdes a pescar Cantarilho (red-fish) com redes pelagicas de
enormes dimensdes (Pascoal Atlantico, Cidade de Amarante, Santa Isabel, Lutador e
Coimbra) ao largo da Islandia fora das 200 milhas da ZEE e na &rea da 2A, pois nem todas

as organizag0es internacionais de pesca / paises permitem a utilizacéo deste tipo de rede.
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Flg.46 - NEAFC, Ices 2A e linha da ZEE da Islandia

Fonte: Googlemaps, com anotacdes do préprio

Esta rede de concecdo islandesa tem nas asas e nas primeiras malhas das barrigas, malhas
de 128 metros ou de 64 metros de comprido variando em funcdo do tamanho da rede, para
se entender a dimensdo desta rede, uma malha € igual ou maior que o comprimento do
navio. Estas redes tém uma abertura vertical que varia entre 80 e 130 metros e abertura
horizontal entre 140 e 200 metros. H4 modelos ainda maiores utilizadas em navios de
maior poténcia. Para operar este tipo de rede o navio tem de estar equipado com um

enrolador (net-drum) onde fica colocada a rede depois de alada.
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Estas redes sdo fabricadas em Dyneema, um polietileno, com densidade < 1 que lhe
permite flutuar. Devido a esta caracteristica o cabo da pana ndo necessita de flutuadores a
parte inferior € mais pesada, uma vez que a madre do fio utilizado tem um cordéo fino de

chumbo, e o cabo do arracal € em corrente de aco.

Caso haja uma avaria nas malhas, isto é, se uma malha se parte é extremamente dificil
executar uma reparacdo a bordo, o que obriga 0 navio a ir a porto e a sua consequente

imobilizacao.

As operacOes de pesca com este tipo de rede exigem alguns cuidados acrescidos nas
manobras de largar e virar, como n&o possuem flutuadores no cabo da pana este tem de ser
guiado por roletes com o objetivo de ficar sempre em posicdo superior para que ndo fique
ensarilhado nas malhas da rede. A relacdo de cabo real a largar € inferior ao arrasto de
fundo. Conforme a profundidade em que sdo detetados os cardumes assim se faz subir ou
descer a rede, utilizando para este efeito o guincho de pesca e a maquina do navio, com as

seguintes possibilidades:

e Virando cabo a rede sobe, largando cabo a rede desce;
e Aumentando a velocidade a rede sobe, inversamente, diminuindo a velocidade a
rede desce.
Utilizam-se redes desta dimenséo nas areas referidas devido ao red-fish organizar-se em

cardumes dispersos, e desta forma pode-se "varrer" um maior volume de agua.

A probabilidade de se efetuarem melhores capturas depende da temperatura da dgua o que
naquelas areas varia conforme a profundidade e a corrente do Irminger (deriva da corrente
quente do Golfo) passar mais a leste ou oeste. E importante estar equipado com um bom
sonar de rede, colocado no cabo da pana, ligado ao navio por um cabo elétrico e que
permite indicar se a rede esta a trabalhar corretamente, a abertura horizontal e vertical da
mesma, a temperatura da &gua, as entradas do pescado e se esta estd em posicdo para
efetuar as capturas. Outras ajudas eletronicas sdo utilizadas para confirmacdo de
parametros normais, sejam sensores nas portas, sejam sensores No saco para monitorizar as

quantidades capturadas.
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Version 1.28-11

Fig.47 - Imagem de sonar, boca da rede e capturas

Fonte: propria

O arrasto pelagico difere do arrasto de fundo, com manobras muito demoradas devido ao
tamanho da rede e arrastos com maior duracdo, principalmente quando ha menos
quantidade de peixe. Uma vez que a rede esta posicionada a meia agua, longe do fundo do
mar, ndo ha o perigo de ter avarias relacionadas com obstaculos "peguilhos”. Com
condicbes de tempo e mar agravadas ha a necessidade de interromper as operacdes de
pesca mais cedo a fim de evitar avarias na rede, durante a manobra de virar a rede. Quando
se fazem capturas significativas o navio fica parado a processar o pescado até existir

espaco no conveés para iniciar outro arrasto.
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3. GESTAO DA TRIPULACAO
3.1 Gestdo psicologica e fisica:

Neste capitulo importa analisar o papel do comandante do navio na Otica de gestor de

Recursos Humanos (RH).

A frota Portuguesa €é caracterizada pelo grande numero de pequenas embarcacoes,
reforcando a ideia de um setor ndo competitivo e ainda assente em pressupostos artesanais.

Apresento de seguida os tipos de pesca presentes em Portugal.

1. Pesca Local.
Predominio de pequenas embarcacbes entre os 3 e 5 metros sem convés, que
utilizam motores fora de borda. Tendencialmente dois individuos operam a bordo.
2. Pesca Costeira.
(a) EmbarcacGes de 7/16 metros, conveés fechado e tendencialmente compostas

por dois a sete tripulantes. Varios apetrechos de pesca.

(b) EmbarcacGes 12/17 metros, compostas por uma tripulacdo que pode variar
entre os dez e os dezasseis tripulantes. Acresce ainda a existéncia de quatro

a seis individuos de apoio em terra.

(c) EmbarcacBGes com pelo menos 20 metros e com uma tripulacdo variavel
entre os quinze e os vinte tripulantes. Em terra, como apoio podem existir
dois a trés individuos.

3. Pesca de Largo.
Embarcacdes de maior dimensdo com trinta a quarenta tripulantes, juntando-se a

este vinte e cinco individuos no apoio em terra.

4. Pesca longinqua
Pesca que se realiza em aguas internacionais ou nas que se encontram sob a
jurisdicdo de outros paises, tendo uma duracdo que se pode prolongar por varios
meses. Os navios tém varios meses de autonomia e as suas tripulagcdes sdo

numerosas e altamente especializadas.
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Segundo esta caracterizacdo, em funcdo do nimero de trabalhadores, a gestdo de RH numa
embarcacdo de pesca longinqua podera ser equiparada aos desafios de uma pequena
empresa com a agravante das condicionantes adicionais pelas limitacfes fisicas e

exigéncias sentidas no dia-a-dia.

Salienta-se, ainda, o facto que, em navios de maior dimens&o, a hierarquizacgdo apresenta-
se mais acentuada com a diferenciacdo das fungdes e a hierarquia a representar um maior
peso na estrutura. O tamanho da embarcacdo podera influenciar a flexibilidade, hierarquia
e por conseguinte a relacdo estabelecida entre chefias e colaboradores/pescadores. No
entanto, na pesca longinqua, tem-se verificado uma reducdo das tripulagcdes pelo facto de

existir mais automatismos no tratamento e processamento do pescado.

3.2 Hierarquia de bordo

» Apesar do nimero de tripulantes ser bastante variavel de navio para navio, existe

uma hierarquia a bordo que é comum a todos 0s navios.
* Ou seja, a bordo existem os seguintes escaldes:
— Oficiais
— Mestranca

— Marinhagem

Em Portugal, os escaldes e as categorias dos maritimos, encontram-se no DL n° 280/2001 —
Cap.ll (inscricdo doa Maritimos), do Regulamento de Inscricdo Maritima (RIM) e suas

emendas:
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Artigo 5°

Categorias do escaldo dos oficiais
1 — O escaldo dos oficiais compreende as seguintes categorias de maritimos:
a) Capitdo da marinha mercante;
b) Piloto de 1.a classe;

c) Piloto de 2.a classe;

d) Praticante de piloto;

e) Capitdo-pescador;

f) Piloto-pescador;

g) Maquinista-chefe;

h) Maquinista de 1.a classe;

1) Maquinista de 2.a classe;

j) Praticante de maquinista;

k) Radiotécnico-chefe;

I) Radiotécnico de 1.a classe;

m) Radiotécnico de 2.a classe;

n) Praticante de radiotécnico.

Artigo 6°

Categorias do escaldo da mestranca
1 — O escaldo da mestranca compreende as seguintes categorias:
a) Mestre costeiro;

b) Contramestre;

c) Mestre do largo pescador;

d) Mestre costeiro pescador;

e) Contramestre-pescador;

f) Arrais de pesca;

g) Arrais de pesca local,

h) Mestre do trafego local;

i) Operador de gruas flutuantes;

J) Maquinista pratico de 1.a classe;

k) Magquinista pratico de 2.a classe;
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I) Magquinista pratico de 3.a classe;
m) Electricista; n) Mecéanico de bordo; o) Radiotelegrafista pratico da classe A; p)

Radiotelegrafista pratico da classe B; q) Cozinheiro.

Artigo 7°

Categorias do escaldo da marinhagem

1 — O escaldo da marinhagem compreende as seguintes categorias de maritimos:
a) Marinheiro de 1.a classe;

b) Marinheiro de 2.a classe;

¢) Marinheiro-pescador;

d) Pescador;

e) Marinheiro do trafego local;

f) Marinheiro de 2.a classe do trafego local;
g) Marinheiro-maquinista;

h) Ajudante de maquinista;

i) Empregado de camaras;

j) Ajudante de cozinheiro.

Ainda assim o comandante do navio ndo esta em posse de decisdes fundamentais e cruciais
para a tripulacdo, como as politicas relacionadas com compensacdes e beneficios nas
empresas as quais estdo, muitas vezes, no dominio do armador mas que podem acarretar
constrangimentos e praticas que carecem da lideranca e controlo do comandante. Muitas

séo as questdes gque se colocam:

e Como decorre a gestdo salarial abordo de uma embarcacdo de pesca, que tipo de
beneficios, que tipo de politicas sdo praticadas?

e Existe algum tipo de remuneracéo variavel, como é calculada essa variagcdo? Qual o
efeito da sua imprevisibilidade?

e Quem controla esses procedimentos?

e EXxistird uma efetiva preocupacdo em planear a gestdo das compensacOes e

beneficios?

49



e Como ¢ feita a gestdo/compensagcdo entre os trabalhadores de “terra” e os

maritimos?

A estas tematicas acresce que toda a tripulacdo beneficia das Convencdes Coletivas de
Trabalho da Pesca (CCT) estabelecido pelo Boletim do Trabalho e Emprego, n.° 32,
29/8/2010, o qual prevé uma série de direitos e deveres e inclui na Clausula n® 22 -
Composicéo das refeicBes - a distribuicdo de bebidas alcodlicas pela tripulacdo condigdo
que leva, muitas vezes a situacBes de excesso de alcool e a conflitos entre a tripulacéo e

respetiva hierarquia, incluindo o préprio comandante.

A vida a bordo no dia-a-dia num navio de pesca € muito mais violento do que a bordo de
qualquer outro navio, j& que o ritmo de trabalho é superior e as condi¢bes sociais sdo

comparativamente inferiores.

A tripulacdo comeca a laborar ainda antes de embarcar, ao dar assisténcia ao navio em
porto, desde trabalhos de manutencdo até ao acompanhamento da descarga, ou ao
abastecimento do navio antes de zarpar. Durante a travessia para 0s pesqueiros ha todo um
conjunto de tarefas a desenvolver a bordo. Chegando ao pesqueiro a tripulacdo passa a
trabalhar em quartos de 6 horas, em turnos alternados (trabalha 6 e descansa 6), tudo isto
num ritmo de laboragdo continua, dia e noite, sem fins de semana ou feriados. Se as
capturas forem elevadas, o Capitdo pede a hora e nesta situacéo a tripulagédo trabalha 7 e
descansa 5 horas. O objetivo é comum, encher o navio o mais rapidamente possivel,

valorizando sempre a carga.

Normalmente as viagens tém a duracdo de 3 a 5 meses, dependendo do decorrer da pesca,

da abundancia do peixe, da estratégia do armador e da quota disponivel.

Hoje em dia os navios muito excecionalmente véo a porto reabastecer, fazendo-o em alto

mar, e outros nem isso porgque possuem uma elevada autonomia.

Por todos estes fatores, fraco acesso a terra, ritmo de trabalho acentuado, condi¢cbes
desfavoraveis, a seguranca a bordo dos navios de pesca assume um papel fundamental e

crucial e é valorizada por toda a tripulagéo.

Durante muito tempo ndo houve qualquer convencdo especifica para navios de pesca,
guiando-se estes pelas normas gerais de seguranca a bordo dos navios da marinha

mercante, fazendo falta uma legislacdo apropriada dada a especificidade daqueles navios.

50



Surge entdo em 1962 a ILO (International Labour Organization) a convocar o Comité
Internacional das Condicdes de Trabalho na Industria Pesqueira, para em colaboracdo com
a FAO - Food and Agriculture Organization of the United Nations e a extinta IMCO, atual
IMO (Internacional Maritime Organization) analisar certos aspetos das condigcdes de
trabalho dos pescadores e das proprias embarcacdes e recomendar a elaboracdo de um
cddigo pratico internacional que regulasse esses aspetos de navegacao, operacao, ocupacao
e segurancga dos navios de pesca. Este estudo resultou na Convencdo de Torremolinos,
transporta para a ordem juridica nacional através do DL 155/2003 de 17 julho.

Estas disposi¢fes abrangem todas as areas desde construcdo, estabilidade, maquinaria,
protecdo e detecdo de incéndios, protecdo da tripulacdo, meios salva-vidas procedimentos
de emergéncia, comunicacbes e equipamento de navegacdo até diversos exemplos de
célculos e minutas de certificados. Nada foi deixado ao acaso, dos cuidados a ter nas
manobras de pesca as roupas a utilizar a bordo.

Este foi um importante passo na seguranca a bordo deste tipo de navios e que mais uma
vez representa uma responsabilidade para o comandante na formacéo, atualizacdo e
cumprimento das referidas regras para que a seguranca seja Vvalorizada por todos e
identificada como uma mais-valia para a vida sd@ a bordo e consequentemente para a

prossecucdo da boa pescaria.

Ha data, Portugal ratificou a convencdo STCW-F, tendo sido transposta para direito interno
e publicada em diario da republica. Esta convencdo estabelece os requisitos minimos para a
formacé&o das tripulacGes das embarcacdes / navios de pesca.

3.3 Importéncia da pesca correr de feicao:

Perceber as pescas e 0s seus hipotéticos modelos de gestdo exige uma atencdo ao detalhe,
a0 pormenor que vai muito para além da captura do peixe. E necessario compreender onde
se pode inserir a embarcacdo de pesca enquanto palco da atividade laboral, que tipo de
realidade industrial é que lhe esta afeta, como é composta, onde atua, com quem atua e que

tipos de préticas de gestdo de recursos humanos existem formal ou informalmente.

A estratégia de uma embarcacdo de pesca assenta num conjunto de variaveis que podem

ser, de alguma forma, controladas pelo comandante. Essas variaveis mais relacionadas com
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a empresa/armador dizem respeito & gestdo e recuperacdo de investimentos (navio,

apetrechos, etc.), e & gestdo operacional de um navio, o que coloca algumas questdes:

e O que pescar?
e Onde pescar?

e Como pescar?

Os condicionantes sobre o que se captura, como e onde se captura representam 0 peso
excessivo da burocracia na gestdo das pescas, e consequentemente na gestdo do navio. E
importante entender as possiveis ligacdes entre o peso burocréatico e a influéncia exercida
sobre a tripulacdo e comandante. Consequentemente perceber as (hipotéticas) implicacdes
ao nivel da gestdo dos recursos humanos com consequéncias na organizacdo, no trabalho
diario, nas compensacdes, na seguranca e qualidade de vida no trabalho.

Para a maioria das tripulaces uma das principais causas de (in) satisfacdo prende-se com a
remuneracao e para estes trabalhadores, incluindo os oficias, a remuneracdo variavel em
funcdo da quantidade e qualidade do pescado é um fator predominante para a motivagéo e
para manter o bom ambiente a bordo.

Mais uma vez a funcdo do Capitdo, do qual dependem as opg¢des de pesca (mesmo que
definidas em conjunto com o armador, a bordo é o capitio a assumir essa
responsabilidade), podem levar a sua “condenagao” principalmente quando a pesca corre
mal.

Mas escolhas acarretam falhas na seguranca, no desempenho e produtividade de toda a

“campanha”.

Este fator é de extrema importancia para o bem-estar psicolégico da tripulacdo, pois boa
pescaria (pesca a correr de feicdo) é sindénimo de satisfacdo, mantendo a tripulacéo,
ocupada e focada na tarefa. Questdo que é cada vez mais importante com o passar do
tempo, pois 0 ambiente a bordo tende a tornar-se cada vez mais dificil a medida que a

duracdo da viagem vai aumentando e sobretudo se os resultados de pesca sao fracos.

Desta forma, os tripulantes véem todo o seu esforco, o seu trabalho, as suas restrigdes

devidamente compensadas através do valor do pescado.

Havendo boa pescaria a tripulagdo estd ocupada, seja na manobra seja com o0

processamento e respetivo armazenamento, ndo havendo tempo para outras distracdes, por
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vezes menos favoraveis ao normal e bom ambiente social a bordo (excesso de alcool,
pensamentos acerca de problemas pessoais, atritos com outros tripulantes, etc.). A
tripulacdo, ao estar ocupada no processamento do pescado e respetivo armazenamento, vai
cansar-se e vai aproveitar a0 maximo o seu periodo de pausa, para descansar e para

recuperar das exigéncias fisicas.

A partir de 2009 e face a conjuntura econdmica, a qualidade das tripulagdes melhorou.
Houve mais pessoas a querer dedicar a vida a pesca, face a escassez de oportunidades de
emprego em “terra”. Com um universo maior de tripulantes, consegue-se uma melhor
selecdo face as caracteristicas que se procura para um tripulante de um navio de pesca

longinqua.

Historicamente os tripulantes das campanhas do bacalhau, a chamada Frota Branca
portuguesa, estavam dispensados do servico militar obrigatorio. Era esse o espirito de
muitos dos que partiam e em anos sequentes, embarcava-se por vezes tripulantes

“problematicos” por haver pouca oferta.

Estes tripulantes, na maior parte das vezes, eram conflituosos, abusavam no consumo de
alcool (o que a nivel de vida social a bordo ndo é saudavel), e na parte profissional diminui
o rendimento e a propria seguranca dos tripulantes, os reflexos diminuem com o consumo
de alcool, ndo se deve esquecer que os tripulantes estdo expostos a condi¢des de tempo
extremo durante as manobras de pesca, ao largar e virar a rede (convés). No processamento

de pescado, os tripulantes lidam diretamente com serras e facas.

E também importante referir que a maior parte dos Navios de Pesca longinqua tém
enfermeiro a bordo, o qual tem um papel importantissimo a bordo, ndo s6 por ser o
prestador dos primeiros socorros e cuidados medicos a bordo, por zelar pelo bem-estar
fisico e psiquico dos tripulantes, mas também por na maior parte dos casos ser um

“confidente” pelo tempo que dedica a toda a tripulagao.

A vida na pesca longinqua torna-se muito dificil pelas longas auséncia e isolamento no mar
além dos riscos inerentes a atividade, por vezes sob condi¢Ges de tempo e mar muito
adversas, com uma grande predisposi¢do para situacdes muito complexas e de dificil
resolucdo, devidas a todos estes condicionalismos, j& que qualquer problema com um
tripulante, seja doenca ou acidente, ou qualquer problema pessoal ou familiar, ndo pode ser

resolvido com a brevidade e agilidade necesséria, criando sentimento de impoténcia em
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todos os envolvidos. Por todos estes motivos a lideranca do comandante tem se ser
estabelecida e reconhecida por todos, levando toda a tripulacdo a empenhar-se

voluntariamente no objetivo comum, a faina.
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4. GESTAO E CAPTURAS DE QUOTAS
4.1 Tradicdo — Breve resumo historico:

Desde o século XV que os portugueses conhecem a Ilha da Terra Nova, assim apelidada
por Gaspar Corte Real, primeiro portugués a la chegar. Esta afirmacgéo € controversa, pois

este feito é atribuido por muitos ao navegador inglés John Cabot. (Wikipedia, 2016).

Na verdade inumeros lugares na Terra Nova tém nomes portugueses 0 que revela a sua
origem e demonstra a presenga marcante do nosso povo. Entre o final do século XV e
inicio do século XV outro portugués fez histdria por estas terras, Jodo Fernandes Labrador
chega em 1496 aquela que passou a ser a Costa do Labrador e onde ficou até 1500. Nos

séculos XVI e XVII também os espanhois e franceses chegam aquelas paragens.

A histéria da pesca do bacalhau pelos portugueses (muitas vezes referida por a Faina
Maior) € pela primeira vez referenciada em 1353, mas apenas no séc. XVI se torna uma
referéncia. Em 1504 ja havia colonias de pescadores de Viana do Minho e de Aveiro na
Terra Nova. No entanto seria impossivel criar em 4, 5 anos uma estrutura destas se ndo
houvesse j& antes uma industria de conservacéo e distribuicdo do pescado. O investimento
seria demasiado elevado para apostar em tdo larga escala em algo totalmente novo. Sé

volta a haver novas referéncias a estas coldnias para o periodo de 1520 a 1525.

Dai e até ao século XIX, a pesca do bacalhau feita pelos Portugueses passou por diversas
fases e esteve praticamente extinta; no entanto, a 6 de dezembro de 1830, um decreto
visando criar incentivos a pesca em geral, inclui a pesca do bacalhau, que logo no Artigo 1°

(13

isentava os barcos portugueses com tripulagdes portuguesas de todos os “... direitos,

contribuigdes,...” ou seja, a pesca ficava virtualmente isenta de impostos.

Esta vantagem foi compreendida pela Companhia de Pescarias Lisbonense, que, por nao
encontrar embarcacOes, nem pescadores com o know-how em Portugal, recorreu a

Inglaterra para suprir esta falta. (Wikipedia, 2016).

Deste renascer da pesca do bacalhau, via Inglaterra, ficaram varias expressoes, que foram
utilizadas até ao fim dos dias da pesca. Entre as outras contribuigdes esta o dori, que para
além da sua arquitetura, deriva da palavra inglesas wary. A opcdo pela tecnologia inglesa

ndo é clara, pois, na mesma época, tanto os franceses como 0s americanos estavam
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igualmente desenvolvidos, e ativos nos bancos da Terra Nova. A opcédo pelo Reino Unido
passou por outros lagos comerciais que a Companhia teria com a Inglaterra, e com a
eventual utilizagdo deste tipo de navios noutras rotas e servigos, por forma a rentabilizar

ainda mais o investimento. (Wikipedia, 2016).

O método de pesca adotado pelos portugueses foi introduzido com a compra dos barcos

aos ingleses e manteve-se inalterado até aos anos 70 do século XX.

Este método baseado em pequenos doris para um homem, de cerca de 4 a 5 m de
comprimento fora a fora, e que pesavam entre 80 e 100 kg, em que cada homem tinha duas
linhas, com um sé anzol, e pescava de pé. Para isca usava-se o clam, molusco importado
dos Estados Unidos, cagarras (aves) e pequenas lulas ou peixes encontrados no estdmago

das primeiras capturas.

Fig.48 - Transbordo do pescado, dori - navio

Fonte: (Marinheiro Jimmy, 2010)

No entanto o isco preferido era a lula, e os pescadores portugueses tinham sempre a bordo
uma linha para a pesca da lula guarnecida dia e noite, chegando mesmo a acordar toda a
gente aquando da passagem de um cardume. A importancia da lula € tal, que o primeiro a
pescar uma lula recebe 0 mesmo prémio que o primeiro a chegar a bordo com um déri

cheio: uma garrafa de aguardente. (Wikipedia, 2016).

Voltando ao bacalhau, apds regressar ao navio com a captura, o0 peixe era atirado para
dentro de umas caixas, as quétes, com a ajuda de forquilhas, que se chamavam garfos.
Daqui passava para o troteiro que o degolava e abria, com uma faca de dois gumes, a trota.

Ambas as denominacGes derivam do inglés troater. Passa para o quebra-cabecas, que Ihe
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retira as visceras, com uma pancada na espinha, que separa a cabeca definitivamente,
empurrando-o para o escalador. Em cada mesa havia um buraco para o qual se atirava o
figado, 1évas ("livers") na giria dos pescadores, que depois de reunidos eram colocados em
barricas, ficando a decompor-se, separando assim o 6leo dos restantes liquidos, que sendo
menos densos ficavam por baixo, abrindo uma torneira que existia no fundo das barricas.
Cabia ao escalador dar a forma ao bacalhau que nos habituamos, triangular e plano, usando
uma faca de um sé gume, apds o que o atirava para dentro da selha de lavagem. Este
trabalho decorre durante todo o dia, sob os rigores do clima, e do mar, que volta ndo volta
tudo inunda com uma vaga. Com o cair da noite e a recolha dos ultimos déris, sob a luz das
lanternas de petrdleo, baldeia-se o convés, langando ao mar o0s restos, a que 0s pescadores
chamam gueira, que no entanto, vai deixando o cheiro entranhado no navio, que todos,
menos 0s pescadores, notam e referem. Mas sob a coberta o trabalho continua. Depois de
lavado, o bacalhau vai para o pordo para ser salgado, e talvez este seja o trabalho mais duro
a bordo, com a escotilha quase sempre meia fechada, para proteger o bacalhau da chuva e
dos golpes de mar, com pouca luz e 0 mau cheiro intenso, de gatas sobre o bacalhau que
vao empilhando, os salgadores deitam mé&o cheia de sal atras de mao cheia sobre o peixe,
que passa entdo a ser "bacalhau verde". A memoria da dureza deste trabalho ficou marcada
na expressdo popular que algumas maes usavam quando queriam ameagar os filhos: “se
continuas assim, mando-te embarcar como salgador”. O frio, o sal, as linhas, em suma toda
a dureza do trabalho refletia-se sobretudo nas méos. Incham, enrijam-nas, enchem-se de
frieiras, que com o tempo rebentam, transformando-se em chagas. Nos déris o trabalho ndo
permite o uso de luvas, pelo que os pescadores usam umas tiras de couro para proteger as
palmas a que chamam néplas. Todas as tarefas passam-se entre as 4 horas da manhd e a
meia-noite, sem feriados ou fins de semana, e mesmo o tempo de vigia é tirado ao tempo
de descanso. (Wikipedia, 2016).

De 1901 em frente, a frota esteve num crescendo até 1924, com um maximo de 65 navios,
com excecdo dos anos da Primeira Guerra Mundial, onde pela primeira vez em 1918,

houve menos navios que no periodo de antes da viragem do século, 11 navios.
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Fig.49 - Bacalhaus inteiros no conves de um barco de pesca (século XIX)
Fonte: (Marinheiro Jimmy, 2010)

Este aumento de capacidade, tanto em toneladas como em homens permitia um aumento
das capturas, tanto pelo tamanho como pelo nimero de dias nos bancos: 45 dias para
viagem de ida e volta, 121 dias de pesca (aproximadamente), mais 10 dias que em 1848.
Mas ndo houve alteracGes quanto ao método de pesca, que continuava a ser a da longline,

com um homem por dori. (Wikipedia, 2016).
Em 1917 a pesca do bacalhau empregava 1400 homens de tripulacéo.

Os capitdes e pilotos eram na sua maioria de [lhavo, e raramente possuiam instrucio

formal.

Habitualmente os capitdes tinham os seus engajadores, que percorriam o pais para formar a
tripulacdo, mas havia uma tradicdo familiar e de fidelidade ao barco, fazendo com que a
tripulacdo de um ano era praticamente a mesma de ano anterior. As principais zonas de
recrutamento eram a regido da Figueira da Foz, Aveiro, Sesimbra e Algarve, com principal

incidéncia na Fuzeta. Nesta altura ndo era requerida nenhuma inspecao médica.

Os pescadores recebiam um adiantamento para o suporte da familia, o que criava uma
obrigacdo do pescador para com o armador. Metade do adiantamento era dado em
fevereiro e o restante no ato da matricula. O curioso é que o montante do adiantamento era
determinado, e o armador seria punido se pagasse qualgquer outro montante. Havia também
um sistema de apoio em caso de doenca, participado pelo armador, mas so aplicavel a

pescadores com mais de dois anos de servico.
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Um pescador para mudar de armador teria de ter passado um ano sem embarcar, ou
mediante uma carta do armador a autorizar a cedéncia, que so era passado se a mudanca

fosse de comum acordo, ou comunicada antes de janeiro. (Wikipedia, 2016).

Com a criacdo do Grémio esta situacdo alterou-se, a contratacdo e a distribuicdo dos
pescadores pelos navios passou a ser da competéncia do Grémio. Para esse fim foi criado o
primeiro registo de tripulantes, este registo continha os dados sobre o passado, salde,
disciplina, motivos de dispensa, navios por onde tinha passado. Da sua criacdo até 1974

havia cerca de 23.400 inscritos.

Durante a 22 Guerra, dois lugres foram afundados, o Delées, e 0 Maria da Gléria, 0 que

custou a vida a 36 pescadores.

Foi também nesta época que a frota portuguesa ficou conhecida como a Frota Branca ou
"WhiteFleet". Esta expressdo deriva da circunstancia de na Il Guerra Mundial os cascos
dos navios serem pintados de branco. Esta medida revelou-se fundamental durante aquele
periodo em que os submarinos que cruzavam o Atlantico, os quais, reconhecendo 0s navios
portugueses pela cor do seu casco com a bandeira nacional nele pintada, ndo os atacavam,
ja que Portugal se havia declarado neutral perante aquele conflito. Tal medida facilitava

ainda o avistamento dos navios em comboio e debaixo de nevoeiro.

A frota bacalhoeira portuguesa foi a ultima grande frota mundial a utilizar veleiros para a
exploragdo comercial de uma atividade econdmica. Na década de 1950, quando ja se
praticava a pesca por arrasto nos mares da Terra Nova e 0 pescado comecava a escassear,
0s portugueses mantinham a tradicdo, e o orgulho, navegando com 0s seus navios a vela
mais para Norte, para a Gronelandia. Ai, no estreito de Davis, ja acima do Circulo Polar
Avrtico, os pescadores portugueses permaneciam longas horas nos doris a pescar bacalhau a
linha. (Wikipedia, 2016).

Apesar de os portugueses explorarem as aguas costeiras da Terra Nova desde o0 século XV,
0 reconhecimento internacional, porém, s6 ocorreu mais tarde por forca dos escritos de um
homem: Allan Villiers, que participou numa campanha a bordo do “Argus”, em 1951.
Dessa viagem resultaram dois artigos publicados na National Geographic Magazine, “I

sailed with Portugal’s Captain Courageous” e “The Lonely Dorymen”, e ainda um livro de
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referéncia sobre aquela actividade: “The Quest of the Schooner Argus” (“A Campanha do

Argus”).

Fig.50 - Navio sobrevivente da frota branca, "Santa Maria Manuela"

Fonte: (Manuela, 2011)

A Frota Branca manteve a sua forma tradicional de operacdo até meados da década de
1970, altura em que as alteracdes sociopoliticas em Portugal, as crescentes preocupacdes
canadianas face as reservas de cardumes, e o poder de jurisdicdo sobre as suas aguas
adjacentes, ditaram o fim das campanhas da pesca de bacalhau a linha. Ap6s 1986, com a
entrada de Portugal na CEE/UE, a quota de pesca do bacalhau foi reduzida e, em
consequéncia, muitos navios da frota bacalhoeira foram abatidos, neles se incluindo o

“Santa Maria Manuela” cujo casco se conseguiu salvar e foi recuperado pela empresa

Pascoal e Filhos, SA. (Wikipedia, 2016).

A pesca do bacalhau a linha terminaria definitivamente em meados de 1970 quando o
altimo lugre partiu pela Gltima vez para os Bancos e foi substituida pelos atuais arrastdes.
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Fig.51 - Navio Hospital Gil Eanes

Fonte: (Gomes, 2014)

Demonstrando a importancia que representou para a inddstria, 0 compromisso assumido
com os armadores e a tradicdo que se enraizava, 0 Navio Hospital Gil Eanes, construido
em Viana do Castelo nos Estaleiros Navais de Viana do Castelo, iniciou a sua atividade
como hospital em 1955, apoiando durante décadas, a frota bacalhoeira portuguesa (e

outras) que atuava nos bancos da Terra Nova e Gronelandia.

A quota de bacalhau na Terra Nova (NAFO), para a frota portuguesa é superior a da frota

espanhola, evocando motivos historicos.

4.2 Capturas e Sustentabilidade das espécies:

O peixe pescado é normalmente proveniente de unidades populacionais com uma
capacidade de reproducdo elevada, mas ndo ilimitada. Se a pesca ndo for controlada, ha um
risco rutura das unidades populacionais ou de a pesca deixar de ser economicamente

viavel. E do interesse de todos dispor de um sistema de gest&o das pescas a fim de:

e Preservar a capacidade reprodutora das unidades populacionais para garantir um
rendimento elevado a longo prazo.

e Criar as bases para a rentabilidade do setor.

e Partilhar equitativamente as possibilidades de pesca.

e Conservar os recursos marinhos.

O principal objetivo da gestdo das pescas no ambito da politica comum das pescas (PCP) é

assegurar, 0 mais tardar, até 2020, rendimentos de pesca elevados a longo prazo para todas
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as unidades populacionais. E o que se designa por «rendimento maximo sustentavel».
Outro objetivo que se esta a tornar cada vez mais importante € minimizar ou mesmo acabar
com as capturas indesejadas e outras praticas que originam desperdicios, introduzindo
progressivamente uma obrigacdo de desembarque. Por ultimo, as regras e a estrutura de
gestdo foram revistas no quadro da nova PCP, prevendo uma maior regionalizacéo e

consultas mais alargadas as partes interessadas.

A gestdo das pescas pode assumir a forma de controlo dos inputs, de controlo dos outputs

ou de uma combinacdo de ambos. O controlo dos inputs abrange:

e Regras em matéria de acesso as aguas, para controlar que navios tém acesso a que
aguas e a que zonas.

e Controlos do esforco de pesca, para limitar a capacidade de pesca e a utilizacdo de
navios.

e Medidas técnicas, para regulamentar a utilizacdo de artes de pesca, bem como

quando e onde os pescadores podem pescar.

O controlo dos «outputs» consiste, sobretudo, na limitacdo da quantidade de pescado numa
determinada pescaria, nomeadamente mediante a aplicacdo de totais admissiveis de
capturas (TAC e quotas).

A politica comum das pescas (PCP) recorre cada vez mais a planos plurianuais que

combinam muitas vezes varios instrumentos de gestéo.

A gestdo das pescas baseia-se em dados e pareceres cientificos, bem como em medidas de
controlo para assegurar que as regras sdo aplicadas de forma equitativa e cumpridas por

todos os pescadores.

A maioria das populacdes de peixes comerciais esta sujeita a totais admissiveis de capturas
(TAC), ou possibilidades de pesca, que fixam limites de captura (expressos em peso ou
quantidades). Para preparar as propostas, a Comissdo baseia-se em pareceres cientificos
sobre o estado das unidades populacionais, emitidos por organismos consultivos. Alguns
planos plurianuais prevéem regras para o calculo dos TAC. Os TAC sdo fixados
anualmente para a maioria das unidades populacionais (de dois em dois anos para as
unidades populacionais de profundidade) pelos ministros das pescas dos paises da UE,

reunidos em Conselho. Para as unidades populacionais partilhadas e geridas em comum
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com paises terceiros, 0s TAC sdo decididos conjuntamente com esses paises ou grupos de

paises.

Os TAC séo repartidos pelos paises da UE sob a forma de quotas nacionais. Estas séo
calculadas de acordo com uma percentagem fixa, que varia em funcdo da unidade
populacional e do pais em causa, de acordo com o sistema de «estabilidade relativa». Os

paises da UE podem trocar quotas com outros paises da UE.

Além disso, devem utilizar critérios transparentes e objetivos para distribuir as quotas
nacionais pelos pescadores ou navios, e Sa0 responsaveis por assegurar que essas guotas
sdo respeitadas. Quando se esgota a quota disponivel para uma dada espécie, a pescaria

deve ser encerrada.

Quase todas as unidades populacionais e pescarias importantes sdo geridas através de
planos plurianuais, que prevéem objetivos para a gestdo das unidades populacionais de
peixes, expressos em termos de taxa de mortalidade por pesca e/ou dimensdo da unidade
populacional. Alguns planos também definem um roteiro pormenorizado especifico para
atingir o objetivo visado ou estipulam, em complemento dos totais admissiveis de capturas

anuais, limitac6es do esforco de pesca e regras especificas de controlo.

No ambito da nova politica comum das pescas, 0s planos plurianuais incluirdo o objetivo
de pescar a nivel do rendimento maximo sustentavel e indicardo um prazo para o atingir.
Além disso, preverdao medidas para a aplicacdo da obrigacdo de desembarque, bem como
mecanismos de salvaguarda para tomar medidas corretivas, se necessario, e clausulas de

revisdo, entre outras. Os planos plurianuais podem também conter medidas técnicas.

A Comissdo adotou uma proposta para um plano plurianual para a gestdo das pescas no
Baltico, relativo a vérias unidades populacionais. Trata-se da primeira proposta para um

novo plano apds a entrada em vigor da nova politica comum das pescas.

O cumprimento das regras da Politica Comum das Pescas é assegurado através de um

regime de controlo concebido para:

e Garantir que sé sdo capturadas as quantidades autorizadas de peixe,
e Recolher os dados necessarios para gerir as possibilidades de pesca,

e Clarificar os papéis dos paises da UE e da Comissao,
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e Garantir que as regras e as sancdes se aplicam a todos os pescadores da mesma
forma em toda a UE,
e Garantir o rastreio dos produtos da pesca até a origem ao longo de toda a cadeia de

abastecimento, da rede até a mesa.

O regime é estabelecido no chamado Regulamento de Controlo, que entrou em vigor em 1
de janeiro de 2010 e modernizou profundamente o controlo das pescas na UE e, em
particular, o harmonizou com as rigorosas medidas de luta contra a pesca ilegal adotadas
pela UE em 2008.

A politica comum das pescas € um conjunto de regras que se aplicam a gestdo das frotas de
pesca europeias e a conservacao das unidades populacionais de peixes. Concebida para
gerir um recurso comum, esta politica confere a todas as frotas de pesca europeias
igualdade de acesso as aguas e aos pesqueiros da UE e permite uma concorréncia leal entre

0s pescadores.

Embora sejam renovaveis, as unidades populacionais séo finitas e algumas estdo a ser
sobre exploradas. Por conseguinte, os paises da UE tomaram medidas para assegurar a
sustentabilidade da industria da pesca europeia e evitar que esta comprometa a dimenséo e

a produtividade das unidades populacionais a longo prazo.

Introduzida na década de setenta, a politica comum das pescas foi sendo sucessivamente

atualizada. A Gltima atualizacdo entrou em vigor em 1 de janeiro de 2014.

Esta politica visa garantir que a pesca e a aquicultura sdo sustentaveis do ponto de vista
ambiental, econémico e social e constituem uma fonte de alimentos saudaveis para 0s
cidaddos europeus. O seu objetivo é promover um setor das pescas dindmico e garantir um

nivel de vida justo para as comunidades piscatérias.

Embora seja importante maximizar as capturas, é necessario estabelecer limites. Temos de
nos assegurar de que as praticas de pesca ndo prejudicam a capacidade de reproducdo das
populagBes de peixes. A politica em vigor estipula que entre 2015 e 2020 devem ser
estabelecidos limites de captura sustentdveis, que permitam manter as unidades

populacionais de peixes a longo prazo.

Até a data, ainda ndo foi possivel perceber exatamente qual & o impacto da pesca no fragil

ambiente marinho. Por esta razdo, a politica comum das pescas adota uma abordagem
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prudente, reconhecendo o impacto da atividade humana sobre todos os elementos do
ecossistema e procurando tornar as frotas de pesca mais seletivas nas suas capturas e

acabar com a prética das rejei¢Ges de peixes indesejados.

A reforma também altera 0 modo como a politica comum das pescas é gerida, dando aos

paises da UE um maior controlo a nivel nacional e regional.
A politica comum das pescas divide-se em quatro grandes areas:

e Gestdo da pesca
e Politica internacional
e Politica de mercado e politica comercial

e Financiamento da politica

Além disso, prevé regras em matéria de aquicultura e de participacdo das partes
interessadas.

4.3 Controlo, inspecdo no pesqueiro e descarga:

Fig.52 - Navio de inspecéo

Fonte: O autor
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Controlo da pesca nédo se limita a inspecédo das atividades dos pescadores no mar, que, para
além de ficar cara, ndo chega para garantir o respeito das regras. O controlo cobre toda a

cadeia de abastecimento, do navio até a empresa/revendedor.

Com efeito, sem uma licenca de pesca valida, os navios de pesca nem sequer podem sair

do porto.

Atualmente, e apesar de se continuarem a fazer inspec¢des no mar, as aten¢des concentram-

se também:

e Nos portos onde é feito o desembarque ou o transbordo do peixe.
e No transporte.
e Nas unidades de transformacéo do peixe.

e Nos mercados onde este é vendido.

Para cada remessa de peixe e em todos 0s pontos da cadeia de abastecimento, devem ser
dadas informacdo que provém que o peixe foi capturado legalmente.
As normas que regulam os diferentes tipos de inspecdo sdo estabelecidas a nivel da UE.
O regime de controlo aplica-se a todas as atividades de pesca e a todo o0 peixe transportado
por navios de pesca e nacionais da UE, independente do local onde tenha sido capturado.
Também se aplica as atividades de pesca recreativa em unidades populacionais de peixe
sensiveis ou de aquicultura, na medida em que estejam abrangidas pelas regras a nivel da

UE, como no caso da enguia ou do atum rabilho.

O regime de controlo das pescas da UE recorre a tecnologias modernas para garantir a
monitorizacdo e o controlo eficazes das frotas de pesca. Estas tecnologias facilitam o
acesso a dados de qualidade sobre as pescas e permitem cruzar informacgdes de fontes

diferentes.

O sistema eletrdnico de registo, Diario de Pesca Eletronico (DPE), € utilizado para registar
os dados das atividades de pesca (por ex., capturas, desembarques) e para 0s transmitir as
autoridades competentes nos paises da UE. Obrigatério para 0s navios com mais de 12 m

(havendo excec¢es). Substitui os dirios de bordo em papel.

O sistema de localizagcdo dos navios por satélite (sistema VMS), utiliza informacdo de

satélite para fornecer, a intervalos de tempo regulares, dados sobre a localizagdo, o rumo e
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a velocidade dos navios as autoridades competentes. Atualmente, o sistema é obrigatorio
para 0s navios da UE com mais de 12 m (havendo excecdes). Sempre que se encontrem em
aguas comunitarias, os navios da mesma dimensdo de paises terceiros sdo obrigados a ter

um dispositivo de localizacéo por satélite em estado de funcionamento instalado a bordo.

Segue imagem do equipamento, o qual ficou inoperacional numa das campanhas realizadas
a NAFO (Terra Nova). Neste caso, as posi¢fes passaram a ser enviadas manualmente para

as autoridades em conformidade com a legislacdo em vigor a data da ocorréncia.

Fig.53 - Equipamento VMS instalado a bordo

Fonte: O autor
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Fig.54 - Sistema de dete¢éo de navios (VMS)
Fonte: (Europeia, 2009)

A UE esta igualmente a incentivar uma utilizacdo mais generalizada do VMS, um sistema
de detecdo de navios que utiliza informacdo de satélite para localizar e identificar navios de
pesca no mar. De acordo com a legislacdo da UE (Regulamento n.° 1224/2009), as
autoridades responsaveis pelo controlo das pescas devem ter capacidade técnica para usar 0
VMS.

A funcdo basica do VMS ¢é permitir a identificacdo dos navios e a detecdo da respetiva

pOSiCa0 No mar.

Sistema de identificacdo automatica (AlIS) € um sistema de identificacdo e monitorizacdo
de navios autonomo e permanentemente operacional utilizado para fins de seguranga
maritima, que permite aos navios trocar dados por via eletronica sobre a sua identificag&o,
posi¢do, rumo e velocidade com outros navios que se encontrem proximos e com as

autoridades em terra.
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Os navios de pesca da UE terdo gradualmente de ser equipados com transmissores AlS:

e apartir de 31 de maio de 2012, todos 0s navios com mais de 24 m
e apartir de 31 maio 2013, todos 0s navios com mais de 18 m

e apartir de 31 de maio de 2014, todos 0s navios com mais de 15 m
Os paises da UE podem usar os dados do AlS para fins de monitorizacao e controlo.

A monitoriza¢do combinada, utiliza tecnologias modernas de controlo das pescas mas que
ndo substituem os métodos tradicionais de controlo e vigilancia, como as inspecdes a bordo
do navio ou em terra. Utilizadas corretamente, estas novas tecnologias ajudam a orientar a
acdo, tornando-a mais eficaz e diminuindo os custos. Ao cruzar dados provenientes de
sistemas diferentes, as autoridades competentes podem aplicar estratégias de controlo com
base no risco e detetar atividades ilegais que, caso contrario, poderiam passar
despercebidas. Uma utilizacdo sensata, correta e eficaz das tecnologias modernas reduz
significativamente o custo total da monitorizacao e vigilancia das pescas. (Europeia, 2009)

A inspecdo da atividade da pesca, integrada na PCP, prosseguiu 0s seguintes objetivos:

« Fiscalizacdo, a descarga, de todos os navios que operam na zona NAFO.

* Incremento da fiscalizagdo a descarga dos navios de paises terceiros, particularmente os
navios IUU, dos navios que operam na zona NEAFC e dos navios que capturam espécies
objeto de protecdo especial (pescada e lagostim, tunideos e espécies de profundidade).

« Incremento da fiscalizagcdo e acOes especificas dirigidas aos navios que se dedicam a
pesca de grandes pelagicos.

« Participacdo com inspetores, no alto mar, em missdes de fiscalizacdo na NAFO (abordo

de navios comunitarios de inspecao).

Nas acOes de fiscalizacdo, € privilegiada a fiscalizacdo da captura e comercializacdo de
pescado subdimensionado, das artes de pesca, da fuga a lota e do registo da atividade da
pesca, de acordo com as normas em vigor.

Adicionalmente foi introduzida a obrigatoriedade de embarcar Observadores a bordo dos
navios de pesca que operam na NAFO. Os observadores registardo os dados sobre as artes

de pesca utilizadas e as capturas, incluindo o by-catch e lances acidentais.
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4.4 Minimizar consumo de combustivel:

A maior parte das empresas ajustou as velocidades de cruzeiro dos navios de pesca
longinqua, de forma a reduzir os consumos de combustivel. Se pensarmos que a maior
despesa a nivel de armamento de este tipo de navio é o abastecimento de combustivel,
ficamos com uma ideia do interesse em que as empresas tém na reducdo dos consumos de
combustivel.

Caso a pescaria tenha corrido de fei¢do, podemos parar a maquina principal do navio para
poupar combustivel; desta forma, durante as horas que estamos impossibilitados de pescar

por ter peixe nos quetes, esta-se a poupar combustivel.

4.5 Estratégia para a captura de quotas:

E fundamental o desenvolvimento e organizacio da pesca para que se fomente a qualidade,
diversidade e disponibilidade dos recursos pesqueiros em quantidade suficiente para as
geragdes presentes e futuras, evitando deste modo a sobre-exploragcdo e 0 excesso de

capacidade.

O direito a exercer a atividade pesqueira pressupde a obrigacdo de a efetuar de forma
responsavel, com o propdsito de assegurar a conservacao e a gestdo eficaz dos recursos

aquaticos Vvivos.

Existindo no tecido empresarial em geral uma preocupacdo cada vez mais acentuada com
as praticas de gestdo responsavel, com politicas de responsabilidade social marcadas e um
foco na sustentabilidade as empresas procuram cada vez mais uma distingdo que possa
revelar junto dos stakeholders que é detentora de préaticas alinhadas com as melhores
recomendacdes. Assim foi desenvolvido pela “Bureau Veritas” um sistema de certificacao
que atesta a “Pesca Sustentavel Certificada”, segundo as diretrizes publicadas pela FAO —

Food and Agriculture Organization of the United Nations.
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Fig.55 - Certificacdo de pesca sustentavel

Fonte: (Pescanova, 2013)

Abordando a Pesca Sustentavel, a captura, manipulacdo e processamento do pescado e dos
produtos pesqueiros é feito de forma a preservar o valor nutritivo, a qualidade, e a
iniquidade dos produtos, reduzir os desperdicios e minimizar os efeitos negativos face ao
meio ambiente, empregar técnicas, meios e praticas de pesca de forma apropriada para
reduzir os desperdicios; a separacdo e captura de espécies ndo alvo, tal como outras
espécies sensiveis como aves ou mamiferos, ou espécies ameacadas ou em perigo de

extincao.

A conservacao dos ecossistemas passa por dar relevancia a melhoria das técnicas e préaticas

de pesca seletiva, procurando o aumento das taxas de sobrevivéncia das espécies ndo alvo.

Esta conservacdo passa por evitar habitats criticos para o pescado, para que problemas
como as limitagdes espaciais, temporais ou de tamanho n&do se verifiquem nas zonas de

reproducéo e desova, de forma a proteger as povoacées juvenis ou em fase reprodutiva.
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4.6 Otimizar quotas e reduzir by-catch:

Em busca da inovacdo constante e construindo um caminho sustentavel para a pesca em
geral e para a pesca longinqua em particular, existem duas vertentes a explorar e

desenvolver:
4.6.1 Otimizacdo das quotas de pesca:

O comandante tem de atuar como um gestor de recursos, nunca esquecendo as exigéncias
do mercado e as necessidades da empresa/armador, a rentabilidade do pescado, a legislagdo
e regulamento, as TAC e as respetivas quotas.

Todos estes fatores tém de ser analisados e fazem parte de uma grande equagédo, que mais

uma vez cabe ao comandante gerir e controlar.

Anualmente a nivel da UE sao fixadas as quotas de pesca atribuidas a Portugal, para o ano
2016 as mesmas constam no Regulamento (UE) n°2016/72, de22 de janeiro.
Para os peixes de profundidade as quotas sdo fixadas bianualmente, para os anos 2015 e
2016 constam no Regulamento (UE) n° 1367/2014, de 15 de dezembro.

4.6.2 Reduzir by-catch (capturas acessorias):

Trata-se da captura indesejada de espécies ndo alvo incluindo peixes, tartarugas,
mamiferos marinhos, aves marinhas, bem como peixes de tamanho inferior que sao
capturados acidentalmente.

Com a introducdo da obrigacdo de desembarque, a nova politica comum das pescas pde
fim a esta pratica pouco sustentavel, incentivando uma maior seletividade e contribuindo
para a obtencdo de dados mais fiaveis sobre as capturas.

Ao abrigo da obrigacdo de desembarque, todas as capturas tém de ser mantidas a bordo,
desembarcadas e imputadas as quotas. Os peixes de tamanho inferior ao regulamentar nao
podem ser comercializados para consumo humano.

A obrigacdo de desembarque serd aplicada por pescaria. As informacbes sobre a sua
aplicacdo constara dos planos plurianuais ou, caso estes ndo existam, de planos especificos
em matéria de devolucbes e incluirdo as espécies abrangidas, disposicdes sobre a

documentacdo das capturas, tamanhos minimos de referéncia de conservacéo e isengdes
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(para peixes que possam sobreviver apds a devolucdo ao mar). As quotas passardo a ser
geridas de forma mais flexivel para facilitar a aplicacdo da obrigacdo de desembarque.

A aposta na melhoria da seletividade das artes, em termos de tamanho, caracteristicas e das
espécies a que se dirigem, conjugada com a definigdo de zonas ou periodos de defeso para
protecdo de reprodutores e dos juvenis, sera determinante para reduzir os impactos de cada
pescaria nas espécies ‘“ndo alvo”, reduzindo as capturas indesejadas € minimizando os
impactos negativos para o rendimento das embarcagOes decorrentes da obrigacdo de
descarga de todas as capturas.

A consequente obrigacdo de descarga de todo o pescado capturado, em vigor para as
capturas indesejadas, desde 2015, levanta varias questdes praticas mas pressupbe a
melhoria da informacdo e dos dados estatisticos e um consequente conhecimento alargado
dos stocks reais e das consequéncias do by-catch.

Fig.56 - By-catch (capturas acessorias)

Fonte: (Talkingfish, 2014)
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5. Decisdes de Pesca

5.1 Movimentacédo do navio:

No inicio de uma viagem a decisdo acerca do local onde iniciar a pesca é importante,
sobretudo se houver poucas quantidades de capturas, devido as diferencas a nivel de carga

permitidas que a legislacdo contempla.
Poucas quantidades de espécies alvo podem provocar facilmente excessos de by-catch.

A decisdo em alterar a pesca direta a determinada espécie pode passar por condigdes
meteoroldgicas menos favoraveis, pode haver a decisdo de movimentagcdo para uma area

de pesca na qual as condi¢fes meteoroldgicas sejam mais favoraveis.

O mar, enquanto meio bioldgico ativo, esta sujeito a uma interligacdo de fatores que
contribuem, aliado a morfologia dos fundos para a existéncia de locais com maior
abundancia de fauna maritima. Determinadas componentes, como a salinidade, que
aumenta nos locais mais afastados da costa e como a temperatura, que diminui com a
profundidade mas, que no entanto é muito mais uniforme que na superficie da terra, a
pressao, a luz e a atividade de plancton contribuem para o extraordinario meio maritimo e

para a sua diversidade.

As correntes maritimas sdao outro fator crucial, condicionam as variacGes de temperatura,
como a corrente quente do Golfo e suas ramificacdes (Irminger e Deriva do Atlantico
Norte), a corrente fria do Labrador e da Gronelandia, isto apenas no Atlantico Norte.

{arrentes maritimas e principais dreas drids & semi-aridas
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Fig.57 - Principais correntes maritimas

Fonte: (Duarte, 2014)
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A corrente quente do Golfo é uma das maiores e com maior caudal do Mundo, alimentada
pelas correntes equatoriais que provém das Caraibas, transportando enormes quantidades

de calor para os mares do Norte.

Influencia, por conseguinte, todo o meio maritimo contribuindo para a existéncia de
auténticos bercérios de peixe e as condi¢fes Otimas para a sua propagacao. Considerando
ainda as condigdes climatéricas da atmosfera, com as suas varia¢des ciclicas, num sistema
fortemente interligado, onde as massas de ar quente proveniente dos tropicos ascendem,

transferindo grandes quantidades de calor para as regides temperadas da Terra.

E, ainda, as condi¢cBes meteoroldgicas observadas no momento. Felizmente hoje em dia,
recorrendo a tecnologia de ponta e com informagdo em tempo real, é permitido conhecer e
decidir com base em informacdo meteoroldgica credivel e fiavel, a qual permite ajustar as

manobras de pesca e o respetivo tempo e local em funcgéo das previsdes recebidas.
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Fig.58 - Carta eletronica, com sobreposicao de informacgdo meteoroldgica

Fonte: (MaxSea, 2012)

Aliando a todos estes fatores as migra¢Ges dos cardumes temos, pois, um conjunto de

reacOes/consequéncias imprevisiveis que condicionam a atividade e podem levar a
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alteracOes estratégicas e operacionais das movimentacdes do navio e das espécies a

capturar.

A estes fatores imprevisiveis, acresce 0 acompanhamento/final da quota, obviamente que
se for atingido o limite de quota de uma determinada espécie, tem de se capturar uma

espécie para a qual ainda haja quota.

Ainda numa perspetiva de gestdo integrada, agora do material e do seu desgaste, podera
haver uma alteracdo a movimentacdo e planificacdo do navio, por se encontrar numa
determinada zona na qual esta sujeito a avarias ou desgaste acentuado de material. Assim,
pode-se tomar a decisdo de movimentacdo do navio, apesar de as capturas diminuirem, isto
porque o material terd de resistir até acabar a viagem, preferencialmente sem avarias as
quais trazem custos acrescidos, riscos adicionais e muitas vezes levam a imobilizacdo do

navio.

5.2 Decisdo em alterar pesca a determinada espécie:

Tal como ja& mencionado a importancia da pesca correr de feicdo é crucial para o
desenrolar da campanha e cabe ao comandante a cada momento tomar a decisdo sobre a
espécie a capturar mas também avaliar e acompanhar a evolugdo e se necessario adaptar e

alterar essas decisoes.

N&o podendo descurar nunca a diferente “rentabilidade” do pescado, é sabido que nem
todas as espécies valem o mesmo e como tal é necessario ter presente esta realidade quer
para a satisfacdo da tripulacdo pelo valor percecionado, quer pelos objetivos do préprio

armador.

Pode-se alterar a pesca a determinada espécie por necessidade de movimentacdo do navio
devido a degradagdo das condi¢Bes meteoroldgica. Para ndo parar a operacdo de pesca e
colocar o navio de "capa”, optei muitas vezes por navegar para zonas onde a meteorologia

era mais favoravel, mas nessas zonas sé tinha quota para outras especies.
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A movimentacgdo do navio também pode ser influenciada por a pesca nao estar a correr de
feicdo, e ai opta-se por mudar de posicéo e pode-se navegar para determinadas zonas nas

quais as quotas sejam diferentes.

Se receber informacdes de pesca da "rede de contactos” que se estabelece no pesqueiro, e
estas agradarem ou forem de encontro aos objetivos propostos, opta-se muitas vezes por

alterar a espécie alvo. O objetivo também passa por maximizar as capturas.

Se 0 objetivo for ndo gastar toda a quota de uma determinada espécie na primeira viagem
do ano, de forma a ter quota dessa espécie para a segunda viagem do ano, havera uma

altura em que se altera a espécie alvo.
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6. PROCESSAMENTO E CONSERVACAO DO PESCADO

Nos longinquos tempos da pesca a linha, o bacalhau proveniente dos doris, depois de
descarregado a bordo, era tratado, sendo aberta a barriga do peixe — trote — para extracédo
das visceras, arrancada a cabeca e depois aberto e retirada a espinha. Seguidamente era
lavado e ia para o pordo onde era salgado para conservar até chegar a terra onde era lavado
e secado ao sol.

Todo o processo era feito ao ar livre, exceto a salga, em condi¢cdes de trabalho muito
dificeis. Com o passar dos tempos foram aparecendo diversos tipos de maquinas e
equipamentos para fazer algumas das tarefas, agilizando e melhorando processos, mas por
outro lado diminuindo a necessidade de mao-de-obra e com a consequente reducdo das
tripulacoes.

Como o nosso mercado s6 comercializava o bacalhau escalado e salgado, os navios nao
possuiam pordes frigorificos e as restantes espécies capturadas eram deitadas fora ou
consumidas a bordo.

Mais tarde quer devido as alteracbes do mercado, quer as limitacdes impostas a captura do
bacalhau, os navios comecaram a aproveitar as restantes espécies, tendo para isso sofrido
profundas alteragdes tornando os porbes totalmente frigorificos e apetrechando as areas de
trabalho no peixe em linhas de montagem formadas por diversas maquinas, transportadores
e prensas ou tuneis de congelacdo rapida.

Esta alteracdo dos navios veio mudar completamente as linhas de orientagcdo do trabalho a
bordo, pois obriga a uma maior formacdo e especializacdo dos tripulantes e maiores

cuidados de manuseamento e higiene.

6.1 Importéncia de manter a qualidade do pescado:

E muito importante o correto tratamento e manuseamento do pescado nesta fase, pois todo
o0 trabalho e toda a pesca estdo dependente deste processo, ou seja, 0 processamento e
armazenagem pode comprometer a qualidade do pescado, a sua rendibilidade e
consequentemente pode colocar em causa toda a viagem.

Assim ha que ter um especial cuidado de modo a evitar qualquer tipo de contaminacéo,
esviscerando o pescado de forma a ndo deixar restos de tripas; todos os postos de trabalho
devem ser limpos e desinfetados com frequéncia, a tripulacdo deve ter cuidados a nivel de

higiene.
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Se ndo houver determinados cuidados e boas praticas pode dar-se a contaminagdo do
pescado, isto €, a presenca de qualquer matéria indesejavel no pescado que pode ser de
origem microbioldgica, fisica ou quimica. A contaminagdo microbioldgica ocorre quando
0s microrganismos se desenvolvem no pescado, esta situacdo pode levar a intoxicacoes
alimentares, que no limite pode levar a morte. A contaminacédo fisica ocorre quando um
objeto estranho é incorporado no pescado, mesmo acidentalmente, por exemplo cabelos,
cinza, bocados de embalagens, etc. A contamina¢do quimica da-se quando um produto
quimico entra em contacto com o pescado, por exemplo detergentes e desinfetantes
utilizados na higienizacao do parque de pesca.

O autor teve a bordo uma situacdo de contaminacdo quimica do pescado, derivada de

excesso de lubrificagdo de determinados componentes das passadeiras (linha de

processamento) onde circula o pescado.

Fig.59 - Contaminacao quimica

Fonte: O autor
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Fig.60 - Contaminacdo quimica

Fonte: O autor
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6.2 Fluxo de Processamento

O fluxograma seguinte pretende caracterizar todo o processo que 0 pescado passa, desde a
sua captura até estar pronto para entrar no circuito comercial. Este fluxo pode sofrer
ligeiras alteragBes em fungdo da espécie a tratar mas genericamente podem ser definidas 10

fases:
Recec¢do do Escorrimento e .
Lavagem —> —| Calibrar e Pesar
Pescado processamento
|
\/
~ . Rotular e
Ultracongelacao Vidragem —> Embalar —> Codificar
|
\4
Armazenar Desembarque

Fig.61 - Etapas do pescado a bordo
Fonte: O autor

6.2.1 Rececéo do pescado:

A rede de arrasto é alada através da rampa de acesso para a zona de rececao do pescado,
recorrendo ao auxilio de aparelhos de forca. A rede € icada e o0 saco fica suspenso sobre a
zona de rececdo do pescado. A rede €, entdo, posicionada por cima das portas do quete e

procede-se a abertura da rede.
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Fig.62 - Portas do quete abertas

Fonte: O autor

6.2.2 Lavagem:

O pescado é lavado com agua do mar salubre (limpa e filtrada), com o objetivo de os
libertar de alguma conspurcacdo ou contaminagdo adquirida, enquanto estiveram
aprisionados na rede de arrasto, na alagem ou no processo de abertura da rede. A agua €
adicionada uma pequena percentagem (cerca de 1%) de acido ascérbico (eritorbato de

sodio) para conservacdo da cor se a captura for red-fish.
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6.2.3 Escorrimento e Processamento:

Ap0s ter sido lavado, o pescado é libertado do tanque de lavagem e por acao da forca da
gravidade é canalizado para o tapete rolante que o transporta até o escorredor. Evita-se
assim manuseamento do produto, a sua conspurcacédo e obtém-se rapidez de transporte. No
escorredor (elemento da maquina calibradora) é escorrido o excesso de dgua salgada usada
na lavagem do pescado, mantendo-se 0 pescado no estado humido. Nesta fase e
dependendo da espécie podera haver lugar a algum tipo de processamento ou

transformacéo, por exemplo filetagem.

6.2.4 Calibrar e Pesar:

Na maquina calibradora, o pescado € separado pelo seu tamanho e de acordo com a sua
dimenséo, sdo depositados em diferentes tabuleiros metalicos. Os tabuleiros estdo assentes
em pratos de balancas digitais, que mesuram a massa do pescado.

Sempre que seja atingido o valor para que o sensor foi calibrado, a maquina calibradora

interrompe a alimentacdo dos tabuleiros.
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P -

Fig.63 - Separacédo do pescado por peso

Fonte: O autor

6.2.5 Ultracongelacéo:

Os tabuleiros sdo acondicionados num armario de placas horizontal, onde o pescado sofre
um processo de ultracongelacdo, com uma descida brusca de temperatura da sua massa
corporal, de forma a atingir rapidamente uma temperatura inferior a -18 °C.

A 4gua presente na estrutura molecular do pescado, aproximadamente 80% da sua
constituicdo, ira atingir o seu ponto de cristalizacdo muito rapidamente, preservando a
qualidade alimentar do produto e evitando a rutura celular dos tecidos do pescado. A esta

temperatura as reagfes enzimaticas sao praticamente nulas.

6.2.6 Vidragem:

O pescado humedecido é introduzido no congelador de placas horizontal e é esta humidade
residual do escorrimento que sera utilizada para o processo de vidragem. No congelador,
para além da rapida congelacdo da massa corporal, forma-se uma pelicula de agua que
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envolve todo o produto. Esta funcionara como uma camada isolante protetora, entre o
produto e o meio ambiente, impedindo a desidratacdo (perda de 4gua da massa corporal do
pescado) e a oxidacdo (reacdo quimica do pescado com o oxigénio da atmosfera da
camara), durante o processo de armazenamento em frio.

O consumidor ndo pode estar a pagar agua ao prego do pescado. Para que tal ndo suceda, a
legislagdo estabelece para os produtos vidrados um “peso liquido” (peso do produto onde
esta incluido a agua de vidragem) e um “peso liquido escorrido” (peso do produto com
deducéo da &gua de vidragem), sendo este Ultimo o que deve ser faturado ao consumidor.
Para se determinar o valor de cada um destes itens, pesa-se 0 produto vidrado a saida do
congelador (P1). Elimina-se a vidragem do produto passando-o por uma pulverizacdo de
agua sem o descongelar, eliminando apenas a camada de gelo da vidragem, deixa-se
escorrer e determina-se novamente o peso (P2).

A percentagem de vidragem é calculada da seguinte maneira:

(P1-P2)

% Vidragem =100 * 1

6.2.7 Embalagem:

Quando a congelacdo e a vidragem do produto € atingida embala-se em sacos plastico e em
caixas de cartdo. A embalagem de cartdo por si s ira funcionar como isolador térmico e
impede qualquer tipo de contaminacdo do pescado, enquanto este permanecer no porao

frigorifico e durante as operac6es de estiva.

6.2.8 Rotulagem e Codificacdo:

A rotulagem ¢ feita na propria embalagem, por pré-impressdo no elemento exterior. O
rotulo é um dos itens fundamentais na cadeia do produto, que permite identificar a todo o
momento a origem e o contetdo, no entanto, por norma, ainda ndo séo rotulos destinados
ao consumidor final pelo que a informacao é resumida.

Conjuntamente com o rétulo podera ser colocada a codificacdo por codigo de barras.

Os navios que 0 autor operou tinham caixas de cartdo, ja impressas, com varias espécies e
0 tipo de processamento. As caixas eram assinaladas com "X" em funcdo do bloco de peixe

que protegiam.
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6.2.9 Armazenagem no porao:

As caixas/embalagens de pescado sdo estivadas no pordo (frigorifico), de acordo com o
tamanho do pescado e sua classificacdo, até o seu desembarque no porto de destino. As
operacdes de estiva no processo de armazenagem no pordo sao muito importantes pela sua
importancia na navegacao, na otimizacdo do espaco e na qualidade da congelacdo mas
também como elemento facilitador da descarga.

E desenhado um plano de estiva dos pordes, no qual vem detalhadamente as quantidades e

localizacdo das diferentes espécies.

Os pordes possuem termdmetros de registo de temperatura bem visiveis e de facil leitura,
cujos sensores se encontram nas zonas mais desfavoraveis onde a temperatura € mais
elevada, com dispositivos visuais e sonoros de limite minimo de temperatura (-22 °C). O
pordo estd completamente isolado dos locais reservados a tripulacdo e da casa das
maquinas, de forma a evitar qualquer tipo de contaminacdo de 6leos ou fumos. O chéo é
antiderrapante e possui escoamento de aguas de fusdo, estando o sistema de esgotos
equipado com um sensor de nivel de dgua, que aciona uma bomba de extracdo de aguas,

impossibilitando qualquer contaminagéo do produto.

6.3 Consideragdes gerais:

Toda a concecdo do navio foi pensada com o objetivo de ndo haver contaminacéo e ser
impossivel a conspurca¢do do produto de pescas com ““dguas residuais do fundo do pordo,
residuos de esgotos, fumos, combustivel, 6leo, lubrificantes ou outras substancias nocivas”
(Reg. (CE) n.° 853/2004-Seccdo VIII / Cap. I/A/1).

As zonas onde poderdo ter origem estes problemas (casa das maquinas, guinchos,
canalizagdo de esgotos, chaminé das cozinhas, etc.) estdo completamente delimitadas e
isoladas da linha do produto, para que este esteja protegido de qualquer tipo de
contaminacéo.

Todas as superficies sdo lisas de forma a facilitar a limpeza, pintadas com tinta ndo toxica
e de grande resisténcia a corrosédo e de longa duragéo.

Todo “o equipamento e os materiais utilizados para trabalhar os produtos da pesca” sdo
formados “por materiais resistentes a corrosdo e faceis de limpar e desinfetar” (Reg. (CE)
n°® 853/2004 — Seccéo VIII /Cap. I/A/3).

86



Todos os navios congeladores ou fabrica estdo obrigados as cumprir as referidas normas
comunitarias de congelacdo, conservacdo e higiene, sujeitos a inspecBes regulares e
encontram-se ao abrigo do HACCP — Hazard Analysis and Critical Control Point ou

Anadlise de Perigos e Controlo de Pontos Criticos.

Este sistema de Analise de Perigos e Controlo de Pontos Criticos (HACCP) tem na sua
base uma metodologia preventiva, com 0 objetivo de poder evitar potenciais riscos que
podem causar danos aos consumidores, atraves da eliminacdo ou reducédo de perigos, de
forma a garantir que ndo sejam colocados, a disposicdo do consumidor, alimentos nédo

seguros.

O sistema HACCP baseia-se na aplicacdo de principios técnicos e cientificos na producao
e manipulacdo dos géneros alimenticios desde "o prado até ao prato”, neste caso desde o

"pesqueiro até ao prato", tendo também por objetivo a rastreabilidade.

HACCP

\( CERTIFIED _
‘*\A‘}, .{hLL_. '

N

Fig.64 - Certificacdo HACCP

Fonte: (Seafood, 2012)

87


http://www.ffcconsultoriagastronomica.com/2015/01/seguranca-alimentar-appcc-ou-haccp-voce_30.html

6.4 O Mercado influéncia a pesca:

A bordo, o autor sentiu varias vezes a influéncia direta do mercado. Em algumas situacdes
0 Armador entrava em contacto e pedia maior quantidade de determinada espécie com
determinado tamanho, devido a venda se efetuar melhor. O autor d& o exemplo da palmeta
com tamanho (M), que acaba por ser valorizada em relacdo a tamanhos acima por dar
doses individuais e permitir fazer filete no tamanho pretendido pelos comerciantes de
pescado. Nem sempre é assim, 0 mercado do peixe acaba por ser algo inconstante. Nesta
situacdo 0 navio moveu-se para sondas menos profundas para que a maior parte das
capturas incidisse em palmeta com um determinado intervalo de peso, referente a tamanho
M. Obviamente que a procura e oferta no mercado influenciam a pesca e principalmente o

valor do pescado.
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7. INTERACAO COM ARMADOR E EMPRESA

Muitas sdo as dificuldades que se colocam neste relacionamento, o navio enquanto unidade
de negdcio autdonoma e auto-suficiente, assume-se isoladamente e deve em todo o

momento identificar o Capitdo como o lider maximo daquela parcela e da expedicéo.

No entanto, por outro lado, o Capitdo nunca poderd esquecer que esta inserido numa
organizacdo maior e mais alargada com objetivos e estratégias definidas e muitas vezes

com frotas de varios navios em que cada um encaixa como uma “pe¢a” de uma equipa.

Por questBes que entendo que se prendem com o distanciamento geogréfico e fisico, bem
como pelos desafios e dificuldades sentidos a bordo, é facil perder-se o elo de ligagédo a
empresa e agir de forma isolada, pois existe uma dicotomia de procedimentos entre o
espirito de liderangca que é necessario manter para com a tripulacdo, quase num estilo

autocratico, e alguma sujeicdo que é necessario manter junto do armador.

Nesta trilogia tem de existir algum equilibrio mas nem sempre é facil obté-lo. A empresa é
uma estrutura organizada, uma unidade economico-social, integrada por elementos
humanos, materiais e técnicos, que tem o objetivo de obter utilidade através da sua
participacdo no mercado, gerando valor nessa participacdo. Nesse sentido, faz uso dos
fatores produtivos (trabalho, terra e capital). Para a empresa o0 navio ndo passa de uma
unidade de producdo, mas na préatica para a tripulacdo é muito mais do que isso, pois

durante varios meses 0 navio é o seu habitat.

Mercado

<

Fig.65 - Interacdo Mercado - Empresa - Navio

Fonte: O autor
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Esta questéo é facilmente percebida na fase que precede a viagem, o principal contacto que
se tem com o armador é para abordar a estratégia para captura de quotas, requisicdes e

eventualmente questdes relacionadas com a tripulagéo.

Nesta mesma fase a interagcdo com a empresa prende-se principalmente com questfes

relacionadas com reparacGes a bordo e armamento do navio.

Estas questOes estdo relacionadas muitas vezes com melhorias da qualidade de vida a
bordo, seja a nivel ludico, seja a nivel de equipamentos para melhorar a “faina” ou até
mesmo em questdes de seguranca, no entanto para a empresa, que tem objetivos a cumprir,
racios e orcamentos de custos, muitas vezes estes investimentos sdo considerados um custo

e nao prioritarios.

Em toda esta dinamica o papel do Capitéo € crucial, pois serd, perante a restante tripulacao
a “cara” do armador, terd de acatar, assumir ¢ defender as suas posigdes

independentemente das suas consideragoes.

Também para as empresas se colocam desafios pois tém de gerir duas carreiras
completamente autonomas e distintas, as dos profissionais de terra e os maritimos. A
principal diferenca sera na politica de remuneracdo uma vez que nos navios de pesca a
componente variavel, em funcdo da percentagem de pesca tem um grande peso e é uma

“arma” de negociacdo e de controlo da tripulagdo ao longo de toda a viagem.

Durante a viagem manter-se-a 0 contacto com o armador onde sdo abordadas questfes
estratégicas ou que se prendam com alguma necessidade sentida a bordo, no entanto as
questdes operacionais e de gestdo do dia-a-dia sdo assumidas pelos oficiais no ambito das

suas responsabilidade e tarefas diarias.

Na fase p6s viagem, a interacdo com o armador e empresa, recai principalmente acerca da

descarga, abordando a qualidade do peixe, quantidades, e valor da carga/viagem.

S&o selecionados blocos de pescado, escolhidos aleatoriamente, para ser verificada a
qualidade do peixe, corte e apresentacdo. A verificacdo € feita pelo departamento de
qualidade da empresa (caso exista), e pelo comprador. Nesta fase prova-se a importancia
do processamento e conservacdo do pescado, pois caso a qualidade expectavel ndo seja
atingida a rentabilidade da viagem estd comprometida e todo o esfor¢o levado a cabo é
frustrado.
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8. CONCLUSAO
8.1 Reflexdo e ponto de vista:

No seguimento da pesquisa realizada para o relatério, conclui-se que ha pouco material
publicado na perspetiva do Capitdo do navio, nomeadamente que foque todas as vertentes
do Capitdo a bordo e ainda a sua atividade em terra, e especificamente o relacionamento

com a empresa.

O Capitdo é um Homem isolado que representa o armador e 0s seus interesses a bordo,
mas por outro lado faz parte da tripulacdo, partilha as suas preocupacoes, dificuldades e

constrangimentos do dia-a-dia num navio de pesca longinqua.

O Capitdo de um navio de pesca longinqua, tem uma das fungfes mais complexas do setor
maritimo, pois encontra-se em ambiente adverso e sujeito a um grande nivel de

imprevisibilidade, seja de condi¢fes meteoroldgicas, seja da propria pesca.
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TTROLL
RODFISK — FLYTETRAL
MIDWATER TRAWL

OTHAFSKARFAFLOTTRO

GLORIA 2560 m

ARRASTRE PELAGICO

ARTE DE

1997 VERSION

6209

112 REYKJAVIK = ICELAND
EL.: 4 567 6200, FAX: +354 567

BILDSHOFDA 8 =
TEL:: +35
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RZDFISK — FLYTETRAL

MIDWATER TRAWL

GLORIA (2 : 2048m

ARTE DE ARRASTRE PELAGICO

HAMPIDJIAN

— 28100  FAX: 1 — 623520

TEL: 1

REYKJAVIK 6.APR.92
REF.: UKFFRAM4

HONNUN: HAMPIDJAN

TEIKNING: J.A.G.
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POLY-ICE

~‘ Irawl doors

Viking Xstream

High efficient bottom trawl! doors

Weaugsy  gunyih

Patent pending

M Fitted with Patent Pending “free-flow slots”

B Unique stability under trawling and turning

Unique Spreading Force * Unique Lifting Force ® Unique Lightness

THYBORON

TRAWLDOOR.DK

Xstream Technology



POLY - ICE®

Viking Xstream

V-shaped Trawl doors
Standard Sizes and Weights

Minimum Maximum
Size weight. weight.
1,0m 120 kg As requested
1,5m 160 kg "
2,0m 250 kg "
2,5m 300 kg "
3,0m 390 kg "
3,5m 500 kg "
4,0 m 620 kg "
45m: 700 kg "
50m 950 kg "
55m 1090 kg "
6,0m 1150 kg "
6,5m 1250 kg "
7,0m 1360 kg "
7,5m 1800 kg "
8,0m 2200 kg "
8,5m 2300 kg "
9,0m 2500 kg "
9,5m 2550 kg "
10,0 m 2650 kg "
10,5 m 2900 kg "
11,0m 3150 kg "
11,5 m- 3300 kg "
12,0m 3600 kg "
12,5 m 3800 kg "
13,0 m 3900 kg "
13,5 m 4100 kg "
14,0 m 4400 kg "
14,5 m 4600 kg "
15,0 m 5000 kg "
15,5 m 5300 kg "
16,0 m 5800 kg "
16,5 m 6000 kg "
17,0 m 6200 kg "

Poly-Ice ©® trawl doors can also be supplied in other sizes and weights

"Keeping trawls open for decades”

Thyboron Skibssmedie a/s
Sydhalevej 8, DK-7680 Thyboren Denmark, tif: +45 97 83 19 22, fax:+45 97 83 23 13, E-mail: mail@thyboron-trawldoor.dk,

www.trawldoor.dk




S POLY-ICE

“

Apollo Xstream

Patented Xstream technology
destroys drag and boosts power

M Fitted with Xstream technology

Unique Spreading Force * Unique Lifting Force ® Unique Lightness

THYBOR@&

TRAWLDOOR.DK
Xstream Technology




POLY - ICE®

Apollo Xstream

High Aspect Pelagic trawl doors
Standard Sizes and Weights

Minimum Maximum
Size weight. weight.
2,0 m2 330 kg As requested
2,5 m? 390 kg !
3,0 m2 460 kg ]
3,5 m2 530 kg ;
4,0 m? 590 kg
4,5 m? 670 kg n
5,0 m? 830 kg ;
5,5 m2 900 kg n
6,0 m? 990 kg "
6,5 m? 1100 kg "
7,0 m2 1460 kg n
7,5 m2 1540 kg
8,0 m2 1650 kg "
8.5 m? 1900 kg "
9,0 m2 2000 kg !
9,5 m? 2150 kg
10,0 m2 2210 kg
10,5 m? 2500 kg
11,0 m2 2700 kg "
11,5 m2 2750 kg "
12,0 m? 2870 kg "
12,5 m2 2970 kg "
13,0 m2 3050 kg ;
13,5 m2 3200 kg ;
14,0 m? 3460 kg ’
14,5 m? 3500 kg ;
15,0 m? 3600 kg
15,5 m2 3750 kg ]
16,0 m? 3900 kg ]

Poly-Ice ®trawl doors can also be supplied in other sizes and weights

"Keeping trawls open for decades”

Thyboren Skibssmedie a/s
Sydhalevej 8, DK-7680 Thyboren Denmark, tIf: +45 97 83 19 22, fax:+45 97 83 23 13, E-mail: mail@thyboron-trawldoor.dk,
www.trawldoor.dk



MARPORT

DEEP SEA TECHNOLOGY

Features

e Real multifunction with up to 4 simultaneous optional
functions, available for each sensor

e Door Distance - measures the physical distance between
the trawl doors during bottom and pelagic trawling

e Depti — measures the trawl door depth as well as
descent/ascent rate during “shooting” and “hauling”

e TEMPERATURE — Wwater temperature around the trawl doors
in order to reduce the time and fuel spent towing in
waters that are not suited to the targeted species

e Rott Ancte - Roll angle refers to the door’s natural
behavior to lean outwards or inwards during towing

* Pirch AncLe - refers to the lifting of the door, either at
the front or at the rear while being towed

Marport’s MFX Trawl Door distance
sensors provide distance measurement
between trawl doors, a TRUE multi-
function sensor capable with up to 4
additional functions available with
easy configuration and programming,
providing accurate and embedded
signal processing firmware for reliable
measurement and communications.

These sensors (Master and Slave) measure physical
distance between trawl doors during bottom and pelagic
trawling as well as door pitch angle, roll angle, water
temperature around the door as well as depth of the trawl
door. The master sensor communicates with slave sensors
by using a transverse wireless acoustic frequency of

30.8 kHz, 110 kHz or 144 kHz. Distance information, as
well as optional pitch and roll angle , temperature and
depth measurement is wireless transmitted to the

vessel using broadband transducers.

Marport’s Master/Slave sensors are well suited for all
types of fishing. Compatible with most competitor trawl
door sensors and are designed to fit into industry-standard
door pockets adaptors.



MARPORT

DEEP SEA TECHNOLOGY
Technical Specifications

Uplink Frequency 40.8 - 43.4 kHz
Uplink Beamwidth 40° or 105°(-3dB]
Range to Vessel 2500 m_
Working Operational Depth o 1600m
Distance Frequencies 144 or 110 kHz
e 30.8 KHz ( Special order]

352MM Resolution and Accuracy ] 0.1m+30cm
VUpdate Rate 3-8sec.or11-15sec.
Angle (Pitch & Roll ) +/- 90°
Optional Pitch & Roll Resolution +0.1°
Battery Ty D Lithium-lon
Typical Battery Life 90-300 hours Master*
e 90-300 hours Slaves®
Charging Time STANDARD [Basic Charger] 8 - 12 hours**
e FASTCHARGE 1hr. =70% charge, 4 hr. = Full charge
Weight in AT 5.0 kg
Weight In Water 08kg.
* Reference Only. Depends on Catch sensor functions enabled. Battery life may be extended using low power settings.

150MM ** Based on average charging time. Refer to the Battery Chargers Quick Reference Guide for further information.

PRODUCT NUMBER DESCRIPTION

S$S-18-00 MFX MASTER DOOR SENSOR 110 KHZ
S$S-19-00 MFX SLAVE DOOR SENSOR 110 KHZ
$S-15-00 MFX MASTER DOOR SENSOR 144 KHZ
S$S-16-00 MFX SLAVE DOOR SENSOR 144 KHZ
D0O0-0-00 DEPTH OPTION

TO0-0-00 TEMP OPTION

RP0O-0-00 PITCH & ROLL OPTION

DDO0-0-00 DOUBLE DISTANCE OPTION

S$S-08-00 XL DD MASTER DOOR SENSOR 144 KHZ
S$S5-09-00 XL DD SLAVE DOOR SENSOR 144 KHZ

Performance specifications are estimates only. Actual results will vary depending on sea state and external factors outside Marport's control. Products may appear differently than shown.

©2014 Marport. All rights reserved. No part of this document For more information, Americas /Asia Pacific Spain / Latin America
may be reproduced, stored in a retrieval system or transmitted please contact Marport Patrick Belen Gildo Perez
in any form by any means; electronic, mechanical, photocopy- E-mail: sales@marport.com T: +206.953.91M1 T: +00 34 986 117 310
ing or otherwise, without the express written permission from : :
g orofhe i p p : www.marport.com E: pbelen@marport.com E: gperez@marport.com
Marport. “Marport”, the Marport logo and Software Defined
Sonar are registered trademarks of Marport. AU other brands, Southern Europe / Africa Europe / Scandinavia / Russia
products and company names mentioned are the trademark Loic Ollivier Oskar Axelsson
and property of its respective owners only. Marport is a division T: +33(0) 671.643.549 T: +354.533.3838

of Airmar Technology Corporation. E: lollivier@marport.com E: oskar@marport.com



MARPORT

DEEP SEA TECHNOLOGY

Mini Trawl Explorer

Features

 New small frame mini-sounder ensures sustainable
fishing in severe trawl conditions with the same options
and features of large units.

e Stabilization board design carries the unit smoothly
through the water, ensuring optimum, consistent sounder
angles including when position in the tunnel of the trawl.

e (ffered in high-resolution Narrow Band with fast updates.

» Update rates as often as every 3 to 8 seconds.

e Typical battery life of up to 60 hours* and available in
standard charge configuration (8 to 12 hours**) or Fast
Charge for a full charge in 3.5 hours.

Marport’s Mini-Trawl Explorer net
sounder is the most flexible, accurate
and technically advanced digital
trawl sounder in the world!

Marport’s Mini-Trawl Explorer is specifically designed for
small trawls and tunnel sounder applications providing
an accurate echogram of the net opening and fish
targets, long with information about depth, temperature,
distance to the bottom and clearance to the seabed.

Mini-Trawl Explorer is designed for headline (headrope)
or Tunnel installation, in small or light-weight trawls,

to assist in confirming that fish are moving towards

the cod-end, and helps estimate the fish volume. This
net sounder is a multifunction, single-frequency down
sounder including Digital Depth, Temperature and Height
indications as standard included features.

*Reference Only. Depends on Compact Trawl Explorer functions enabled. Battery life may be
extended using low power settings.

**Based on average charging time. Refer to the Battery Chargers Quick Reference Guide for
further information.
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Technical Specifications

Uplink Frequency 40.8 to 43.4 kHz

Also available by Special Order .. Uplink33kHz
Uplink Beamwidth 70° (-3dB)
RangetoVessel 2500 m
Working Depth 1800 m
.Sounder Range (programmable] from5mto160m_
Sounder Broadband Frequency * Broadband, 120 to 210 kHz

TS Standard Configuration 165 kHz
Update Rate . S TO B sEC,
Pitch & RolL(ANgle] e £90°
Optional Pitch & Roll Resolution £0.1°
Battery Type e LithiUM-lOD
JTypical Battery Life Range Up to 60 hours™ |
Charging Time Standard: 8-12 hours**

e Fast Charge: 3.5 hours
Weight in AT e 020 KO

* Reference Only. Depends on Compact Trawl Explorer functions enabled. Battery life may be extended using low power settings.
** Based on average charging time. Refer to the Battery Chargers Quick Reference Guide for further information.
1 Other frequencies under development, TBA.

PRODUCT NUMBER DESCRIPTION

TE-75-W HEADROPE UNIT — Single Down Sounder Mini-Trawl Sounder
RP0-0-00 PITCH & ROLL OPTION

Performance specifications are estimates only. Actual results will vary depending on sea state and external factors outside Marport's control. Products may appear differently than shown.

©2014 Marport. All rights reserved. No part of this document
may be reproduced, stored in a retrieval system or transmitted
in any form by any means; electronic, mechanical, photocopy-
ing or otherwise, without the express written permission from
Marport. “Marport”, the Marport logo and Software Defined
Sonar are registered trademarks of Marport. Al other brands,
products and company names mentioned are the trademark
and property of its respective owners only. Marport is a division
of Airmar Technology Corporation.

For more information, Americas /Asia Pacific Spain / Latin America

please contact Marport Patrick Belen Gildo Perez

E-mail: sales@marport.com T: +206.953.91M1 T: +00 34 986 117 310

www.marport.com E: pbelen@marport.com E: gperez@marport.com
Southern Europe / Africa Europe / Scandinavia / Russia
Loic Ollivier Oskar Axelsson
T: +33(0) 671.643.549 T: +3b4.533.3838

E: lollivier@marport.com E: oskar@marport.com



OBRIGACOES DE REPORTE ELECTRONICO DE DADOS PELOS
CAPITAES DOS NAVIOS COMUNITARIOS!

1. DIARIO DE PESCA, DECLARAGCAO DE TRANSBORDO E DECLARACAO DE
DESEMBARQUE EM SUPORTE ELECTRONICO

> Os capitaes dos navios com comprimento fora-a-fora igual ou superior a
15m devem (a partir de 01 de Janeiro de 2011) proceder ao registo e envio
electrénico, para o Estado de pavilhdo, dos dados relativos ao Diario de
Pesca e das declaracdes de transbordo e desembarque. Esta obrigacdo serd
extensivel aos navios com comprimento fora-a-fora igual ou superior a 12m
a partir de 01 de Janeiro de 2012. Actualmente, apenas 0s havios com
comprimento fora-a-fora superior a 24 m estdo abrangidos pela utilizacdo de
Diario de Pesca Electrénico.

> Os capitdes dos navios de pesca comunitarios devem, sempre que tal for
previsto pela regulamentacdo comunitaria, transmitir por via electrénica as
autoridades competentes do Estado de pavilhdo uma notificagdo prévia de
entrada no porto com a antecedéncia que estiver prevista na
regulamentacgao.

> O capitdo transmite as autoridades competentes do Estado-Membro de
pavilhdo, pelo menos diariamente e o mais tardar até as 24horas, as
informagdes do DP-Electrénico, mesmo em caso de inexisténcia de capturas.

Envia igualmente estes dados:

A pedido da autoridade competente do Estado de pavilhado;
Imediatamente apds a conclusdo da ultima operagao de pesca;

Antes de entrar no porto;

Por ocasido de qualquer inspecgao no mar;

Em ocasides determinadas pela legislacdo comunitaria ou pelo Estado
de pavilhao.

© oo T oo

> O capitdo pode efectuar correcgées ao DP-Electronico e as declaragdes de
transbordo electrénicas até a ultima transmissdo realizada no final das
operacOes de pesca e antes de entrar em porto.

> O capitdo ou os seus mandatarios transmitem por via electrénica a
declaragdo de desembarque imediatamente apds o seu estabelecimento.

' Sem prejuizo das disposi¢cdes especiais contidas nos acordos de pesca celebrados entre a Comunidade
e paises terceiros ou aplicaveis no contexto das organizagGes regionais de pesca (ORGP) ou acordos
similares dos quais a CE seja Parte Contratante ou Parte Cooperante nao-contratante.




Os capitdes dos navios “dador” e “receptor” transmitem por via electronica
os dados relativos ao transbordo imediatamente apdés o mesmo.

O capitdo mantém a bordo do navio de pesca e durante toda a auséncia do
porto uma coépia das informagdes relativas ao DP-Electrénico, até a
apresentacao da declaracdo de desembarque.

Se um navio de pesca se encontrar num porto, nao transportar pescado a
bordo e o seu capitdo tiver apresentado a declaracdo de desembarque, pode
ser suspensa a transmissdao dos dados relativos ao DP-Electrénico, sob
reserva de notificacdo prévia ao Centro de Vigilancia das Pescas do Estado-
Membro de pavilhdo. A transmissao deve recomecgar quando o navio sair de
porto. A notificacdo prévia ndo é exigida se o navio tiver VMS.

DISPOSICOES EM CASO DE ANOMALIA OU DEFICIENCIA DO SISTEMA
ELECTRONICO DE TRANSMISSAO DE DADOS

Em caso de deficiéncia técnica ou avaria do sistema, o capitdo ou o
proprietario do navio ou o seu mandatario comunica os dados relativos ao
diario de bordo, a declaracdo de desembarque e ao transbordo as
autoridades do Estado-Membro de pavilhdo, diariamente e o mais tardar até
as 24horas, mesmo em caso de inexisténcia de capturas:

A pedido da autoridade competente do Estado de pavilhado;
Imediatamente apds a conclusdo da ultima operagao de pesca;

Antes de entrar no porto;

Por ocasido de qualquer inspecgao no mar;

Em ocasides determinadas pela legislacdo comunitaria ou pelo Estado
de pavilhao.

© oo T oo

Sempre que seja detectada uma deficiéncia técnica ou uma avaria do
sistema electrénico de registo e transmissdo de dados, os navios de pesca
comunitarios s6 podem sair do porto apds as autoridades competentes do
Estado-Membro de pavilhdo terem considerado que o sistema esta
operacional ou apds terem sido autorizados a sair.

Sempre que o capitdo ou o seu mandatario receber uma notificacdo das
autoridades competentes do Estado de pavilhdo por auséncia dos dados do
DP-Electronico ou das declaragoes, envia de imediato todos os dados em
falta.

Se o0 Estado-Membro costeiro nao receber os dados dos navios a operar nas
suas aguas, estes serdo enviados, a pedido, pelo capitdo, ou pelo seu
mandatario, bem como uma cdpia da “mensagem de resposta”’, por
quaisquer meios disponiveis. Caso tal ndo seja possivel, o navio em causa
fica proibido de exercer actividades de pesca nas aguas do Estado-Membro
costeiro até que o capitdo ou o seu mandatario envie uma copia da
mensagem de resposta ou os dados em falta.



3. RELATORIOS A TRANSMITIR ELECTRONICAMENTE PELO CAPITAO DE
UM NAVIO DE PESCA COMUNITARIO?

RET - Mensagem de aviso de recepcao

COR - Mensagem de correccao

DEP - Exigido em cada saida de porto, a enviar na mensagem

seguinte

FAR - Informacao relativa a actividade de pesca.A comunicar,

a pedido do Estado de pavilhdo, até a meia-noite de cada dia

passado no mar

> RIC - Declaracdo de transferéncia. Utilizada quando as
capturas sao transferidas ou deslocadas de artes de pesca
partilhadas para um navio ou do porao ou artes de pesca de
um navio para uma rede para conservar o pescado, um
contentor ou uma jaula, em que as capturas vivas sdo
conservadas até ao desembarque.

> TRA - Declaragao de transbordo. A utilizar para todos os
transbordos de capturas, declaracao exigida para o dador e
receptor.

> COE - Declaracao de entrada na zona. A utilizar no caso de a
actividade de pesca ser exercida numa zona de recuperacao
de uma unidade populacional ou nas aguas ocidentais.

> COX - Declaragdo de saida da zona. No caso de a actividade

de pesca ser exercida numa zona de recuperacdao de uma

unidade populacional ou nas aguas ocidentais.

vV VVV

> CRO - Declaragao de travessia de zona. No caso de travessia
de uma zona de recuperagcao de uma unidade populacional.

> TRZ - No caso de pesca transzonal.

> DIS - Declaracao de devolugdes.

> PRN - Declaracdao de notificacdo prévia de regresso. A
transmitir antes do regresso a porto ou se exigido pelas regras
comunitarias.

> EOF - Fim da declaragdo de pesca. A transmitir
imediatamente apds a operagdo de pesca e antes do regresso
ao porto e do desembarque do pescado.

> RTP - A transmitir aquando da entrada no porto, apds
gualquer declaracao PRN e antes de desembarcar o pescado.

> LAN - A transmitir apds o desembarque das capturas.

> POS - Subdeclaragdo relativa a posicao.

> GEA - Subdeclaracdo relativa a utilizagdo das artes.

> GES - Subdeclaracao relativa ao langamento das artes.

> GER - Subdeclaracdo relativa a recuperagéo das artes.

> GIL - Subdeclaragdo relativa a utilizacdo de redes de emalhar.

> GLS - Subdeclaracdo relativa a perda de artes.

> RAS - Subdeclaracdo relativa a zona em causa.

> SPE - Subdeclaracdo relativa as espécies. Quantidade
agregadas por espécie.

> PRO - Subdeclaragdo relativa a transformacdo/apresentacgao,

por cada espécie desembarcada.

’ para informacdo mais detalhada sobre os relatérios em questdo devera ser consultado o Anexo do
Regulamento (CE) N.2 1077/2008, da Comissdo, de 3 de Novembro (FORMATO DE TOCA DE
INFORMACOES ELECTRONICAS).



NAFO - ORGANIZACAO DE PESCARIAS DO ATLANTICO NOROESTE

Todos o0s navios de uma Parte Contratante da NAFO licenciados para
capturar espécies regulamentadas por esta ORGP devem possuir instalado e
operacional um sistema de reporte electronico de dados relativos as
capturas. Os dados a transmitir pelo capitdao de um navio que opere na
NAFO constam das Medidas de Controlo NAFO e sdo, actualmente, os

seguintes:

1. COE
CAPTURAS A ENTRADA

Este relatério deve identificar as capturas existentes a bordo a entrada na
AR. Deve ser comunicado com a antecedéncia minima de 06H, antes de
cada entrada na AR. Deve indicar a data, a hora, a posicao geografica do
navio e o peso arredondado, por espécie, incluindo as espécies-alvo.

2. CAT
CAPTURAS DIARIAS/SEMANAIS

O envio de relatérios electrénicos CAT deve ocorrer nas seguintes situagoes:

e Capturas a entrada e saida da Divisao 3L. Estes relatérios devem ser
efectuados pelos navios com licenca para a captura de camarao e
devem ser transmitidos com a antecedéncia de uma hora
relativamente a entrada/saida desta divisao;

e Capturas de Alabote da Gronelandia (GHL), mesmo que com
quantidade zero. Este relatério deve ocorrer semanalmente sempre
que a quota da Parte Contratante se situe abaixo dos 75%. A partir
desta percentagem o envio deste relatério passa a ser diario e deve
ser transmitido até as 12H UTC do dia seguinte;

e Comunicacao semanal de capturas. Nesta comunicacdao sao
comunicadas as capturas acumuladas efectuadas entre segunda-feira
e Domingo. Deve ocorrer até as 12H UTC da segunda-feira que
precede a semana de actividade. O primeiro relatério deve ocorrer na

primeira segunda-feira apds a entrada na AR.



3. COX
CAPTURAS A SAIDA

As quantidades a bordo a saida da Area de Regulamentacao da NAFO
(COX). Estas comunicacdes devem ser transmitidas com a antecedéncia
minima de seis (6) horas relativamente a saida da AR, devendo indicar a
data, hora, posicdo geografica do navio e o peso total, arredondado para os
100kg;

4. TRA
TRANSBORDO

Este relatério deve ser reportado por cada transbordo na AR. No que
respeita aos navios dadores, estes devem efectuar a comunicagao TRA com
pelo menos 24H de antecedéncia relativamente ao transbordo. Os navios
receptores devem efectuar essa comunicagao o mais tardar uma hora apds
o transbordo. Estas comunicacdes devem indicar a data, hora, a posicao
geografica do transbordo e o peso total arredondado, por espécie (Cddigo
3ALPHA) a ser descarregado, ou que tenha sido carregado, em kg
(arredondado para os 100kg mais préximos) e o indicativo de chamada

radio dos navios dador(es) e receptor(res).

5. POR
PORTO

O navio receptor deve transmitir o total de capturas a bordo e o peso do
pescado a ser descarregado, o nome do porto e a hora prevista para
desembarque, com pelo menos vinte e quatro horas de antecedéncia
relativamente a qualquer descarga. Este relatério deve ser identificado

como POR.

6. CAX
CAPTURAS DIARIAS

Este relatério consta do Capitulo VII das Medidas NAFO (TRANSMISSAO
ELECTRONICA, MONITORIZACAO POR SATELITE E OBSERVADORES).
Permite que uma Parte Contratante possa isentar os seus navios a operar

na AR da presenca, a bordo, de um observador.



A condicdo para que tal possa suceder assenta na necessidade de existirem
a bordo condicOes técnicas que permitam o envio electrénico de relatoérios
diarios de captura.

Estes relatérios devem ser transmitidos, diariamente, para o Secretariado
da NAFO, até as 12H UTC. O periodo a considerar para cada relatério sera
das O0HO1M até as 24H.



