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PREFACIO

Esta dissertacdo foi desenvolvida para a obtencdo do grau de Mestre em
Arquitetura e Urbanismo na Escola Superior Gallaecia. A realizagdo deste estudo,
sob a orientacdo da Professora Doutora Ménica Alcindor, levou-se a cabo entre

Fevereiro de 2013 e Margo de 2014.

A investigacdo enquadra-se no ambito do patriménio, na adaptagdo das
estacdes de caminhos de ferro, com o tema: Adaptacdo da estacdo de
caminhos de ferro de Friestas. O estudo foca a andlise de intervencdes
realizadas em antigas estacdes e a aplicacdo dos conceitos ao caso de Friestas.
A investigacdo tem como finalidade identificar varidveis a ter em conta na
intervencdo do patriménio ferrovidario adaptado a equipamento de apoio a
ecopistas e definir um programa que articule equipamentos de apoio a ecopista

Valenga-Mongdo com a estagdo de caminhos de ferro de Friestas.

Pretende-se realizar uma contribuicdo na tematica para o patriménio ferroviario
abandonado, fazendo com que o equipamento, apds ter perdido a sua

funcionalidade, possa voltar a ter um papel ativo na sociedade.
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RESUMO

A linha ferroviaria Valenca-Mongdo foi construida em 1906 para fazer face a
crescente necessidade do transporte de mercadorias agricolas e de passageiros.
No entanto, a queda da produgdo agricola, o aumento de transportes privados
bem como a oferta de transportes plblicos alternativos levou ao seu
encerramento em 1989. Com a desativagdo da linha deu-se o desuso e o
posterior abandono das estacdes ferroviarias. Em 2004, a linha ferroviaria
acabou por ser requalificada e convertida numa ecopista (ecopista do Rio
Minho), mas as estagdes associadas a linha ndo foram intervencionadas. Assim,
desde o encerramento da linha este patriménio encontra-se devoluto, como §é
exemplo a esta¢do de Friestas, em Valenca.

No presente estudo foram analisados trés estudos de caso nos quais as estacdo
de caminhos de ferro foram convertidas em equipamentos de apoio as caréncias
das ecopistas. Os estudos de caso selecionados foram a estacdo de Figueird,
em Viseu, a estacdo de Benifallet, em Tarragona e a estacdo de Zaframagén,
em Olvera. Estes trés exemplos fornecem material para identificar variaveis a ter
em conta na intervencdo do patriménio ferrovidrio adaptado a equipamento de
apoio a ecopistas em geral, e de forma mais particular na reconversdo da
obsoleta estacdo de Friestas, no contexto da ecopista do Rio Minho.

Os objetivos deste estudo sdo identificar variaveis a ter em conta na intervengédo
do patriménio ferrovidrio adaptado a equipamento de apoio a ecopistas e definir
um programa que articule equipamentos de apoio a ecopista Valenca-Moncgédo
com a estagdo de caminhos de ferro de Friestas. A analise comparativa dos trés
estudos de caso sistematiza os indicadores identificados em trés grupos: a
adequacdo do programa ao local, a revitalizacdo do uso do edificio e a
adequacdo da adaptacdo segundo as cartas internacionais.

A metodologia da investigacdo fundamenta-se na andlise documental das
medidas executadas nos estudos de caso para converter equipamentos
abandonados. Pretende-se com esta primeira abordagem identificar as
intervencdes realizadas no patriménio ferroviario, apoiada com uma andlise
documental e grafica dos planos das estacdes. Foram também realizadas
entrevistas aos funcionarios dos equipamentos, para perceber se a utilidade
dada ao equipamento é a mais adequada as necessidades da ecopista. Mais
ainda, a realizacdo de entrevistas aos utilizadores da ecopista do Rio Minho
permitiu identificar quais as principais necessidades que esta ecopista apresenta.

O estudo demostra a pertinéncia da investigacdo da tematica da reconversdo de
equipamentos e concretiza-se num projeto aplicado ao patriménio ferroviario
abandonado, fazendo com que o equipamento, apds ter perdido a sua funcédo
ganhe uma nova utilidade de apoio a ecopista do Rio Minho.

Palavras Chave: Patriménio, Adaptacdo, Reabilitacdo, Estacdo, Ecopista







ABSTRACT

The railway between Valenca-Mong¢do was built in 1906 to provide transportation
of agricultural produce, goods and people. In 1989, it was closed due to the
decreased demand to transport agriculture products, the increase of private cars
and the offer of other public transportation. As a consequence, the railway and
the adjacent stations were deserted and fallen into disuse. By 2004, the railway
was converted into a greenway (Rio Minho Greenway); however, all the railway
stations were sorely neglected. Therefore, since the closure of the railway these
buildings have been degrading, as is the case of the rail station of Friestas,
Valenca.

In the present study were analysed three examples, ‘study cases’, where railway
stations have been converted into equipments related with the activities in
greenways. Were selected the railway stations of: Figueiré, Viseu, Portugal;
Benifallet, Tarragona, Spain; and Zaframagén, Olvera, Spain. These three
examples provide an opportunity to identify concepts and factors that need to
be accounted for when developing strategies to convert disused railway
equipment into useful resources in the context of greenways. This is particularly
relevant for the railway station of Friestas, which is currently obsolete.

The aims of this study are to identify variables of the intervention of railway
heritage related with the activities in greenways and to develop a framework that
could be implemented to use the abandoned station of Friestas in the context of
the Rio Minho greenway. The comparative analyses of the three ‘study cases’
were identified three main features to be accounted for: suitability of the strategy
to the local needs, conversion of the building into a useful resource, and
accordance to international directives.

The research methodology is based on a documental and graphical perspective
of the actions undertaken to convert the disused railway equipment. Were report
results from interviews to workers in those equipment that have identified whether
it is useful. Additionally, were present the main necessities of the Rio Minho
greenway as obtained from formal questionnaires to users.

The study concludes that the abandoned railway stations can gain new functions
by being converted into buildings that support current or future activities
developed in the greenways.

Keywords: Heritage, Adaptation, Rehabilitation, Station, Greenway
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1. INTRODUCAO
1.1.CONTEXTUALIZACAO E JUSTIFICACAO DA PROBLEMATICA

No inicio do século XX foi construido o troco da via ferrovidria para ligar
Valenca a Mongdo. A construcdo desta via teve como principais objetivos o
transporte de mercadorias agricolas, setor desenvolvido nesta zona, e o
transporte de passageiros, potenciado pela exploracdo de fontes de 4guas
termais, como rendimento turistico. Mais tarde, com a queda da producgdo
agricola e o aumento dos transportes privados, este troco de via comegou a
cair em desuso. Desta forma, a 31 de Dezembro de 1989, foi encerrado o trogo
de via férrea entre Valenca-Mongdo deixando a via ao abandono e o patriménio

ferroviario construido a envelhecer, sem qualquer tipo de intervencao.

Em 2004, as autarquias de Valenca e Mongdo com a cooperagdo da Rede
Ferroviaria Nacional, elaboraram um projeto para a requalificacdo da antiga linha
de caminhos de ferro. Este projeto centrou-se unicamente na conversdo da
antiga linha férrea em ecopista, deixando as esta¢des de caminhos de ferro ao
abandono. A ndo requalificacdo destas contribuiu, a longo prazo, para a sua
ruina, devido a falta de manutencdo das infraestruturas existentes. Isto conduz a

degradacdo ambiental da paisagem e a desvalorizagdo deste patriménio.

Assistindo a atual situacdo das estagdes, esta investigacdo resulta da
necessidade de voltar a integrar as estacdes de caminhos de ferro, promovendo
desta forma a valorizacdo ambiental da paisagem; a contribuicdo para a
melhoria da qualidade de vida das populagées, enquanto espaco de uso publico;
o desenvolvimento sustentdvel das regides e a melhoria da preservacdo do
patriménio ferroviario. Em suma, pretende-se que estas requalificagdes sirvam
para o desenvolvimento turistico sustentavel, relacionado com a atividade ludica,
cultural e desportiva. No conjunto, estes corredores verdes que poderiam servir
como instrumentos de salvaguarda do patriménio ferroviario, defesa do
ecossistema natural e promocdo das regifes associadas a estes corredores, ndo
tém sido considerados como tal. Neste sentido, a requalificacdo das estagbes
poderiam servir como uma estratégia do ponto de vista econdémico para o
desenvolvimento de pequenas regides, através da criacdo de emprego local e
educacdo da populacdo no respeito pela natureza e ecossistemas, como é o

caso da freguesia de Friestas.
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1.2.0BJETIVOS DA DISSERTAGCAO

A investigacdo pretende definir as carateristicas necessarias para a correta
requalificacdo das estacdes de caminhos-de-ferro, tendo em conta a sua
insercdo no seu contexto rural. Para estabelecer estas carateristicas torna—se

necessario estabelecer os seguintes objetivos:

- ldentificar varidveis a ter em conta na intervengdo do patriménio

ferroviario adaptado a equipamento de apoio a ecopistas.

Neste objetivo pretende-se identificar quais sdo as variaveis relevantes para a
definicdo de um equipamento de apoio a ecopistas, adaptando o patriménio
ferroviario. Pretende-se verificar de que forma as propostas dos programas
arquiteténicos de diferentes autores tiveram como principal objetivo o apoio as
ecopistas e verificar se tal intervencdo sobre o patriménio ferrovidrio seguiu as
recomendagdes das cartas internacionais. E necessario compreender se as
adaptacbes realizadas ndo alteraram ou destruiram a significacdo cultural de
cada edificio. Ainda neste objetivo serda analisada a revitalizacdo deste tipo de

patriménio, de forma a perceber se as propostas dos diversos autores fizeram

com que o patriménio voltasse a ter um papel ativo na sociedade atual.

- Definir um programa que articule equipamentos de apoio a ecopista

Valenca-Mongdo com a estagdo de caminhos de ferro de Friestas.

Pretende-se com este objetivo conjugar os resultados dos estudos de caso
analisados no objetivo anterior e definir um programa arquiteténico para a
intervencdo sobre a antiga estagdo de caminhos de ferro de Friestas. Este
objetivo pretende estabelecer uma relacdo entre o patriménio arquiteténico e a

ecopista Valeng¢a-Moncéo.
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1.3.REVISAO DA LITERATURA

O conceito de corredores verdes em Portugal foi desenvolvido pela APVC! que
tem como objetivos divulgar experiéncias, fornecer informacédo técnica e cientifica
na area dos corredores verdes e explorar a aplicabilidade do conceito a nivel
regional e local, de forma a contribuir para o desenvolvimento econémico e

social, com a salvaguarda dos valores ambientais e culturais existentes (APCV,

2011).

Para além de outros programas, a Associacdo Portuguesa de Corredores Verdes,
prevé situacdes em que existem linhas de caminhos de ferro desativadas em que
é possivel adaptar a uma rede de caminhos que cumpram alguns dos objetivos
atribuidos aos corredores ecolégicos. Dois desses objetivos sdo a melhoria das
condicdes de vida oferecidas as populagcbes e ao mesmo tempo permite
promover os servicos locais necessdrios ao combate no congestionamento

urbano e a desertificagdo de areas rurais (nstituto Politecnico de Viana do Castelo, 1012).

Esta associacdo pretende assim contribuir para a deslocagdo ndo motorizada
com mobilidades suaves por meio de bicicleta e ao mesmo tempo contribuir
para o transporte ndo motorizado de longas distancias, promovendo o turismo

de zonas menos desenvolvidas.

No caso das deslocacdes de longas distancias existem ja doze corredores Trans
Europeus com o objetivo de promover o turismo destinado a todos os paises da

Europa (nstituto Politecnico de Viana do Castelo, 1012).

7

Este projeto europeu e denominado de “Euro Velo” é desenvolvido pela ECF?

com a cooperagdo das associagfes relativas a este tema de cada pais.

2

Em Portugal o Plano Nacional de Ecopistas é o principal plano que se encontra
na origem dos corredores clicaveis existentes. Este plano foi aprovado pela

REFER® em Novembro de 2003 e resulta da desativacdo de 750km de linha.

“Ecopistas sdo vias de comunicagdo auténomas, reservadas as
deslocacbes ndo  motorizadas, realizadas num  quadro de

desenvolvimento integrado, que valorize o meio ambiente e a

! Associagdo Portuguesa de Corredores Verdes
2 European Cyclists’ Federation
3 Rede Ferroviaria Nacional
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qualidade de vida e que cumpra as suficientes condicbes de largura,
inclinagdo e qualidade de pavimentacdo, de forma a garantir uma
utilizagdo em convivéncia e segurangca por parte de todos os utentes,
independentemente da capacidade fisica dos mesmos. Por
conseguinte, a utilizagdo dos caminhos, canais e vias ferrovidrias
desativadas, constitui um suporte privilegiado para o desenvolvimento

das Vias Verdes” (REFER, 2010).

Atualmente, a Rede Ferrovidria Nacional (REFER), através da REFER Patrimdnio,
procura novas solugcbes para a reutilizacdo e aproveitamento das plataformas

ferrovidrias sem exploragédo.

A partir de 2001 foi desenvolvido um Plano Nacional de Ecopistas (PNE) da
REFER, com o objetivo de requalificar e reutilizar as linhas e canais ferroviarios.
A afirmacdo e notoriedade do PNE, passou pela adogdo e registo da Marca
Nacional e Europeia (ECOPISTAS), bem como pela integracio da REFER como
membro da Associagdo Europeia das Vias Verdes (AEVV-EGWA).

Desta forma, segundo a REFER, em Portugal ja existem 10 ecopistas, sendo elas:
Ecopista do Tamega, Ecopista do Minho, Ecopista de Guimardes, Ecopista de
Famalicdo, Ecopista do Corgo, Ecopista do Sabor, Ecopista do D&do, Ecopista do
Vouga, Ecopista do Montado Montemor-o-Novo e a Ecopista de Mora. Deste

conjunto apenas cinco estdo totalmente finalizadas e inauguradas (REFER, 2010).

Das ecopistas acima referidas apenas a Ecopista do D&do reabilitou a estagao,
sendo que as restantes apenas transformaram a linha de comboio a ecopista.
Apesar de ja existirem algumas ecopistas em todo o pais, sdo poucos o0s
edificios referentes ao patriménio ferrovidrio construido que foram conservados
ou reabilitados fazendo com que ndo fosse possivel selecionar mais estudos de

caso em Portugal.

Em Portugal a ecopista do D&do foi o primeiro corredor verde e um dos
primeiros corredores a nivel europeu a possuir um Plano de Gestdo integrado,
suportado por uma analise biofisica, numa estratégia ambiental operacional e
comunicacional com instrumentos de gestdo que passam pela regulamentacdo,

manutencdo e orgamentagdo (Instituto Politecnico de Viana do Castelo, 1012).
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Esta ecopista apesar de possuir um Plano de Gestdo foi inaugurada por trocos,
o que significa que as questdes burocraticas de autarquias se interpuseram no
caminho da reutilizacdo deste corredor verde. E apesar de se ter reutilizado a
antiga linha de caminhos de ferro, ndo ofereceram solucbes para as antigas
estacdes, fazendo-se assim uma separagdo entre a linha e os respetivos edificios
referentes ao patriménio ferrovidrio. Na atualidade, apenas uma das estacoes
desta ecopista estd adaptada a um novo uso, todas as restantes estacdes e

apeadeiros continuam ao abandono e em constante degradacdo.

Dada a escassez de trabalho elaborado em Portugal na area da reutilizagdo das
antigas estacdes de caminhos de ferro, foi necessario recorrer a exemplos de
requalificacdes de estacdes de caminhos de ferro em Espanha. Em Espanha
observa-se que elaboraram trabalhos na area da requalificagdo do patriménio
ferroviario, uma vez que este, estd a ser entendido como desenvolvimento
sustentavel de zonas rurais, proporcionando emprego no funcionamento e gestdo

das via verdes.

Em Espanha, as linhas ferrovidrias requalificadas sdo denominadas de vias

verdes, segundo a Direcciéon de Actividades Ambientales y Vias Verdes (FFE, 2011).

“VIA VERDE" es una marca registrada por la Fundacién de los
Ferrocarriles Espafioles (FFE) en la Oficina Espafiola de Patentes y
Marcas en 1994, cuyo uso estd legalmente restringido a los itinerarios
qgue discurren sobre antiguas infraestructuras ferroviarias® (Ministerio de

Industria, Turismo e Comercio).

A Direcciéon de Actividades Ambientales y Vias Verdes, refere que a partir de
2010, 75 antigas estacdes de caminhos de ferro foram reconvertidas, com novos
usos de apoio, nomeadamente no setor do desporto, lazer, 6écio, turismo,
restauracdo e hotelaria e consequentemente a oferta de postos de trabalho

local, para um desenvolvimento sustentavel de zonas rurais.

Em exemplo, segundo a Direccién de Actividades Ambientales y Vias Verdes (FFE,
2011) a via verde de Subbética em 2010, complementada por quatro estagdes de
caminhos de ferro, emprega quinze funciondrios distribuidos pelas quatro
estacdes, que asseguram o correto funcionamento dos novos equipamentos e

integram ativamente o patriménio ferrovidrio na sociedade.
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1.4.METODOLOGIA DE INVESTIGAGCAO
1.4.1.NATUREZA DA INVESTIGACAO

A metodologia a utilizar nesta investigacdo é baseada no método do estudo de
caso (Yin, 2003; Groat & Wang, 2002), na recolha e analise de projetos elaborados na
area de intervencdo no patriménio sobre equipamentos de apoio a ecopistas e

vias verdes.

O método de estudos de caso pretende extrair um conjunto de conclusdes
sobre equipamentos de apoio a ecopistas em zonas rurais, articulando com a
intervencdo no patriménio ferroviario. As conclusdes retiradas, mediante este
método, vdo permitir definir varidveis relevantes para a definicdo de um
programa arquiteténico para a elaboracdo do projeto para a estacdo de

caminhos de ferro de Friestas.

1.4.2.CRITERIO DE SELECAO DOS ESTUDOS DE CASO

A selecdo dos estudos de caso baseou-se na definicdo de trés critérios de
selecdo. Estes critérios servem para conseguir uma aproximagdo entre o objeto
de estudo, a estacdo de caminhos de ferro de Friestas, e os casos de estudo,
de maneira a estabelecer comparacbes entre os estudos de caso e extrair

conclusées que podem ser (teis para a intervencdo no objeto de estudo.

Os casos de estudo foram inicialmente selecionados em Portugal, uma vez que
o objeto de estudo a intervir se situa neste pais. Mas devido ao pouco trabalho
ainda realizado nesta area e pela falta de informagdo disponivel no assunto foi
necessario recorrer a casos realizados em Espanha. Ai a situagdo na atualidade
dos equipamentos de apoio a vias verdes é semelhante a existente em Portugal,

mas ja numa fase mais avancada, o que permite poder utilizar mais informacéao.

= Espago envolvente

O primeiro critério de selecdo esta R e e,
*
relacionado com o espaco envolvente ¢ "
das estacdes de caminhos de ferro. Os .‘ ,.
estudos de caso tém de se localizar ‘e .. Lo :
[ a "

numa zona de envolvente rural, onde a

obra humana esteja pouco presente.
ja p P Fig. 1 - Espaco envolvente
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As carateristicas dos espagos rurais proporcionam um contacto direto com a

natureza, capaz de fornecer condigbes

para o uso da ecopista. Assim,

encontram-se semelhancas entre os estudos de caso e o objeto de estudo de

forma a se poder realizar comparacdes e conclusdes para a elaboracdo de um

programa arquiteténico de equipamentos

estacdo de caminhos de ferro de Friestas.

» Tragado ferroviario

O segundo critério de selecdo esta
relacionado com o facto de terem
convertido o tracado ferroviario numa
ciclovia, ou seja, terem aproveitado a
inatividade da antiga linha para
converte-la numa ciclovia. Em alguns
casos isto ndo se verifica e unicamente

se retira a antiga linha, veda o perimetro

de apoio a ecopista para a antiga

Fig. 2 - Tragado ferroviario

da propriedade da estacdo, obrigando

a ciclovia a procurar um caminho alternativo. Este desvio diminui a proximidade

entre a estacdo e a via, perdendo-se a sensacdo de estar a percorrer uma

antiga linha ferrovidria e consequentemente despreza-se o seu valor histérico.

*» Implantagdo e distribuicdo dos edificios

Para uma maior proximidade entre os
estudos de caso e o objeto de
intervencdo, a estacdo de Friestas,
definiu-se um  terceiro critério de
selecdo. Este define a implantagdo e

distribuicdo dos edificios. Desta forma,

N

Fig. 3 - Implantagdo e distribuicdo dos
edificios

os equipamentos de apoio a ciclovia devem ser compostos pela antiga estacdo

de caminhos de ferro, complementada com edificios de apoio. Neste sentido, o

programa do equipamento pode ser mais

extenso, de forma a garantir um bom

apoio aos utilizadores. Estes edificios de apoio tém de estar implantados ao

longo da ciclovia e ndo devem sobrepor-se ao patriménio ferroviario.

E de referir que a selecdo dos estudos de caso também foi realizada tendo em

conta a disponibilidade da informagdo necessaria para a elaboragdo da
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investigagdo. Esta informagdo deve ser semelhante entre os estudos de caso de
forma a permitir estabelecer comparagbes entre os estudos de caso e extrair
conclusbes de forma a se definir varidveis relevantes para um programa

arquiteténico de um equipamento de apoio a ecopistas.

Tendo em conta estes trés critérios de selecdo e a informagdo disponivel sobre
a tematica foram selecionadas: a Estacdo de Figueirdé situada em Viseu, Portugal,
a estacdo de Benifallet situada em Tarragona, Espanha e a estacdo de

Zaframagon situada em Cadiz, Espanha.’

1.4.3.INSTRUMENTOS DE PESQUISA

O plano metodolégico da investigacdo considera duas técnicas de recolha de
informacdo, tais como a andlise documental (Albarello, Digneffe, Hiernaux, Maroy,
Ruquoy, & Saint-Georges, 1997), de planos dos projetos, fotografias, folhetos
informativos e documentos escritos dos respetivos casos de estudo e a
entrevista (Bruyne, Herman, & Schoutheete, 1991) realizado a dois tipos de informantes:

informantes indiretos e informantes chaves:’

- informantes indiretos sdo os que estdo implicados mas de um modo mais
tangente, como os utilizadores da ecopista do Rio Minho de quem se pode
extrair informacbdes sobre como é utilizada a ecopista e quais as principais

necessidades dos utilizadores quando frequentam a ecopista.

- informantes chaves, como os funciondrios que trabalham diariamente nos
equipamentos selecionados, como é o caso de José Cunha, funcionario do Cais
Bar da estacdo de Figueird, Vicent Ibafiez funcionario da estacdo de Benifallet e
a Carmen Rodiguez, funcionaria da estacdo de Zaframagén. Estes informantes
podem esclarecer ddvidas fundamentais pelo conhecimento que possuem sobre
os estudos de caso, que podem ajudar a melhorar a intervencdo para o objeto

de estudo.

As entrevistas realizadas aos utilizadores da estacdo de Friestas tiveram como

fundamento principal a recolha de informagdo do local de estudo.

4 A lista das estacdes reabilitadas na Peninsula Ibérica encontra-se no anexo 1.
> Relativamente aos instrumentos de pesquisa sdo apresentados com mais detalhe e em
relacdo a cada estagdo no anexo 2.
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1.4.4.INDICADORES DE ANALISE
A investigacdo foi elaborada através de trés indicadores. Estes indicadores de
andlise servem para investigar os dados dos estudos de caso, de forma a obter

conclusées para a elaboragdo do projeto para a estacdo de caminhos de ferro

de Friestas.
SUB- )
INDICADORES TECNICAS FONTE
INDICADORES
Anélise - Web site oficial
Territério
documental - Livros e revistas
- Planos fornecidos pelo arquiteto
i - Memodrias descritivas fornecidos
Programa Anélise
Adequacéo i
e Arquiteténico documental Pelle g
do programa - Web site oficial
ao local - Livros e revistas
T|po de Analise
- Segundo redes sociais
utilizadores documental
que frequentam - Entrevista ao funcionario do
- Entrevista
o edificio edificio
’ Analise
Epoca e - Web site oficial
documental
horario de
- Entrevista ao funcionario do
Revitalizagdo funcionamento Entrevista
edificio
do uso do
Analise
ediffcio - Redes sociais
Atividade do documental
edificio - Entrevista ao funcionario do
Entrevista
edificio
Adequacgdo da : :
- Planos fornecidos pelo arquiteto
adaptacgdo
Cartas Analise
segundo as
Internacionais documental - Fotografias do estado atual e

cartas . _
estado prévio a intervengdo
Internacionais

Fig. 4 - Tabela de indicadores de analise
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Adequagdo do programa ao local: através deste indicador pretende-se
averiguar se a proposta realizada pelos autores mantém alguma relacdo com a
antiga linha e compreender qual a compatibilidade do patriménio existente. Este
indicador analisa tanto o programa arquiteténico como o tipo de utilizadores
que frequentam o edificio. Com este indicador pretende-se obter resultados que
indiguem quais os usudrios do equipamento, qual o motivo da sua utilizacdo e
se o edificio mantém a interacdo com a populacdo residente e com a linha-
edificio. Neste critério, a andlise ao programa arquitetdénico proposto pelos
autores também servird para ajudar a definir um programa para o objeto de

estudo.

Revitalizagdo do uso do edificio: este indicador foi definido para perceber
se os edificios adaptados voltaram a ter um papel ativo na sociedade. Neste
indicador é analisado a época e horério de funcionamento, bem como a opinido
dos utilizadores sobre o edificio para perceber se a revitalizacdo teve éxito

comercial.

Adequagdo da adaptagdo segundo as cartas internacionais: com este
indicador pretende-se apurar qual a atitude do arquiteto perante o patriménio e
perceber se a intervencdo proposta respeita o patriménio ou se sobrepdem a
ele. Serdo utilizadas as recomendagdes das cartas internacionais sobre o
patriménio, de forma a perceber se as obras analisadas nos estudos de caso
tiveram em conta estas recomendacdes. Para este entendimento ndo basta
apenas centrar a analise pelas recomenda¢des da carta Nizhny Tagil, sobre o
patriménio industrial, mas também se “.deverd incluir as importantes Cartas
anteriores, como a Carta de Veneza (1964) e a Carta de Burra (1994), assim
como a Recomendagdo R(90) 20 do Conselho da Europa” (TICCH, 2003). A
importancia desta andalise deve-se a que cada intervencdo no patriménio
construido teria que cingir-se a principios basicos, assentes num acordo de
ambito internacional. Com o entendimento destas recomendagdes garante-se a
qualidade da intervencdo perante o patriménio e garante-se um entendimento

global de atitudes e decisdes necessarias a conservacdo do nosso patriménio.
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Na organizagdo de um programa arquiteténico para o objeto de estudo também
foram realizadas entrevistas aos utilizadores da ecopista do rio Minho, de forma
a obter um feedback sobre a opinido dos utilizadores face ao atual estado das
estacdes de caminhos de ferro e para perceber como poderiam contribuir para

a melhora desta ecopista do rio Minho.

ESTUDOS DE CASO
ESTUDO DO LOCAL

Estacdo de Figueird, Tarragona e .
Friestas
Zaframagén

Andlise documental Andlise documental

Entrevistas Entrevistas
« Informantes indiretos

« Informantes chaves

Conclusoes
Varidveis relevantes do

programa arquiteténico

APLICAGCAO NO OBJETO DE ESTUDO, ESTAGCAO DE FRIESTAS

Fig. 5 - Esquema representativo da metodologia aplicada na investigacédo
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1.5.ESTRUTURAGAO DE CONTEUDOS

Parte 1 - Introdugéo

Este capitulo contém a contextualizagdo e justificacdo da problemdtica a
abordar. E ainda, neste apartado, que se descreve a motivacdo pessoal para a
investigacdo na area do patriménio ferroviario. Serdo também definidos os
objetivos tracados para a elaboracdo da investigacdo tal como a revisdo da
literatura, apresentando os estudos e iniciativas existentes em relacdo as
ecopistas e aos projetos de adaptacdo das antigas estacbes de caminhos de

ferro. Neste capitulo é ainda apresentada a metodologia aplicada na investigacédo
Parte 2 - Fundamentagédo tedrica

Este capitulo apresenta a diferenciacdo entre patriménio, patriménio industrial e
adaptacdo, conceitos dependentes do objeto de estudo. Estas definicbes
pretendem analisar os conceitos relacionados com o objeto a intervir para

configurar uma intervencdo adequada.
Parte 3 - Estudos de Caso

Neste capitulo serdo analisados os estudos de caso selecionados mediante os
critérios de selegdo estabelecidos na metodologia de investigagdo. A analise
destes estudos de caso serd dividida em duas partes, numa primeira analise

individual e a sua posterior analise comparativa.
Parte 4 - Local de intervencgéo

Neste capitulo serd realizada uma abordagem sobre o local de intervengéo,
Friestas. Serd apresentada a sua localizagdo, uma andlise histérica do lugar de
implantacdo e sobre a linha que existia antes da transformacdo em ecopista,
bem como uma analise da ecopista onde se insere o objeto de estudo. A
andlise a ecopista ira reforcar as motivacdes pelas quais se deve intervir no
caso de estudo. Toda esta informagdo serd complementada por entrevistas a

realizar aos utilizadores da ecopista.
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Parte 5 - Consideragdes finais

Este capitulo estabelece uma sintese dos resultados obtidos na investigacdo
apresentada. Contrapondo os resultados obtidos através da analise dos estudos
de caso, a analise do lugar de intervencdo e a correlagdo das cartas

internacionais de intervengdo no patriménio.
Bibliografia

Componente fundamental que constitui toda a bibliografia consultada, tanto geral
como especifica. Também é composta pelas referéncias bibliograficas das

imagens utilizadas na investigacao.
Anexos

Nesta dltima parte da investigacdo estdo anexados os elementos que foram

determinantes para a realizacdo da investigacao.

Anexo 1 - Lista das esta¢des reabilitadas na Peninsula Ibérica;

Anexo 2 - Instrumentos de pesquisa;

Anexo 3 - Entrevista a José Cunha da Estacdo de Figueird;

Anexo 4 - Entrevista a Vicent Ibafiez da Estacdo de Benifallet;

Anexo 5 - Entrevista a Carmen Rodriguez da Estacdo de Zaframagén e

Anexo 6 - Entrevistas aos utilizadores da ecopista do Rio Minho.
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2. FUNDAMENTAGCAO TEORICA
2.1.CONCEITOS

Os conceitos que sdo abordados nas seguintes alineas sdo alvo de uma
fundamentagdo tedrica, uma vez que sdo indispensaveis para a compreensdo
dos nogbes com os quais a investigacdo se vai fundamentar. Neste ponto s&do
definidos os conceitos de patriménio, patriménio industrial e adaptacdo. Estes

termos fundamentam-se na intervencdo do patriménio ferroviario.

2.1.1.PATRIMONIO

A palavra patriménio provém do latim “patrimonit” e significa bens que herdamos
dos nossos pais ou avos; heranga paterna; bens de familia; propriedade (Costa & Melo,

1998).

A necessidade de sabermos o que é o patriménio e o que significa, é sempre
fundamental quando se pretende intervir no existente. Existe uma multiplicidade
de valores que estdo inerentes ao patriménio desde o histérico-artistico ao
ambiental e social, existem certos bens cujo seu valor e significado representam

a presenca da humanidade (Comissdo Nacional da UNESCO, 1992, p. 5).

Foi em Franca, em 1837 que se criou a primeira comissdo do monumento
histéricos, dividida em trés grandes categorias, os monumentos histéricos que
eram constituidos pelos monumentos que restaram da antiguidade, os edificios
religiosos da idade média e alguns castelos (Choay, 2006). Isto demonstra que ja
nessa data o homem percebia que havia determinados vestigios histéricas com
que se identificava e as quais se prestava respeito. Perceberam também que
nesses vestigios estavam as respostas a vivéncia do homem e que eram parte
da histéria da qual se poderiam obter informa¢des sobre o desenvolvimento da
humanidade. Mas apesar de jA nessa época se darem conta da importancia da
preservacdo de certos edificios, o conceito ainda era exiguo e apenas se dava

importancia a monumentos com elevado valor politico ou religioso.

Posteriormente, todas as formas de arte de construir, eruditas e populares,
urbanas e rurais, todas as categorias de edificios, plblicos e privados, passaram
a fazer parte do conceito patrimonial (Choay, 2006). Na atualidade este conceito é

ainda mais abrangente e para além do patriménio construido, como edificios
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individuais, aglomerados de edificacdes, malha urbana, aldeias, cidades e até
conjuntos de cidades, o conceito de patriménio abrange dois grandes campos: o
Patriménio Natural, sendo a envolvente natural que nos rodeia e o Patriménio

Cultural, sendo a cultura deixada de geragdes em gera¢des por uma povoacgéao.

Com a evolugdo e expansdo deste conceito os paises comegaram e interessar-se
pelo tema e apesar de na primeira conferéncia internacional para a conservagdo
dos monumentos histéricos realizada em Atenas em 1931 sé terem participado
paises europeus, quarenta e oito anos depois, oitenta pafses dos cinco

continentes assinaram a Convenc¢do do Patriménio Mundial (Choay, 2006).

Para a UNESCOS, 6rgdo mundial gestor do patriménio Mundial, o conceito de

patriménio é denominado de Patriménio Mundial da Humanidade (UNESCO, 2012).

“Patrimonio é o legado que recebemos do passado, vivemos no presente e
transmitimos as futuras geragdes’ (UNESCO, 2012). Apenas com esta denominagdo
se pode concluir que o legado deixado pelo homem n&do pertence a ninguém,
mas é de toda a gente. Todos podemos visitar, contemplar, conhecer, estudar,
interpretar. Segundo a UNESCO’, o Patriménio Mundial estd dividido em dois
grandes campos, Patriménio Natural e Patriménio Cultural, sendo que patriménio
Cultural estd dividido em patriménio tangivel e patriménio intangivel. Dentro do

patriménio tangivel ainda se divide em bens méveis e bens imdveis (UNESCO, 2012).

O objeto de estudo da investigagdo, a estagdo de caminhos de ferro de Friestas
é Patriménio Cultural, tangivel e é classificado como bem imével. Esta estacdo é

também sub-denominada de Patriménio Industrial.

2.1.2.PATRIMONIO INDUSTRIAL
O patriménio industrial é parte integrante do Patriménio Cultural e esta
subdividido de modo a se conseguir uma protecdo legal (TICCIH, 2003). A

organizacdo que preserva o patriménio industrial é denominada de TICCIH®,

A expressdo ‘Industrial Archaeology”, foi inventada no inicio dos anos 50 por

Donald Dudley e apareceu pela primeira vez numa publicacdo inglesa em 1955,

® United Nations Educational Scientific and Cultural Organization
7 Unites Nation Educational, Sientific Cultural Organization
8 The International Committee for the Conservation of the Industrial Heritage
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num artigo de Michael Rix em “The Amatuer Historian”, em que preconizava a

documentacdo a preservacdo dos testemunhos da industrializagdo (Hudson, 1979).

O tema foi ganhando maior importancia e atraindo a atencdo do publico em
geral, a partir dos anos 1960, quando foram demolidos importantes testemunhos
do processo da industrializagdo. De seguida, ao verem esses testemunhos serem
demolidos, foram realizados diversos esforcos para determinar o que preservar
do processo da industrializacdo (Mugayar, 2008). Ao longo dos seguintes anos, o
estudo sobre o patriménio industrial foi sendo desenvolvido e rapidamente se
percebeu que este patriménio ndo se define apenas pela arquitetura industrial,

mas também por todos os processos ligados ao periodo da industrializag&o.

Neste sentido, por se considerar que a evolugdo dos transportes esta
intimamente ligada ao processo da industrializacdo, os edificios de arquitetura
ferroviaria e os edificios com elementos parciais ou totalmente pré-fabricados,
assim como as préprias vias e todos os elementos relativos a ferrovia estiveram

sempre vinculados a discussdo do patriménio ferroviario (Mugayar, 2008).

Na atualidade, o estudo do patriménio industrial é constituido por bens imoéveis
e moveis integrados ou deslocados, os bens arquivisticos, iconograficos,
fotograficos, fonograficos ou cinematograficos associados ou produzidos direta
ou indiretamente pela empresa, como expressdao estrutural da industrializacdo

(KITS-03).

“O patriménio industrial compreende os vestigios da cultura
industrial que possuem valor histérico, tecnoldgico, social,
arquitectonico ou cientifico. Estes vestigios englobam edificios e
maquinaria, oficinas, fdbricas, minas e locais de processamento e
de refinacdo, entrepostos e armazéns, centros de produgdo,
transmissdo e utilizacdo de energia, meios de transporte e todas as
suas estruturas e infraestruturas, assim como os locais onde se
desenvolveram atividades sociais relacionadas com a inddstria, tais
como habitagbes, locais de culto ou de educacdo” (The International

Committee for the Conservation of the Industrial Heritage (TICCIH), 2003).

As razdes que justificam a protecdo do patriménio industrial sdo o testemunho

que teve e tem profundas transformac¢des histéricas e um valor social marcado
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na vida do homem que lhe confere um sentido identitario (TICCH, 2003). O
conceito de patriménio industrial, ainda hoje estd em constante desenvolvimento
e ainda ndo lhe foi conferido o seu devido valor, nem atencdo. Este é ainda nos
dias de hoje investido por constantes atentados que podem acabar em perda de

algum testemunho histérico pertencente a este tipo de patriménio.

2.1.3.ADAPTACAO

Significa ato ou efeito de adaptar ou adaptar-se, acomodar-se; em biologia é o
conjunto das modificagdes pelas quais um organismo se pde pouco a pouco em

harmonia com novas condigdes de existéncia (Costa & Melo, 1998).

No entanto, no estudo do patriménio a definicdo de adaptagdo é utilizada no
sentido de modificar um sitio, adaptando o uso existente a um uso proposto

(Carta da Burra, 1999).

“IV. A adaptagdo de um sitio industrial a uma nova utilizagdo como
forma de se assegurar a sua conservacdo é em geral aceitdvel salvo
no caso de sitios com uma particular importdncia histérica. As novas
utilizagbes devem respeitar o material especifico e o0s esquemas
originais de circulagdo e de producdo, sendo tanto quanto possivel

compativeis com a sua anterior utilizagdo. E recomenddvel uma
adaptacdo que evoque a sua antiga atividade” (Carta de Nizhny Tagil

sobre o Patriménio Industrial, 2003).

Adaptar e continuar a utilizar edificios industriais contribui para o
desenvolvimento  econdémico  sustentado. O  patriménio industrial pode
desempenhar um papel importante na regeneracdo econdémica de regides (TICCH,
2003). A conservagdo do patriménio industrial apresenta uma preservacdo

arquitecténica importante, além de manter o significado cultural da sociedade.
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2.2.CARTAS E CONVENGCOES INTERNACIONAIS SOBRE O
PATRIMONIO

As cartas patrimoniais tém sido instrumento de politicas de utilizagdo e
conservacdo do patriménio. Os periodos mais antigos da histéria definem-se
através dos vestigios que testumunharam as fundamentais mudancas nos
processos de fabrico de objetos da vida quotidiana e a importancia da sua
conservagdo. A Revolucdo Industrial constituiu o inicio de um fenémeno histérico

que marcou uma parte da humanidade.

“Os vestigios materiais destas (.) mudangas apresentam um valor
humano universal e a importancia do seu estudo e da sua
conservagdo deve ser reconhecida (.) Os edificios e as estruturas
construidas para as atividades industriais, os processos e 0s
utensilios utilizados, as localidades e as paisagens nas quais se

localizavam, (...) sdo de uma importancia fundamental” (TICCH, 2003).

Os exemplos mais significativos e carateristicos, dos vestigios deixados, devem
ser estudados para a sua posterior protecdo e conservacdo, tendo como base

as diversas cartas e convengdes internacionais sobre o patriménio.

A investigacdo fundamenta-se na distincdo de diferentes cartas, referentes ao
patriménio, para determinar as carateristicas relevantes a ter em conta na
conservagdo do mesmo. Além da analise da Carta do Patriménio Industrial -
TICCIH (2003) foram tambem estudadas cartas anteriores, como a Carta de

Burra (1979) e a Carta de Veneza (1964).
5

N : ¥

14 .

¥

g
-

-
-
=

i
X
N
Mg

Fig. 6 — Processo da revolucdo industrial, comboio
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Carta do Patriménio Industrial - TICCIH

O TICCIH - The International Committee for the Conservation of the Industrial
Heritage (Comissdo Internacional para a Conservacdo do Patriménio Industrial) é
a organizacdo mundial dedicada ao patriménio industrial. A carta foi realizada
em Nizhny Tagil em 2003 referindo recomendacdes para a intervencdo no

patriménio industrial.

“Na historia da inddstria, da engenharia, da construgdo, o patrimonio
industrial apresenta um valor cientifico e tecnoldgico, para além de
poder também apresentar um valor estético, pela qualidade da sua

arquitetura, do seu design ou da sua concep¢do” (TICCIH, 2003).

A conservagdo do patriménio industrial, pelo seu valor cientifico, tecnoldgico e
estético, depende da preservacdo da sua integridade funcional e as intervencées
realizadas devem visar a manutencdo desta integridade. Estas questdes sé&o
abordadas na Carta do Patriménio Industrial referindo recomendag¢des sobre a

manutengdo e a conservacdo patrimonial.
Carta de Burra

A Carta de Burra foi adotada pelo ICOMOS da Australia em 1979, apds varias
revisbes. As revisdes tiveram em consideracdo os avangos na pratica da
conservacdo que ocorreram durante a década decorrida desde que a carta tinha
sido anteriormente atualizada. A carta indica linhas de orientacdo para a

conservacdo e para a gestdo dos sitios patrimoniais com significado cultural.

“A Carta de Burra advoga uma abordagem cautelosa as
alteragbes: fazer tdo pouco quanto seja necessdrio para cuidar do
sitio e tornd-lo utilizdvel mas, por outro lado, alterar tdo pouco
quanto seja possivel para que o seu significado cultural fique

retido” (The Australian National Commitee of ICOMOS, 1999).

Os artigos referidos na carta abordam os principios da conservacdo e os
processos de conservacdo, desde a alteracdo, manutencdo, preservacao,
restauro, reconstru¢cdo, adaptacdo e conservagdo a aplicar nos sitios

patrimoniais.
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Carta de Veneza

Os principios basicos da preservacdo e restauro de antigos edificios assentam
num acordo de ambito internacional, a partir do qual cada pais se
responsabiliza pela sua aplicacdo no quadro da sua prépria cultura e tradicdes.
O II° Congresso Internacional de Arquitetos e Técnicos de Monumentos

Histéricos, reunidos em Veneza em 1964, aprovaram a Carta de Veneza.

“A conservacdo dos monumentos €& sempre favorecida pela sua
adaptagdo a uma fungdo util a sociedade: esta afectacdo é pois
desejdvel mas ndo pode nem deve alterar a disposicdo e a
decoragédo dos edificios. E assim dentro destes limites que de devem
conceber e que se podem autorizar as adaptagbes tomadas

necessdrias, exigidas pela evolugdo dos usos e dos costumes’

(Congresso Internacional de Arquitectos e Técnicos de Monumentos Histéricos, 1964).

A nocdo de monumento histérico engloba a criacdo arquiteténica isolada bem
como o sitio rural ou urbano que testemunhe uma civilizagdo particular ou um
acontecimento histérico. A conservagdo e o restauro dos monumentos apela a
elaboracdo de todas as ciéncias e técnicas que possam contribuir para o estado
de salvaguarda do patriménio monumental, ndo alterando o contexto

arquiteténico e tendo em conta a evolucdo dos usos e dos costumes.
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Fig. 7 — Processo da revolugdo industrial, estagdo de caminhos de ferro
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3. ESTUDOS DE CASO
3.1.ANALISE INDIVIDUAL

INDICE DO ESTUDO DE CASO 01
3.1.2. ESTACAO DE FIGUEIRO

A. Contextualizagdo
B. Ficha descrtiva
C. Informagdo obtida através dos instrumentos de pesquisa
C.1. Analise documental
C.l.a. Adequagdo do programa ao local
Territério
Programa arquiteténico

Tipo de utilizadores que frequentam o edificio

C.1.b. Revitalizagdo do uso do edificio

Epoca e horario de funcionamento

C.l.c. Adequagdo da adaptagdo segundo as

internacionais

Cartas internacionais

C.2. Entrevista a José Cunha

C.2.a. Adequagdo do programa ao local
Tipo de utilizadores que frequentam o edificio
C.2.b. Revitalizagdo do uso do edificio
Epoca e horério de funcionamento

Atividade do edificio

cartas
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3.1.1.ESTACAO DE FIGUEIRO

A. Contextualizagdo

A reconstrucdo e adaptacdo da estacdo de caminhos de ferro de Figueiré a
sede de junta e do armazém a cafeteria sem fabrico é da autoria do arquiteto
Carlos Figueiredo e foi inaugurada em Setembro de 2010.

- -
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Fig. 8 - Localizagdo da estacdo de Figueird

A estacdo de caminhos de ferro de Figueird localiza-se no distrito de Viseu, no
noroeste da Peninsula Ibérica, na regido Centro/Norte de Portugal, a sul do Rio
Douro entre os distritos da Guarda a oriente, Aveiro a ocidente e Coimbra a sul.
Esta estacdo encontra-se inserida na ecopista do Ddo, com uma extensdo de
49km. Esta assente sobre o antigo ramal ferroviario do Ddo e une os municipios
de Viseu, Tondela e Santa Comba D&o. Esta ecopista fornece uma forma de
mobilidade destinada ao uso pulblico, como via de comunicacdo para o lazer,

desporto, atividades recreativas, culturais e de protecdo e promocdao ambiental.

Viseu tem um clima mediterranico com influéncia continental e maritima. O seu
clima é caraterizado por Invernos frescos a frios, com temperaturas médias
mensais entre os 6°C e os 10°C, himidos e relativamente ventosos, em especial
no més de Janeiro. A Primavera é amena, com alguma precipitacdo, concentrada
nos primeiros dois meses, as temperaturas méaximas podem alcancar os 30°C e
as minimas vdao desde os 3°C até os 15°C, em dias de muito calor diurno. O
Verdo é quente e seco, com maximas entre os 30°C a 33°C e minimas entre os
12°C e os 25°C. O Outono é humido e fresco, com bastante precipitacdo e
concentrada nos Ultimos dois meses da estagdo. As temperaturas vdo desde a
minima na ordem dos 4°C a 15°C, ou mais nos dias de Setembro e maximas

que podem ir aos 30°C em Setembro (MeteoViseu, 2010).
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B. Ficha descritiva

Informagdes basicas

Localizagdo: Figueiré, Sdo Cipriano, Concelho de Viseu
Ecopista: Ecopista do Ddo 49Km, Ramal de Viseu
Inauguragdo: 2012

Arquiteto: Carlos Figueiredo

Fig. 9 — Planta de implantagdo antes da intervengédo

Plantas do existente

Norte

1-Edificio do Armazém  2-Edificio da Estagdo 3-Edificio das I.S.

(A e J— [ =y

—
T,

Lo -7

Fig. 10 - Plantas do armazém, estagdo e das I.S. antes da intervengdo
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Alcados do existente
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Fig. 11 - Alcados do conjunto antes da intervencdo

Fotos do existente

Fig. 12 - Fotografias do conjunto antes da intervengédo

Programa proposto

Reconstrugdo das LS. Reconstrugdo e adaptagdo de
r/chao: armazém a cafeteria sem fabrico
- cave:

Reconstrugcdo e adaptagdo da

estacdo de comboios a sede

de junta r/chéo:
r/chao: -

1° andar:
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Alteragdes do

Cave

Rés-do-Chao

proposto

Rés-do-Chao Mezzanine

Legenda

_ Existente

A demolir

[ A construir

Fig. 13 - Plantas de demolicdo e construcéo

Fotos do proposto

Fig. 14 - Fotografias depois da intervengdo
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C. Informagdo obtida através dos instrumentos de pesquisa
C.1. Anélise documental
C.l.a. Adequagdo do programa ao local
Territério

A estacdo de Figueird encontra-se numa zona pouco acidentada, junto a duas

elevagdes no terreno. A ecopista percorre as zonas de menor relevo, com

transicdes suaves, facilitando a mobilidade aos utilizadores da ecopista do Dé&o.

Fig. 15 - Ortofotomapa da localizagdo da estacdo de Figueird

O  percurso pressupde um grau de dificuldade facilitado proporcionando a
utilizagdo para jovens ou idosos com pouca pratica de desporto. Este fenémeno
ocorre pelo facto da ecopista se desenvolver numa antiga linha férrea, onde as
inclinacdes eram suaves e o trajeto com pouco grau de curvatura permitindo
assim transportar maior nimero de cargas e com menos esforco da maquina, e

circular numa velocidade constante tanto em retas como em curvas.

Segundo 0 esquema
apresentado, também é
possivel observar que o
edificio se localiza préximo de
uma artéria  principal de

viagdo, a A24, o que facilita

O acesso a turistas que

Freguesia de — A4

pretendam deslocar-se até a Sao Cipriano

Fig. 16 - Esquema de acessos
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estacdo de Figueir6 em veiculo motorizado. Esta localizagdo proporciona a
ecopista, ndo sé6 um ponto de apoio aos utilizadores, mas também um ponto de
partida/chegada para quem vem de outras localidades, potenciada pela

facilidade de acesso.

Em relacdo ao edificado, observa-se que esta implantado uma zona rural com
construgdes dispersas e ndo organizadas, com pequenos nlcleos de
concentragdo de edificagdes. Nesta zona, pelo facto da construgdo ser bastante
dispersa com alguns nlcleos habitacionais, é dificil identificar os limites de cada
freguesia. A ecopista liga a freguesia de Sdo Cipriano a duas esta¢des préximas,
a poente, a 9,6km, encontra-se a estacdo de Torredeita e a sudeste, a 6,4km, a
estacio de Tondelinha. E de salientar que a estagdo de Figueiré se localiza
muito préximo de um dos aglomerados de edificagdes da freguesia e de outras
duas freguesias. Este tipo de territérios proporcionam uma paisagem rural, com
zonas verdes trabalhadas pelo homem onde subsiste algum do seu sustento e
zonas verdes naturais com biodiversidade, que proporcionam ao utilizador da

ecopista o conhecimento da cultura local e da riqueza natural.

EN337/ o~

~ [/ .
AT Ecopista

A

4
/ \
Freguesia de \\
Sao Cipriano \\
4
ey
{4

Fig. 17 - Esquema de proximidades dos aglomerados habitacionais
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Programa arquitetdnico

O programa arquiteténico definido pelo arquiteto Carlos Figueiredo para a
adaptacdo da estagdo de caminhos de ferro de Figueiré estd dividido em trés
componentes funcionais distintas: a “reconstrugdo das casas de banho
existentes”, a “reconstru¢do e adaptagdo da estagdo de caminhos de ferro a
sede de junta’ e a “reconstrucdo e adaptagdo de armazém a cafeteria sem

fabrico’.

T

Fig. 18 - Plantas da cafetaria (1), Sede de junta (2) e das IS. (3)

A “reconstrucdo das casas de banho existentes”, é definida pela instalacdo
sanitaria masculina, instalacdo sanitaria feminina e arrumos. Estas instalacées
servem de apoio aos utilizadores da ecopista e podem funcionar de forma
auténoma aos outros edificios, fazendo com que este possa permanecer aberto
todo o dia, respondendo assim as necessidades ndo s6 dos utilizadores da

ecopista mas também da populagdo em geral.

A sua funcdo atual é praticamente /‘\/ o
equivalente a sua funcdo anterior, /L‘ L.

. : : N
uando ainda circulavam comboios
) i i g

nesta linha do D&o. Pelo facto de U]
M

ambos os outros edificios estarem

dotados de |S. estas perdem a sua

funcdo principal perante os outros h

o | 78 |E 5
edificios quebrando assim a relagdo aﬂ
programatica que existia entre os trés ¥ '«? A
edificios.

Fig. 19 - Esquema de relagdes das I.S.
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A “reconstrucdo e adaptacdo da estacdo de caminhos de ferro a sede de
junta’, contém no programa arquiteténico: hall de entrada, gabinete do
presidente, gabinete para o secretario e tesoureiro, instalacdo sanitaria
masculina, instalacdo sanitdria feminina e instalacdo sanitaria adaptada a

pessoas com mobilidade condicionada e uma sala de reunides.

A proposta de uma sede de junta

para a freguesia, tornou-se i
importante, pois além de dar uso a

um edificio abandonado ajudou na
conservagdo do patriménio construido.

Mas este programa faz com que o te
edificio perca a sua relagdo com a

antiga linha de caminhos de ferro e

dissipe também a relacdo com os

edificios envolventes, passando a ser
visto como um edificio Gnico. O que

) . Fig. 20 - Esquema de relagdes da sede de
antigamente funcionava como junta
elemento fundamental entre a povoacdo e a linha de transporte, configurando-se
como sala de espera e espaco de transicdo, na atualidade ndo tem qualquer
tipo de relacdo com a antiga linha nem com os dois edificios envolventes. Isto
faz com que este edificio perca o seu protagonismo e ndo torna perceptivel o

conjunto como unidade. Neste sentido, a localizacdo deste edificio tanto podia

ser onde se configura com poderia ser em qualquer outra parte da freguesia.

Por Gltimo a “reconstrucdo e adaptagdo de armazém a cafeteria sem fabrico” é
definida por: copa, arrumos, instalacdo sanitdria masculina, instalacdo sanitaria
feminina e instalacdo sanitaria para o pessoal. Devido a extensdo do programa
para uma area existente limitada, o arquiteto optou por construir uma cave para
albergar parte do programa e ainda desenvolveu uma mezzanine para aumentar

a zona de atendimento ao publico.
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Este programa confere a este edificio
todo o protagonismo do conjunto, P o —~
dando assim apoio ndo sé aos

utilizadores da ecopista mas a toda ; "'%‘ud."‘

a povoacdo em geral. Se fizermos
uma referéncia ao passado, um

edificio que apenas era usado para

p )
armazenagem e que ndo era aberto 4%2 L
ao pulblico passa a ter total HU% 6
importancia para a definicdo do L/

equipamento de apoio a ecopista. Ja
no caso da estacdo de caminhos de Fig. 21 - Esquema de relagdes do cais bar

ferro acontece o contrario.

Tipo de utilizadores que frequentam o edificio

A estacdo de caminhos de ferro estd destinada a utilizadores locais, mas em
alguns casos, o auditério da sede da junta é utilizado como ponto de
divulgacdo e demonstracdo dos percursos existentes no local para a pratica de
desporto e lazer. Desta forma, o auditério para além ser utilizado pelas pessoas
da localidade, é também utilizado por turistas mas, de uma forma pouco
frequente. Pode-se considerar que este edificio é raramente utilizado em prol da
ecopista, o que demostra que ndo existe qualquer tipo de relacdo entre o
edificio e a ecopista. No caso do Cais bar e das instalagdes sanitarias exteriores
estdo ambos disponiveis para qualquer tipo de utilizador, seja ele local ou
frequentador da ecopista, sendo que no Inverno a utilizagdo destes espagos é
mais requerida pelos habitantes locais, uma vez que, com condi¢des climatéricas

desfavoraveis, a pratica de desporto e lazer ndo é tdo usual
C.1.b. Revitalizagdo do uso do edificio

Epoca e horario de funcionamento

Uma vez que existem duas utilizacdes separadas dos edificios, existe um hordrio
e épocas de funcionamento diferentes para cada um. A sede de junta esta
aberta de Terca-feira a Sexta-feira das 19h00 as 20h00, no Inverno e das

20h00 as 21h00, no Verdo (Camara Municipal de Viseu, 2013). Por conseguinte a
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revitalizacdo do edificio ndo foi bem conseguida, uma vez que, o edificio de
sede de junta apenas permanece aberto ao publico duas horas por semana,

permanecendo todo o tempo restante sem qualquer tipo de utilidade.

O cais bar funciona de Segunda-feira a Domingo das 8h00 as OhOO (Cais Bar,
2012). Desta forma consegue servir os utilizadores da ecopista e os cidadaos
locais durante todo o dia e ainda parte da noite, todos os dias da semana. Isto
faz com que este edificio tenha um papel ativo tanto para os cidaddos locais

como para os utilizadores da ecopista.

C.l.c. Adequagdo da adaptagdo segundo as cartas

internacionais

Cartas internacionais

As cartas Internacionais apresentam recomendacdes a ter em conta na
intervencdo no patriménio. A atitude do autor deve ser sempre aquela em que a
intervencdo proposta provoque o minimo de impacto sobre o patriménio, e que
tal intervencdo possa ser desmontada/demolida de forma a se poder voltar a
um estado anterior. “As intervengbes realizadas nos sitios industriais devem ser
reversiveis e provocar um impacto minimo” (TICCIH, 2003). Relativamente ao edificio
da antiga estacdo, agora sede da junta de S. Cipriano, esta recomendacdo foi
ignorada, tendo o autor demolido todo o interior, sem deixar hip6teses de
futuramente se voltar ao espago anterior conhecido e ergueu novas paredes de

modo a conseguir fazer face as exigéncias do programa proposto.

Legenda
A demolir
_ A construir
1 - sala
2 - sala
3 - hall
4 - bilheteira
== 5 - escadas




Sendo que no rés-do-chdo da estagdo a compartimentacdo do espago é
praticamente a mesma, com a diferenca das instalagdes sanitarias, mas com
dimensoes diferentes e no 1° piso passou de ser um espago compartimentado a

uma sala aberta.

Tendo em conta esta recomendagdo, no antigo armazém, a atitude do arquiteto
foi diferente, ao cumprir com o exigido na recomendagdo criando assim uma
estrutura reversivel. Sabendo que o antigo armazém era um espaco amplo sem
compartimentagdo apenas se realizaram obras de adi¢do, com uma estrutura
metdlica. O arquiteto aproveitou o pé direito existente para adicionar uma
mezzanine onde por baixo funciona a cozinha e o bar. Ao ser uma estrutura

metalica esta pode ser facilmente retirada com danos minimos na estrutura

anterior.

Fig. 23 - Vista interior da mezzanine da estagdo de Figueird
No exterior deste edificio também foram introduzidas umas escadas de modo a
conseguir criar um acesso direto da ecopista ao cais bar. Estas escadas sdo de
carater reversivel, uma vez que sdo de estrutura metdlica, cuja remogdo € facil

de realizar sem causar danos no edificio existente.

Quanto ao aspeto exterior dos edificios houve pequenas alteragbes que
conferem importantes diferengas entre a antiga estagdo e a adaptagdo proposta
pelo arquiteto. “Artigo 5° - A conservagdo dos monumentos é sempre favorecida

pelo destino a uma fungdo (til a sociedade (..) mas ndo pode nem deve alterar
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a disposicdo ou a decoragdo dos edificios” (Congresso Internacional de Arquitectos e

Técnicos de Monumentos Histéricos, 1964).

Fig. 24 - Vis exterior do Cais Bar
No exterior dos edificios houve alteracdes enquanto ao aspeto visual, sendo que
uma das alteragdes mais evidentes foi a remogdo de um friso de cor que
estava patente na parte inferior dos trés edificios. Esta alteracdo faz grande
diferenga no aspeto visual deste edificio. Com a remogdo deste friso a imagem
atual é mais limpa, mais contemporanea, mas foi retirado uma das carateristicas
presentes neste tipo de edificacdes ferrovidrias. Em alguns casos este friso em

vez de pintado é definido com azulejo pintado, com mais ou menos decoragéo.

Fig. 25 - Estagdo de Figueir6 antes da Fig. 26 - Estagdo de Figueiré depois da
intervengdo intervencdo
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Ainda analisando o exterior dos edificios é possivel observar que as portas e as
janelas atuais sdo novas. As antigas portas e janelas ndo foram nem
conservadas, nem restauradas, nem adaptadas, estas foram unicamente
substituidas. Considerando que segundo as cartas internacionais “Artigo 1° - De
acordo com as circunstancias, a conservacdo implicard ou ndo a preservagdo ou
a restauragdo, além da manutencdo; ela poderd, igualmente, compreender obras
minimas de reconstru¢do ou adaptacdo que atendam as necessidades e
exigéncias prdticas” (The Australian National Commitee of ICOMOS, 1999), as antigas portas
e janelas deveriam ter sido mantidas, ainda que estivessem sujeitas a trabalhos

de restauro.

Mais uma vez esta alteracdo fez com que o aspeto exterior do edificio seja

alterado, fazendo com que o edificio perca as suas carateristicas histéricas.

Fig. 27 - Estagdo de Figueiré antes da Fig. 28 - Estagdo de Figueiré depois da
intervencdo intervencdo
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Informagédo obtida através da entrevista a José Cunha

José Cunha é um dos funcionarios do Cais Bar da estacdo de Figueird. A
entrevista, realizado no dia 7 de Agosto através da internet, foi apresentado

com questdes fechadas e abertas.
3.1.1.4. Adequagdo do programa ao local

Tipo de utilizadores que frequentam o edificio

Analisando a entrevista efetuada a José Cunha, pode resumir-se que este
equipamento ¢é utilizado durante todo o ano e é frequentado tanto por
moradores locais como por utilizadores da ecopista. Desta forma, denota-se que
este equipamento ndo subsiste apenas com os utilizadores da ecopista mas

também lhe é dada utilizagdo por moradores locais.

Mesmo assim, durante a época de maior utilizacdo da ecopista, segundo José
Cunha, sdo poucos os utilizadores da ecopista que param no cais bar. Estes
dados revelam que este estabelecimento estd mais voltado para o apoio ao

residentes locais do que para os utilizadores da ecopista.
3.1.1.5. Revitalizagdo do uso do edificio

Epoca e horario de funcionamento

Segundo José cunha, o cais bar permanece aberto durante todo o ano, dando

assim a possibilidade para a utilizagdo da ecopista durante todo ano.

Atividade do edificio

José Cunha afirma que esta ecopista é utilizada durante todo o ano, mas nos
meses mais frios esta utilizacdo é muito reduzida. Tendo em conta que o
estabelecimento estd aberto todo o ano e que em meses frios ndo é muito
frequente a utilizacdo da ecopista, leva a concluir que este equipamento subsiste
nos meses mais frios com os moradores locais, que usufruem deste
estabelecimento como pratica habitual. Esta ideia é reforcada quando José
Cunha refere que o cais bar serve de ponto de encontro e convivio para os

residentes locais.
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3.1.2.ESTACAO DE BENIFALLET

A. Contextualizagdo

A reforma da antiga estacdo de caminhos de ferro Benifallet é da autoria do

arquiteto Felip Carles Munne e foi inaugurada em Julho de 2010.

Esta estacdo localiza-se em Tarragona, a nordeste da Peninsula Ibérica e
pertence a comunidade autondémica da Catalunha. Situa-se a cerca de 100 km a

sudoeste de Barcelona e é circundada pelo Mar Mediterraneo.

S

Tarragona

’_,_/

Fig. 29 - Localizagdo da estagdo de Benifallet
A estacdo de Benifallet encontra-se na via verde de Baixe Ebro, assente sobre o
antigo Ramal ferroviario do Vale de Zafan com 22km de percurso. O nivel de
dificuldade da via verde é baixo. Esta via estd ligada a via de Terra Alta e no
total fazem um percurso de 46km. A paisagem que se pode presenciar durante
o percurso é de uma paisagem agricola junto a margem do rio Ebro. Em alguns
momentos esta paisagem é interrompida por passagens de tlneis que fazem

parte da antiga linha ferroviaria do Vale de Zafan.

Tarragona possui um clima mediterraneo maritimo e a temperatura anual média
é de 15,8 °C, sendo Janeiro o més mais frio e Julho o més mais quente. A
precipitacdo é escassa. A estacdo mais chuvosa é o Outono sendo que o Verdo
€ a estacdo mais seca (Gabarra, Belmonte, & Roure, 1999). No Inverno as temperaturas
sdo suaves, mas por vezes chega a nevar, embora com pouca intensidade. No
Verdo as temperaturas maximas conseguem passar acima dos 30°C. Na
Primavera e no Outono é quando existe maior precipitacdo, no entanto nunca

chove durante grandes temporadas.
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B. Ficha descritiva

Informagdes basicas

Localizagdo: Benifallet, Tarragona, Catalunha
Ecopista: Via verde de Baixe Ebro 26km, Vale de Zafan
Inauguragao: 2010

Arquiteto: Felip Carles Munne

Fig. 30 - Planta de implantagdo antes da intervengdo

Plantas do existente

1-Edificio da Estagéo 2,3-Edificio do Albergue e dos
Trabalhadores

4-Edificio do 5-Edificio das I.
Armazém Sanitarias

,,,,,,,,

Fig. 31 - Plantas da estagdo, albergue e dos trabalhadores, armazém e das I.S. antes
da intervencdo
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Algados do existente
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Fig. 32 - Algados antes da intervengdo

Fotos do existente

Fig. 33 - Fotografias antes da intervengdo

Programa proposto

Pensdo
Acampamento i
. ; - 4 Quartos de casal com LS. Privada
- Balneario masculino i
- - - Enfermaria
- Balneario feminino
Albergue
- Zona de acampamento )
- 4 Quartos/18 pessoas com |S. Privada
Bar Restaurante
i - Sala
- Cozinha .
Sala Polivalente
-  Bar
- |. Sanitarias Rececdo
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Alteragdes do proposto

oo (o gmg

Fig. 34 - Plantas e alcados de demolicdo e construgdo

Fotos do proposto

Fig. 35 - Fotografias depois da intervencéo
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C. Informagdo obtida através dos instrumentos de pesquisa
C.1. Anélise documental
C.l.a. Adequagdo do programa ao local
Territério

Benifallet encontra-se numa zona bastante acidentada, onde o assentamento
humano ndo se da com muita intensidade. As povoagbes sdo muito
concentradas e bastante afastadas umas das outras, sendo que a povoagédo
mais proxima se encontra a 1llkm e entre estas povoagbes apenas existe a

estrada C-12 onde neste decorrer a construgdo € quase inexistente.

X L8

Fig. 36 - Ortofotomapa da localizagdo da estagdo de Benifallet

Devido as condigdes que oferece o terreno apenas existe uma franja de campos
agricolas ao longo da margem do rio Ebro, sendo que o restante se encontra

com pouca intervencdo humana, criando assim uma paisagem natural de relevos.

Estacdo de Benifallet

Fig. 37 - Esquema dos aglomerados habitacionais

63



Nestas zonas a linha de caminhos de ferro ndo percorre as zonas de menor
relevo uma vez que estas sdo escassas e obrigariam a percursos bastante
sinuosos, sendo que foi necessario recorrer a escavacdo de t(ineis para poder

vencer as distancias entre as povoagdes existentes.

Estacdo de
Benifallet

\

-==272" Via Verde em Tanel

@m, Via Verde

Fig. 38 - Esquema de acessos

A estacdo de Benifallet encontra-se ligeiramente afastada da povoagdo de
Benifallet, aproximadamente a 6,4km e existe uma barreira entre a povoacdo e a
estacdo, o rio Ebro. Para além disso, a estacdo encontra-se desviada 1,4km da
estrada principal C-12, e o restante trajeto é realizado por uma via de terra
compactada. Por este conjunto de fatores a estacdo de Benifallet estd focada
para o turismo, sabendo que ndo se esperava uma forte afluéncia de moradores
que pudessem usufruir do espaco sem utilizar a ecopista. A utilizagdo do bar ou
do restaurante torna-se limitada no que respeita ao uso por parte dos

residentes, uma vez que a estacdo se encontra numa zona bastante isolada,

distante da sua povoagao.
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Programa arquitetdnico

A proposta de Felip Munne para a ‘“reforma de la antigua estacion de FFC
Benifallet” consiste num programa composto por albergue, pensdo, acampamento
e um bar-restaurante. Nesta interven¢do o arquiteto pretende manter a relacdo
que existe entre os edificios, propondo uma unido programatica entre todos os

edificios, interagindo com o espacgo envolvente exterior e a ecopista.

A antiga estacdo de Benifallet dispunha de cinco edificios para exercer a sua
funcdo anterior: estagdo, armazém, instalagdes sanitarias e ainda dois albergues
para os trabalhadores da linha. A proposta consistiu em adaptar um dos
edificios do albergue para pensdo e o outro continuar como albergue; adaptar
as instalagdes sanitarias para balnedrio de apoio a zona de acampamento;
converter o edificio do armazém num espaco multiusos e o edificio da estacédo
continuar a ser o edificio principal com a recegdo, administragdo e com um bar-

restaurante.

Pode-se verificar que a proposta do programa e a distribuicio do mesmo sobre
os antigos edificios da estacdo foi bastante ponderada, no sentido de tentar
alterar o menos possivel o patriménio ferroviario e manter a relacdo e unido
entre os edificios, fazendo com que estes se complementem e que juntos

interagem com a via verde.

Rececdo Acampamento
Via verde B
— ar
Restaurante o
Balnearios
Albergue
Pensao Polivalente

Fig. 39 - Esquema de relagées no programa arquiteténico

2

Neste sentido, o edificio da estacdo é adaptado a uma zona administrativa do
equipamento fazendo com que este continue a ser o edificio fundamental do
conjunto. Com a adigdo do bar restaurante a este espago reforgou-se essa

ideia, uma vez que durante o dia é a zona de maior fluxo de utilizagdo. De
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modo a poder albergar estas novas funcbes foi necessario realizar uma
ampliacdo no rés-do-chdo. A ampliacdo configura as instalagbes sanitarias,
cumprindo as normas de acessibilidades e foi realizada de forma a manter o
patriménio existente. Esta ampliacdo foi realizada em forma de L garantido que
a parte de juncdo com o novo edificio fosse a menor possivel, apenas foi
desenhada com as dimensdes necessdrias para a passagem de acesso e
garantindo que ndo fosse suprimido o vdo de iluminacdo e ventilagdo do

compartimento das escadas.

Legenda
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Fig. 40 - Ampliagdo ao edificio da estagdo

N

A zona de acampamento encontra-se junto a via verde, perto do nlcleo central
de edificios, de modo a conseguir um facil acesso aos balnedrios e garantindo
assim que esta zona se encontre vigiada pelos utilizadores do equipamento, uma
vez que se localiza em frente ao edificio da estacdo. A localizacdo desta zona
proporciona uma sensacdo de conforto para os utilizadores durante a noite por
se encontrara perto de toda a a¢do do equipamento. Esta proximidade pode
também causar algum incémodo enquanto ao ruido da normal utilizagdo do
restante equipamento. Outra das vertentes da localizacdo da zona de
acampamento é o facto de se localizar junto da via verde sem qualquer barreira
visual, fornecendo assim uma imagem instantanea aqueles que circulam na via
da vivéncia do equipamento de Benifallet. Quanto aos balnearios observa-se que
0 arquiteto tentou alterar o menos possivel o patriménio, mas neste caso teve a
consequéncia de apenas poder realizar um balnedrio para cada sexo com uma
utilizacdo individual do espago, isto é, apenas pode usufruir uma pessoa de

cada vez, para cada sexo.
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No edificio multiusos, antigo armazém, ndo houve qualquer intervencdo por parte
do arquiteto, apenas foram feitas obras de conservacdo e restauro do edificio,
uma vez que o novo uso que lhe foi atribuido ndo exigia alteragdes a nivel
espacial. A porta posterior deste edificio d4 acesso a uma zona ao ar livre onde

atualmente se realizam eventos e atividades ao ar livre.

O edificio de albergue, idéntico ao edificio de pensdo, desenvolvia a mesma
distribuicdo espacial e formal. Cada um é composto por quatro quartos, cada
um com instalagées sanitarias. O albergue estd preparado com trés quartos para
quatro pessoas cada um e um quarto para seis pessoas. Ao dotar cada quarto
de instalagdes sanitdrias garante maior conforto para os albergados e diminui o

fluxo de utilizagdo dos balnearios.

O edificio de pensdo apenas difere do albergue no sentido em que os quartos
apenas sdo duplos e na existéncia de um compartimento que no albergue serve
de enfermaria e neste edificio é um escritério. Este edificio de pensédo localiza-se
afastado do nlcleo central de edificios, proporcionando assim um ambiente mais
tranquilo e de sossego para os utilizadores deste equipamento. Apesar de se
encontrar afastado dos restantes edificios, mantém uma ligacdo com os
restantes, ndo sé formal mas também conceptual sendo que a recepcdo para a

sua possivel utilizagdo se localiza no edificio da estagao.

Tipo de utilizadores que frequentam o edificio

Os tipos de utilizadores deste equipamento sdo maioritariamente turistas,
principalmente pelo tipo de alojamento que lhes é oferecido (albergue, pensdo e
acampamento). Normalmente, a duragdo da estadia depende do tipo de
utilizadores. Existem os utilizadores de fim de semana e os que ficam durante
uma semana (5 dias), pelo facto da estagcdo de Benifallet lhes possibilitar a
pratica de diversas atividades de desporto e lazer e estar relacionada com a
empresa AMFIVIA, especializada em consultoria e producdo de eventos
corporativos baseados em experiéncias, dando a conhecer a zona com diversas
atividades. Os utilizadores locais apenas frequentam o bar e o restaurante da
estacdo mas ndo de uma forma muito regular. Por este conjunto de motivos,
denota-se que este equipamento subsiste essencialmente do turismo, mas tem

uma pequena percentagem de utilizadores locais que frequentam o equipamento
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por lazer o que ajuda a equilibrar a utilizacdo da estacdo de Benifallet nos
meses de menos afluéncia turistica. Devido ao clima, a estacdo de Benifallet tem
a sua maior percentagem de procura durante o Verdo, uma vez que, grande

parte das atividades desenvolvidas sdo realizadas ao ar livre.
C.1.b. Revitalizagdo do uso do edificio

Epoca e horario de funcionamento

O equipamento encontra-se em funcionamento praticamente todos os meses do
ano, a excecdo do més de Janeiro que se encontra encerrado. Apesar do seu
funcionamento durante praticamente todo o ano existem algumas restricdes no
hordrio, estando aberto no més de Fevereiro apenas aos fins de semana; de
Marco a Maio apenas de Quarta-feira a Domingo; Junho de Terca-feira a
Domingo; entre Julho e Agosto todos os dias; Setembro de Terca-feira a
Domingo e de Outubro a Dezembro de Quarta-feira a Domingo. Apresenta-se
como excecdo a Semana Santa onde abre todos os dias. Constata-se que, nos
meses de menos afluéncia, os utilizadores frequentam o equipamento no final da
semana, enquanto que, na época alta, a utilizacdo do edificio é constante

durante toda a semana, podendo dizer-se que maioritariamente as pessoas

preferem tirar férias nos meses mais quentes.

Durante todo o ano a estacdo de Benifallet estd em funcionamento em dias de
feriado e ainda estd aberto em caso de qualquer utilizador pretender fazer uma
reserva do espaco. Mesmo no més de Janeiro, em que o equipamento esta
fechado, é oferecida a oportunidade de se marcar a reserva do equipamento

para grupos de utilizadores, rentabilizando assim a utilizacdo do edificio.

Atividade do edificio segundo redes sociais oficiais do

equipamento

O equipamento de apoio as vias verdes de Benifallet, para além de ter uma
pagina Web oficial estd associado a duas redes sociais, Facebook e Twitter
(Estacion de Benifallet, 2011). Pelas publica¢des realizadas nestas duas redes sociais
denota-se que o maior pico de utilizacdo é entre o inicio da Primavera até ao
fim do Verdo. Nestas duas fontes sdo publicadas diversas atividades, que s&o

organizadas pelo equipamento de Benifallet, como: concertos aos fins de
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semana, eventos culturais e gastronémicos, passeios turisticos pelas localidades
préximas e ainda estd associada a uma empresa denominada Amfivia, que
organiza diversas atividades relacionadas com desportos radicais como,
canoagem, escalada, rapel, rafting e outros. Estas atividades, para além de atrair
e animar os utilizadores em estadia, convida também os residentes locais a
participar nestas atividades e a frequentar as instalacdes de Benifallet. Através
das publicagbes e fotografias presentes nas redes sociais observa-se que este
equipamento tenta inovar nas atividades realizadas e denota-se também que
estd a crescer o nimero de seguidores de ano para ano. Para além das
publicacdes realizadas e fotografias postadas nas paginas, também é possivel ver

0s comentarios por parte do publico.

Mamen Garcia Martinez (11-06-2012 as 17h21) “Mira que si esta agust a

L’estacié de Benifallet”

Serra_Sailn Joan (25-08-2012 as 11h46) “Una delicia de lloc. El recuperar la
vella estacié del tren de la Vall e Safdn, és un valor afegit per Benifallet i

comarca.”
Maika Martin (18-01-2013 as 10h13) “Buenos recuerdos.”

Yolanda Lara (03-04-2013 as 20h57) “Han estat dos dies molt bons. Gracies pel
bons servei que doneu.”

Nestes comentérios é clara a adesdo por parte do plblico ao equipamento e as
atividades realizadas. Ainda se analisa que os comentdrios ndo sé provém das
pessoas locais ou das localidades préximas, assim como, de utilizadores de
outros paises, através da lingua em que sdo escritos os comentarios e

verificando a morada dos comentadores.
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Por dltimo, nas fotografias publicadas é visivel o grande nlimero de pessoas que
frequentam este equipamento durante uns concertos de fim de semana. E por
alguns comentarios postados é possivel verificar que os residentes locais

também participam neste tipo de atividades.

Brian Cutts (20-07-2012 as 16h22) “OK!l Hora de sempre (23.00 i algo)??

Estacié de Benifallet (20-07-2013 as 16h24) “Si, Brian, després de sopar.”

C.l.c. Adequagdo da adaptagdo segundo as cartas

internacionais

Cartas internacionais

Quando se pretende intervir no patriménio um dos fatores a ter em conta é que
a intervencdo proposta deve apresentar o minimo de impacto possivel e que ao
mesmo tempo a intervencdo realizada possa ser reversivel. “As intervengbes
realizadas nos sitios industriais devem ser reversiveis e provocar um impacto
minimo” (TICCH, 2003). Na intervencdo da estacdo de Benifallet a reversibilidade é
praticamente impossivel, pelo menos causando o minimo de danos na estrutura

patrimonial.

O sistema estrutural definido pelo arquiteto é um sistema tradicional de pilar-
viga de betdo armado para trés dos edificios do conjunto do equipamento de
Benifallet: na ampliacdo do edificio da estacdo e nos dois antigos alojamentos

dos trabalhadores.

A intervencdo nestes edificios foi realizada de forma similar, onde o arquiteto
optou por demolir as paredes do patio exterior, construindo outras paredes
exatamente no mesmo sitio mas com uma estrutura de betdo. Esta atitude nédo
¢ a de uma intervencdo reversivel uma vez que foram realizadas grandes
demolicdes. Ainda nestes dois edificios similares foi movida uma janela de sitio,

0 que provocou a demoliciko de um telheiro da porta principal
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Legenda

Demoligédo Construgédo

Fig. 42 - Demolicdo das paredes do patio exterior

No que diz respeito ao aspeto visual dos edificios é de salientar que o arquiteto
ndo fez nenhuma interpretacdo pessoal mantendo o aspecto exterior dos
edificios tal como eram, salvo a parte da ampliagdo. “Artigo 5° - A conserva¢do
dos monumentos € sempre favorecida pelo destino a uma fungdo util a
sociedade; tal finalidade é portanto, desejavel, mas ndo pode nem deve alterar a
disposicdo ou a decoragdo dos edificios” (Congresso Internacional de Arquitectos e
Técnicos de Monumentos Histéricos, 1964). A disposicdo dos edificios também ndo foi
alterada, sendo que com o programa proposto pelo arquiteto neste patriménio o
equipamento volta a estar integrado na sociedade, proporcionando um espago

de lazer, convivio e descanso complementando a via verde.

Fig. 43 - Exterior da estagdo de Benifallet

Toda a nova obra proposta pelo arquiteto é de caracter contemporaneo
incluindo a ampliagdo ao edificio da estagdo, a substituicdo de uma parte dos
antigos edificios de albergue de trabalhadores e os novos interiores dos
mesmos. Neste sentido, o arquiteto marca a sua intervencdo com um caracter
contemporaneo evitando assim falsos histéricos e permite que, a simples vista,
se consiga identificar a nova interven¢do daquilo que ja era existente. “Art. 11.° -

Os contributos vdlidos das diferentes épocas referentes a edificagdo de um
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monumento devem ser respeitados, ndo sendo a unidade de estilo um objetivo a
alcancar no decurso de um restauro” (Congresso Internacional de Arquitectos e Técnicos

de Monumentos Histéricos, 1964).

Fig. 44 - Ampliacdo da estagdo de Benifallet

No edificio do bar/restaurante foi realizada uma intervengdo de ampliagdo, de
forma a conseguir criar instalagdes sanitarias na planta de rés-do-chdo. “Art.
13.°9 - Os acrescentos ndo podem ser tolerados a ndo ser que respeitem todas
as partes interessantes do edificio, o seu quadro tradicional, o equilibrio da sua
composicdo e as suas relagées com o meio envolvente” (Congresso Internacional de
Arquitectos e Técnicos de Monumentos Histéricos, 1964). Esta ampliacdo foi realizada com
especial cuidado por parte do arquiteto, uma vez que, a sua configuracdo em L
fez com que fosse mantido o vdo de iluminagdo e ventilagdo do vdo de
escadas. Esta ampliacdo unicamente tem um piso, o que assegura a visibilidade
de todo o restante edificio desde o exterior, ndo quebrando as vistas do interior
para o exterior. Denota-se também um cuidado no contacto da ampliagdo com
o edificio existente, optando para que este contacto fosse o menor possivel,
tendo apenas a largura para que se conseguisse desenhar uma porta de
passagem entre os dois espagos. Quanto a sua forma e materializagdo, o
mesmo optou pela imagem contempordnea, com um revestimento em madeira

uniforme, evitando assim que a ampliacdo concorresse com o edificio existente.
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C.2. Entrevista a Vicent Ibafiez

Vicent I|bafiez é um dos funciondrios da estacdo de Benifallet. A entrevista,
realizado no dia 20 de Agosto através da internet, foi apresentado com

questdes fechadas e abertas.

C.2.a. Adequagdo do programa ao local
Tipo de utilizadores que frequentam o edificio

O equipamento de Benifallet é procurado por turista que pretendem realizar o
percurso do Val de Zafan e pelos moradores locais, mesmo que estes nédo
frequentem a ecopista. A procura por parte de turistas decorre durante qualquer
dia da semana, mais frequente nos meses mais quentes, enquanto entre o0s
residentes locais é mais frequente a procura nos fins de semana, para almogos
e lazer. O equipamentos é procurado pelos moradores locais o que comprova
uma aceitacdo por parte dos moradores pela adaptacdo realizada e também

ajudam a garantir a utilizacdo do edificio nos meses de menos afluéncia.

C.2.b. Revitalizagdo do uso do edificio
Epoca e horario de funcionamento

Segundo Vicent Ibafiez o equipamento encontra-se aberto durante todo o ano
uma vez que as condi¢des climatéricas o permitem, apesar de haver meses mais
frios ndo existe muita precipitacdo. Desta forma, consegue-se manter o edificio
ativo, fazendo com que a proposta de adaptacdo do arquiteto volte a revitalizar

o edificio e passe a ter um papel ativo atualmente.

Atividade do edificio

Como ja foi referido anteriormente este equipamento permanece em atividade
durante todo o ano, mas nos meses mais frios esta utilizacdo é menos
frequente. Ainda assim pelas condi¢gbes climatéricas favoraveis o edificio também
é solicitado em meses mais frios, sendo que nesta época a maior solicitacdo
ocorre nos fins de semana. Outro dos dados facultados por Vicent Ibafiez, é que
muitos dos utilizadores da ecopista param no equipamento de Benifallet para

comer descansar ou conviver no bar. Esta descricio é reforcada por um

comentdrio realizado por Emilio Casado numa pagina de rede social oficial do
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equipamento de Benifallet que comentou que ndo pdde comer na estagdo uma

vez ndo tinham mais mesas disponiveis.

Emilio Casado (11-09-2013 as 15h49) “Es una pena hacer la via verde, llegar a
la estacion de Benifallet y decirte que no te sirven comida para jj una

personalll.por que estdn completos...”.

Apesar de lhe terem negado a refeicdo por falta de espago, este comentario é
um indicador de que a zona de restauragdo da estacdo de Benifallet é bastante

solicitada.
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3.1.3.ESTACAO DE ZAFRAMAGON

A. Contextualizagdo

O centro de interpretacdo e observacdo de abutres de Pefion de Zaframagén
localiza-se no extremo do municipio de Olvera, em Cadiz que faz fronteira com

Coripe em Sevilha.

Fig. 45 - Localizagdo da estagdo de Zaframagdn
A provincia de CAadiz localiza-se na zona sul de Espanha, contornada a Poente
pelo Oceano Atlantico, extrema a Norte com a provincia de Sevilha, a Nordeste

com a provincia de Malaga e no Sul encontra-se o Estreito de Gibraltar.

N

O centro de interpretacdo de Zaframagén pertence a via verde “De la Sierra”
que percorre por 36km o antigo tracado ferrovidrio de Jerez Almargen. Este
tracado decorre entre duas provincias de Espanha, Cadiz e Sevilha e une a
localidade de Olvera a Puerto Serrano. Trata-se de um itinerdrio eco turistico de
contemplagdo de paisagens da zona, onde o principal foco turistico incide na
reserva nacional de Pefion de Zaframagén. Esta reserva é uma formagdo rochosa

situada na Reserva Nacional do mesmo nome.

Na provincia de Cadiz o clima é préprio de um clima mediterraneo, carateristico
de uma zona meridional atlantica europeia. As temperaturas médias anuais
rondam os 18°C. O més mais quente é Agosto com uma temperatura média de
27,7°C onde os dias sdo muito calorosos. Janeiro é o més mais frio com 7°C
de temperatura média, mas nesta zona os Invernos ndo tendem a ser muito
rigorosos (Agencia Estatal de Metereologia). Esta zona estd considerada a zona mais

soleada de Espanha com Invernos suaves e total auséncia de nevadas.
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B. Ficha descritiva
Informagdes basicas
Localizagdo: Olvera, Cadiz, Andaluzia

Ecopista: Via verde da Sierra 36km Vale de Zafan

Inauguragao: 2011

Fig. 46 - Ortofotomapa da implantagdo da estagdo de Zaframagdn
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Fig. 47 - Plantas antes da intervengdo
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Algcados do existente
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Fig. 48 - Algados do conjunto antes da intervencdo

Fotos do existente

Fig. 49 - Fotografia do conjunto antes da intervengdo

Programa proposto

Centro de Interpretacdo e Observacdo de Abutres

Edificio da antiga Estacdo Edificio das I. Sanitarias
Rés-do-Chéao Rés-do-chéao

- Recepcéo - |. S. Masculino

- Instalagdes Sanitarias - I. S. Feminino

- Sala de Exposicédo Cobertura
19 Piso - Miradouro/observador de Abutres

- Sala de Projecéo

- Sala de Exposicdes
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Alteragcdes do proposto
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Fig. 50 - Plantas e alcados das alteragdes

Fotos do proposto

Fig. 51 - Fotografias do conjunto depois

da intervengdo

80



C. Informagdo obtida através dos instrumentos de pesquisa
C.1. Anélise documental
C.l.a. Adequagdo do programa ao local
Territério

A estacdo de Zaframagédn localiza-se no municipio de Olvera. Esta localizacdo é

invulgar, uma vez que esta estagdo ndo se encontra perto de nenhum povoado.

Fig. 52 - Ortofotomapa da estacdo de Zaframagdn

O povoado de Olvera encontra-se distanciado desta estagdo aproximadamente
14km, existindo l& a estagdo de Olvera que também pertence a via verde “De la
Sierra” e o anterior povoado mais préoximo é Coripe que dista uns 6,4km da

estacdo de Zaframagén, dotado também da antiga estagdo de Coripe.

Estacdo de Zaframagdn

Estrada 9101

Fig. 53 - Esquema de proximidades dos aglomerados habitacionais
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A antiga estacdo de Zaframagdn situa-se na fronteira entre estes dois municipios
que pertencem a duas provincias diferentes, Olvera pertence a provincia de
Cadiz e Coripe pertence a provincia de Sevilha. Isto significa que este centro de
interpretacdo e observacdo de abutres se encontra isolado, longe das
constru¢des habitacionais, o que leva a perceber que a sua funcdo se destina

unicamente aos utilizadores da via verde.

Andaluzi Estagdo d

e’//\

\ 510 eserva Nacional de e &
/ Coripe_ .. =% . *

Pefi6on Zaframagén

» Cé.diz \~ g 0 T
> 3 ~ - L d [ )
- ~ -t Olvera

Fig. 54 - Esquema de relagbes entre as provinciais e o parque nacional

Neste sentido, este centro de interpretacdo estd relacionado com o parque
nacional de Pefion de Zaframagoén, que para além de ser reserva natural é uma
zona especial de protecdo de aves, onde se encontra a maior coldnia de
abutres leonados de Andalucia (Junta de Andalucia). Pela sua localizagdo isolada
ndo foi proposto nenhum servico para este equipamento. Este equipamento
destina-se a turistas que pretendam visitar a via verde ou o centro de
interpretacdo e observacdo de abutres, mas também pode ser utilizado pelos

moradores locais como ponto de encontro ou convivio.

Fig. 55 - Paisagem de Zaframagén
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Nesta paisagem ndo se denota a acdo humana com muita intensidade, uma vez
que é uma zona bastante rochosa. Além de ndo se encontrarem construcdes
ndo se avistam zonas agricolas nas proximidades. Esta paisagem natural é
marcada por uma escarpa de pedra calcaria com aproximadamente 580 metros
de altura, intercetada pelo rio Guadalporciin, que define uma enorme fenda

denominada de Grande Carganta de Esrechén.
Programa arquitetdnico

Para a intervencdo na antiga estacdo de Zaframagén foi definido um programa
para um centro de interpretacdo e observacdo de abutres. Este programa definiu
para o r/c do edificio da antiga estacdo uma recepgdo, duas salas de
exposicdo e |.S. femininas e masculinas. Para o 1.° piso foi proposto uma sala
de projecbes e uma sala de exposicdes. Para a realizacdo destes espagos foram
necessarias salas amplas com dimensdes adequadas para a distribuicdo das
pecas a expor. Sendo que a antiga compartimentacdo ndo servia para estes

parametros foram necessdarias altera¢des a nivel interior.

Para o edificio das antigas I.S. o uso do edificio foi mantido, mas foi removido o
telhado de forma a se conseguir aceder a cobertura, para proporcionar uma
zona de observagdo de abutres. Para este volume foi necessario introduzir umas

escadas de acesso a cobertura, agora acessivel.

7

Pelo programa proposto é possivel perceber que a utilizagdo da estacdo esta
intimamente ligada a reserva natural, que para além da colénia de abutres tem
uma diversificada fauna e flora a qual dedicam este centro. Denota-se que a
funcdo principal ndo é a atencdo aos utilizadores da ecopista mas sim a de
proporcionar a oportunidade de conhecer o parque nacional onde a estacdo
estd inserida. Este fator é reforcado pela auséncia de espagos de lazer e

convivio para aos utilizadores da ecopista.
C.1.b. Revitalizagdo do uso do edificio

Epoca e horario de funcionamento

Segundo a fundacdo da via verde da Sierra, o centro estd aberto de Segunda a
Domingo das 10h00Oh as 16h00. Para além do novo uso proposto ja fornecer

pouco apoio aos utilizadores da via verde, este ainda apresenta um horario
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pouco abrangente ao fechar as 16h00. No Verdo quando os dias sdo maiores e
se consegue ter perfeita visibilidade até as 21h00 o equipamento poderia
permanecer aberto até mais tarde. Este horario faz com que este edificio tenha
pouca atividade e com que esteja pouco presente na atividade da utilizacdo de

via verde.

C.l.c. Adequagdo da adaptagdo segundo as cartas

internacionais

Cartas internacionais

Para a intervencdo sobre o patriménio, um dos valores de maior importancia a
ter em conta é o respeito. “Artigo 3° - A conservacdo baseia-se no respeito pela
substancia existente e ndo deve deturpar o testemunho nela presente” (The
Australian National Commitee of ICOMOS, 1999). Nesta intervencdo a alteracdo do aspeto
visual exterior do edificio coloca em causa o seu significado cultural, tendo em
conta que foram eliminadas carateristicas inerentes neste tipo de patriménio
nesta antiga linha ferrovidaria. Tendo em conta que uma obra de adaptacdo
pretende que a intervencdo tenha um minimo impacto sobre o equipamento e
deve limitar-se ao necessario para que o edificio volte a ter um papel ativo na
sociedade. “Artigo 21° - As obras de adaptacdo devem limitar-se no minimo
indispensdvel ao destino do bem a uma utilizagdo.” (The Australian National Commitee
of ICOMOS, 1999). Estas recomendag¢des ndo foram tidas em conta na adaptagédo
da antiga estacdo de Zaframagén, uma vez que as coberturas dos dois edificios
foram totalmente modificadas, desde aspeto visual, textura, inclinagdo e
materiais. A alteragdo das coberturas de ambos edificios fazem com que estes
tenham um caracter contemporaneo, fazendo com que percam importantes

caraterfsticas arquiteténicas.

Fig. 56 - Alteragdo dos telhados da estagdo
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A acrescentar a modificacdo das coberturas, foi retirado parte do edificio no
alcado principal, sendo esta uma carateristica presente em todas as estacdes
desta antiga linha que une Olvera a Puerto Serrano, eliminado assim mais uma
das carateristicas tipicas destas estagdes. “Artigo 10° - A retirada de um
contelido ao qual o bem deve uma parte de sua significagdo cultural ndo pode
ser admitida, a menos que represente o Unico meio de assegurar a salvaguarda

e a segurancga desse contelido (The Australian National Commitee of ICOMOS, 1999).

Fig. 57 - Estacdo de Olvera, Puerto Serrano, Coripe e Zaframagén

Estas duas alteracdes assinaladas anteriormente ndo sdo de carater reversivel
uma vez que ainda que estas novas coberturas se possam remover perderam-se
as coberturas originais e uma parte importante deste edificio. “As intervengcées
realizadas nos sitios industriais devem ser reversiveis e provocar um impacto

minimo” (TICCIH, 2003).

Por dltimo houve ainda outra alteragdo que fez com que a decoragdo deste
edificio fosse alterada. Nesta intervencdo foram levantadas novas paredes
aplicadas as existentes, isto é, engrossaram as paredes e criaram uma

envoltura nas janelas e nas portas, criando vdos maiores do que os existentes.

N&o foi possivel obter informacdo do motivo que levou a tal atitude, mas ndo se
observa justificacdo para tal intervencdo. Um refor¢o estrutural poderia ter sido
realizado pelo interior do edificio ou de outra forma. Uma tentativa de melhoria
das condi¢cbes térmicas e acUlsticas também ndo é percebida uma vez que séo
deixadas pontes térmicas em torno dos vdos existentes. Desta forma este
engrossar de paredes confere uma nova decoracdo a este edificio sendo que
esta ndo é desejada segundo as recomendagdes das cartas internacionais.
“Artigo 5° - A conservagdo dos monumentos é sempre favorecida pelo destino a

uma fungdo atil a sociedade; tal finalidade é portanto, desejdvel, mas ndo pode
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nem deve alterar a disposicdo ou a decoragdo dos edificios. E somente dentro
destes limites que se deve conceber e se pode autorizar as modificagbes
exigidas pela evolu¢do dos usos e costumes” (Congresso Internacional de Arquitectos e

Técnicos de Monumentos Histéricos, 1964).

| |

Fig. 58 - Alteragdo dos vdos exteriores

86



C.2. Entrevista a Carmen Rodriguez

Carmen Rodriguez é uma dos funcionarios da estacdo de Zaframagén. A
entrevista, realizado no dia 6 de Novembro através da internet, foi apresentado

com questdes fechadas e abertas.

C.2.a. Adequagdo do programa ao local
Tipo de utilizadores que frequentam o edificio

Neste centro de interpretacdo e observacdo, os tipos de utilizadores que o
frequentam sdo turistas, uma vez que como ja foi referido este se encontra
distanciado do povoado de Olvera, ndo proporcionando assim interagdo com o0s

habitantes de Olvera, devido também ao novo uso que lhe foi proposto.

C.2.b. Revitalizagdo do uso do edificio

Epoca e horario de funcionamento

2

Na analise realizada a entrevista respondido por Carmen Rodiguez é possivel
concluir que o edificio se encontra aberto durante todo o ano. Isto acontece
uma vez que o edificio se localiza no sul de Espanha onde as condicdes
climatéricas o permitem. Para além disso, é possivel perceber que a Reserva
Nacional de Pefion de Zaframagdén é um foco de atragdo turistica importante

que faz com que a utilizacdo da via e do centro se dé com mais afluéncia.

Atividade do edificio

Tendo em conta o curto horario de funcionamento do centro de interpretacdo e
observacdo, Carmen Rodiguez refere que este edificio é essencialmente visitado
por turistas, uma vez que, ambos os nlcleos dos povoados mais préximos,
Olvera e Coripe se encontram distanciados. Apesar desse facto foi referido que
muitos dos utilizadores da via verde param para frequentar estas instalacdes. A
atividade do edificio perdura durante todo o ano, durante toda a semana, mas
em meses mais frios esta utilizacdo tem uma pequena quebra, sendo que o
edificio passa a ser mais frequentado nos fins de semana. E de referir que este
novo uso ainda que mais voltado para Reserva Nacional do que propiamente
para os utilizadores da via verde mantém este edificio em funcionamento

garantindo assim o patriménio revitalizado.
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3.2. ANALISE COMPARATIVA

A. Adequagdo do programa ao local
Territério

De acordo com a andlise realizada aos trés estudos de caso é possivel verificar
que em termos de territério sdo trés situagdes bastante diferenciadas. A estagédo
de Figueird localiza-se muito préxima da zona habitacional de S&o Cipriano,
favorecendo assim a interacdo entre equipamento e povoado. A estacdo de
Benifallet j4 se encontra mais afastada do seu povoado perdendo assim esta
interacdo, fazendo com que a populagdo apenas frequente o equipamento nos
fins de semana, enquanto que no caso de Figueiré o cais Bar é utilizado como
ponto de encontro e convivio para os habitantes. No equipamento de
Zaframagdn esta interacdo nem sequer existe, uma vez que a estacdo ndo se
encontra préxima do seu povoado, ficando isolada no meio de uma zona néo
habitada. Este fator também é influenciado pelos acessos, sabendo que para a
estacdo de Zaframagén ndo existe nenhum acesso asfaltado para automoveis,
para a estacdo de Benifallet o Gltimo tramo de cerca de lkm também ndo é
asfaltado enquanto que a estacdo de Figueir6 se localiza ao lado de uma

estrada nacional e muito préximo de uma autoestrada.

Em termos de paisagem como a estacdo de Figueiré se localiza préximo da
zona habitacional a paisagem é rural mas a intervencdo do homem estd muito
presente enquanto que Zaframagdén e Benifallet se inserem num lugar mais
sossegado e em contacto com a natureza. Em Zaframagén a intervencdo do
homem ¢é praticamente imperceptivel pelo facto de se localizar numa reserva

2

Nacional onde o valor paisagistico é o fator para a atracdo turistica.

Programa arquiteténico

Em relacdo ao programa proposto nos trés estudos de caso, este foi proposto
em funcdo do patriménio existente, sendo que nas trés intervengdes 0s novos
programas se adaptam as condi¢cdes existentes, isto é, nenhum programa
proposto é demasiado extenso de forma a requerer grandes ampliagbes ou
alteracdes a arquitetura existente. O programa de Figueiré foi proposto para

cumprir uma necessidade da freguesia enquanto que nos dois restantes casos
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este programa confere um apoio a ciclovia, sendo na estacdo de Benifallet o

programa que mais contribui para a utilizacdo da via verde.

No estacdo de Zaframagdn ndo houve qualquer ampliagcdo, apenas a adicdo de
umas escadas para se aceder a cobertura do edificio das instala¢des sanitarias,
uma vez que um programa de centro de interpretacdo e observacdo para o
fluxo existente na via verde ndo exigia um espago maior. Enquanto que nos dois
restantes casos foi necessario recorrer a ampliacdo, de forma a conseguir inserir
o0 novo programa. Em termos de dar apoio a ecopista, como ja foi referido, a
estacdo de Benifallet é aquela que melhor o consegue fazer, em que para além

de oferecer um espaco de paragem e descanso consegue oferecer diferentes

solugBes para uma estadia.

Tipo de utilizadores que frequentam o edificio

Em relacdo ao tipo de utilizadores que frequentam os edificios existem trés
casos diferentes. No caso da estacdo de Figueiré o tipo de utilizadores que
frequentam o espago sdo, na maioria, pessoas locais, isto acontece porque a
estacdo foi adaptada para sede de junta, onde o seu uso é praticamente
exclusivo aos cidaddos de S&o Cipriano e porque o cais café estd préximo da
zona habitacional da freguesia, com facil acesso para os moradores. Ja o
contrario acontece no centro de interpretacdo e observacdo de Zaframagén
onde o uso é praticamente exclusivo aos utilizadores da via verde uma vez que
0 acesso automoével é precdrio. Este equipamento praticamente apenas é visitado
pelos utilizadores da ecopista, uma vez que o acesso automével carece de
condi¢des e pela sua dificultada localizagdo geografica. Num meio termo estd o
equipamento de Benifallet onde existe bastante procura por parte dos
utilizadores da via verde, mas aos fins de semana enquanto que os moradores
locais frequentam o espaco durante a semana para almogos e jantares ou para
participar em alguma atividade proposta pelo equipamento. Em Benifallet existe

um equilibrio entre utilizadores da via verde e os moradores locais.
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B. Revitalizagdo do uso do edificio

Epoca e horario de funcionamento

Depois de analisados os horarios e épocas de funcionamento pode dizer-se que
a revitalizacdo menos conseguida é o da estacdo de Figueird. Esta contém dois
hordrios e épocas de funcionamento uma vez que foram dados usos
diferenciados a dois dos trés edificios. A sede de junta apenas estd aberta 4
horas por semana e o cais bar permanece sempre aberto com grande periodo
de utilizacdo, capaz de oferecer servico tanto aos utilizadores da ecopista como
aos cidaddos de Sdo Cipriano. Na estacdo de Figueir6 a grande maioria dos
utilizadores sdo os residentes locais. O contrario acontece em Benifallet onde o
autor da intervencdo manteve o conjunto a funcionar como um todo e onde o
horario de utilizacdo é o bastante abrangente para oferecer servico tanto aos
cidaddos de Benifallet como aos utilizadores da ecopista. O equipamento
permanece aberto todo o ano mas a procura do equipamento cai ligeiramente
nos meses mais frios. Num intermédio encontra-se a estacdo de Zaframagén que
apesar de permanecer aberta durante todo o ano tem um horaro de
funcionamento curto. Apresenta-se como ponto de atragdo turistica,

proporcionado pelo Parque Nacional de Zaframagén, mas nota-se a falta de um

horario mais completo nos meses de Verdo, uma vez que os dias sdo maiores.

Atividade do edificio

Estes trés equipamentos permanecem abertos durante todo o ano, mas nos
meses mais frios o cais bar de Figueir6 e a estacdo de Benifallet tém menos
atividade devido as condi¢des climatéricas. Em Zaframagén esta quebra de
utilizacdo ndo ocorre, pelo facto de se localizar no sul de Espanha onde as
temperaturas sdo amenas no Inverno e de ter um foco turistico que gera

movimento a via verde “De la Sierra”, fazendo com que o edificio esteja ativo

durante todo o ano.
C. Adequagdo da adaptagdo segundo as cartas internacionais

Cartas internacionais

Depois de feita uma andlise segundo as cartas internacionais pode verificar-se

N

que em termos de intervencdo no patriménio a intervencdo realizada a estacédo
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de Figueir6 é a mais timida. Nesta intervencdo ndo houve qualquer alteracdo
construtiva no exterior dos edificios, unicamente foi retirado um friso decorativo
pré-existente e alteraram-se as caixilharias para umas de cardter contemporaneo.
Foi uma intervencdo de respeito pelo patriménio, onde o arquiteto optou por
realizar algumas altera¢des considerdveis no antigo armazém. Esta intervencdo
teve a preocupacgdo de intervir de forma reversivel, usando para as altera¢des
uma estrutura metdlica que, para além de ser reversivél evidencia um carater
contemporaneo, oferecendo assim uma facil leitura daquilo que é novo da pré-
existéncia. Outro detalhe por parte do arquiteto foi o facto de, ainda neste
edificio, ter deslocado a cave proposta para a frente de edificio do antigo

armazém, evitando escavag¢des da estrutura pré-existente e eliminando, a partida,

possiveis causas de problemas estruturais ao edificio de valor patrimonial.

N

Ja o contrario aconteceu na adaptagdo realizada a estacdo de Zaframagén,
onde o programa mais simples das trés intervencdes, foi a reabilitacdo que mais
alterou e destruiu o patriménio ferrovidrio. Com a remogdo das coberturas
existentes, a demolicdo de uma das carateristicas mais relevantes destes
edificios na fachada principal e a adicdo de uma nova parede a envolver o
edificio com aberturas simuladas nas paredes. Este edificio foi totalmente
desrespeitado e fez com que se perdesse todo o cardter préprio destas antigas

estagdes de caminhos de ferro.

Considerando estas duas intervengdes a estacdo de Benifallet pode distinguir-se
pela adaptacdo com maior contetdo programatico que obrigou, por sua vez, a
realizar mais alteragdes. Mas como aconteceu na intervencdo de Figueird, as
alteracdes propostas pelo autor sdo ponderadas e respeitam a pré-existéncia. As
ampliagdes ou novas constru¢des realizadas ndo sdo de carater reversivel, mas
ha uma clara atitude por parte do arquiteto em querer evidenciar a nova
construcdo, tanto com as técnicas construtivas, como com a textura proposta,
com o estilo arquiteténico e até mesmo com a cor. Esta atitude, assim como a
atitude da intervencdo de Figueird evita os falsos histéricos e contribuem para a

valorizagdo do patriménio ferroviario.
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PARTE 4

LOCAL DE INTERVENCAO
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4. LOCAL DE INTERVENCAO
4.1.LOCALIZAGCAO

Friestas é uma freguesia portuguesa do concelho de Valenca com 4,32 km? de

area e 562 habitantes (INE 2011).

Sox
W

L3
%ic®

Boiedos
2

Engenho

Ni01
Miudal

[nto1 .

Barreira Rua ™
Outeiro-Lara

Pacos

Fig. 59 - Localizagdo da estagdo de Friestas

Localiza-se no extremo nordeste de Valenca e estd préxima da estrada nacional
101. Trata-se de um aglomerado que apresenta carateristicas simultaneamente
do tipo linear disperso, com a ocupag¢do das constru¢des apoiada no tracado
das vias, ainda que de uma forma descontinua, e do tipo aglomeragdo dispersa,
uma vez que apresenta a imagem de quarteires rurais que se tendem a

agrupar, formando uma malha mais densa.

Esta malha apresenta um desenho organico e sinuoso, definindo, contudo, uma
rede de cheios e vazios. Trata-se de uma forma de nlcleos habitacionais que
decorre do povoamento linear, onde a interseccdo de vias disponibiliza um
espaco/largo onde se implanta um equipamento de culto religioso, que vai gerar

7

0 pequeno centro, onde a densidade de ocupacdo é mais elevada.

Nas zonas mais consolidadas do aglomerado, a malha é formada por pequenos
quarteirdes de pequena dimensdo mas densamente construidos. As tipologias de
ocupacdo sdao marcadamente rurais e a ocupacdo ainda integra os terrenos

agricolas.

A ocupacdo gradual dos caminhos rurais envolventes aos nlcleos forma
quarteirées de maior perimetro e é provavel que estes absorvam a maior parte

das novas construgdes.
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Embora este tipo de povoamento seja, ele préprio, uma forma de nlcleo, pode-
se referir situagdes mais nucleadas dentro do aglomerado. A malha é
qualitativamente diferente em alguns pontos, correspondendo a lugares mais
centrais e qualificados. Em termos urbanos esta diferenciacdo reflete-se na maior
diversidade de usos e tipologias. As pracas e largos que organizam estes locais
centrais do aglomerado apresentam uma forma mais ordenada e integrada na

malha, distinta do caracter residual do povoamento linear.

Estamos perante um aglomerado que aparentemente estd consolidado. A
tendéncia serd obviamente a ocupagdo gradual dos caminhos rurais envolventes
ao nucleo, formando a longo prazo quarteirdes mais consistentes, de maior
perimetro; contudo, estes quarteirdes, ainda que absorvam a maior parte das
novas construcdes, nunca se aproximardo dos quarteirbes mais urbanos das

areas consolidadas.

A zona de intervencdo estd definida pela Avenida da Estacdo e a Rua das
Lavandeiras, a Norte da freguesia, numa zona predominante de campos
agricolas. Configura-se assim a zona da antiga estacdo de caminhos de ferro,

articulada com a ecopista, antiga linha ferroviaria.

4.2 HISTORIA DA LINHA DE CAMINHOS DE FERRO VALENCA-
MONGAO

O aparecimento das linhas de caminhos de ferro em Portugal ocorreu em

meados do século XVIIl, onde a elite portuguesa comecou a discutir sobre como

iriam modernizar as vias de comunicacdo em Portugal.

Apesar das boas intensdes para o desenvolvimento do pais, Portugal atravessava
momentos complicados, devido as guerras civis. Estes projetos poderiam ser

travados, pois Portugal estava invadido.

Em 1825, Inglaterra constréi o seu primeiro caminhos de ferro. Esta criagdo

desencadeou em Portugal o planeamento da linha ferroviaria.

Mais tarde, Portugal comeca a ultrapassar a crise e é entdo que, em 1856,

inaugura a primeira linha férrea que ligava Lisboa ao Carregado.

Apés a inauguracdo deste inovador meio de transporte, muita polémica foi

levantada em relagdo as suas vantagens e desvantagens.
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“..Para Lopes de Mendonga, os caminhos de ferro seriam bons, uma
vez que, politicamente uniriam o territério. Para Herculano, os
caminhos de ferro acabariam por desempenhar fun¢bes idénticas as
das estradas Romanas, ou seja, serviriam sobretudo para que o0s
povos fortes submetessem os fracos e para que as cidades

dominassem o0s campos” (Ménica, Pinheiro, Alegria, & Barreto, 1999).

Muitos outros suscitaram polémica em torno da linha de caminhos de ferro e
pela maioria, a linha de comboio ndo era entendida, consideravam que as
desvantagens eram mais do que as vantagens. Almocreves, barqueiros,
camponeses, 0s capitalistas do Porto que temiam que os negécios se
concentrassem na capital, os credores do estado, que ficaram indignados com a
politica financeira e ainda muitos outros diziam que as estradas existentes ja

serviam bem um pais tdo pequeno (Ménica, Pinheiro, Alegria, & Barreto, 1999).

No entanto, apesar de tantas polémicas, nunca houve ninguém que tivesse
coragem para enfrentar este novo meio de transporte diretamente e o seu

desenvolvimento e o alargamento das vias foi prosperando.

Com o passar dos anos veio a aceitacdo deste meio de transporte e ja era
causa de alegria para onde quer que fossem as construcdes da linha de

caminhos de ferro.

No dia 24 de Marco de 1904 o Ministro das Obras Pulblicas, Conde de Pacgd
Vieira, visitou a vila de Mongdo e decretou a construgcdo dos caminhos de ferro
de Valenga a Mongdo e de Mongdo a Braga (Sa Vieira, 1906-1915). Contudo, a linha
que iria ligar Moncdo a Braga nunca chegou a ser concretizada. Somente foi
construida a linha de Valenca a Mongdo e mesmo assim a sua construcdo foi

muito demorada, unindo quase freguesia a freguesia (Portugués, 2010).

O primeiro trogo a ser construido foi o de Valenca a Friestas, comegando as
obras a principios do més de Abrii de 1906. As obras do resto do trogo
ferroviario que iria unir Friestas a Mongcdo apenas arrancaram a 11 de Outubro

de 1909 (sS4 Vieira, 1906-1915).

Pouco depois especulava-se sobre o lugar de termino da linha férrea em

Moncdo. Estava por decidir se a linha terminaria a entrada de Mongdo ou se
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haveria necessidade de eliminar parte da muralha para levar o comboio até ao
centro da vila. Com estas indecisées a linha férrea de Valenga ndo foi
inaugurada ao mesmo tempo que a de Moncdo. No dia 16 de Junho de 1913
inauguraram o troco que unia Valenca a Lapela e sé dois anos depois é que se

da a inauguracdo do restante troco de via, na vila de Monc&do (Portugués, 2010).

“..no dia 19 de Fevereiro de 1917 o comboio expresso foi suprimido, bem como
outros comboios, por falta de carvdo devido a guerra europeia..” (Sa Vieira, 1906-

1915).

Com este incidente a estagdo de caminhos de ferro de Mongdo apenas
comecgou a funcionar ao publico em Margo de 1926, quase 11 anos depois de

ja ter sido inaugurada (Portugués, 2010).

O trogo entre Valenga e Mongdo acabou por ser desativado a 31 de Dezembro

de 1989. Em 2004, a linha foi reconvertida numa ecopista.

4.3.A ECOPISTA DO RIO MINHO

A ecopista estende-se ao longo do vale do Minho unindo a cidade de Valenca

com a vila de Moncdo, num percurso de 14km.

A ecopista do Rio Minho foi inaugurada a 14 de Novembro de 2004, no
seguimento do Plano Nacional de Ecopistas da REFER. Este plano foi criado em
2001, tendo em vista a requalificagdo e reutilizacdo das linhas e canais
ferroviarios sem exploracdo em algumas éareas do Norte, Centro e Alentejo

(REFER, Web).

No trajeto entre Valenca e Mongdo, ladeado pelo rio Minho, as travessas e
carris deram lugar a uma requalificacdo do espago, foram criados abrigos e
sanitarios, um parque de merendas e de estacionamento. Esta ecopista
proporciona uma grande proximidade com o rio Minho, rico neste percurso em

ilhotas, matas e veigas férteis, protegidas pela rede Natura 2000.

Estd destinada ao cicloturismo e a pista de passeios pedonais a um uso publico
como via de comunicacdo para o 6cio, desporto, atividades recreativas, culturais
e de protecdo do meio ambiente. Esta ecopista tem inicio na casa da Linha, na

Ponte Seca em Valenga e termina no Concelho de Mongéo.
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Caraterizagdo do percurso

Carateriza-se por ser um percurso amplo, de dificuldade baixa e sem grandes

desniveis, pois trata-se de uma antiga linha ferroviaria.

Fig. 60 - Ecopista Valenca-Moncéo
Durante o passeio por esta ecopista, os utilizadores podem usufruir das
paisagens que as margens do Rio Minho oferecem, j& que em muitas zonas, a
ecopista passa paralelamente ao rio. Nas margens do mesmo, encontram-se
referéncias a meios de subsisténcia da populagdo, como os campos de
producdo agricola, no emparcelamento de Valenca, visualizam-se pequenas
construcdes em pedra, as pesqueiras, e pequenas embarca¢fes tradicionais,
utilizadas anteriormente na pesca. Os usuarios desta, podem fazer pequenos
desvios durante este percurso até Moncdo e aproximar-se de pequenas praias
fluviais e insuas que proporcionam um local de descanso e lazer, observando os

ecossistemas circundantes.
A ecopista pode ser frequentada de bicicleta, a pé ou de patins.

A via é constituida por um piso betuminoso de cor laranja e creme, e encontra-

se marcada com sinalizacdo vertical e alguns pontos de informacdo sobre a

fauna e flora da regido.

Fig. 61 - Vista sobre a praia fluvial de Cortes
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Pontos de interesse da ecopista

Percurso com cerca de 14km, que se estende desde Valenca a Moncdo, para
circulacdo pedonal e ciclista. Ao longo do percurso existem varios painéis

informativos, pontes ferroviarias e miradouros.

Numa &rea envolvente de 500 metros, entre a cidade de Valenca e a vila de

Moncdo destacam-se varios pontos de interesse:

Fig. 62 - Pontos de interesse no percurso Valenga-Moncéao

VALENGA

= Miradouro - Ganfei
Apés atravessar o lugar da Urgeira a via entra num carvalhal e surge um
miradouro privilegiado sobre os vinhedos da Veiga de Ganfei, o rio Minho, o
casario, a catedral da cidade de Tui, a velha ponte metdlica e a Fortaleza de

Valenca.

= Convento - Ganfei
A direita encontra-se o secular mosteiro beneditino de Ganfei e a sua cerca.
lgreja romanica de trés naves que remonta provavelmente ao séc. VIl. Anexo as

dependéncias do antigo mosteiro com claustro.

= Capela de Sédo Teoténio - Ganfei
Aqui nasceu o primeiro santo portugués. A Capela é barroca, localizada no lugar

de Tardinhade e estd rodeada de casario tipicamente minhoto.

= Estagdo - Ganfei
O velho apeadeiro, de um sé piso, guarda a imagem secular das antigas

estacdes da linha do Minho.
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= Parque de Merendas - Verdoejo
A esquerda, em direcdo ao rio, em plena Veiga de Verdoejo, encontra-se um

parque de merendas.

» nsua do Conguedo - Verdoejo
Proporciona um refiigio da fauna e flora da bacia hidrografica do rio Minho. E
um ponto muito atrativo para a pesca desportiva, sobretudo, na altura do savel

e da savelha.

*= Pesqueira da Gingleta - Verdoejo
A esquerda nas margens do rio encontra-se, a todo o percurso da via, um
grande nlmero de pesqueiras, onde se podem pescar lampreias, enguias,

salmoes, trutas, saveis, savelhas, tainhas, escalos, bogas, achegas, entre outros.

= Adro Velho - Verdoejo

A Esquerda um cemitério medieval de que restam os sarcéfagos e um cruzeiro

medieval.

= Pelourinho do Couto - Verdoejo

A direita, em direcdo a EN encontra-se o pelourinho do antigo Couto de Sanfins,

datado de 1729, junto a Capela do Senhor dos Passos.

= Pesqueira - Friestas

A esquerda na Foz do Rio Furna uma praia fluvial.

= Ponte Metéalica do Rio Manco - Friestas

Na travessia do rio Manco encontra-se uma ponte ferrovidria. Esta foi a primeira

ponte deste modelo a ser construida em Portugal.

= Portdes dos Crastos - Friestas

Portal imponente, em estilo barroco, com influéncias do barroco da América

Latina.

» nsua do Crasto - Friestas e Lapela
A esquerda, no rio Minho, a insua do Crasto. A memoéria do contrabando, das

velhas artes da pesca e da medieval travessia do rio, conhecida por “vau de

carexi’.
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MONCAO

= Centro de Interpretacdo da Ecopista - Cortes
Local onde tem inicio a ecopista no concelho de Mongédo. Construido de raiz,
servird de apoio a estrutura e como espago promocional do artesanato local.
Possui sanitarios e uma escadaria exterior que conduz a um amplo parque de

estacionamento.

= Apeadeiro de Nossa Senhora da Cabega - Cortes
Totalmente remodelado, pretende recordar a antiga linha de comboio entre
Moncdo e Valenca. Fotografias antigas, descricbes sobre o percurso e elementos

relacionados com a atividade ferrovidria poderdo ser vistos neste espaco.

= Parque de Merendas de Nossa Senhora da Cabeca - Cortes
Arvores frondosas, estacionamento facilitado, bancos e mesas de pedra num
amplo espaco verde. Um espaco emblematico da freguesia a um passo do
apeadeiro. Noutros tempos, fizeram-se grandes farnéis por familias que chegavam

de comboio, hoje em dia, chegam de autocarro um pouco de cada lado.

= Capela de Nossa Senhora da Cabega - Cortes
Junto ao parque de merendas. Uma constru¢do simples de arquitetura religiosa.
Na frontaria, pode ver-se um pequeno azulejo com a imagem do anjo da
guarda. Ao lado da porta travessa, num pequeno nicho, estd colocada a imagem

de nossa senhora.

»= Pesqueiras do Rio Minho - Cortes, Troporiz e Lapela
Sdo pequenas construcdes de pedra antiga que remetem para o bucolismo
fluvial. Representam um valioso patriménio geracional com uma acentuada
componente econdémica que ainda vigora nos dias de hoje. Outrora pertenca da

igreja sdo, desde ha varias décadas, propriedade de particulares.

= Exploragdes vinicolas - Cortes, Troporiz e Lapela
Moncdo é o berco do Alvarinho. Homens e mulheres dedicam-se a exploragédo
vinicola desde tempos imemoraveis. Este percurso retrata essa vivéncia. Quem
por aqui circular regularmente verd modificar a tonalidade das folhas e sentir4,

no tempo das vindimas, o leve odor das uvas.
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= Curso internacional do Rio Minho - Cortes, Troporiz e Lapela
Uma presenca constante no percurso entre Cortes, Troporiz e Lapela.

Visualizacdo da ponte do gadanha e miradouros.

Fig. 63 - Percurso sobre o Rio Minho

= Foz do Rio Gadanha - Troporiz
As aguas do rio Gadanha entram no trogco internacional do rio Minho, criando
uma praia fluvial frequentada por banhistas e pescadores. Local igualmente

propicio para a realizacdo de piqueniques.

= Polidesportivo - Lapela
Ladeado por gradeamento e com piso regular permite a sua utilizacdo em
seguranca. Um convite para praticar um pouco de desporto. As criangas podem

usufruir do parque infantil, junto ao edificio da antiga estacao.

»= Cruzeiro - Lapela
Fica na rua que conduz a torre de menagem e a area ribeirinha da freguesia. A
base e a coluna, totalmente em granito, sdo valorizadas pelas imagens de Santa

Ana e de Cristo Crucificado.

» lgreja Paroquial - Lapela
O teto é adornado por pinturas. O padroeiro S. Lourengo, que os habitantes da
freguesia celebram no dia 10 de Agosto de cada ano, esta ladeado por quatro
apéstolos: S. Lucas, S. Jodo, S. Mateus e S. Marcos. Na capela-mor, encontra-se

uma custddia, ladeada por dois anjos da guarda.
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= Quinta do Tesoureiro - Lapela
Antiga tesouraria de Lapela, é hoje uma casa de habitacdo particular. No portdo
da entrada da propriedade, bem mais antigo que a habitacdo, pode ver-se um
relégio de sol em granito e o brasdo de armas representando um escudo
francés com os nomes de Abreu, Coelho, Noivais e Gomes Mina. Ostenta a data

de 1795.

= Torre de Menagem - Lapela
Monumento nacional desde 1910, a torre de Lapela, também conhecida como
“Torre de Belém do Minho”, é um simbolo de um passado glorioso. Pertenceu a
um castelo medieval que o Rei D. Jodo V, no inicio do século XVII, mandou
destruir para aproveitamento da cantaria na construcdo do poligono defensivo

de Moncao.

= Parque de Merendas - Lapela
Uma extensa area verde com as 4guas do Minho presentes na margem. Um
apelo ao descanso e ao lazer com uma tranquilizadora panoramica do rio, das

embarcagdes fluviais tradicionais, dos pescadores e da margem galega.

4.4 ENTREVISTAS AOS UTILIZADORES DA ECOPISTA

As entrevistas aos utilizadores da ecopista foram realizadas no més de Junho
de 2013 e foram respondidos por 23 pessoas. Foram realizadas entrevistas

estruturadas uma vez que ja estavam definidos os indicadores de analise.
Amostra

Estas entrevistas foram realizados aos utilizadores da ecopista de forma a obter
informacdo sobre os utilizadores da ecopista, a sua opinido sobre o estado

atual da mesma e quais as suas necessidades quando a frequentam.

A amostra apresentada é baseada no principio de saturacdo que se da quando
as respostas dos questionados se comecam a repetir, deixando assim de

contribuir para opinides diferentes sobre o assunto.
Perfil dos entrevistados

A grande maioria dos questionados formam do sexo masculino, sendo que estes

também tém tendéncia a percorrer mais quilémetros do que o sexo oposto.
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A faixa etaria que mais utilizou a ecopista foi a dos 20 aos 40 anos, seguindo-

se a dos mais de 40 anos.

Resultados das entrevistas

A maior percentagem dos questionados eram pessoas locais ou de localidades
préximas, mas destacavam-se alguns utilizadores que de Espanha, principalmente
provenientes de Tui e Salvaterra. Outros utilizadores espanhéis vinham de carro

desde Vigo e comecavam o seu percurso em Valenca.

2

O periodo de maior utilizagdo da ecopista é durante a manhd e a tarde,
dependendo da disponibilidade de cada questionado. Existem casos que
geralmente respondem que frequentam a ecopista a tarde pela semana, mas ao

fim de semana frequentam pela manha.

Excluindo os questionados que ja frequentam a ecopista de noite, a grande
maioria dos questionados gostaria de frequentar a ecopista de noite, mas
atualmente ndo o fazem por ndo se sentirem seguros, uma das situacdes

levantadas foi pela falta de iluminagéo.

Na forma de utilizacdo da ecopista destacam-se as modalidades de bicicleta e
os que frequentam a pé, sendo que alguns utilizadores usam as duas formas em

dias diferentes.

O local onde os utilizadores costumam iniciar o seu percurso é sempre no local
mais préximo a sua zona de residéncia, e a distancia percorrida variava muito,
tendo em conta o tempo disponivel de cada um e a forma de utilizacdo. Nao
havendo assim algum ponto de destaque para o ponto de inicio e ponto de

chegada.

Tendo em conta que as entrevistas foram realizadas no Verdo, o troco da
ecopista que os questionados mais gostam é o troco entre a estacdo de
Friestas até a estacdo de Cortes, pelo facto de ser a zona com mais sombra.
Todavia, houve utilizadores que explicitaram que no Inverno era exatamente o
oposto uma vez que ficava um zona muito escura, proporcionando assim uma

sensacdo de inseguranca.
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Em relacdo a pergunta de: “Tem a sensacdo de que estd a passar em cima de
uma antiga linha de caminhos de ferro?” As respostas ficaram divididas entre
sim e ndo, sendo que aqueles questionados que responderam que sim eram na
sua grade maioria utilizadores locais, porque ainda lhes estd enraizado na
memoria a antiga linha de caminhos de ferro. Ao contrdrio, os utilizadores que
responderam que ndo, na grande maioria eram utilizadores ndo locais e
argumentaram que ndo havia qualquer referéncia a essa antiga linha a ndo ser

as estagdes de caminhos de ferro abandonadas.

Alguns questionados referiram que poderiam utilizar a sinalética da ecopista para

poderem lembrar a antiga linha.

De salientar que na pergunta seguinte: “Gostava de ter presente a sensacdo de
estar a caminhar sobre uma antiga linha de caminhos de ferro?” Nenhum
questionado respondeu ndo. Contudo, o resultado ficou muito dividido entre sim
e indiferente. Igualmente a questdo anterior os questionados que responderam
que sim eram na sua grande maioria utilizadores locais e os que responderam

indiferente tratam-se de utilizadores ndo locais.

Em todas as entrevistas realizadas foi respondido que as estacées de caminhos
de ferro estdo em muito mal estado e alguns ainda referiram que estdo mal
aproveitadas. Relativamente a reutilizacdo das antigas linhas de caminhos de

ferro, os utilizadores demonstram-se a favor das mesmas.

Para terminar, na pergunta: “Como gostaria que as antigas esta¢des fossem uma
mais valia para a ecopista?”. A grande parte dos questionados descreveram
como opcdo um bar com zona de lazer e também uma zona de descanso.
Alguns questionados apontaram para um museu ou um centro de interpretacdo.
E outros para um pequena oficina, para pequenas repara¢des dos veiculos ndo

motorizados que por vezes lhe estragavam o dia.

A salientar algumas ideias diferentes: um bar com um cinema ao ar livre, dito
por um utilizador local, um ponto para aluguer de quartos e por dltimo um
ponto de dinamizagdo da ecopista. Alguns questionados alegaram que a ecopista
tem bastante potencial mas, no entanto, o seu potencial estd a ser desprezado

ou mal divulgado.
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PARTE 5

CONSIDERAGOES FINAIS
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5. CONSIDERACOES FINAIS

A investigacdo apresentada tem como propdsito o estudo das estacdes de
caminhos de ferro abandonadas. Neste sentido pretende-se investigar a forma de
voltar a integrar estas estacdes na sociedade, dotando-as de um novo uso. A
metodologia da investigacdo baseou-se no método de estudo de caso, na
andlise de trés intervencbes em antigas estagbes. Na andlise  destes trés
estudos de caso é possivel retirar importantes conclusées para definir uma
proposta de intervengdo na estagdo de caminhos de ferros de Friestas. Para
complementar a investigacdo foram realizadas entrevistas aos utilizadores da
ecopista do Rio Minho para identificar quais sdo as suas necessidades e

preocupagdes, enquanto frequentadores da mesma.

Em base ao primeiro objetivo - identificar varidveis a ter em conta na
intervengdo do patriménio ferroviario, adaptado a equipamento de
apoio a ecopistas - foram identificados um conjunto de varidveis para o
projeto de um equipamento de apoio a ecopistas. Estes projetos enquadram-se
em edificios abandonados pertencentes a linhas ferrovidrias que foram
desativadas e que posteriormente foram convertidas em vias para veiculos nao
motorizados, contribuindo assim para a pratica de desporto e lazer de cidaddos.
E possivel perceber neste objetivo que a proposta do programa para
equipamentos de apoio a ecopistas tem de ter em conta o edificio ou o
conjunto de edificios que serdo adaptados. O programa ndo deve ser demasiado
extenso, de forma a ndo sobrepor-se ao patriménio existente nem demasiado

curto, de forma a que a intervengdo ndo cumpra as necessidades exigidas por

este tipo de equipamentos.

Com a andlise dos estudos de caso é possivel verificar que cada caso é um
caso e que nem todos os programas podem ser iguais. A localizacdo geografica
de cada edificio é uma variavel determinante a ter em conta na elaboracédo
destes programas, como foi possivel verificar através dos estudos de caso. Pode-
se verificar que em Benifallet como o edificio se encontrava demasiado
distanciado do centro habitacional e as povoag¢des nesta zona sdao muito
concentradas, mas ao mesmo tempo muito distantes umas das outras, foi
necessario criar condicdes de alojamento para que o uso desta via verde tivesse

sucesso. No caso de Figueiré uma vez que a estacdo se localiza no meio da
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zona habitacional fez com que o equipamento ndo fosse apenas usado pelos
utilizadores da ecopista, mas também pelos residentes da freguesia de Sé&o
Cipriano. Uma importante conclusdo a retirar da estacdo de Figueir6 é que o
conteldo programético, como o caso da sede de junta de freguesia, ndo pode
servir para responder a uma necessidade da regido, uma vez que condiciona a
utilizacdo do equipamento pelos utilizadores ndo locais. Em Figueiré ao adaptar
a antiga estacdo a sede de junta fez com que a unido/relacdo dos edificios
fosse quebrada, funcionando agora como trés edificios separados fazendo assim
com que este tipo de patriménio perca o seu significado cultural. Para além
disso, percebe-se que o apoio a ecopista é apenas dado pelos edificios das
instalacdes sanitarias e pelo edificio do bar, ficando o edificio da estagdo isento

de qualquer interacdo com a ecopista, antiga linha de caminhos de ferro.

Através das cartas internacionais, também foi possivel verificar que uma ma
intervencdo pode destruir ou alterar o significado cultural destes edificios,
desvirtualizando por completo este patriménio. Assim, este tipo de patriménio
ndo pode ser alvo de julgamentos de estilo pessoais e deve-se respeitar as
recomendacbdes das cartas internacionais onde dizem que as obras de
adaptacdo se devem cingir ao minimo indispensavel para voltar a integrar este

patriménio nas vidas dos cidad&os.

Por Gltimo é de salientar que em zonas onde os Invernos sdo mais rigorosos ou
chuvosos, este tipo de equipamentos deveria albergar varias valéncias para que
com a diminuicdo da utilizagdo da ecopista o edificio ndo seja forcado a
encerrar nos meses menos favordveis a pratica deste tipo de desporto e lazer.
Em Benifallet e Figueird, o bar restaurante e o cais bar, respetivamente, foram
pontos importantes para que o equipamento conseguisse atrair usuarios mesmo
que ndo fossem utilizar a ecopista. A interacdo do equipamento de apoio com
as ecopistas nas regides onde estdo inseridos podem ser um varidvel

determinante para que estes edificios permanecam abertos durante todo o ano,

garantindo assim uma total revitalizacdo deste tipo de patriménio ferroviario.

Relativamente ao segundo objetivo - definir um programa que articule
equipamentos de apoio a ecopista Valenga-Mongdo com o patriménio

ferroviario - visa uma andlise dos estudos de caso, juntamente com as
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respostas as entrevistas realizadas aos utilizadores da ecopista do Rio Minho,
para saber se é possivel tracar e definir um programa para intervir na estacdo
de caminhos de ferro de Friestas. Estas antigas estacdes tém sido vistas como
pontos de paragem e descanso para os utilizadores das vias verdes. No caso da
estacdo de Benifallet, a estacdo ndo é apenas entendida como ponto de
passagem e paragem rapida, mas também, como ponto de estadia. Nas estacoes
de Figueiré e Benifallet é possivel frequentar as instalacdes mesmos quando n&o
se pretende circular nas vias verdes. Nestes dois casos, o bar foi a solucédo
para a resolucdo desse problema, pois nos meses mais frios, como a passagem
dos utilizadores é mais reduzida, o bar funciona como apoio aos moradores

locais, garantindo assim que o edificio esteja sempre em funcionamento e em

interagdo com a populagdo local.

Neste sentido, o programa definido, para a estacdo de caminhos de ferro de
Friestas contém um bar restaurante, um espaco de aluguer de bicicletas, uma
zona de alojamento, um espa¢o multiusos e as instalacdes sanitarias de apoio a
ecopista. O bar restaurante vai funcionar de forma idéntica aos dos estudos de
caso, servindo ndo sé de apoio a ecopista, mas também auxiliando este
equipamento para que permaneca aberto anualmente, pelo facto de poder ser
frequentado pelos moradores da freguesia de Friestas. Neste espaco, foi
adicionado a ideia proposta, por um inquirido, a realizagdo de uma zona de
cinema ao ar livre. Desta forma, este bar restaurante incorporaria uma zona
exterior que passa a ser utilizada como esplanada e que facilmente se possa

adaptar para uma plateia de cinema.

A semelhanca do que acontece no equipamento de Benifallet pretende-se que a
estacdo de Friestas incorpore também um espaco para estadia, propondo-se
uma zona de alojamento. Esta zona de estadia pretende fundir o conceito de
alojamento com o conceito de acampamento, resultando num conceito de
quartos de pequenas dimens@es como acontece nas tendas de campismo, mas
com o conforto que pode oferecer um quarto de alojamento. Uma vez que os
quartos ndo serdo dotados de instala¢des sanitdrias, como acontece nas tendas
de campismo, serd construida uma zona de balnedrios. Associado ao alojamento
e ao funcionamento da ecopista é proposto um espaco de aluguer de bicicletas,

por um lado para ser um ponto de passagem e estadia, e por outro, um ponto
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de inicio da ecopista. Assim, as pessoas podem dirigir-se de carro até a estacdo
de Friestas e posteriormente alugar bicicletas para frequentar a ecopista. Este
espaco proposto tem como finalidade a utilizagdo do mesmo, tanto por
utilizadores locais como por turistas, dado que lhes permite alojarem-se por
tempo indeterminado, e conhecerem todos os pontos de interesse desta
ecopista, assim como a regido. E ainda proposto um espaco multiusos para este
equipamento, a semelhanca do que foi proposto no equipamento de Benifallet.
Este espaco poderd ser utilizado como zona de palestras, para realizacdo de
atividades na ecopista, zona de lazer e leitura. Pode ainda, albergar exposicdes
temporarias, ou mesmo miniconcertos, realizados principalmente no Inverno. Este
espaco estard equipado com uma mini cozinha que servirA de apoio aos
alojados, oferecendo assim a possibilidade de poderem preparar os seus
pequenos almocos e lanches. Por (ltimo, sdo previstas instalagdes sanitarias de
apoio aos utilizadores da ecopista, diferenciando assim, os balnedrios propostos

N

para os alojamentos das instalagdes sanitarias de apoio a ecopista.

Com isto, este programa visa a valorizacdo deste patriménio abandonado, a
antiga estacdo de caminhos de ferro Friestas e pretendente também que este
patriménio volte a estar integrado na sua freguesia, fornecendo um servico (til
tanto aos utilizadores da ecopista como aos moradores desta freguesia. Desta
forma, esta intervencdo neste edificio sera uma mais valia para a ecopista
Valenca-Moncédo e podera funcionar como foco dinamizador desta via, chamando

a atencdo de pessoas para esta zona rural do Norte de Portugal.
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ANEXOS

ANEXO 1 - Lista das estagdes reabilitadas na Peninsula Ibérica

Estagéo Equipamento/uso

ESPANHA

Andalucia

Via Verde de la Sierra (Cadiz - Sevilha)

oy

ESTACAO DE
PUERTO ESTACAO DE

SERRANO CORIPE

ESTACAO DE
OLVERA

ESTACAO DE
ZAFRAMAGON

Puerto Serrano Hotel-restaurante e sede da

fundacdo da via verde de la Sierra

Coripe Hotel-restaurante

Zaframagén Centro de interpretagdo e

observacdo de abutres

Olvera Hotel-restaurante

by: pacolope
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Via Verde de la Subbética (Cérdoba)

ESTACAO DE

DORA MENCiA
ESTACAO DE

CABRA

b

ESTACAO DE NAVAS ESTACKD OF
DE SELPILLAR LUCRE
ESTAGAO DE
LUCENA
Cabra Centro de interpretagdo do comboio

do azeite e restaurante

Luque Loja e bar

Dond Mencia Bar

Lucena Centro de 6cio e turismo/
restaurante

Navas del Centro enogastronémico da rota do

Selpillar vinho Montillha - Moriles
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Via Verde de Minas de Riotinto (Huelva)

ESTACAO DE &

ESTAGAO DE NERVA
ZAMELA LA REAL

Zamelas la Restaurante e albergue
Real
Nerva Albergue e centro de natureza

Via Verde Vadollano/ Minass de Plomo (Jaén)
Madrid Centro  de interpretacdo  de
paisagem mineira

Via Verde del Almanzora (Almeria)

(B
.
.

ESTACAO DE
SERON

Serén Restaurante
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Via Verde Val de Zafan (truel)

ESTACAO DE
TORRE DEL
COMTE

ESTACAO DE
CRETAS

Torre del Compte Hotel

Cretas Centro de BTT, albergue juvenil

e ponto de Informagéo

Via Verde de Fuso

ESTACAC DE LA
MANJOYA

De la Manjoya Centro de interpretagdo da

natureza
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Via Verde Castro - Traslavifia

ESTACAO DE
OTANES

Otaries Albergue

Via Verde de la Sierra de Alcaraz

ESTACAO EL
ROBLEDO

El Robledo Casa rural
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Catalufia

Via Verde del Camf del Ferro (Girona)

ESTACAO DE
TORRALES

ESTACAO DE
SANT JOAN DE
LES ABADESSES

San Joan de les  Albergue, restaurante e oficina

Abadesses para bicicletas

Toralles Albergue

Via Verde del carrielt olot - Girona

ESTACAO
LES PRESSES

ESTAGAO DE
ESTAGAO AMER
LES PLANES

ESTAGAO DE
ANGLES

ESTACAC
SANT FELIO

ESTACAC DE
LLAMBILLES

ESTACAO DE

FONT PICANT ESTACAC DE

SANTA

ESTACAO DE

ESTACAC
LLAGOSTERA 5%

CASTELLD'ARC
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Anglés

Amer

Les Planes

d’Hosteles

Sant Felit de

Pallerols

Les Preses

Llambilles

Oficina de turismo e area de

promogdo econémica

Oficina de informacdo e aluguer

de bicicletas

Oficina de informagéo

Oficina de informagéo

Oficina de informacdo, aluguer

de bicicletas e servigos turisticos

Equipamento eco turistico
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Castell d’ Aro Centro de BTT

Santa Cristina d°  Oficina de turismo

Aro
Font Picant Restaurante
Llagostera Oficina de turismo

) ESTACAC DE

ESTACAO DE ARDOEES
BENIFALLET

ESTACAO DE
XERTA

Benifallet Albergue e restaurante
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Aldover Restaurante

Xerta Oficina de turismo \

Via Verde de Ojos Negros

ESTACAO DE
BARRACAS

Barracas Albergue

Via Verde de Torre Vieja

ESTACAC DE

TORREVIEIA

Torre Vieja Centro de interpretagdo da
industria salineira e museu da

histéria natural
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Via Verde del Xixarra (Alicante)

ESTACAO DE
BOCAIRENT

Bocairent Hotel e restaurante

Via Verde del Cidacos

ESTACAOQ DE

ESTACAO DE ARNEOILHO

HERCE

Arnedilho Piscina municipal

Herce Albergue
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Via Verde del Tajufia

Ambite

Orusco

Chavarri

ESTACAO DE
3 AMBITE

ESTACAO DE
ORUSCO

ESTACAO DE
CHAVARRI

Bar, restaurante e piscina

municipal

Bar e restaurante

Bar, restaurante e aluguer de

bicicletas
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Via verde del Noroeste

ESTACAC DE
CAMPOS DE

ESTACAC DE ESTACAC DE
CARAVACA DE CEHEGIN ESTACAC DE
LACRUZ ALGUAZAS
Alguazas Albergue

Campos de Rio Albergue

Cehegin Albergue
Caravaca de la Albergue
Cruz
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Via Verde del Plazaola

ESTACAC DE
LEITZA

ESTAGAO DE
LEKUNBERRI

Lekunberri Ponto de informagédo turistica, : |
cafeteria e aluguer de
bicicletas
Leitza

Albergue e oficina de turismo

Via Verde del Irati

O NarduészAldunate

< Lumbier

['rinidad
=840

884 -\ P, ESTAGAO DE g

Naz LQ \\ LIEDENA ¢ . 7
< v ¥ liedena
— R

Liédena Centro de acolhimento turistico

e museu ferroviario
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Via Verde des Ferrocarril Vasco Navarro

VITORIA- GASTEIZ

e
e

Iruraiz-Gauna

ESTACAC DE
oTAZU

~rraia-Maeztu

Otazu Albergue

Via Verde del Urola

- | N 2 =) 2 ,_: =

ESTACAC DE 7
AZPEITIA 4
D N ¢
~] < /
=1 ,/
:‘;

=3 W

. f o»

= (r2

- 1o

< J e

% ~

Azpeitia Museu ferroviario
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PORTUGAL

Ecopista do Ddo

ESTACAO DE
FIGUEIRO

Figueird Sede da junta de freguesia,

auditorio, café bar
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ANEXO 2 - Instrumentos de pesquisa
Estagdo de Figueird

» Meméria descritiva do projeto - cedida pelo arquiteto Carlos
Figueiredo e pesquisa generalizada na internet

= Plantas e algados do projeto - cedida pelo arquiteto Carlos
Figueiredo

= Fotografias da estagdo - cedida pelo arquiteto Carlos Figueiredo,
pagina oficial do Facebook do Cais Bar e pesquisa generalizada na
internet

= Entrevista - realizada pelo autor a José Cunha

Estacdo de Benifallet

= Memoéria descritiva do projeto - cedida pelo arquiteto Felip Carles
Munne, pagina web oficial da Estacdo de Benifallet e pesquisa
generalizada na internet

= Plantas e algados do projeto - cedida pelo arquiteto Felip Carles
Munne

= Fotografias da estagdo - cedida pelo arquiteto Felip Carles Munne,
pagina web oficial da Estacdo de Benifallet e pesquisa generalizada na
internet

= Entrevista - realizada pelo autor a Vicent Ibafiez

Estagdo de Zaframagédn

» Meméria descritiva do projeto - cedida por Carmen Rodriguez e
pesquisa generalizada na internet

= Plantas e algados do projeto - cedida por Carmen Rodriguez

= Fotografias da estagdo - cedida por Carmen Rodriguez e pesquisa
generalizada na internet

= Entrevista - realizada pelo autor a Carmen Rodriguez
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ANEXO 3 - Entrevista a José Cunha da Estagdo de Figueird

Entrevista Estacao de Figueird

Os utilizadores que frequentam a ecopista sdao pessoas locais ou préximas da localidade?

O] sm [ ] nNso
Existe a passagem de turista pela ecopista? Com que frequéncia?

A grande maioria de utilizadores sdo da regido, mas também existe a procura por parte de
turista, principalmente vindos de Lisboa, Porto e Baixo Vouga. A frequéncia de utilizacdo
depende do tipo de usuarios, pois os utilizadores locais frequentam a ecopista mais
assiduamente (varias vezes ao més), sendo que os turistas € mais ao fim de semana e alguns
€ s6 mesmo numa visita anual.

A utilizagdo da ecopista ocorre em?

|:| Verao |:| Primavera |:| Outono |:| Inverno I:I Todo Ano

Porqué?

A ecopista é utilizada basicamente todo o ano, sendo menos frequente, nos meses de
Dezembro a final de Fevereiro, devido as condicBes climatéricas, dado que, a utilizacdo mais
frequente é sob a forma de bicicleta, seguindo-se a caminhada e por ultimo a corrida. Nesta
verifica-se que as atividades de lazer e desporto sdo as mais frequentes, contribuindo assim
para melhorar a qualidade de vida de todos os utilizadores.

O Cais Bar permanece aberto todo o ano?
B sim [ nso
Os utilizadores da ecopista costumam parar para utilizar o Cais Bar?

Todos |:| Muitos |:| Poucos |:| Nenhum |:|

Os residentes da localidade frequentam o Cais Bar sem utilizar a ecopista?
] sim [] nao

Com que frequéncia?

I:I Todos os dias |:| Fim de Semana |:| Uma vez por semana
Porqué?

Porgue serve de ponto de encontro e de convivo.
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ANEXO 4 - Entrevista a Vicent Ibafiez da Estagdo de Benifallet

Entrevista Estacao de Benifallet

Los utilizadores que frecuentan la via verde, son personas locales o turistas?
I:l Locales I:I Turistas I:I Ambos

Se alojan turistas en el albergue, pension o de acampada? Con que frecuencia?

Se alojan en las 3 opciones, principalmente en el Albergue y la Pensidon y mucho en fin de
semana y menos entre semana.

La utilizacién de la via verde ocurre en qué épocas?
I:I Verano I:I Primavera I:I Otofio I:I Inverno I:I Todo Afio
Porqué?

Porque habitualmente el clima es benigno y eso favorece su uso, aunque hay que decir que
en enero y febrero el paso de usuarios y usuarias es poco.

Los utilizadores de la via verde suelen parar para utilizar el bar/restaurante?

Todos I:I Muchos I:l Pocos I:I Ninguno I:l

Los residentes le la localidad suelen frecuentan el bar/restaurante sin utilizar la via verde?
] si [] no

Con qué frecuencia?

l:l Todos los dias l:l Fin de Semana l:l Una vez por semana

Porqué?

Vienen a desayunar, comer, cenar y muchos de ellos también son usuarios y usuarias de la
Via Verde.
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ANEXO 5 - Entrevista a Carmen Rodriguez da Estagdo de Zaframagédn

Entrevista Estagao de Zaframagon

Los utilizadores que frecuentan la via verde, son personas locales o turistas?

|:| Locales |:| Turistas |:| Ambos

La mayoria que ven a visitar el centro son turistas, porque las personas dos pueblos cercanos
de Olvera e Coripe apenas frecuentan la via verde.

La utilizacion de la via verde ocurre en qué épocas?

|:| Verano |:| Primavera |:| Otofio |:| Inverno |:| Todo Afio

Porqué?

En nuestra zona o clima permite que se haga la utilizacién de la via verde durante todo el
afio. E porque la estacidn se localiza inserido en la Reserva Natural del Pefidn de
Zaframagdn, con la mayor colonia de buitres leonados de Andalucia que atrae a muchos
turistas.

Los utilizadores de la via verde suelen parar para visitar el centro de observacion?

Todos |:| Mohitos |:| Pocos |:| Ninguno |:|

La utilizacion de la via verde ocurre con mas frecuencia por la semana o los fin de semana?

|:| Semana |:| Fin de Semana |:| Ambos

Pero en diciembre enero e febrero se suele utilizar mas en el fin de semana porqué a pesar
de no llover, hace mas frio.

151



152



ANEXO 6 - Entrevista aos utilizadores da ecopista do Rio Minho

Sexo: Masculino D Feminino (3]
Idade 2w 2y

Morada ‘a?\i\,‘ . =5H3

A que horas costuma frequentar a ecopista?

De manhd D Tarde D Noite @

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?

e

Forma de utilizagdo da ecopista:

Bicicleta D A pé Patins D Outro

Onde costuma comecar e acabar o percurso? Porqué?
Fiveckes — Jend, e;i‘p: //ﬁ%/e,elr

Qual o trogo de ecopista que mais gosta e 0 que menos gosta? Porqué?

—— - ) i i/ P
— ‘m'w! 0 c,’ (¥ anGA S (0a ¥ j a '/La.lc‘ {r(/v )ﬂ;]/“ ) L\/«}’

N -
LAY A,

Tem a sensagdo de que estd a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?
= RS s, s [ 2 ¥
R : 821 Cao%en  &p £r SO

Se ndo, gostava de ter presente essa sensacao?

Sim D N3o D E indiferente E

Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?
Svgm g, PXaCa o

O que pensa sobre o atual estado das estagdes de caminho de ferro associadas a esta ecopista?
DL’_“D'\{)C & . "&—(7‘

Gostava de ver as estagdes de caminhos de ferro reconvertidas?
Sim @ Nzo D E indiferente D
Acha que as estagdes de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?
=, oo ) | T .
B, (okupn o 3 wmgmbum L Cmeamo
=3 % f /

a )/\ Vv,
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Sexo: Masculino Feminino D
Idade RUBSYS)

Morada__ T 1J¢

A que horas costuma frequentar a ecopista?

De manhd D Tarde Noite

Gostava de poder utilizar a eAcorista de noite? Porqué?
Dim |, omas 2 (o Al (LG‘J

i

=

Forma de utilizac3o da ecopista:

Bicicleta [E A pé D Patins D Outro

Onde costuma comegar e acabar o percurso? Porqué?

\Liamgc; = Homle

Qual o trogo de ecopista que n;aais gosta e 0 que menos gosta? Porqué?.

bl poci S Yospe Ap estag - Hm(ugd

@A o oma s Cpesco

Tem a sensacdo de que esta a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?

=~ : —
LYSVD) —n Wi <ed (7@([:1"7 /76&(@@%

Se ndo, gostava de ter presente essa sensagao?
Sim D Nao D E indiferente

Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?

o (O
S ponc, helbe o —tvGs %&/{—aw £ou g’a% g c’\’gﬁdﬁf)

O que pensa sobre o atual estado das estagdes de caminhg de ferro associadas a esta ecopista?

P v AN L{Q gy | &3 e i)

Gostava de ver as estagdes de caminhos de ferro reconvertidas?
Sim Nzo D E indiferente D

Acha que as estacdes de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?

ZonCa do ( &?Q(\ ?C«AC; {){‘ A0 ?c 2. 1dn u\—ﬂi/t;, ¢
—d sl i # o gmfna ﬁfiﬁggﬂ, c[gu ¢2
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Sexo: Masculino D Feminino @
Idade 20 ki)

Morada \3/“ l;,';\“’?([(i{/\

A que horas costuma frequentar a ecopista?

De manha @ Tarde @ Noite D

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?

'ﬁlmﬁ’. Qc/fl&\ﬁ oBo  aMCUS fm%bg@ el

Forma de utilizagdo da ecopista:

Qmr & ey @m,ﬂ 250

Bicicleta A pé @ Patins D Outro

Onde costuma comegar e acabar o percurso? Porqué?

('(c”)ﬂ/l(,,'//@ - foieshad

Qual o trogo de ecopista que mais gosta e o que menos gosta? Porqué?
” | g 1
& (kD lo Fwoche o Pe\c\ LMpl S

J"'_/\ﬂi e

€§’/A— 0

= Yomcao - (b«l&”&f\ ped  Cuose A

Tem a sensagdo de que estd a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?

— S I TR,
G . pnn B A e Q(eﬁmilfw YO <92 o Semplanlne—~
) g ' =

Se ndo, gostava de ter presente essa sensagdo?
Sim IE N3o (3 E indiferente D

Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?

e yoe { : : -
Nee | Wim  Tppm  Zpens ot Jielenn 8N

O que pensa sobre o atual estado das estagdes de caminho de ferro associadas a esta ecopista?

PRV spi odes \eoa g

Gostava de ver as esta¢des de caminhos de ferro reconvertidas?

Sim @ Nao D E indiferente D

Acha que as estagdes de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?

LJ(,LJL ‘/- € A E{Q‘/k()\ AE__ Lﬁ\/:r)_,é LAY ; /8 fiA 6-“4)

e ac’npzq\-c\

(fAZ. (gﬁx‘JM{J
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Sexo: Masculino Feminino D
Idade_ 9%

Morada :‘rﬂv‘\eb\o&_s

A que horas costuma frequentar a ecopista?

De  manha @ Tarde D Noite D

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?

Sven: To dicoanti\idade e pocgue eda Yaals feeste oo Verds o
onode we A S\Go ) ) )
Forma de utilizac3io da ecopista:

Bicicleta @ A pé Patins D Outro

Onde costuma comegar e acabar o percurso? Porqué? )
?f'\ebxoé =5 %\!o\‘et(o, — Vo — Nolewnca —> "'("\GS‘YC\S. ?@\*a\\e e dci‘\b o cosa
= -
\

Qual o trogo de ecopista que mais gosta e 0 que menos gosta? Porqué?

?c\essvas~>"r\c“c&o, /?cvcr\w S peCCuEs Nol o Yel\co de o
i \

Gosger —>Volence . Bocoe € .8 wooss s SN G
3 ! \

Tem a sensacdo de que estd a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?

N 9 Noed
S \.c\g [31e% (cxc\&)em 0 < *c\coes 2 onvedeices
\ ¥ \

Se ndo, gostava de ter presente essa sensa¢do?
Sim @ N3o D E indiferente D
Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?

Noe

O que pensa sobre o atual estado das estagdes de caminho de ferro associadas a esta ecopista?

A veiocc oS een ) esode e oSl vl cncavedodas .

Gostava de ver as estagdes de caminhos de ferro reconvertidas?
Sim N3o D E indiferente D

Acha que as estagdes de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?

Sien - Dede coen &\nm)’\c Qs edacdes  come hdmcges . Pae oxpesic &S
3 , [ O

L

Lm\ cNne ée opeic o wadeies | '\)GC\\\;QHG o de oo o ecm‘é\c:
\ \ \
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Sexo: Masculino @ Feminino D
Idade 'if)(

Morada J‘ua

A que horas costuma frequentar a ecopista?

De manha @ Tarde D Noite D

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?

Ao ; Talad,
Forma de utilizacdo da ecopista:

Bicicleta @ A pé D Patins Outro

Onde costuma comegar e acabar o percurso? Porqué?
-

VAL ea ~ Wsmied
{ ¢

Qual o trogo de ecopista que mais gosta e o que menos gosta? Porqué?

Goata  do Trde & ﬁa?ﬁ)

Tem a sensagdo de que estd a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?

NI, g W=

Se ndo, gostava de ter presente essa sensa¢ao?
Sim D Nzo D E indiferente m»

Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?

L e { { &LU()"/ k{/v

0 que pensa sobre o atual estado das esta¢des de caminho de ferro associadas a esta ecopista?

Area by neboes

Gostava de ver as estacdes de caminhos de ferro reconvertidas?
Sim @ Nio l ) E indiferente D

Acha que as estaces de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?

o am\ni\/.:-.c;\ ; T2 pa de Ceave fl ; |7 km‘m 22 ¢
'QC\I;."L&PL;Z LY ﬁuanJ.aﬁ.) C{rl(:uu S& by te
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Sexo: Masculino @ Feminino D
Idade Qx

Morada__SU)

A gue horas costuma frequentar a ecopista?

De manhd Tarde @ Noite D

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?

. PP Falhc Lz,
/ Pl

Forma de utilizacdo da ecopista:

Bicicleta [g A pé D Patins D Qutro

Onde costuma comecar e acabar o percurso? Porqué?
nle arss

P
Qual o trogo de ecopista que mais gosta e 0 que menos gosta? Porqué?

: . { P By
\"{ e T AT PAT S 4 1. - i LM.LZC:_

Tem a sensacdo de que estd a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?

6I AN —

Se ndo, gostava de ter presente essa sensagdo?
Sim D N3o D E indiferente @

Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?
.

¢

A Mo A A T
— -
O que pensa sobre o atuiestado das estagdes de caminho de ferro associadas a esta ecopista?

. % .
= /V\-SA‘,I(/J Loa t o

Gostava de ver as estagdes de caminhos de ferro reconvertidas?
Sim g Nao [3 E indiferente D

Acha que as esta¢des de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?

~ o p— { |53 $ | L ——
oo So  Bwein cien A.“&gba’[‘[ﬁkfn 8, oo do  descamad

'?/ A A
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Sexo: Masculino Feminino D

Idade ?b\

Morada__ ¥l ¢ el

A que horas costuma frequentar a ecopista?

De manha @ Tarde D Noite D

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?
¥ pn L Zan DNelied e L‘— A NG LD
x Eas -

/ -

Forma de utilizagdo da ecopista:

Bicicleta [E A pé D Patins D Outro

Onde costuma comegar e acabar o percurso? Porqué?

Lct e e \fe Ve it 5 acse  fnge oon dogerna ;(@fw\'o 4

pesths ds \AP?\Q_

Qual o trogo de ecopista que mais gosta e o0 que menos gosta? Porqué?

\

0

_1@\ : Node  gated

Tem a sensacdo de que estd a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?

2 \

< | ‘/)A((. Loné VVL—{“) Q \/: s

]
Se ndo, gostava de ter presente essa sensagao?
Sim D Nio E indiferente @

Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?

Nod

O que pensa sobre o atual estado das estagdes de caminho de ferro associadas a esta ecopista?
Y s dedet : Arl 25Y wmne do s

Gostava de ver as estagdes de caminhos de ferro reconvertidas?
Sim Nzo D E indiferente D

Acha que as estagdes de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?

»/‘k,")""'\ N~ ?l’ = T M%@J =B O e o \mnakesge
- >

A_& “ i '«“\)u& AL
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Sexo: Masculino Feminino [_]
)

Idade

/%

[

Morada___ (@ qde L

A gue horas costuma frequentar a ecopista?

De  manha @ Tarde D Noite D

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?
Y sar

A

Forma de utiliza¢do da ecopista:

Bicicleta @ A pé D Patins D Outro

Onde costuma comegar e acabar o percurso? Porqué?

Jale nie = Walio

Qual o trogo darecopista que mais gosta e o que menos gosta? Porqué?

T o8 f&x X

Tem a sensacdo de que esta a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?

éi' e Pocan ln owme i de  BaBeae i
T =

Se ndo, gostava de ter presente essa sensagao?
Sim D N3o D E indiferente @
Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?

. E
o Boks o @Ptaptals  o8jacbe
<

O que pensa sobre o atual estado das estagdes de caminho de ferro associadas a esta ecopista?

{
e \L ni‘)l\a V4 X(‘E\A,C‘l o)
Gostava de ver as estagbes de caminhos de ferro reconvertidas?
A = = 5 i
Sim Nao D E indiferente | !
Acha que as estagdes de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?

iy ) o . . ~ |
\/\; G Ao 0t { =L 2‘/“6 PRI YONPY %N ) } £ Aue, " (D5, T

I~ e

Yo s (et < A T

160



Sexo: Masculino Feminino D
Idade ;}3

Morada {,’& cinl=

N

A que horas costuma frequentar a ecopista?

De manh3 Tarde D Noite D

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?

'A-\,U!r\ ;

Forma de utilizagdo da ecopista:

Bicicleta @ A pé D Patins D Outro

Onde costuma comecar e acabar o percurso? Porqué?

ﬂ(ﬁwu’{w; = Je Lol l C

Qual o trogo de ecopista que mais gosta e 0 que menos gosta? Porqué?
s [t A

Tem a sensagdo de que estd a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?

RPN _ (% o Gg\_\u N =

Se ndo, gostava de ter presente essa sensacao?
Sim @ N3o D E indiferente (3

Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?

Ko,

O que pensa sobre iatual estado das estacdes de caminho de ferro associadas a esta ecopista?

/‘(/)é‘\/u/t/»n ne S .

Gostava de ver as estagdes de caminhos de ferro reconvertidas?
Sim Nzo D E indiferente D

Acha que as estagdes de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?

BQ")[— 0foic o Ccopole. , dommmbrs mon o

ki

1 A, "
r)t. o Qoclanars . Moo
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Sexo: Masculino Feminino D

Idade L7

Morada Un {9 pa L~

A que horas costuma frequentar a ecopista?
T o o

De  manhéd @ Tarde Noite D

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?

LA . Y Y(mufﬂmcr?‘;@

Forma de utilizagdo da ecopista:

Bicicleta ‘@ A pé D Patins (3 Outro

Onde costuma comecgar e acabar o percurso? Porqué?
7

Volpans o= i &  BEmel
{

Qual o trogo de ecopista que mais gosta e o que menos gosta? Porqué?

T sl O phm No(2ea /M AWITPAN A /'iVL\;"uw'k_eﬁ "
T

& UV\QV’[ hian ;,‘ » /v‘/-"c« CAans Covie Anjo ﬂ*g adas

T
Tem a sensac¢do de que estéd a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?
Ao E

T

Se ndo, gostava de ter presente essa sensacao?
Sim D Nao D E indiferente l a;
Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?

s v~ AN A N

! o
O que pensa sobre o atual estado das esta¢des de caminho de ferro associadas a esta ecopista?
I P b \YC- Jo g\\/-i? (“‘\\'é o 'E[ BN A i

Gostava de ver as estagbes de caminhos de ferro reconvertidas?
Sim @ Nzo D E indiferente D

Acha que as esta¢des de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?
p

Pé-‘\l\f\l ! Hlzegye &b 1"[“23};;: =8 AR plla cqed s 8§
- .

o,

Aqo QJJL; S
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Sexo: Masculino @ Feminino | '

Idade (ﬁ( a4

Morada Y@IVK% D)

A que horas costuma frequentar a ecopista?

De manhd @ Tarde @ Noite [3

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?

I3 b
P75

Forma de utilizagdo da ecopista:

Bicicleta [g A pé [3 Patins D Outro

Onde costuma comegar e acabar o percurso? Porqué?
/A 0 /
g “VM-L(I/M - t\.f:ﬂ{’i wln
Y

Qual o trogo de ecopista que mais gosta e 0 que menos gosta? Porqué?

20, W%f/’ [ el 2

i o L 7 { e #
’v/f ) @U‘)‘!\ bt (c',m;\a B S T v

Tem a sensacdo de que estd a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?

7 —~
Diwn MAZ a2 0 T

Se ndo, gostava de ter presente essa sensagdo?
Sim m N3o D E indiferente D
Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?
5 A f !
S 4 DOANDE IAPAVAVN

7

O que pensa sobre o atual estado das esta¢des de caminho de ferro associadas a esta ecopista?
o ¢ - /
AT AVTNN z trm,z\’ ~ s o YWz 209 Sy
/

Gostava de ver as estacdes de caminhos de ferro reconvertidas?
Sim @ N&o l ! E indiferente D
Acha que as estag¢des de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?
ém‘ D)’/”l { Zona Ade LSL/B 7 M= A T@&!aﬁi(’ DY e M.u:‘g e
Ay Fe

A AN va
A
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Sexo: Masculino @ Feminino D
Idade__ 3 - LL”

|
Morada }/’7.% Vo \~"3

A (s
0

A que horas costuma frequentar a ecopista?

De  manhd @ Tarde D Noite D

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?

/ ' i
NZ LM Vg o
v A

P

Forma de utiliza¢do da ecopista:

Bicicleta @ A pé D Patins D Outro

Onde costuma comegar e acabar o percurso? Porqué?

YWopmpp = Vel ow /7/“
3

Qual o trogo de ecopista que mais gosta e 0 que menos gosta? Porqué?
i

I Az/q‘ﬂm — U ’\A\_ 'f( tiNenfe

Tem a sensacdo de que esté a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?
é" Ant Bae 2 28%7
4

Se ndo, gostava de ter presente essa sensagao?
Sim D Nzo D E indiferente @

Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué? ;

y " A ) & ONC ! o one” of] g Ao 2 2ed)

O que pensa sobre o atual estado das estagdes de caminho de ferro associadas a esta ecopista?

[

p -

Ll ioasx ot DB AL (\ y s U & 4“.’;7',“_,;,\
1

Gostava de ver as estacbes de caminhos de ferro reconvertidas?
5 - s &
Sim N3o D E indiferente D

Acha que as estagdes de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?

P\&\{lj 2oz Ao stz Zrn o Pptis, L..f \a/_ﬂﬁl.
— - ]

164



Sexo: Masculino (Z Feminino D

Idade 26 - ))C’
Morada ﬁa\] \,’@{LM@

A que horas costuma frequentar a ecopista?

De manha D Tarde Noite D

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?

< B B e
SV Y M T A it

Forma de utilizagdo da ecopista:

Bicicleta [E A pé [)3 Patins (j Outro

Onde costuma comecar e acabar o pe\rcurso? Porqué?
; - 5 — Al {
1;“\(2 ML e -~ \‘&C&%_k( 8 : JLL,DU\C( éc/\
1

Qual o trogo de ecopista que mais gosta e o gue menos gosta? Porqué?
Tan é,,}’ Of 0 M Ne

Tem a sensacdo de que esta a caminhar sobre uma antiga linha de caminho de ferro? Porqué?

[ f—= P \ N e = ”
N o N Lo Vo J[)-P\IICzuc,uf ’ G wo e s o

Se ndo, gostava de ter presente essa sensagao?
Sim & Nao D E indiferente D

Costuma parar durante o percurso? Onde? Porqué?
N
N CAAS

O que pensa sobre o atual estado das estagdes de caminho de ferro associadas a esta ecopista?
e rdooe deo

Gostava de ver as estagdes de caminhos de ferro reconvertidas?

Sim N3o D E indiferente D

Acha que as estagdes de caminho de ferro poderiam ser uma mais valia para a ecopista? Como?
f}b%a”i,'; Tk;/\,lc)\)”\c,@ T olnen o lo=p@

X
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Sexo: Masculino D Feminino
Idade % ,({L)

Morada \:\”/(\15 ¢ D\\(&’fg’\

A que horas costuma frequentar a ecopista?

De manha D Tarde D Noite ®

Gostava de poder utilizar a ecopista de noite? Porqué?

MW‘.‘(‘D = ?v‘,\(;\ TDK\/\_/}{\QL’\;’M JDLA ?J\l){‘a Y3 h/"r-i

\¢'/
Forma de utilizagdo da ecopista:

Bicicleta D A pé Patins D Outro
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1. OBJETO

A presente memoria refere-se ao projeto de adaptacdo da estacdo de caminhos
de ferro de Friestas, que se pretende levar a cabo na Avenida da Estagéo,

freguesia de Friestas, cidade de Valenca.

2. SITUAGAO

Os edificios existentes encontram-se implantados na cota mais baixa entre dois
taludes, o talude a Sul dos edificios tem uma altura média de 4,40m e o talude
situado a Norte do edificio tem seccdo varidvel, atingindo um maximo de 2,50m
de altura. Estes edificios encontram-se distribuidos ao longo da ecopista e estédo
assentes sobre duas plataforma com 0,50m de altura. A partir do edificio da
estacdo, encontra-se a Nascente uma plataforma onde se situava um antigo
armazém de madeira e esta plataforma estd 0,60m acima da referida
anteriormente. A Sul do edificio da estagdo encontra-se uma zona de
estacionamento e também servia de zona de passagem para cargas e descargas
do antigo armazém. A Poente encontram-se um pequeno edificio com duas
instalacdes sanitarias, uma feminina e outra masculina. Por altimo, a Norte do
edificio da estacdo, do lado oposto a ecopista encontra-se o apeadeiro que
servia de abrigo para as pessoas que aguardavam pelo comboio do outro lado

da linha.

3. INSERCAO URBANA E ARTICULACAO COM A ENVOLVENTE

A obra situa-se numa posicdo afastada do nlcleo central de edificacbes da
freguesia de Friestas e numa zona ainda pouco marcada pela intervencdo do

homem.

A parcela encontra-se no final da Avenida da Estacdo, no antigo corredor da
linha dos caminhos de ferro. Como a obra se trata de uma adaptagdo da antiga
estacdo ndo existe uma parcela de terreno definida, uma vez que toda a linha
pertence a mesma entidade, a REFER. e os limites da parcela nesta zona apenas

estdo definidos a Norte e a Sul por campos agricolas.

A linha de caminho de ferro estabelece uma fronteira entre a zona de
construcdo e a zona agricola, neste sentido o edificio situa-se numa zona de

transigao.




A configuragdo da parcela é de forma continua e contem trés edificios
existentes, a Norte da linha encontra-se o edificio da estacdo, o edificio das
instalacbes sanitdrias e ainda uma plataforma onde assentava um antigo

armazém, no lado Sul da linha encontra-se apenas o apeadeiro.

4. CARATERIZAGAO GERAL DOS EDIFICIOS

Relativamente as areas de implantacdo o edificio da estacdo ocupa uma &area

de 98,13m?, as instalacdes sanitarias 13,15m? e o apeadeiro 22,85m?,

5. PROPOSTA

A proposta de adaptacdo da estacdo de Friestas é composta por um bar
restaurante, uma zona de alojamento, um espaco de aluguer de bicicletas, um

espaco multiusos e as instalacdes sanitarias de apoio a ecopista.

O bar restaurante é composto por, cozinha, armazém, copa, instalacoes
sanitarias adaptadas a utilizadores com mobilidade condicionada, uma esplanada
reservada a zona de restaurante e uma esplanada para o bar que pode ser

transformada em 4area de cinema e espetaculos ao ar livre.

A zona de alojamento é composta pelos quartos e um balneario. Os mddulos
dos quartos incorporam umas rodas metdlicas e estdo assentes sobre uns carris
metalicos. Neste sentido estes quartos podem ser movidos pela administracdo
através de um cabo que puxe os médulos tanto para poente como para
nascente. Estes médulos tém este cardter de amovivel pelo facto de poderem
ser vendidos em caso de ndo uso, ou pode-se construir mais mddulos iguais e
reorganizar a sua distribuicdo. Desta forma a zona de alojamento passa a ser
um espaco flexivel, podendo-se ampliar esta zona sem comprometer as

restantes.

O espago de aluguer de bicicletas é composto por uma zona de armazenagem
das bicicletas, uma bancada de trabalho para pequenos arranjos e ainda uma
montra para venda de pequenos objetos Uteis a funcionalidade das bicicletas. A
zona de armazenagem também é de carater amovivel e cada vez que o edificio
for aberto esta zona de armazenagem pode deslocar-se para a zona exterior do

edificio, de forma a proporcionar um espago maior de trabalho.




O espagco multiusos é composto por um amplo espago de lazer e por uma

pequena copa para se poder elaborar lanches e pequenos almogos.

6. OPCOES CONCETUAIS E MORFOLOGICAS

Esta proposta de adaptacdo da estacdo de caminhos de ferro de Friestas foi
desenvolvida conforme as diretrizes de um conceito. Este conceito evoluiu da
prépria imagem da linha ferrovidria, tendo-se simplificado e distorcendo a

imagem da linha.

Fig. 1 - Conceito de linha ferroviaria

O conceito baseou-se na deslocacdo das travessas da linha, no sentido
horizontal, ficando assim estabelecidas como as paredes que definem a
proposta, tornando os paramentos de destaque na intervencdo e os carris
assumem os paramentos de menor importancia, sendo que a maioria destes
paramentos passaram a materializar-se em vdos de iluminagdo e ventilacdo

natural.

Desta forma, os paramentos exteriores, as “grandes travessas  definem a
intervencdo ao longo da ecopista, criando assim um efeito visual de aceleracdo

e movimento continuo, que nos é proporcionado na visualizagdo da linha de

caminhos de ferro.

Este conceito apenas foi utilizado no novo edificio de bar/restaurante e na
ampliacdo do antigo apeadeiro, ndo se pretendendo com este projeto a
desvalorizagdo do patriménio ferroviario, mas sim complementa-lo. Neste sentido,
o antigo edificio da estagdo permanece com a mesma imagem tdo carateristica
e propria e apenas foram efetuadas intervengbes nos paramentos interiores do

primeiro piso e melhoramentos das condicdes térmicas e aclsticas.




O conceito de linha também determinou a organizagdo em termos de conte(do
programatico da proposta, dividindo-se assim a proposta em trés grandes
campos, a Norte da ecopista encontra-se a linha de alojamento, a Sul da
ecopista encontram-se mais duas linhas, uma que definem a zona administrativa

e de servicos e a outra de estacionamento e zona de cargas e descargas.

Alojamento

Administracdo e servicos

Estacionamento e cargas e descargas

Fig. 2 - Esquema do programa arquiteténico

7. OPCOES TECNOLOGICAS E CONSTRUTIVAS

A materializagdo do edificio proposto serd realizada em estrutura metdlica, de
modo a que o edificio seja de carater reversivel. O revestimento desta estrutura
sera no sistema ETICS proporcionando as condigbes térmicas e aclsticas
adequadas. O acabamento exterior serd com as travessas da linha férrea, que ja

ndo sejam utilizadas.

A escolha deste sistema construtivo deve-se ao facto de ndo sé dotar o edificio
de uma estrutura reversivel, mas também foi pensada na reutilizagdo dos perfis
metalicos, bem como das travessas da linha férrea que serdo fixadas de forma

mecéanica.

8. OPCOES DE ARRANJOS EXTERIORES

A nivel de arranjos exteriores foi optado por ndo se intervir demasiado no
espaco, de modo a ndo se perder o carater ferrovidrio existente. Apenas houve
a preocupagdo na colocagdo de Aarvores em pontos estratégicos de forma a
proporcionar sombras a zonas de estar exteriores. Também foram realizadas
algumas adaptacbes a alguns passeios existentes de forma a conseguir definir o

programa proposto.




Nos espacos ajardinados apenas é colocado um manto de relva, proporcionando

assim uma imagem limpa e homogénea como é carateristica da zona.

Por dltimo a escolha dos degraus exteriores levou a simples colocagdo das
antigas travessas, umas em cima das outras e de forma desalinhada de forma a

se conseguir vencer os desniveis existentes.




9. ORGANIGRAMA FUNCIONAL
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Fig. 3 - Organigrama funcional




10.TABELA DE DIAGNOSTICO AO ESTADO

DE CONSERVACAO DO EDIFICIO

N Tipo de
anomalias
1
2
HUMIDADE DO
TERRENO
3
4

IDENTIFICAGAO DIAGNOSTICO CORRECAO  PREVENGAO
, , Componente Medidas ~
Material Técnica de Estado de P . Prevencado,
. . ~ . 2 g ~ e/ou ~ Causas corretivas: ~
Fotografias Localizagédo em diagnéstico conservagéao Evolucdo . manutencao
- i elemento possiveis tratamento
presencga a utilizar do edificio .
afetado prescrito
Paredg de Limpeza do tubo
granito .
. Sistema de de drenagem
rebocada e - ) Agravamento Humidade por
L1 ) Observagao Baixo Parede ) S drenagem do solo anualmente e
pavimento progressivo capilaridade o . ~
R periférico inspegdo anual
em calgada a s
da vala periférica
portuguesa
Paredg de Limpeza do tubo
granito .
. Sistema de de drenagem
rebocada e - ) Agravamento Humidade por
L2 ) Observagao Baixo Parede ) S drenagem do solo anualmente e
pavimento progressivo capilaridade o ) ~
R periférico inspegdo anual
em calgada a o
da vala periférica
portuguesa
Parede de Limpeza do tubo
granito i ' Agravamento Humidade por Sistema de de drenagem
L3 rebocada e Observagao Baixo Parede . S drenagem do solo anualmente e
) progressivo capilaridade el . ~
pavimento periférico inspegdo anual
em madeira da vala periférica
Soleira de ' Limpeza do tubo
. . Sistema de de drenagem
granito e - ) ) Agravamento Humidade por
L4 ) Observagao Baixo Pavimento ; S drenagem do solo anualmente e
pavimento progressivo capilaridade el . ~
. periférico inspegdo anual
em madeira

da vala periférica




HUMIDADE DE
PRECIPITAGAO

Contacto da agua
das chuvas com o

edificio
Parede de Possivel entrada da Limpeza do tubo
granito 4gua da chuva pelas Sistema de de drenagem
= . Agravamento f
L5 rebocada e Observagao Baixo Parede Fooressivo juntas da parede drenagem do solo anualmente e
pavimento prog com o pavimento, periférico inspecdo anual
em cimento observando-se da vala periférica
manchas de
humidade
associadas a bolores
Contacto da &gua
das chuvas com a Limpeza das
Parede de parede exterior, Substituir o reboco fachadas
. « ) Agravamento
L6 granito Observagao Baixo Parede ) observando-se atual por reboco anualmente e
progressivo o )
rebocada manchas de hidréfugo pintura de 5 em
humidade 5 anos
associadas a bolores
Parede voltada a - .
Parede de . Substituir o reboco Limpeza das
. ~ ) Agravamento Norte (parede mais
L7 granito Observagao Baixo Parede ) atual por reboco fachadas
progressivo afetada por falta de o
rebocada ) N hidréfugo anualmente
insolacdo)
Porta Infiltracdo das &guas . Limpeza do tubo
. ~ . Parede e Agravamento & g Colocar sistema de P
L8 pavimento Observagao Baixo ) ) da chuva pela zona . de drenagem
. pavimento progressivo R dreno nas soleiras
em madeira inferior das portas anualmente
Teto de Reparagdo da
estrutura de Possivel infiltragdo cobertura Inspecdo da
. N ) . Agravamento ) . e a
L9 madeira Observagao Baixo Pavimento e teto L OBresSIvo das aguas da chuva | (impermeabilizagdo cobertura
revestido a prog pela cobertura e melhoramento anualmente
gesso da drenagem)
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Fig. 4 - Plantas do rés-do-chdo e do 1° piso do existente
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MAPA DE MEDIGOES E ORGAMENTOS

Art.° |Descricdo dos trabalhos

Unid.

Dimensoes
Comprim. _Largura _Altura

Quantidades
Parciais Totais

Prego

Parcial Total

Estaleiro de Obra

1.1

Vedacdes (Muros/Redes/Tapumes)

1.2

Instalagdes Administrativas

13

Armazéns/Oficinas/Ferramentaria

14

Equipamentos_Elevacoes de Cargas

15

Andaimes e Plataformas

16

Seguranca / Guardas de Proteccoes

1.7

Redes Provisérias: Agua/electricidade

1.8

Sinalizacdo do Estaleiro.

19

Licenca para utilizagdo de via publica e
espaco aéreo e respectivos custos;

5 500,00 €

Movimento de Terras

2.1

Escavagdo a céu aberto em solo de argila
semi-dura, com meios manuais, remogao dos
materiais escavados e carregamento em
camido.

28,36 €

15,20 4,42 3,00

201,552

94,5 1,00 1,00

189,00 390,55

11 076,05 €

Demolicbes e construcées

31

Demolicdo de parede diviséria interior de
alvenaria de pedra revestida, formada blocos
de pedra de 20 cm de espessura, com
meios manuais, e carga manual de entulho
para camido ou contentor.

7,08 €

3,95 3,54

1398 195,52

1 384,31 €

32

Demolicdo de parede diviséria interior em
tabique de madeira, com 10 cm de
espessura, incluindo portas e acessérios
fixados, com meios manuais, e carga manual
de entulho para camido ou contentor.

N

486 €

N

3,74 3,60

26,93

N

5,39 3,60

19,40

3,46 3,60

12,46

SN N}

2,82 3,60

10,15

N

2,05 3,60

7,38

N

2,80 3,60

10,08

S BB B BB B I3
nNo

== = = = =N

0,86 3,60

3,10 89,50

43495 €

33

Demolicdo de escada de estrutura, degraus
e guarda de madeira com meios manuais e
motosserra, e carga manual de entulho para
camido ou contentor.

11,52 €

Escadas Edificio da estacdo

6,16 6,16

70,96 €

Betdo armado

41

Muro de betdo armado, 2F, H¢=3 m,
espessura 35 cm, realizado com betdo
C25/30 (XC1(P); D12; S3; Cl 0,4) preparado
em obra, e betonagem com meios manuais,
e ago A400 NR, 50 kg/m3; montagem e
desmontagem do sistema de cofragem
metdlica, com acabamento tipo industrial
para revestir.

311,28 €

12,73 0,25 4,25

13,53

1,92 0,25 4,00

3,84 17,37

5 405,57 €

Alvenarias Interiores




MAPA DE MEDIGOES E ORGAMENTOS

Art.° |Descricdo dos trabalhos

Unid.

Dimensoes

Comprim. Largura Altura

Quantidades
Parciais Totais

Prego
Parcial Total

5.1

Fornecimento e montagem de paredes
interiores constituidas por 2 placas de gesso
laminado Standart (normal) BA13a com
13mm de espessura numa face, 1 camada
de & derocha com 45mm e com estrutura
horizontal em perfis metélicos galvanizados
RAIA 48 e estrutura vertical em perfis
metdlicos galvanizados Montantes 48. Com
banda de papel em juntas e barramento de
juntas com massa de secagem rapida GR2
incluindo todos os trabalhos e materiais
necessarios ao seu perfeito acabamento e
funcionalidade.

N

17,37 €

R/Chéo estagdo

32,20

3,80

122,36

1,42

3,06

-17,38

1,22

3,06

-7,47

1° Piso estagdo

N

32,20

3,80

122,36

31331313 |3
nN nNo

1,22

3,06

-22,40 197,47

€ 343012

5.2

Parede multipla w 112 "KNAUF"
(12,5+12,5+48+12,5+12,5)/600 (48) LM - (4
Standard (A)) com placas de gesso
laminado, hidrofogo, sobre fita aclstica tipo
"KNAUF" ou equivalente, formado por uma
estrutura simples, com disposigdo normal "N"
dos montantes; isolamento acustico através
de painel de l& mineral natural (LMN), ndo
revestido, fornecido em rolos, tipo
Ultracoustic R "KNAUF INSULATION", ou
equivalente de 45 mm de espessura, na
alma; 98 mm de espessura total. Incluindo
trabalhos e materiais necessarios ou seu
perfeito funcionamento.

N

41,88 €

Balneario

N

2,68

2,82

15,12

N

6,09

2,82

17,17

Estacdo

3,45

3,77

13,01

S} BN}

1,65

3,77

6,22

N

2,61

3,10

56,64

N

= BV Ll G S

1,26

3,10

391

I3 13313131313
nNo

0,80

2,20

-10,56 101,50

€ 4 250,78

Tetos

6.1

Tecto falso continuo, liso D112 tipo "KNAUF"
ou equivalente, suspenso com estrutura
metélica (12,5+12,5+27+27), formado por
duas placas de gesso laminado A / EN 520
- 1200 / comprimento / 12,5 / bordo
afinado, Standard tipo "KNAUF" ou
equivalente, isolamento acUstico através de
painel de & mineral natural (LMN), ndo
revestido, fornecido em rolos, tipo
Ultracoustic R "KNAUF INSULATION", ou
equivalente de 45 mm de espessura,
Incluindo trabalhos e materiais necessarios
ou seu perfeito funcionamento.

2991 €

Estacdo

36,15




MAPA DE MEDIGOES E ORGAMENTOS

Art.° |Descricdo dos trabalhos Dimensoes Quantidades Preco
Unid.|N.°| Comprim. Largura Altura | Parciais Totais Parcial Total
m’ | 1 57,18
Bar/Restaurante m’ |1 80,85
m’ |1 21,46 19564 € 585159
6.2 Teto falso continuo, liso D112 tipo "KNAUF"
ou equivalente, suspenso com estrutura
metalica (12,5+12,5+27+27), formado por
duas placas de gesso laminado Hidrofogo
A / EN 520 - 1200 / comprimento / 12,5 /
bordo afinado, Standard tipo "KNAUF" ou
equivalente, isolamento acistico através de
painel de la mineral natural (LMN), ndo
revestido, fornecido em rolos, tipo
Ultracoustic R "KNAUF INSULATION", ou
equivalente de 45 mm de espessura,
Incluindo trabalhos e materiais necessarios
ou seu perfeito funcionamento.
32,04 €
Balnearios m2 |1 39,40
Estagdo m? |1 9,62
Bar/Restaurante m’ |1 35,25 84,27 € 270001
7 Revestimento de paredes exteriores e
interiores
7.1 Revestimento com travessas de madeira das
linhas ferréviarias com 40 mm de espessura,
com a face a vista, cravado a ripas de
madeira de pinho de 3x3 cm aparafusadas
ao paramento vertical, Incluindo trabalhos e
materiais necessarios ou seu perfeito
funcionamento. m? 54,05 €
Balnedrio m’| 2| 499 1,20 | 11,98
m’| 1] 2616 1,30 | 34,01
Bar/Restaurante m?| 1| 3451 410 | 141,49
m’ | 1| 3498 458 | 160,21
m’| 1| 1660 410 | 68,06
m’| 1] 1006 320 | 3219
m’ |1 33,04 1,85 61,12 509,06 € 27 514,66
7.2 Ladrilhamento com azulejo liso, 20x50 cm,
16 €/m?2, colocado sobre uma superficie
suporte de gesso ou placas de escaiola, em
paramentos interiores, através de cimento
cola normal, C1, branco, sem junta
(separagdo entre 1,5 e 3 mm); cantoneiras
de aco inoxidavel. m? 35,46 €
Balnedrio m’| 1| 1808 272 | 4918
m?| 2] 1133 272 | 6164
Bar/Restaurante m? |1 1,26 3,00 378
m’ [14] 236 300 | 9912
m’| 2| 396 300 | 2376
m? | -6 0,80 3,00 -14,40 223,07 € 7910,16
8 Revestimento de pavimentos




MAPA DE MEDIGOES E ORGAMENTOS

Art.° |Descricdo dos trabalhos

Unid.

Dimensoes
Comprim. Largura Altura

Quantidades
Parciais Totais

Prego
Parcial

Total

8.1

Pavimento em soalho tradicional de tabuas
de madeira macica de carvalho de 120x22
mm, colocado a mata-juntas sobre ripas de
madeira de pinho de 50x25 cm, fixas
mecanicamente ao suporte cada 25 cm,
Incluindo trabalhos e materiais necessarios
ou seu perfeito funcionamento.

93,29 €

Bar/Restaurante

87,20 87,20

8 134,89 €

8.2

Pavimento com revestimento de mosaicos
ceramicos de grés esmaltado, de 50x50 cm,
15 €/m?, assentes com argamassa de
cimento M-5 de 3 cm de espessura, e
enchimento das juntas com leitada de
cimento branco, L, BL-V 22,5, para junta
minima (entre 1,5 e 3 mm), colorida com a
mesma tonalidade das pecas.

38,73 €

Estacdo

56,38 56,38

2 183,60 €

8.3

Pavimento com revestimento de mosaicos
ceramicos de grés esmaltado, de 20x50 cm,
15 €/m?, assentes com argamassa de
cimento M-5 de 3 cm de espessura, e
enchimento das juntas com leitada de
cimento branco, L, BL-V 22,5, para junta
minima (entre 1,5 e 3 mm), colorida com a
mesma tonalidade das pecas.

3245 €

Balneario

39,40

Bar/Restaurante

30,77 70,17

2 277,02 €

8.4

Fornecimento e montagem de pavimento de
DECK de madeira, assente sobre perfis
metélicos com fixagdo me metdlica, Incluindo
trabalhos e materiais necessarios ou seu
perfeito funcionamento.

N

34,05 €

N

53,40

27,70

313 (3 |3
N

N

70,00 151,10

514496 €

Carpintarias

9.1

Porta interior, cega, de uma folha de
210x80,5x3,5 c¢cm, com asolhado horizontal
de tadbuas de madeira maciga de carvalho,
envernizada em oficina; com ferragens de
pendurar e de fecho, Incluindo trabalhos e
materiais necessarios ou seu perfeito
funcionamento.

un

366,00 €

estacdo

un

732,00 €

9.2

Porta interior de correr para caixilho
metdlico, cega, de uma folha de
272x82,5x3,5 c¢cm, com painel de madeira
macica de carvalho, envernizada em oficina,
envernizada em oficina; com ferragens de
pendurar e de fecho, Incluindo trabalhos e
materiais necessarios ou seu perfeito
funcionamento.

un

386,00 €

Balneario

un

1 158,00 €




MAPA DE MEDIGOES E ORGAMENTOS

Art.° |Descricdo dos trabalhos

Unid.

Dimensoes

Comprim. Largura Altura

Quantidades
Parciais Totais

Prego

Parcial

Total

9.3

Porta interior, cega, de uma folha de
300x82,5x3,5 cm, com asolhado horizontal
de tadbuas de madeira maciga de carvalho,
envernizada em oficina; com ferragens de
pendurar e de fecho, Incluindo trabalhos e
materiais necessarios ou seu perfeito
funcionamento.

un

424,40 €

Bar/Restaurante

un

1 697,60 €

9.4

Porta interior de correr para caixilho
metalico, cega, de uma folha de
300x82,5%x3,5 cm, com painel de madeira
macica de carvalho, envernizada em oficina,
envernizada em oficina; com ferragens de
pendurar e de fecho, Incluindo trabalhos e
materiais necessarios ou seu perfeito
funcionamento.

un

394,00 €

Bar/Restaurante

788,00 €

9.5

Porta interior de correr sobe carril metalico,
cega, de uma folha de 230x82,5x3,5 cm,
com painel de madeira macica de carvalho,
envernizada em oficina, envernizada em
oficina; com ferragens de pendurar e de
fecho, Incluindo trabalhos e materiais
necessarios ou seu perfeito funcionamento.

un

345,00 €

un

690,00 €

9.6

Painel interior de abrir e correr sobe carril
metalico, cega, de uma folha de 340x84x3,5
cm, com painel de madeira maciga de
carvalho, envernizada em oficina,
envernizada em oficina; com ferragens de
pendurar e de fecho, Incluindo trabalhos e
materiais necessarios ou seu perfeito
funcionamento.

un

524,00 €

un

1 048,00 €

6 113,60 €

10

Caixilharias e vidros

10.1

Caixilharia de aluminio, anodizado natural,
série alta, s, com perfis providos de ruptura
de ponte térmica, e com pré-aro, Incluindo
trabalhos e materiais necessarios ou seu
perfeito funcionamento.

un

74 711,00 €

10.2

Vidro laminado de seguranga 3+3 mm,
butiral de polivinilo incolor, com suportes de
ago inoxidavél, e fixadores metdlicos,
trabalhos e materiais necessarios ou seu
perfeito funcionamento.

30,05 €

Bar/Restaurante

—_

26,80

1,00

26,80

—_

15,90

1,00

15,90 42,70

1 283,14 €

11

Coberturas




MAPA DE MEDIGOES E ORGAMENTOS

Art.° |Descricdo dos trabalhos

Unid.

Dimensoes
Comprim. Largura Altura

Quantidades
Parciais Totais

Prego
Parcial

Total

111

Cobertura plana ndo acessivel, ndo ventilada,
com godo, tipo invertida, pendente do 1%
ao 5%, composta por: formagdo de
pendentes: betdo leve de resisténcia a
compressdo 2,5 MPa, confeccionado em
obra com argila expandida, e cimento
Portland com calcario, com espessura média
de 10 cm; impermeabilizagdo monocamada
colada: camada de betume modificado com
elastémero SBS, LBM(SBS)-40/FP (140)
colocada com primario asfaltico, tipo EA;
camada separadora sob isolamento: geotéxtil
de fibras de poliéster (150 g/m?); isolamento
térmico: painel rigido de poliestireno
extrudido, de superficie lisa e bordo lateral
a meia madeira, de 60 mm de espessura,
resisténcia a compressdo >= 300 kPa;
camada separadora sob proteccdo: geotéxtil
de fibras de poliéster (200 g/m?); camada
de protecgdo: 10 cm de seixo rolado de 16
a 32 mm de diametro.

77,05 €

Balneério

43,65

262,83 306,48

2

3 61428 €

12

Equipamentos sanitarios

121

Colocagdo de Sanita com cisterna baixa
série média, cor branco, Incluindo trabalhos
e materiais necessarios ou seu perfeito
funcionamento.

un

264,71 €

un

12

317652 €

122

Lavatério para tampo série média, cor
branco, de 630x490 mm, equipado com
torneira mono-comando, série bdsica,
acabamento cromado, com arejador e
escoamento, acabamento branco, Incluindo
trabalhos e materiais necessarios ou seu
perfeito funcionamento.

un

184,15 €

un

13

2 39395 €

13

Isolamentos e impermeabilizagées




Art.° |Descricdo dos trabalhos

MAPA DE MEDIGOES E ORGAMENTOS

Unid.

Dimensoes

Comprim. Largura Altura

Quantidades
Parciais Totais

Prego
Parcial

Total

131 L '
Isolamento térmico pelo exterior de

fachadas, com o sistema Traditerm tipo

"GRUPO PUMA" ou equivalente, formado por:

argamassa hidraulica Traditerm "GRUPO
PUMA", cor cinzento, colocado em trés
camadas: uma primeira camada de adesdo
a o suporte, uma segunda camada de

protecgdo contra a intempérie do isolamento

e uma terceira camada de adesdo da
malha; um painel rigido de poliestireno
expandido, de superficie lisa e bordo lateral
recto, de 60 mm de espessura, cor branca,
resisténcia térmica 1,65 m2°C/W,
condutibilidade térmica 0,036 W/(m°C),
densidade 20 kg/m3 (situado entre as duas
camadas de argamassa hidraulica, como
isolante térmico); malha de fibra de vidro,
de 3,7x4,3 mm de vdo, anti-alcalis, de 160

g/m? e 0,49 mm de espessura, para refor¢o

da argamassa (na camada de protecgédo);
Fondo Morcemcril "GRUPO PUMA" e
argamassa acrilica Morcemcril "GRUPO
PUMA", de 2 a 3 mm de espessura, cor
Blanco 100, acabamento grosso.

N

63,21 €

Balneario

26,72

3,54

94,59

Bar/Restaurante

N

34,51

4,10

141,49

N

34,98

4,58

160,21

N

16,60

4,10

68,06

10,06

3,20

32,19

31313 (31313 (3

N

= = = = = |-

33,04

1,85

61,12 557,66

35 249,95 €

14  Pinturas

14.1 Pinturas Exteriores

14.1.1 Revestimento decorativo de fachadas com
tinta plastica lisa, para a realizagdo da
camada de acabamento em revestimentos
continuos bicamada; limpeza e lixagem
prévia do suporte de argamassa industrial,
demdo de primario e duas demdos de
acabamento (rendimento: 0,1 |/m2 cada
demao), para além de tratamento contra a
presenca de bolor ou humidades em 10%
da sua superficie.

N

12,74 €

Balneario

6,19

N

7,40

N

2,20

Estacdo

N

53,14

32,66

|. Sanitarias

31313 (31313 (3

N

[N | SR [ \ G | SR | \ SR |\ V)

7,22 108,81

1 386,24 €

14.2 Pinturas Interiores




MAPA DE MEDIGOES E ORGAMENTOS

Art.? [Descricdo dos trabalhos Dimensées Quantidades Preco
Unid.|N.°| Comprim. Largura Altura | Parciais Totais Parcial Total
14.2.1 Tinta plastica com textura lisa, cor branca,
acabamento mate, sobre paramentos
horizontais e verticais interiores de gesso
projectado ou placas de gesso laminado,
que apresentam bolor, manchas de bolor ou
humidade na sua superficie, deméo de
primario e duas demédos de acabamento
(rendimento: 0,125 |/m2 cada demdo). m? 9,98 €
R/Chao estagdo| m’ | 1| 32,20 3,80 | 12236
m’ |4 142 306 | -17.38
m’|-2| 122 306 | -7.47
1° Piso estagdo| m® | 1| 32,20 3,80 | 12236
m’ |6 122 3,06 | -22.40
Estagdo m? |1 36,15
m’ | 1 57,18
Balneério m’| 2| 499 1,20 | 11,98
m’ | 1] 2616 130 | 3401
Bar/Restaurante m’| 1| 3451 410 | 141,49
m? |1 34,98 4,58 160,21
m?| 1| 1660 410 | 6806
m’| 1| 1006 320 | 3219
m’ | 1] 3304 1,85 | 61,12
m’ |1 80,85
m? |1 21,46 902,17 9 003,69 €
15 Diversos
15.1 Plataforma Elevatéria un 1
Colocagdo de plataforma elevatéria,
Incluindo trabalhos e materiais necessarios
ou seu perfeito funcionamento. un 1 8 521,00 €
15.2 Portdo de Oficina un 1
Colocagdo de portad basculante com
5,34x3,6xm, Incluindo trabalhos e materiais
necessarios ou seu perfeito funcionamento. |un 1 4 845,00 €
153 Porta de Armazem un 1
Colocagdo de portad basculante com
1,10x2,52 Incluindo trabalhos e materiais
necessarios ou seu perfeito funcionamento. [un 1 1 340,00 €
15.4 Escada metdlica, altura livre 4,24 m, de 1,10
m de largura, degraus de chapa lisa de 3
mm de espessura revestido com madeira de
pinho de 3 mm de espessura, guarda de
barras verticais de vardo de ago inox e
corrimdo de tubo de ago inox, com vidro
laminado temperado de 3mm+3mm,
Incluindo trabalhos e materiais necessarios
ou seu perfeito funcionamento. un 1 7 650,00 €
Total da estimativa Orgamental 272 558,00 €
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CAPITULO 01 - DISPOSICOES INICIAIS

Clausula 12 - Objeto

1 - O presente caderno de encargos compreende as clausulas a incluir na execucdo das
tarefas necessarias a Adaptacdo da estacdo de caminhos de ferro de Friestas, localizado na
Avenida da Estagdo, freguesia de Friestas, cidade de Valenga.

2 - A empreitada tem por objeto a realizagdo dos trabalhos definidos, quanto a sua
espécie, quantidade e condi¢des técnicas de execucdo, no projeto de execugdo e neste
caderno de encargos.

3 - O projeto a considerar para os efeitos do estabelecido no numero anterior é o definido
na Clausula 22.

4 - As condicOes técnicas de execug¢do dos trabalhos da empreitada sdo as deste caderno
de encargos.

Clausula 22 - Projeto

A execucdo da empreitada contempla as seguintes pecas desenhadas:
PECAS DESENHADAS

PROJETO BASE DE LICENCIAMENTO
Planta de localizagdo - esc. 1/2000
Levantamento topografico e perfis - esc.1/200
Plantas do existente - esc.1/100
Algados do existente - esc.!/100
Cortes do existente - ec.1/100
Planta de implantacdo da proposta - esc.1/200
Planta do rés-do-chdo - esc.1/100
Planta de 1° piso - esc.1/100
Plantas de cobertura - esc.1/100
. Cortes - esc.1/100
. Algados Sul e Norte - esc.1/100
. Algados Nascente, Poente e Sul - esc.1/100
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. Plantas, cortes e algados de demolicdo e construgdo - esc.1/100

PROJETO DE EXECUGAO
14. Plantas de toscos e trabalho - esc.1/50
15. Plantas de trabalho - esc.1/50
16. Plantas de tetos - esc.1/50
17. Cortes - esc.1/50
18. Cortes - esc.1/50
19. Algados - esc.1/50



20. Algados - esc.1/50

21. Cortes construtivos - esc.1/20

22. Detalhes construtivos - esc.1/10 e 1/5

23. Mapa de véos exteriores - esc.1/50

24. Mapa de véos exteriores - esc.1/50

25. Mapa de véos exteriores e interiores - esc.1/50

Clausula 32 - Lista de Quantidades e Pregos Unitarios

1 - Todos os elementos alusivos a Precos e Medicbes estardo incluidos na seccdo de
Medigdes e Orgcamentos deste Caderno de Encargos referente ao Projeto.

2 - O orcamento deve incluir todas as tarefas inerentes a execugdo dos respectivos
trabalhos, bem como andaimes, plataformas, material de protecdo, transporte para a obra e
dentro da obra, cargas e descargas, fornecimento de telas finais, testes e ensaios, os
custos do estaleiro, etc.

Clausula 42 Materiais e Técnicas de Execugédo

1 - Os materiais e técnicas de execug¢do a utilizar na obra, devem respeitar tudo aquilo que
a seu respeito se refere nas Especificacbes incluidas no ponto de Condigdes Técnicas
Especiais deste Caderno de Encargos.

2 - A execugdo dos diversos trabalhos deverdo respeitar as pecas desenhadas do projeto
de execucdo.

3 - Os elementos cuja qualidade ndo seja referenciada ou materiais cuja marca comercial
ou caracteristicas técnicas ndo seja referida no projeto deverdo ser definidas pelo autor do
Projeto.

4 - Se proposto, serd permitida a alteracdo de marca dos materiais devendo os mesmos
apresentar qualidade semelhante e deverdo ser aprovados pelo autor do projeto e
autoridade de fiscalizagdo da obra.

5 - Todos os elementos, materiais ou processos construtivos que ndo estejam especificados
no projeto deverdo ser previamente discutidos e aprovados pelo autor do projeto e
empreiteiro.

6 - Todos os elementos que ndo estejam especificamente definidos e que necessitem de
especificacdes, deverdo ser definidos pelo autor do projeto e o empreiteiro mediante
informacgdes e notificagcdes por escrito da empresa responsavel pelo material.

7 - No final dos trabalhos, todos os elementos deverdo ser limpos e apresentar um
acabamento pretendido e em consonancia com o projeto.



Clausal 52 Implantagéo

1 - Sendo uma Adaptagdo parte da implantagdo coincide com o seu local atual e a
segunda parte serd definida com base nas pecas desenhas do projeto. Qualquer davida
devera ser discutida com o autor do projeto.

2 - A implantacdo da obra sera feita pelo Empreiteiro, a partir dos elementos do Projeto e
de outros que eventualmente lhe venham a ser fornecidos pela Fiscalizagdo. Sé depois da
fiscalizacdo se ter pronunciado por escrito, podera a implantacdo feita pelo Empreiteiro ser
considerada definitiva e s6 entdo ele podera iniciar os trabalhos.

Clausula 62 Estaleiro de Obra

A preparacdo, montagem e desmontagem do estaleiro para execucdo da obra devera incluir
as seguintes etapas:

- Montagem e desmontagem de maquinas;

- Montagem e desmontagem de instalacdes provisérias do pessoal,

redes provisérias de abastecimento de aguas, saneamento e eletricidade;

- Montagem e desmontagem de instalagdes provisérias da fiscalizagdo;

- Vedacdo do recinto da obra, com tapume em madeira ou metdlico pintado e estrutura em
tubular revestido a tecido serapilheira ou similar, nos moldes impostos pela legislacdo e
pelo dono de obra, de modo a oferecer a necessaria privacidade da obra;

- Tomada de conhecimento, pelo empreiteiro, do estado atual das instalacoes,
nomeadamente os acessos, jA que se prevé que elas lhe serdo entregues como se
encontram, ndo sendo aceites reclamacbes do empreiteiro, baseadas na falta de
conhecimento do estado atual do terreno, ou de quaisquer trabalhos a realizar, pelo que
este deverda no local, fazer os reconhecimentos ou levantamentos necessarios a elaboragdo
da sua proposta;

- Obtencdo de todas as licengas e autorizagdes, junto dos departamentos respectivos da
Camara Municipal, Servicos Municipalizados, etc.;

- Eventuais indemnizacGes a terceiros, por danos ou estragos provocados durante a
realizacdo dos trabalhos;

- Manutencdo e garantia das condicbes de acessibilidade em todas as circunstancias e
durante o tempo que durar a obra;

- Colocacdo de placa com identificacdo do dono da obra, projetista, empreiteiro e demais
elementos exigidos pelas autoridades respectivas.

- Todos os demais trabalhos preparatérios necessarios que se tornem indispensaveis para o
correto cumprimento do objectivo da empreitada;

- Apresentacdo, no inicio dos trabalhos e no prazo maximo de quinze dias de todas as
amostras dos materiais a aplicar;

- Toda e qualquer alteragdo, adaptagdo ou alternativa ao projeto ndo poderd ser executada
pelo empreiteiro sem o acordo prévio e por escrito com o autor do projeto;

- Durante o periodo de execucdo da obra, o empreiteiro serd responsavel pela manutencdo
e conservacdo de todos os percursos alternativos, de acordo com as indicacdes dos
servicos competentes;



- O empreiteiro serd responsavel pelo fornecimento de meios, equipamentos e quaisquer
outros elementos que sejam solicitados pela fiscalizagdo, nomeadamente instalacoes,
equipamento informdtico, material de escritério e de comunicagbes, consumiveis, cobertura
fotografica e/ou video, etc.
- O empreiteiro deve cumprir na integra o estipulado no Plano de Seguranca e Salde e
Plano de Cestdo Ambiental.

Clausula 72 - Amostras e Modelos

1 - Durante o desenvolvimento da obra, serd necessario, numa fase prévia a sua aplicagéo,
elaborar amostras e modelos de todos os materiais, acabamentos e elementos de
construcdo (Carpintarias, armaduras de iluminagdo, pinturas, rebocos, etc.) a utilizar. Todos
os modelos e amostras devem ser aprovados pelas autoridades competentes.

2 - As diversas amostras e modelos deverdo ser a escala natural e deverdo ser testadas de
forma a perceber o seu comportamento. Os diversos testes e opcdes deverdo ser aprovados
por escrito e em seguida comunicados ao empreiteiro que ndo poderd iniciar qualquer
trabalho antes da aprovacdo final.

3 - Quando o dono da obra tiver dlvidas sobre a qualidade dos trabalhos, pode tornar
obrigatéria a realizacdo de quaisquer outros ensaios além dos previstos, acordando
previamente, se necessario, com o empreiteiro sobre as regras de decisdo a adoptar.

4 - Se os resultados dos ensaios referidos no nUmero anterior ndo se mostrarem
insatisfatérios e as deficiéncias encontradas forem da responsabilidade do empreiteiro, as
despesas com os mesmos ensaios e com a reparacdo daquelas deficiéncias ficardo a seu
cargo, sendo, no caso contrario, de conta do dono da obra.

CAPITULO 02 - OBRIGACOES DO EMPREITEIRO

Clausula 82 - Preparag¢do e planeamento da execugdo da obra

1 - O empreiteiro é o responsavel:

a) Pela preparacdo, planeamento e coordenacdo de todos os trabalhos da empreitada,
ainda que em caso de subcontratacdo, bem como pela preparacdo, planeamento e
execucdo dos trabalhos necessarios a aplicagdo, em geral, das normas sobre seguranca,
higiene e salde no trabalho vigentes e, em particular, das medidas consignadas no Plano
de Seguranca e Salde e no plano de prevencdo e gestdo de residuos de construgdo,
escavacdo e demolicdo;

b) Perante as entidades fiscalizadoras, pela preparagdo, planeamento e coordenagdo dos
trabalhos necessarios a aplicagdo das medidas sobre seguranga, higiene e salde no
trabalho em vigor.

c) Por todas as licengas, aprovagdes, certificagdes e contactos necessarios a entrada em
funcionamento de todas as instalagdes integradas na obra. Antes da entrada em
funcionamento todos os elementos deverdo ser inspeccionados pela fiscalizacdo da obra.

2 - A disponibilizagdo e o fornecimento de todos os meios necessarios para a realizagdo
da obra e dos trabalhos preparatérios ou acessérios, incluindo os materiais e os meios
humanos, técnicos e equipamentos, compete ao empreiteiro.



3 - O empreiteiro realiza todos os trabalhos que, pela sua natureza, por exigéncia legal ou
segundo o uso corrente, sejam considerados como preparatérios ou acessérios a execucdo
da obra.

Clausula 92 - Prazo de Execugdo da Empreitada

1 - O prazo de execucdo serd especificado na calendarizagdo da obra.

2 - A execugdo dos trabalhos inicia-se no prazo de 30 dias apds a data da celebragdo do
Contrato.

3 - A requerimento do empreiteiro, devidamente fundamentado, o dono da obra poderd
conceder uma prorrogacdo do prazo global ou dos prazos parciais de execucdo da
empreitada.

4 - O requerimento previsto na clausula anterior devera ser acompanhado dos novos planos
de trabalhos e de pagamentos, com indicacdo, em pormenor, das quantidades de mdao-de-
obra e do equipamento necessario ao seu cumprimento.

5 - Quando haja lugar a execucdo de trabalhos a mais, o prazo de execucdo da obra é
proporcionalmente prorrogado segundo os seguintes termos:

a) Tratando-se de trabalhos da mesma espécie de outros previstos no contrato e a
executar em condicbes semelhantes, sdo aplicaveis os prazos parciais de execucdo previstos
no plano de trabalhos para essa espécie de trabalhos;

b) Tratando-se de trabalhos de espécie diferente ou da mesma espécie de outros previstos
no contrato mas a executar em condicbes diferentes, deve o empreiteiro apresentar uma
proposta de prazo de execucdo no prazo de 10 dias a contar da data da notificacdo da
ordem de execucdo dos mesmos.

Clausula 102 - Condig¢des Gerais de Execugdo dos Trabalhos

1 - A obra deve ser executada de acordo com as regras da arte e em perfeita
conformidade com o projeto, com este Caderno de encargos, medi¢cdes e orcamento, pegas
desenhadas e outras pecas contratualmente estipuladas, de modo a assegurarem-se as
caracteristicas de resisténcia, durabilidade e funcionamento especificadas nos mesmos
documentos.

2 - Os trabalhos incluidos correspondem a totalidade da qualificagdo da empresa
instaladora, logo, deve ser incluido na proposta todos os materiais e respectivos acessoério,
mao-de-obra, meios auxiliares e todos os elementos necessarios a instalacdo de forma a
que o resultado final apresente as caracteristicas descritas na Memoéria descritiva, Condi¢des
Técnicas Especiais e Pecas desenhadas.

3 - Relativamente as técnicas construtivas a adoptar, fica o empreiteiro obrigado a seguir,
no que seja aplicavel aos trabalhos a realizar, o conjunto de prescricdes técnicas definidas
nos termos da Clausula 22.

4 - O empreiteiro pode propor ao dono da obra a substituicio dos métodos e técnicas de
construcdo ou dos materiais previstos neste caderno de encargos e no Projeto por outros
que considere mais adequados, sem prejuizo da obtencdo das caracteristicas finais
especificadas para a obra e apresentando por escrito as alteragdes propostas e uma
proposta em desenho. As propostas deverdo ser aprovadas pelo autor do projeto.



5 - E da responsabilidade da empresa instaladora execucdo da instalagdo dos diversos
elementos, incluindo o termo de responsabilidade para a execucdo dos trabalhos assim
como a colocagdo em funcionamento e a entrega de manuais sumarios de instrucdes.

6 - A empresa instaladora ird colaborar com os diversos colaboradores e meios, de forma
a que exista uma boa colaboracdo entre as diversas entidades responsdveis pelas varias
instalagdes.

Clausula 112 - Erros ou Omissdes do Projeto e de Outros Documentos

1 - O empreiteiro deve comunicar ao diretor de fiscalizagcdo da obra quaisquer erros ou
omissdes dos elementos da solucdo da obra por que se rege a execucdo dos trabalhos,
bem como das ordens, avisos e notificacdes recebidas.

2 - O empreiteiro tem a obrigacdo de executar todos os trabalhos de suprimento de erros
e omissdes que lhe sejam ordenados pelo autor do projeto, o qual deve entregar ao
empreiteiro todos os elementos necessarios para esse efeito.

3 - O autor do projeto é responsavel pelos trabalhos de correcdo dos erros e omissdes
resultantes dos elementos que tenham sido por si elaborados ou disponibilizados ao
empreiteiro.

Clausula 122 - Men¢des Obrigatérias no Local dos Trabalhos

1 - Sem prejuizo do cumprimento das obrigacdes decorrentes da legislacdo em vigor, o
empreiteiro deve afixar no local de trabalho, de forma visivel, a identificacdo da obra, do
dono da obra e do empreiteiro, etc.

2 - O empreiteiro deve ter patente no local da obra, em bom estado de conservagdo, o
livro de registo da obra e um exemplar do projeto, do caderno de encargos, do clausulado
contratual e dos demais documentos a respeitar na execucdo da empreitada, com as
alteracdes que neles hajam sido introduzidas.

3 - O empreiteiro obriga-se também a ter patente no local da obra o horario de trabalho
em vigor, bem como a manter a disposicdo de todos os interessados o texto dos contratos
colectivos de trabalho aplicaveis.

4 - Nos estaleiros de apoio da obra devem igualmente estar patentes os elementos do
projeto respeitantes aos trabalhos ai em curso.

Clausula 132 - Obrigagdes Gerais

1 - Sdo da exclusiva responsabilidade do empreiteiro as obrigacdes relativas ao pessoal
empregado na execucdo da empreitada, a sua aptiddo profissional e a sua disciplina.

2 - O empreiteiro deve manter a boa ordem no local dos trabalhos, devendo retirar do
local dos trabalhos, por sua iniciativa ou imediatamente apés ordem do dono da obra, o
pessoal que haja tido comportamento perturbador dos trabalhos, designadamente por menor
probidade no desempenho dos respectivos deveres, por indisciplina ou por desrespeito de
representantes ou agentes do dono da obra, do empreiteiro, dos subempreiteiros ou de
terceiros.

3 - A assisténcia ao pessoal serd da responsabilidade do empreiteiro, assim como todos os
encargos resultantes da aplicacdo das leis de seguranca, em particular a seccdo referente
ao Seguro de Trabalho.



4 - O empreiteiro devera prestar a assisténcia necessdria ao pessoal vitima de qualquer
acidente ocorrido no local de trabalho.

5 - As quantidades e a qualificacdo profissional da mao-de-obra aplicada na empreitada
deverdo estar de acordo com as necessidades dos trabalhos, tendo em conta o respectivo
plano.

6 - E da responsabilidade do empreiteiro o cumprimento da legislacdo em vigor sobre
Trabalho, Seguranca Social, Seguros, Salarios, etc. Referentes ao pessoal relacionado com a
obra.

Clausula 142 - Seguranga, higiene e satde no trabalho

1 - O empreiteiro fica sujeito ao cumprimento das disposicdes legais e regulamentares em
vigor sobre seguranca, higiene e salde no trabalho relativamente a todo o pessoal
empregado na obra, ocorrendo por sua conta os encargos que resultem do cumprimento de
tais obrigacdes.

2 - O empreiteiro é ainda obrigado a acautelar, em conformidade com as disposicdes legais
e regulamentares aplicaveis, a vida e a seguranca do pessoal empregado na obra e a
prestar-lhe a assisténcia médica de que careca por motivo de acidente no trabalho.

3 - Em caso de negligéncia do empreiteiro no cumprimento das obrigacbes estabelecidas
nos numeros anteriores, o diretor da fiscalizacdo da obra pode tomar, as providéncias que
se revelem necessarias.

4 - Antes do infcio dos trabalhos e, posteriormente, sempre que o diretor da fiscalizagcdo da
obra o exija, o empreiteiro apresenta, apdlices de seguro contra acidentes de trabalho
relativamente a todo o pessoal empregado na obra.

5 - O empreiteiro responde, a qualquer momento, perante o diretor da fiscalizacdo da obra,
pela observancia das obrigacdes previstas nos numeros anteriores, relativamente a todo o
pessoal empregado na obra.

CAPITULO 03 - OBRIGAGOES DO PROMOTOR OU DONO DA OBRA

Clausula 152 - Pre¢o e Condi¢des de Pagamento

1 - Deverd ser realizados, pelo dono da obra ao construtor, o pagamento de uma quantia
inicial acordada no contrato de forma a iniciar os trabalhos.

2 - Em principio, os pagamentos a efetuar pelo dono da obra tém uma periodicidade
mensal, sendo o seu montante determinado por medigSes mensais.

3 - Em regra, os pagamentos sdo efectuados no prazo de 30 dias, com o limite maximo de
60 dias, apds a apresentacdo da respectiva factura.

4 - As facturas e os respectivos autos de medicdo sdo elaborados de acordo com o
modelo e respectivas instru¢des fornecidas pelo diretor da fiscalizagdo da obra.

5 - No caso de falta de apresentacdo de alguma factura em virtude de divergéncias entre
o diretor da fiscalizagdo da obra e o empreiteiro quanto ao seu conteldo, deve aquele
devolver a respectiva factura ao empreiteiro, para que este elabore uma factura com os
valores aceites pelo diretor da fiscalizacdo da obra e uma outra com os valores por este
ndo aprovados.



6 - O pagamento dos trabalhos a mais e dos trabalhos de suprimento de erros e omissdes
é feito nos termos previstos nos nimeros anteriores, mas com base nos precos que lhes
forem, em cada caso, especificamente aplicaveis.

CAPITULO 04 - REPRESENTACAO DAS PARTES E CONTROLO DA
EXECUCAO DO CONTRATO

Clausula 162 - Representagdo do Empreiteiro

1 - O empreiteiro poderd, sob reserva de aceitacdo pelo dono da obra, confiar a diregédo
técnica da empreitada a um diretor de obra com a qualificagdo minima de Engenheiro
Técnico.

2 - Apds a assinatura do contrato, o empreiteiro confirmard, por escrito, o nome do diretor
da obra, indicando a sua qualificacdo técnica. Esta informacdo serd acompanhada por uma
declaracdo subscrita pelo técnico designado, assumindo a responsabilidade pela direcdo
técnica da obra e comprometendo-se a desempenhar essa funcdo com competéncia e
assiduidade.

3 - O diretor técnico da empreitada deverd acompanhar assiduamente os trabalhos e estar
presente no local da obra sempre que para tal seja convocado.

5 - O dono da obra poderd impor a substituicdo do diretor técnico da empreitada, devendo
a ordem respectiva ser fundamentada por escrito.

6 - O empreiteiro ou o seu representante permanecerda no local da obra durante a sua
execucdo, devendo estar habilitado a responder perante o diretor da fiscalizagdo da obra
sobre o desenvolvimento dos trabalhos.

Clausula 172 - Representagdo do Dono da Obra

1 - Durante a execug¢do o dono da obra é representado por um diretor de fiscalizacdo da
obra, salvo nas matérias em que, em virtude da lei ou de estipulacdo distinta no caderno
de encargos ou no Contrato, se estabeleca diferente mecanismo de representagéo.

2 - O dono da obra notifica o empreiteiro da identidade do diretor de fiscalizacdo da obra
que designe para a fiscalizagdo local dos trabalhos até a data da consighagdo ou da
primeira consignacdo parcial.

3 - O diretor de fiscalizagdo da obra tem poderes de representagdo do dono da obra em
todas as matérias relevantes para a execucdo dos trabalhos, nomeadamente para resolver
todas as questdes que lhe sejam postas pelo empreiteiro nesse ambito, exceptuando as
matérias de modificagdo, resolugdo ou revogacdo do Contrato.

Clausula 182 - Livro de registo de obra

1 - O empreiteiro devera organizar um registo da obra, em livro adequado, com as folhas
numeradas e rubricadas por si e pelo diretor da fiscalizacdo da obra, contendo uma
informacdo sistemdatica e de facil consulta dos acontecimentos mais importantes
relacionados com a execug¢do dos trabalhos.
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2 - O livro de registo ficard patente no local da obra, ao cuidado do diretos da obra, que
o deverd apresentar sempre que solicitado pelo diretor da fiscalizacdo da obra ou por
entidades oficiais com jurisdicdo sobre os trabalhos.

CAPITULO 05 - RECEPCAO E LIQUIDAGAO DA OBRA

Clausula 192 - Inspegdes

1 - O Autor do Projeto, Dono de Obra e Entidade Fiscalizadora poderdo realizar
inspecdes que se considerem necessarias na obra, fabrica ou laboratério nos quais
sejam executados trabalhos relacionados com a obra em curso.

2 - A verificacdo da qualidade e comportamento dos diversos materiais a utilizar
pode necessitar a deslocacdo dos responsaveis (Autor do projeto, Fiscalizagdo, etc.)
fora do recinto da obra sendo a deslocacdo da responsabilidade da empresa
instaladora responsavel pelo material.

Clausula 202 - Recepcgdo Proviséria

1 - A recepcdo proviséria da obra depende da realizagdo de vistoria, que deve ser
efectuada logo apdés a conclusdo do total ou parte da obra, mediante solicitacdo
do empreiteiro ou por iniciativa do dono da obra, tendo em conta o termo final do
prazo total ou dos prazos parciais de execu¢do da obra.

2 - Na eventualidade de serem identificados defeitos da obra que impecam a sua
recepcdo provisoéria, esta é efectuada relativamente a toda a extensdo da obra que
ndo seja objeto de deficiéncia.

3 - O procedimento de recepcdo provisoria devera obedecer a normativa em vigor.

Clausula 212 - Prazo de Garantia

1 - O prazo de garantia pode variar de acordo com o defeito da obra, nos
seguintes termos:

a) 10 anos, no caso de defeitos relativos a elementos construtivos estruturais;

b) 5 anos, no caso de defeitos relacionados com os elementos construtivos ndo
estruturais ou a instalagdes técnicas;

c) 2 anos, no caso de defeitos relacionados com os equipamentos afectos a obra,
mas dela autonomizaveis.

2 - Caso tenham ocorrido recepgdes provisérias parcelares, o prazo de garantia
fixado nos termos do nUmero anterior é igualmente aplicavel a cada uma das
partes da obra que tenham sido recebidas pelo dono da obra.

3 - Durante o prazo de garantia o empreiteiro é obrigado a fazer, a sua custa, as
substituicbes de materiais ou equipamentos e a executar todos os trabalhos de
reparacdo que sejam indispensaveis para assegurar a perfeicdo e o uso normal da
obra nas condigbes previstas.

4 - Nao serdo incluidos na garantia, os trabalhos de conservacdo que derivem do
uso normal da obra ou de desgaste e depreciacdo normais consequentes da sua
utilizacdo para os fins a que se destina.
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Clausula 222 - Recepgdo Definitiva

1 - No final dos prazos de garantia previstos na clausula anterior, é realizada uma
nova vistoria a obra para efeitos de recepcdo definitiva.

2 - Se a vistoria referida no numero anterior permitir verificar que a obra se
encontra em boas condigbes de funcionamento e conservacdo, esta sera
definitivamente recebida.

3 - A recepcdo definitiva depende, da verificacdo cumulativa dos seguintes
pressupostos:

a) Funcionalidade regular, no termo do periodo de garantia, em condi¢des normais
de exploracdo, operacdo ou utilizacdo da obra e respectivos equipamentos, de
forma que cumpram todas as exigéncias contratualmente previstas;

b) Cumprimento, pelo empreiteiro, de todas as obrigagdes decorrentes do periodo
de garantia relativamente a totalidade ou a parte da obra a receber.

4 - No caso da vistoria referida no n® 1 permitir detectar deficiéncias,
deterioracdes, indicios de ruina ou falta de solidez, da responsabilidade do
empreiteiro, ou a ndo verificacdo dos pressupostos previstos no nimero anterior, o
dono da obra fixa o prazo para a sua correcdo dos problemas detectados por
parte do empreiteiro, findo o qual serd fixado o prazo para a realizacdo de uma
nova vistoria nos termos dos numeros anteriores.

CAPITULO 06 - DISPOSICOES FINAIS

Clausula 232 - Deveres de Informacgédo

1 - Cada uma das partes deve informar de imediato a outra sobre quaisquer circunstancias
que cheguem ao seu conhecimento e que possam afectar os respectivos interesses na
execucdo do Contrato.

2 - Os diversos intervenientes devem avisar de imediato os restantes organismos
responsaveis de qualquer circunstancia que previsivelmente impeca o cumprimento de
qualquer uma das suas obrigacdes.

Clausula 242 - Subcontratagdo e Cessdo da Posigdo Contratual

1 - O empreiteiro pode subcontratar as entidades identificadas na proposta adjudicada,
desde que se encontrem cumpridos os requisitos necessarios.

2 - Todas os subcontratos devem ser celebrados por escrito e conter os elementos
previstos na legislacdo em vigor, devendo ser especificados os trabalhos a realizar.

3 - O empreiteiro obriga-se a tomar as providéncias indicadas pelo diretor da fiscalizagdo
da obra para que este, em qualquer momento, possa distinguir o pessoal do empreiteiro do
pessoal dos subempreiteiros presentes na obra.

4 - No prazo de cinco dias apés a celebracdo de cada contrato de subempreitada, o
empreiteiro deve, comunicar por escrito o facto ao dono da obra, remetendo-lhe cépia do
contrato em causa.

5 - A responsabilidade pelo exato e pontual cumprimento de todas as obrigacdes
contratuais é do empreiteiro, ainda que as mesmas sejam cumpridas por recurso a
subempreiteiros.
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Clausula 252 - Legislagdo Aplicavel

Todos os elementos previstos no Caderno de encargos deverdo respeitar e aplicar a
Legislacdo em vigor nas diferentes especialidades e deverdo reger-se pelos principios da
boa pratica profissional.
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1. Estaleiro de Obra

1.1.Vedagdes(Muros/Redes/Tapumes)

CRITERIO DE MEDICAO
Atender-se-4 ao desenvolvimento linear de vedagdo, qualquer que seja o tipo utilizado,
sendo a medi¢do por metro linear (mb).

DESCRICAO DO ARTIGO

Refere a todos os trabalhos, materiais e fornecimentos necessdrios a vedacdo do estaleiro,
no todo ou em parte, qualquer que seja o tipo de vedagdo utilizada. O trabalho sera
executado de acordo com as normas legais e com as precaugdes impostas pela seguranca
dos transeuntes, pessoal operdrio, constru¢des vizinhas, vias, veiculos, etc., e inclui:

a) O fornecimento e montagem ou execugdo das vedagoes;

b) A desmontagem ou demolicdo e remogdo final das vedagoes;

c) A limpeza final do terreno, deixando-o livre de qualquer componente residual do sistema
de vedagdo do estaleiro.

CONDIGOES TECNICAS

Entre as condi¢cdes a que devem obedecer os trabalhos aqui descritos, mencionam-se como
referéncia especial, as seguintes:

a) O tipo de vedagdo a executar serd o mais adequado nas condigdes concretas do
estaleiro,

b) Em casos especiais definidos no projeto, os trabalhos serdo executados, total ou
parcialmente, em sistema determinado patenteado ou ndo, de componentes recuperaveis,
estabelecendo-se inicialmente todas as condi¢cdes de montagem, uso e desmonte;

1.2.Instalagdes Administrativas

CRITERIO DE MEDIGAO

Cabendo ao empreiteiro a responsabilidade do plano de Estaleiro, entende-se que o
conjunto de instalagdes administrativas constitui um todo, elegendo-se a unidade (Un). Nos
casos em que o plano seja da responsabilidade do Dono da Obra, a medicdo serd
efectuada por metro quadrado (m2).

DESCRICAO DO ARTIGO

Refere a todos os trabalhos, materiais e fornecimentos necessdrios a montagem de
instalacdes de caracter administrativo e laboratérios, dentro do estaleiro da obra, qualquer
que seja o tipo de construcdo utilizado. O trabalho serd executado de acordo com as
normas legais e com as precaugbes impostas pela seguranca e conforto do pessoal
utilizador e inclui:

a) O fornecimento e montagem ou execugdo das instalacdes;

b) A desmontagem ou demolicdo e remocdo final das instalagdes;

c) A limpeza final do terreno.

CONDIGOES TECNICAS

Entre as condicbes a que devem obedecer os trabalhos aqui descritos, mencionam-se como
referéncia especial, as seguintes:

a) O tipo de construgdo das instalagbes de caracter administrativo a executar serd o mais
adequado nas condi¢des concretas da obra.

b) Em casos especiais definidos no projeto, as instalagbes serdo em sistema determinado,
de componentes recuperaveis, estabelecendo-se inicialmente todas as condicbes de
montagem, uso e desmonte;



1.3.Armazéns/Oficinas/Ferramentaria

CRITERIO DE MEDICAO

Cabendo ao empreiteiro a responsabilidade do plano de estaleiro, entende-se que o
conjunto de armazéns, oficinas (armaduras / cofragens / eletricidade etc.), e ferramentaria,
constitui um todo, elegendo-se a unidade (Un) ou metro quadrado (m2).

DESCRICAO DO ARTIGO

Refere a todos os trabalhos, materiais e fornecimentos necessdarios a montagem de
instalacbes de caracter industrial, dentro do estaleiro da obra, qualquer que seja o tipo de
construgdo utilizado. O trabalho sera executado de acordo com as normas legais e com as
precaucdes impostas pela seguranca e conforto do pessoal utilizador e inclui:

a) O fornecimento e montagem ou execugdo das instalacdes;

b) A desmontagem ou demolicdo e remocdo final das instalagdes;

c) A limpeza final do terreno.

CONDIGOES TECNICAS

Entre as condicbes a que devem obedecer os trabalhos aqui descritos, mencionam-se como
referéncia especial, as seguintes:

a) O tipo de construgdo das instalacdes de caracter industrial a executar serd o mais
adequado nas condi¢des concretas da obra.

b) Em casos especiais definidos no projeto, as instalagdes de caracter industrial serdo
construidas, total ou parcialmente, em sistema de componentes recuperaveis, estabelecendo-
se inicialmente todas as condi¢cdes de montagem, uso e desmonte.

1.4.Equipamentos e Eleva¢des de Cargas

CRITERIO DE MEDIGAO
Entende-se que o conjunto de equipamentos de elevacdo de cargas constitui um todo,
elegendo-se a unidade (Un), qualquer que seja o tipo de equipamento utilizado.

DESCRICAO DO ARTIGO

Refere a todos os trabalhos, materiais e fornecimentos necessarios a montagem dos
equipamentos de elevacdo de cargas qualquer que seja o tipo utilizado. A montagem serd
executada de acordo com as normas legais e com as precaugdes impostas pela seguranca
dos operadores e inclui:

a) O fornecimento e montagem dos equipamentos e instalagdes;

b) A manutencdo do equipamento em estado operacional;

c) A desmontagem ou demolicdo e remocdo final conjunto;

d) A limpeza final do terreno.

CONDIGOES TECNICAS

Entre as condicbes a que devem obedecer os trabalhos aqui descritos, mencionam-se como
referéncia especial, o tipo de equipamento de elevacdo de cargas a instalar serd o mais
adequado nas condigdes concretas da obra. Os equipamentos e acessérios de elevacéo,
incluindo fixacdes, ancoragens e apoios devem ser:

a) Bem concebidos e construidos;

b) Corretamente montados e utilizados;

¢) Mantidos em perfeito estado de funcionamento;

d) Sujeitos a inspegdes periddicas;

e) Manobrados por pessoal com qualificacdo adequada.



Todos os equipamentos e acessérios de elevacdo devem apresentar de modo bem visivel a
indicacdo da carga maxima autorizada.

1.5.Andaimes e Plataformas

CRITERIO DE MEDICAO
Entende-se que o conjunto de equipamentos auxiliares a empregar constitui um todo,
elegendo-se a unidade (Un), qualquer que seja o tipo de equipamento utilizado.

DESCRICAO DO ARTIGO

Refere a todos os fornecimentos necessarios a montagem dos sistemas auxiliares, quaisquer
que sejam os tipos de equipamentos utilizados. A montagem serd executada de acordo com
as normas legais e com as precaucdes impostas pela seguranca do pessoal da obra, dos
transeuntes, dos materiais e equipamentos, das edificagdes ou outros bens préximos dos
equipamentos auxiliares e inclui:

a) O fornecimento e montagem dos equipamentos auxiliares;

b) A manutencdo dos equipamentos em estado operacional;

c) A desmontagem e remocdo final dos equipamentos;

d) A limpeza final do terreno.

CONDIGOES TECNICAS

Entre as condicbes a que devem obedecer os trabalhos aqui descritos, mencionam-se como
referéncia especial, as seguintes:

a) O tipo de equipamentos auxiliares a instalar serd o mais adequado nas condigdes
concretas da obra, exigindo rigorosa definicdo no projeto sempre que a escolha seja
determinada pelo Dono da Obra;

b) Em casos especiais definidos no projeto, os equipamentos auxiliares a instalar serdo de
tipo determinado, estabelecendo-se inicialmente todas as condicbes de montagem, uso e
desmonte.

1.6.Seguranga / Guardas de Protegdes

CRITERIO DE MEDICAO
Entende-se que o conjunto de equipamentos de seguranca a empregar constitui um todo,
elegendo-se a unidade (Un), para o conjunto de equipamentos utilizados.

DESCRICAO DO ARTIGO

Refere a todos os fornecimentos e montagem dos sistemas de seguranca a instalar,
quaisquer que sejam os tipos de equipamentos utilizados. A montagem sera executada de
acordo com as normas legais e com as precau¢des impostas pela seguranca do pessoal da
obra, dos transeuntes, dos materiais e equipamentos, das edificagbes ou outros bens
préximos do estaleiro, no conjunto ou nas partes de maior risco de acidente:

a) O fornecimento e montagem dos equipamentos auxiliares;

b) A manutencdo dos equipamentos em estado operacional;

c) A desmontagem e remocdo final dos equipamentos;

d) A limpeza final do terreno.

CONDIGOES TECNICAS

Entre as condicbes a que devem obedecer os trabalhos aqui descritos, mencionam-se como
referéncia especial, as seguintes:

a) O tipo de equipamentos de seguranga a instalar serd o mais adequado nas condigdes
concretas da obra, exigindo rigorosa definicdo no projeto sempre que a escolha seja
determinada pelo Dono da Obra;



b) Em casos especiais definidos no projeto, os equipamentos de seguranca a instalar serdo
de tipo determinado, estabelecendo-se inicialmente todas as condicbes de montagem, uso e
desmonte.

1.7.Redes Provisérias: Agua/ eletricidade

CRITERIO DE MEDIGAO

Cabendo ao empreiteiro a responsabilidade do plano de estaleiro, entende-se que o
conjunto das instalagdes da rede proviséria de aguas (abastecimento, distribuicdo, incéndio),
constitui um todo elegendo-se a unidade (Un) ou metro linear (ml) em tubagens. As
instalacdes da rede eléctrica provisérias constituem um todo, elegendo-se a unidade (Un)
como critério de medigcdo. Nos casos em que for da responsabilidade do Dono da Obra, a
medicdo serd efectuada por metro linear (ml) em tubagens, condutores e cabos, e por
unidade (un) em quadros, aparelhagem e pontos de luz.

DESCRICAO DO ARTIGO

Refere a todos os trabalhos, materiais e fornecimentos necessarios a instalacdo da rede
proviséria de aguas, qualquer que seja o tipo utilizado. O trabalho serd executado de
acordo com as normas legais, com os regulamentos aplicaveis e inclui:

a) O fornecimento e montagem dos equipamentos e instalagbes que constituem a rede
proviséria;

b) A manutencdo da rede em estado operacional;

c) A desmontagem, demolicdo e remocdo final do conjunto;

d) A limpeza final do terreno.

CONDIGOES TECNICAS

Entre as condicbes a que devem obedecer os trabalhos aqui descritos, mencionam-se como
referéncia especial, as seguintes:

a) O tipo de rede proviséria a instalar serd o mais adequado nas condi¢cdes concretas da
obra, exigindo rigorosa definicdo no projeto.

b) Em casos especiais definidos no projeto, a rede sera constituida, total ou parcialmente,
por componentes de tipo determinado, recuperdveis ou ndo, estabelecendo-se inicialmente
todas as condicbes de montagem, uso e desmonte.

1.8.Sinalizagdo do Estaleiro

CRITERIO DE MEDIGAO

Entende-se que a sinalizacdo para funcionalidade de trafego no estaleiro, para prevencdo e
seguranca do pessoal, e para identificacdo da obra e entidades nela intervenientes, constitui
um todo, elegendo-se a unidade (Un). Quando seja apropriado a aplicagdo de painéis
publicitarios, de qualquer natureza, esse conjunto terd regras de exploragdo previamente
estabelecidas, sendo expressamente interdita qualquer acdo de "publicidade selvagem” sob
qualquer forma.

DESCRICAO DO ARTIGO

Refere a todos os trabalhos, materiais e fornecimentos necessdrios a montagem dos
sistemas de sinalizacdo, qualquer que seja o tipo utilizado. O trabalho serd executado de
acordo com as normas legais, com os regulamentos aplicaveis e inclui:

a) O fornecimento e montagem dos sinais e painéis informativos;

b) A manutengdo da sinalizagdo em bom estado de conservagao;

c) A desmontagem, demolicdo e remocdo final do conjunto;

d) A limpeza final do terreno, deixando-o livre de qualquer componente residual do sistema
de sinalizagdo.



CONDIGOES TECNICAS

Entre as condicbes a que devem obedecer os trabalhos aqui descritos, mencionam-se como
referéncia especial, as seguintes:

a) O tipo de sinalizagdo a instalar serd da responsabilidade do empreiteiro, exigindo
rigorosa definicdo no projeto sempre que a escolha seja determinada pelo Dono da Obra;



2. Movimentos de terras

CARATERISTICAS TECNICAS

Escavacdo de terras a céu aberto, em solo de argila semi-dura, com meios manuais, até
alcancar a cota de profundidade indicada no Projeto. Incluindo, aperfeicoamento de
paramentos e base de escavagdo, extracdo de terras fora da escavacdo, remocdo dos
materiais escavados e carregamento em camido.

CRITERIO DE MEDIGAO DE PROJETO
Volume medido sobre as seccdes tedricas da escavagdo, segundo documentacdo grafica de
Projeto.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Serd verificada a possivel existéncia de serviddes, elementos enterrados, redes de infra-
estruturas ou qualquer tipo de instalacbes que possam ser afectadas pelas obras a
iniciar. Deverd dispor-se da informagdo topografica e geotécnica necessaria, recolhida no
correspondente estudo geotécnico do terreno realizado por um laboratério acreditado na
area técnica correspondente, e que incluird, entre outros dados: plano altimétrico da zona,
cota do nivel fredtico e tipo de terreno a escavar para efeitos da sua
trabalhabilidade. Serdo dispostos pontos fixos de referéncia em lugares que possam ser
afectados pelo desaterro, aos quais se referem todas as leituras de cotas de nivel e
deslocamentos horizontais e verticais dos pontos do terreno. Serd verificado o estado de
conservagdo dos edificios contiguos e das constru¢des préximas que possam ser afectados
pelo desaterro.

DO EMPREITEIRO.

Se existissem instalacdes em servico que possam ver-se afectadas pelos trabalhos a realizar,
serdo solicitadas as correspondentes empresas fornecedoras a sua colocagdo e, no seu
caso, a solucdo a adoptar, assim como as distancias de seguranca a instalacdes aéreas de
condugdo de energia eléctrica. NotificarA o Diretor de Execucdo da obra, com a devida

antecedéncia, o comego das escavacoes.
PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Implantagdo geral e fixacdo dos pontos e niveis de referéncia. Colocagdo das balizas nos
cantos e extremos dos alinhamentos. Escavagdo em sucessivas camadas horizontais e
extragdo de terras. Aperfeicoamento do fundo e laterais a mdo, com extracdo das
terras. Carga para camido das terras escavadas.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
A escavacdo ficard limpa e aos niveis previstos, cumprindo-se as exigéncias de estabilidade
dos cortes de terras, taludes e edificagbes préximas.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.

As escavacgdes ficardo protegidas contra infiltracdes e acdes de erosdo ou desmoronamento
por parte das aguas pluviais. Serdo tomadas as medidas oportunas para assegurar que as
carateristicas geométricas permanecem inamoviveis.

CRITERIO DE MEDIGAO EM OBRA E CONDIGOES DE PAGAMENTO



Medir-se-4 o volume tedrico executado segundo especificacdes de Projeto, sem incluir os
incrementos por excessos de escavagdo ndo autorizados, nem o enchimento necessario para
reconstruir a seccdo tedrica por defeitos imputdveis ao Empreiteiro. Medir-se-4 a escavagdo
uma vez realizada e antes de que sobre esta se efectue algum tipo de enchimento. Se o
Empreiteiro fechasse a escavagdo antes de verificada a medicdo, entender-se-4 que se
sujeita ao que unilateralmente determine o Director de fiscalizagédo.



3. Demoligdes e Construgdes

3.1.DEMOLICAO DE PAREDE DIVISORIA INTERIOR DE ALVENARIA
REVESTIDA.

CARATERISTICAS TECNICAS

Demolicdo de parede diviséria interior de alvenaria revestida, formada por pedra de 20 cm
de espessura, com meios manuais, sem afectar a estabilidade dos elementos construtivos
contiguos. Incluindo p/p de demolicdo dos seus revestimentos (gesso, argamassa, azulejos,
etc.), instalagbes encastradas e caixilharia, desmontagem prévia das folhas; limpeza,
armazenamento, remocdo e carga manual de entulho para camido ou contentor.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie medida segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDICOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGCAO DAS
UNIDADES DE OBRA DO SUPORTE.

Sera verificado que os elementos a demolir ndo estdo submetidos a cargas transmitidas por
elementos estruturais.

FASES DE EXECUCAO.

Demolicdo manual da alvenaria e dos seus revestimentos. Fragmentacdo do entulho em
pecas manejaveis. Remocdo e acumulacdo de entulho. Limpeza dos restos da obra. Carga
de entulho para camido ou contentor.

CRITERIO DE MEDIGAO EM OBRA E CONDIGCOES DE PAGAMENTO
Medir-se-a4 a superficie realmente demolida segundo especificagdes de Projeto.

3.2. DEMOLICAO DE PAREDE DIVISORIA INTERIOR EM TABIQUE

CARATERISTICAS TECNICAS

Demolicdo de parede diviséria interior de alvenaria revestida, formada tabuas de madeira,
de 6 cm de espessura, com meios manuais, sem afectar a estabilidade dos elementos
construtivos  contiguos. Incluindo p/p de demolicio dos seus revestimentos (gesso,
argamassa, azulejos, etc.), instalagdes encastradas e caixilharia, desmontagem prévia das
folhas; limpeza, armazenamento, remo¢do e carga manual de entulho para camido ou
contentor.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie medida segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDICOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGCAO DAS
UNIDADES DE OBRA DO SUPORTE.

Sera verificado que os elementos a demolir ndo estdo submetidos a cargas transmitidas por
elementos estruturais.

FASES DE EXECUCAO.

Demolicdo manual da alvenaria e dos seus revestimentos. Fragmentacdo do entulho em
pecas manejaveis. Remocdo e acumulacdo de entulho. Limpeza dos restos da obra. Carga
de entulho para camido ou contentor.

CRITERIO DE MEDIGAO EM OBRA E CONDIGCOES DE PAGAMENTO
Medir-se-a4 a superficie realmente demolida segundo especificagdes de Projeto.



3.3.DEMOLICAO DE ESCADA DE MADEIRA.

CARATERISTICAS TECNICAS

Demolicdo de escada de estrutura, degraus e guarda de madeira com meios manuais e
motosserra. Incluindo p/p de limpeza, eliminagdo de fixagdes, armazenamento, remocdo e
carga manual de entulho para camido ou contentor.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie medida segundo documentagdo grafica de Projeto.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

As zonas a demolir terdo sido identificadas e marcadas. O elemento objecto da demolicdo
ndo estard submetido a acdo de cargas ou momentos, e serd verificada a estabilidade da
restante estrutura e elementos da sua envolvente, que se deverdo encontrar devidamente
escorados. Deverdo ter-se concluido todas as atividades prévias previstas no Projeto de
Demolicdo correspondente: medidas de seguranca, anulagdo e neutralizagdo por parte das
empresas fornecedoras dos ramais de ligacdo das instalacoes, trabalhos de campo e
ensaios e escoramentos necessarios. Terdo sido tomadas as medidas de protegdo indicadas
no correspondente Estudo de Seguranca e Salde, tanto em relagdo aos operarios
encarregados da demolicio como com terceiras pessoas, vias, elementos publicos ou
edificios contiguos. Devera dispor-se em obra dos meios necessarios para evitar a formagdo
de pd durante os trabalhos de demolicido e dos sistemas de extingdo de incéndios
adequados.

DO EMPREITEIRO.
Terad recebido por escrito a aprovagdo, por parte do Diretor da Obra, do seu programa de
trabalho, conforme o Projeto de Demoligao.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Demolicdo do elemento com motosserra. Fragmentacdo do entulho em pegas
manejaveis. Remocdo e acumulagdo de entulho. Limpeza dos restos da obra. Carga manual
de entulho para camido ou contentor.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
Ndo serdo deixadas partes instaveis do elemento demolido parcialmente, e a zona de
trabalho estard limpa de entulho.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Enquanto continuarem a ser realizados trabalhos de reabilitacdo e ndo se tenha consolidado
definitivamente a zona de trabalho, serdo mantidos os escoramentos previstos.

CRITERIO DE MEDIGAO EM OBRA E CONDIGCOES DE PAGAMENTO
Medir-se-a4 a superficie realmente demolida segundo especificagdes de Projeto.
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4. Betdo armado

4.1.MURO DE BETAO ARMADO

CARATERISTICAS TECNICAS

Formacdo de muro de betdo, de 30 cm de espessura média, realizado com betdo C25/30
(XC1(P); D12; S3; Cl 0,4) preparado em obra, e betonagem com meios manuais, e ago A400
NR, com uma quantidade aproximada de 50 kg/m3, executado em condigdes complexas.
Montagem e desmontagem do sistema de cofragem nas duas faces dos muros até 3 m de
altura, com painéis metalicos modulares com acabamento tipo industrial para revestir.
Incluindo p/p de formacdo de juntas, separadores, distanciadores para cofragens e
acessérios, negativos para passagem de instalacdes e tapamento de orificios resultantes
apés a remocdo da cofragem.

REGULAMENTAGCAO APLICAVEL
Elaboracdo, transporte e colocagdo em obra do betdo:
- NP EN 206-1. Betdo. Parte 1: Especificacdo, desempenho, producdo e conformidade.

- NP ENV 13670-1. Execucdo de estruturas em betdo. Parte 1: Regras gerais.

Montagem e desmontagem do sistema de cofragem:
- NP EN 1992. Euro cédigo 2: Projeto de estruturas de betéo.

- NP ENV 13670-1. Execucdo de estruturas em betdo. Parte 1: Regras gerais.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Volume medido sobre a seccdo tedrica de cdlculo, segundo documentacdo grafica de
Projeto, descontando as aberturas de superficie maior de 2 m?2.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.
Verificar-se-4 a existéncia das armaduras de espera no plano de apoio do muro, que
apresentard uma superficie horizontal e limpa.

AMBIENTAIS.

Serdo suspensos os trabalhos de betonagem quando chova com intensidade, neve, exista
vento excessivo, uma temperatura ambiente superior a 40°C ou se preveja que dentro das
48 horas seguintes possa descer a temperatura ambiente abaixo dos 0°C.

DO EMPREITEIRO.

Deverd dispor-se na obra de uma série de meios, em previsdo de que se produzam
alteracdes bruscas das condigdes ambientais durante a betonagem ou posterior periodo de
presa, ndo podendo comecar a betonagem dos diferentes elementos sem a autorizacdo por
escrito do Diretor da Obra.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUGCAO.

Limpeza e preparacdo da superficie de apoio. Marcacdo. Colocagdo das armaduras com
separadores homologados. Colocacdo de negativos. Formacdo de juntas. Montagem do
sistema de cofragem a duas faces do muro. Betonagem e compactagdo do
betdo. Desmontagem do sistema de cofragem. Cura do betdo. Limpeza da superficie de
coroamento do muro. Tapamento dos orificios resultantes apdés a remocdo do sistema de
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cofragem. Reparacdo de defeitos superficiais.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
Evitar-se-4 a circulacdo de veiculos e a colocagdo de cargas nas proximidades do tardoz do
muro, até que se execute a estrutura do edificio.

CONSERVAGAO E MANUTENGAO.
Serad evitada a atuacgdo sobre o elemento de agdes mecanicas ndo previstas no calculo.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o volume tedrico executado segundo especificacdes de Projeto, descontando as
aberturas de superficie maior de 2 m2.
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5. Alvenarias Interiores

5.1.SISTEMA TIPO "KNAUF" DE ESTRUTURA AUTOPORTANTE DE
PLACAS DE GESSO LAMINADO.

MEDIDAS PARA ASSEGURAR A COMPATIBILIDADE ENTRE OS DIFERENTES
PRODUTOS, ELEMENTOS E SISTEMAS CONSTRUTIVOS QUE COMPOEM A UNIDADE
DE OBRA.

Todo o elemento metdlico em contacto com o painel estard protegido contra a
corrosdo. As tubagens que passem entre painéis estardo devidamente isoladas para evitar
condensacgoes.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e montagem de parede mltipla sistema W 112 "KNAUF" autoportante, de 98
mm de espessura total, sobre fita aclstica "KNAUF", colocada na base da parede, formado
por uma estrutura simples de perfis de chapa de aco galvanizado de 48 mm de largura, a
base de montantes (elementos verticais) separados 600 mm entre eles, com disposicdo
normal "N" e canais (elementos horizontais) de cada lado do qual se aparafusam quatro
placas no total (duas placas tipo Standard (A) em cada face, de 12,5 mm de espessura
cada placa); isolamento acustico através de painel de ld mineral natural (LMN), ndo
revestido, fornecido em rolos, Ultracoustic R "KNAUF INSULATION", de 45 mm de espessura,
segundo EN 13162, resisténcia térmica 1,2 m2°C/W, condutibilidade térmica 0,037 W/(m°C),
na alma. Inclusive p/p de implantacdo dos perfis, vdos e aberturas; colocagdo em todo o
seu perimetro de fitas ou bandas estanques, na superficie de apoio ou contacto dos perfis
com os paramentos; ancoragens de calhas e montantes metdlicos; corte e fixacdo das
placas através de parafusos; tratamento de vdos e aberturas; execucdo de cantos;
tratamento de juntas através de pasta e fita de juntas; colocacdo das caixas de
mecanismos eléctricos e de passagem de instalagdes, com a prévia marcacdo da sua
localizacdo nas placas e perfuracdo das mesmas, e limpeza final. Totalmente finalizado e
pronto para aplicar primario, pintar ou revestir.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO

Superficie medida segundo documentacdo grafica de Projeto, sem duplicar esquinas nem
encontros, descontando as aberturas de superficie maior de 8 m? e a metade das aberturas
para as de superficie entre 5 e 8 m2.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Antes de iniciar os trabalhos, verificar-se-4 que se encontram terminadas a estrutura, a
cobertura e a fachada, estando colocada nesta a caixilharia e respectivos vidros. Dispor-se-a
em obra dos aros e pré-aros de portas e armarios. A superficie horizontal de assentamento
das placas deve estar nivelada e o pavimento, se possivel, colocado e terminado, salvo
quando o pavimento possa ficar danificado durante os trabalhos de montagem; neste caso,
deverd estar terminada a base de assentamento. Os tetos da obra estardo acabados, sendo
necessario que a superficie inferior da laje fique revestida se ndo se vdo colocar tetos
falsos. As instalacdes, quer de abastecimento de dgua e aquecimento como de eletricidade,
devem encontrar-se com as tomadas de planta em espera, para a sua distribuicdo posterior
pelo interior das paredes. As tubagens de ventilacdo e os tubos de queda estardo
colocados.
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PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Marcagdo e tracado na laje inferior e na superior das paredes a realizar. Colocagdo de
banda de estanquidade e canais inferiores, sobre pavimento finalizado ou base de
assentamento. Colocagcdo de banda de estanquidade e canais superiores, sob
lajes. Colocacdo e fixagdo dos montantes sobre os elementos horizontais. Colocagdo das
placas para o fecho de uma das faces da parede, através de fixacdes
mecanicas. Colocagdo dos painéis de l& mineral entre os montantes. Fecho da segunda face
com placas, através de fixagdes mecanicas. Implantacdo das caixas de mecanismos
eléctricos e de passagem de instalacdes, e perfuracdo posterior das placas. Tratamento das
juntas entre placas. Colocacdo das caixas de mecanismos eléctricos e de passagem de
instalagdes.

CONDICOES DE FINALIZAGAO.
O conjunto ficard monolitico, estdvel perante esforcos horizontais, plano, de aspecto
uniforme, aprumado e sem defeitos.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegida contra golpes. Serdo evitadas as humidades e a colocagdo de elementos
pesados sobre os painéis.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO

Medir-se-4 a superficie realmente executada segundo especificacdes de Projeto, sem duplicar
esquinas nem encontros, descontando as aberturas de superficie maior de 8 m? e a metade
das aberturas para as de superficie entre 5 e 8 m2.

5.2.SISTEMA TIPO "KNAUF" DE ESTRUTURA AUTOPORTANTE DE
PLACAS DE GESSO LAMINADO HIDROFUGO

MEDIDAS PARA ASSEGURAR A COMPATIBILIDADE ENTRE OS DIFERENTES
PRODUTOS, ELEMENTOS E SISTEMAS CONSTRUTIVOS QUE COMPOEM A UNIDADE
DE OBRA.

Todo o elemento metdlico em contacto com o painel estard protegido contra a
corrosdo. As tubagens que passem entre painéis estardo devidamente isoladas para evitar
condensacgoes.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e montagem de parede miltipla sistema W 112 "KNAUF" autoportante, de 98
mm de espessura total, sobre fita aclstica "KNAUF", colocada na base da parede, formado
por uma estrutura simples de perfis de chapa de aco galvanizado de 48 mm de largura, a
base de montantes (elementos verticais) separados 600 mm entre eles, com disposicdo
normal "N" e canais (elementos horizontais) de cada lado do qual se aparafusam quatro
placas no total (duas placas de tipo Standard hidréfugo em cada face, de 12,5 mm de
espessura cada placa); isolamento aclstico através de painel de & mineral natural (LMN),
ndo revestido, fornecido em rolos, Ultracoustic R "KNAUF INSULATION", de 45 mm de
espessura, segundo EN 13162, resisténcia térmica 1,2 m2°C/W, condutibilidade térmica 0,037
W/(m°C), na alma. Inclusive p/p de implantacdo dos perfis, vdos e aberturas; colocagdo em
todo o seu perimetro de fitas ou bandas estanques, na superficie de apoio ou contacto dos
perfis com os paramentos; ancoragens de calhas e montantes metélicos; corte e fixacdo das
placas através de parafusos; tratamento de vdos e aberturas; execucdo de cantos;
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tratamento de juntas através de pasta e fita de juntas; colocacdo das caixas de
mecanismos eléctricos e de passagem de instalagdes, com a prévia marcacdo da sua
localizacdo nas placas e perfuracdo das mesmas, e limpeza final. Totalmente finalizado e
pronto para aplicar primario, pintar ou revestir.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO

Superficie medida segundo documentacdo grafica de Projeto, sem duplicar esquinas nem
encontros, descontando as aberturas de superficie maior de 8 m? e a metade das aberturas
para as de superficie entre 5 e 8 m2.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Antes de iniciar os trabalhos, verificar-se-4 que se encontram terminadas a estrutura, a
cobertura e a fachada, estando colocada nesta a caixilharia e respectivos vidros. Dispor-se-a
em obra dos aros e pré-aros de portas e armarios. A superficie horizontal de assentamento
das placas deve estar nivelada e o pavimento, se possivel, colocado e terminado, salvo
quando o pavimento possa ficar danificado durante os trabalhos de montagem; neste caso,
deverd estar terminada a base de assentamento. Os tetos da obra estardo acabados, sendo
necessario que a superficie inferior da laje fique revestida se ndo se vdo colocar tetos
falsos. As instalacdes, quer de abastecimento de dgua e aquecimento como de eletricidade,
devem encontrar-se com as tomadas de planta em espera, para a sua distribuicdo posterior
pelo interior das paredes. As tubagens de ventilacdo e os tubos de queda estardo
colocados.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Marcagdo e tracado na laje inferior e na superior das paredes a realizar. Colocagdo de
banda de estanquidade e canais inferiores, sobre pavimento finalizado ou base de
assentamento. Colocagcdo de banda de estanquidade e canais superiores, sob
lajes. Colocacdo e fixagdo dos montantes sobre os elementos horizontais. Colocagdo das
placas para o fecho de uma das faces da parede, através de fixacdes
mecanicas. Colocagdo dos painéis de l& mineral entre os montantes. Fecho da segunda face
com placas, através de fixagdes mecanicas. Implantacdo das caixas de mecanismos
eléctricos e de passagem de instalacdes, e perfuracdo posterior das placas. Tratamento das
juntas entre placas. Colocacdo das caixas de mecanismos eléctricos e de passagem de
instalagdes.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
O conjunto ficard monolitico, estdvel perante esforcos horizontais, plano, de aspecto
uniforme, aprumado e sem defeitos.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegida contra golpes. Serdo evitadas as humidades e a colocagdo de elementos
pesados sobre os painéis.

CRITERIO DE MEDIGAO EM OBRA E CONDIGOES DE PAGAMENTO
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Medir-se-4 a superficie realmente executada segundo especificacdes de Projeto, sem duplicar
esquinas nem encontros, descontando as aberturas de superficie maior de 8 m? e a metade
das aberturas para as de superficie entre 5 e 8 m2.

6. Tetos

6.1.TETO FALSO CONTINUO DE PLACAS DE GESSO LAMINADO,
SISTEMA TIPO "KNAUF".

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e montagem de teto falso continuo, situado a uma altura menor de 4 m, liso
D112 "KNAUF" (12,5+12,5+27+27), formado por duas placas de gesso laminado A / EN 520
- 1200 / comprimento / 12,5 / bordo afinado, Standard "KNAUF" aparafusadas a uma
estrutura metdlica de ago galvanizado de mestras primarias 60/27 mm separadas cada
1000 mm entre eixos e suspensas da laje ou elemento de suporte através de suspensdes
combinadas cada 800 mm, e mestras secunddrias fixas perpendicularmente as primarias
através de cavaletes e colocadas com uma modulagdo maxima de 400 mm entre eixos,
inclusive p/p de fixagdes, parafusos, resolucdo do perimetro e pontos singulares, massa de
juntas, fita de juntas e acessérios de montagem. Totalmente terminado e preparado para
aplicar primario e revestir.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie medida entre paramentos, segundo documentacdo grafica de Projeto, sem
descontar aberturas para instalagdes.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.
Sera verificado que os paramentos verticais estdo terminados, e que todas as instala¢des
situadas abaixo da laje estdo devidamente dispostas e fixadas a mesma.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Implantagdo dos eixos da estrutura metdlica. Nivelacdo e fixacdo do perfl em U no
perimetro e colocagdo da fita aclstica de dilatagdo. Sinalizagdo dos pontos de ancoragem
a laje ou elemento de suporte. Nivelacdo e suspensdo dos perfis primarios e secundarios da
estrutura. Aparafusamento e colocagdo das placas. Tratamento de juntas.

CONDICOES DE FINALIZAGAO.
O conjunto terd estabilidade e serd informavel. Cumprird as exigéncias de planeza e
nivelamento.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegida contra golpes.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 a superficie realmente executada segundo especificacdes de Projeto, sem deduzir
as aberturas de superficie menor de 1 m2.
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6.2.TETO FALSO CONTINUO DE PLACAS DE GESSO LAMINADO
HIDROFUGO, SISTEMA TIPO "KNAUF".

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e montagem de teto falso continuo, situado a uma altura menor de 4 m, liso
D112 "KNAUF" (12,5+12,5+27+27), formado por duas placas de gesso laminado hidréfugo A
/ EN 520 - 1200 / comprimento / 12,5 / bordo afinado, Standard "KNAUF" aparafusadas a
uma estrutura metdlica de ago galvanizado de mestras primarias 60/27 mm separadas cada
1000 mm entre eixos e suspensas da laje ou elemento de suporte através de suspensodes
combinadas cada 800 mm, e mestras secunddrias fixas perpendicularmente as primarias
através de cavaletes e colocadas com uma modulagdo maxima de 400 mm entre eixos,
inclusive p/p de fixagdes, parafusos, resolucdo do perimetro e pontos singulares, massa de
juntas, fita de juntas e acessérios de montagem. Totalmente terminado e preparado para
aplicar primario e revestir.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie medida entre paramentos, segundo documentagdo grafica de Projeto, sem
descontar aberturas para instalagdes.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.
Sera verificado que os paramentos verticais estdo terminados, e que todas as instala¢des
situadas abaixo da laje estdo devidamente dispostas e fixadas a mesma.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Implantagdo dos eixos da estrutura metdlica. Nivelacdo e fixacdo do perfl em U no
perimetro e colocagdo da fita aclstica de dilatagdo. Sinalizagdo dos pontos de ancoragem
a laje ou elemento de suporte. Nivelacdo e suspensdo dos perfis primarios e secundarios da
estrutura. Aparafusamento e colocagdo das placas. Tratamento de juntas.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
O conjunto terd estabilidade e serd informavel. Cumprird as exigéncias de planeza e
nivelamento.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegida contra golpes.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 a superficie realmente executada segundo especificacdes de Projeto, sem deduzir
as aberturas de superficie menor de 1 m2.
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7. Revestimentos de paredes exteriores e interiores
7.1.REVESTIMENTO MURAL COM TRAVESSAS DE MADEIRA.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e colocacdo de revestimento decorativo de paramentos exteriores através
travessas de madeira de pinho de 40 mm de espessura, cravado sobre travejamento de
ripas de madeira de 5x3 cm, dispostas cada 40 cm, aparafusadas sobre a superficie
regularizada de paramentos verticais exteriores e interiores. Incluindo p/p de preparacdo e
limpeza da superficie, formacdo de encontros, cortes do material e remates perimetrais.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie medida segundo documentacdo grafica de Projeto, descontando as aberturas de
superficie maior de 2 m2.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.
Sera verificado que n&do existem irregularidades no suporte, cuja superficie deve ser lisa e
estar seca e limpa.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Preparacdo e limpeza da superficie a revestir. Marcacdo da disposicdo de juntas, aberturas e
encontros. Implantacdo das ripas do  travejamento. Corte e disposicao das
travessas. Colocacdo sobre o travejamento. Resolucdo do perimetro de revestimento. Limpeza
da superficie.

CONDICOES DE FINALIZAGAO.
O revestimento ficara plano. Terd bom aspecto. A fixacdo ao suporte serd adequada.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido contra golpes e rocgadelas.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 a superficie realmente executada segundo especificacdes de Projeto, descontando
as aberturas de superficie maior de 2 m2.

7.2.LADRILHAMENTO SOBRE SUPERFICIE SUPORTE INTERIOR DE
GESSO.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e colocagdo de ladrilhamento com azulejo liso, (paramento com utilizagdo
higiénica), 20x50 cm, 16 €/m2, assente com cimento cola normal, C1 sem nenhuma
carateristica adicional, cor branca. Incluindo p/p de preparacdo da superficie suporte de
gesso ou placas de escaiola; marcagdo, cortes, cantoneiras de ago inoxidavel, e juntas;
enchimento de juntas com argamassa de juntas cimentosa com resisténcia elevada a
abrasdo e absorcdo de agua reduzida, CG2, para junta minima (entre 1,5 e 3 mm), com a
mesma tonalidade das pecas; acabamento e limpeza final.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie medida segundo documentacdo grafica de Projeto, descontando as aberturas de
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superficie maior de 3 m2 N&o foi incrementada a medicdo por perdas, uma vez que na
composicdo se considerou 5% a mais.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.
Sera verificado que o suporte esta limpo e plano, é compativel com o material de

colocacdo e tem resisténcia mecanica, flexibilidade e estabilidade dimensional.
PROCESSO DE EXECUQAO

FASES DE EXECUCAO.

Preparacdo da superficie suporte. Marcagdo de niveis e disposicdo de ladrilhos. Colocagdo
de mestras ou réguas. Preparacdo e aplicacdo do adesivo. Formacdo de juntas de
movimento. Colocagdo dos ladrilhos. Execugdo de esquinas e cantos. Enchimento de juntas
dos ladrilhos. Acabamento e limpeza final.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
Terd uma perfeita aderéncia ao suporte e bom aspecto.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido frente a rocaduras, pungcoamento ou golpes que o possam danificar.

CRITERIO DE MEDIGAO EM OBRA E CONDIGOES DE PAGAMENTO

Medir-se-4 a superficie realmente executada segundo especificacdes de Projeto, descontando
as aberturas de superficie maior de 3 m2
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8. Revestimentos de pavimentos
8.1.SOALHO TRADICIONAL SOBRE RIPAS.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e colocacdo de pavimento em soalho tradicional formado por tdbuas com
ligacdo macho-fémea de madeira macica de pinho da regido, de 120x22 mm, colocadas a
mata-juntas sobre ripas de madeira de pinho de 50x25 cm, fixas mecanicamente ao suporte
cada 25 cm. Incluindo p/p de juntas, afagamento, lixagem, correccdo de imperfei¢des,
aplicacdo de fundos, envernizamento final com trés dem&os de verniz de poliuretano de
dois componentes P-6/8 e p/p de recortes, cunhas de nivelagdo e elementos de fixagao.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie Gtil, medida segundo documentagdo grafica de Projeto. Ndo foi incrementada a
medicdo por perdas, uma vez que na composicdo se considerou 5% a mais.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que as aberturas da edificacdo estdo devidamente fechadas e envidragadas,
para evitar os efeitos das geadas, entrada de dgua da chuva, humidade ambiental excessiva,
insolacdo indirecta, etc. Serd verificado que estd concluida a colocagdo do pavimento das
zonas humidas e dos patamares das escadas. Serd verificado que os trabalhos de aplicagdo
de gesso e colocagdo de tetos falsos estdo terminados e as superficies secas. Serd
verificado que os pré-aros das portas estdo colocados.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Marcagdo dos eixos das ripas e dos niveis. Colocagdo, nivelagdo e fixacdo de
ripas. Colocagdo das tdbuas de madeira. Raspar e lixar a superficie. Correcdo de
imperfeicdes e aplicacdo de primario. Envernizamento.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
Terd uma perfeita aderéncia ao suporte, bom aspecto e auséncia de saliéncias.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido contra golpes e rocgadelas.

CRITERIO DE MEDIGAO EM OBRA E CONDIGCOES DE PAGAMENTO
Medir-se-a4 a superficie realmente executada segundo especificagdes de Projeto.

8.2.PAVIMENTO COM REVESTIMENTO DE MOSAICOS CERAMICOS

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e execucdo de pavimento através do método de colocacdo em camada
grossa, de mosaicos cerdmicos de grés ristico, (pavimentos para transito pedonal moderado
), de 50x50 cm, 25 €/m?2; assentes com martelo de borracha sobre uma camada semi-seca
de argamassa de cimento M-5 de 3 cm de espessura, humedecida e polvilhada
superficialmente com cimento; e enchimento das juntas com leitada de cimento branco, L,
BL-V 22,5, para junta minima (entre 1,5 e 3 mm), colorida com a mesma tonalidade das
pecas, colocado todo o conjunto sobre uma camada de separacdo ou dessolidarizacdo de
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areia ou gravilha (ndo incluida neste artigo). Incluindo p/p de implantacdo, cortes, formacao
de juntas perimetris continuas, de largura ndo menor de 5 mm, nos limites com paredes,
pilares isolados e elevacdes de nivel e, se for o caso, juntas de separagdo e juntas
estruturais existentes no suporte, eliminacdo de material restante do enchimento de juntas e
limpeza final do pavimento.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie Gtil, medida segundo documentagdo grafica de Projeto. Nao foi incrementada a
medicdo por perdas, uma vez que na composicdo se considerou 5% a mais.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que a superficie suporte apresenta uma estabilidade dimensional, flexibilidade,
resisténcia mecanica e nivelamento adequados, que garantam a idoneidade do procedimento
de colocagdo seleccionado e que existe sobre a referida superficie uma camada de
separacdo ou dessolidarizagdo formada por areia ou gravilha.

AMBIENTAIS.
Sera verificado antes do espalhamento da argamassa que a temperatura encontra-se entre
5°C e 30°C, evitando sempre que possivel, correntes de ar fortes e sol directo.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Marcagdo dos niveis de acabamento. Marcagdo da disposicdo dos ladrilhos e juntas de
movimento. Espalhamento da camada de argamassa. Polvilhamento da superficie de
argamassa com cimento. Colocagdo dos ladrilhos com a ponta da colher de
pedreiro. Formacdo de juntas de separacdo, perimetrais e estruturais. Enchimento das
juntas. Eliminacdo e limpeza do material sobrante. Limpeza final do pavimento.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
O pavimento terd planeza, auséncia de saliéncias e bom aspecto.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido frente a rocaduras, pungcoamento ou golpes que o possam danificar.

CRITERIO DE MEDIGAO EM OBRA E CONDIGCOES DE PAGAMENTO
Medir-se-a4 a superficie realmente executada segundo especificagdes de Projeto.

8.3.PAVIMENTO COM REVESTIMENTO DE MOSAICOS CERAMICOS

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e execucdo de pavimento através do método de colocagdo em camada
grossa, de mosaicos cerdmicos de grés ristico, (pavimentos para transito pedonal moderado
), de 25x50 cm, 22,5 €/m2; assentes com martelo de borracha sobre uma camada semi-
seca de argamassa de cimento M-5 de 3 cm de espessura, humedecida e polvilhada
superficialmente com cimento; e enchimento das juntas com leitada de cimento branco, L,
BL-V 22,5, para junta minima (entre 1,5 e 3 mm), colorida com a mesma tonalidade das
pecas, colocado todo o conjunto sobre uma camada de separacdo ou dessolidarizacdo de
areia ou gravilha (ndo incluida neste artigo). Incluindo p/p de implantacdo, cortes, formacao
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de juntas perimetris continuas, de largura ndo menor de 5 mm, nos limites com paredes,
pilares isolados e elevacdes de nivel e, se for o caso, juntas de separagdo e juntas
estruturais existentes no suporte, eliminacdo de material restante do enchimento de juntas e
limpeza final do pavimento.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie Gtil, medida segundo documentagdo grafica de Projeto. Nao foi incrementada a
medicdo por perdas, uma vez que na composicdo se considerou 5% a mais.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que a superficie suporte apresenta uma estabilidade dimensional, flexibilidade,
resisténcia mecanica e nivelamento adequados, que garantam a idoneidade do procedimento
de colocagdo selecionado e que existe sobre a referida superficie uma camada de
separacdo ou dessolidarizacdo formada por areia ou gravilha.

AMBIENTAIS.
Sera verificado antes do espalhamento da argamassa que a temperatura encontra-se entre
5°C e 30°C, evitando sempre que possivel, correntes de ar fortes e sol direto.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Marcagdo dos niveis de acabamento. Marcagdo da disposicdo dos ladrilhos e juntas de
movimento. Espalhamento da camada de argamassa. Polvilhamento da superficie de
argamassa com cimento. Colocagdo dos ladrilhos com a ponta da colher de
pedreiro. Formacdo de juntas de separacdo, perimetrais e estruturais. Enchimento das
juntas. Eliminacdo e limpeza do material sobrante. Limpeza final do pavimento.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
O pavimento terd planeza, auséncia de saliéncias e bom aspecto.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido frente a rocaduras, pungcoamento ou golpes que o possam danificar.

CRITERIO DE MEDIGAO EM OBRA E CONDIGCOES DE PAGAMENTO
Medir-se-a4 a superficie realmente executada segundo especificagdes de Projeto.
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9. Carpintarias
9.1.PORTA INTERIOR DE CORRER.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e colocacdo de porta interior de correr para caixilho metdlico, cega, de uma
folhna de 210x82,5x3,5 cm, com assolhado horizontal de tdbuas de madeira macica de
pinho, envernizada em oficina, envernizada em oficina; aro de madeira macica. Incluindo
guarnicdo do mesmo material e acabamento que a folha, ferragens de pendurar, de
fechadura e puxador com alavanca para fecho de ago inoxidavel, série bdsica. Ajuste da
folha, fixacdo das ferragens e ajuste final. Totalmente montada e testada.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que estdo colocados os pré-aros de madeira nas paredes interiores. Serd
verificado que as dimensées do vdo e do pré-aro, assim como o sentido de abertura,
correspondem com os de Projeto.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.
Colocagdo das ferragens de pendurar. Colocacdo da folha. Colocagdo das ferragens de
fecho. Colocacdo de acessoérios.

CONDICOES DE FINALIZAGAO.
O conjunto sera sélido. A folhas ficardo aprumadas e ajustadas.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido frente a golpes e salpicos.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente executadas segundo especificacdes de Projeto.

9.2.PORTA INTERIOR DE CORRER.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e colocacdo de porta interior de correr para caixilho metdlico, cega, de uma
folhna de 273,5x82,5x3,5 cm, com assolhado horizontal de tdbuas de madeira macica de
pinho, envernizada em oficina, envernizada em oficina; aro de madeira macica. Incluindo
guarnicdo do mesmo material e acabamento que a folha, ferragens de pendurar, de
fechadura e puxador com alavanca para fecho de ago inoxidavel, série bdsica. Ajuste da
folha, fixacdo das ferragens e ajuste final. Totalmente montada e testada.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA
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DO SUPORTE.

Sera verificado que estdo colocados os pré-aros de madeira nas paredes interiores. Serd
verificado que as dimensées do vdo e do pré-aro, assim como o sentido de abertura,
correspondem com os de Projeto.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.
Colocagdo das ferragens de pendurar. Colocacdo da folha. Colocagdo das ferragens de
fecho. Colocacdo de acessoérios.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
O conjunto sera sélido. A folhas ficardo aprumadas e ajustadas.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido frente a golpes e salpicos.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente executadas segundo especificacdes de Projeto.

9.3.PORTA INTERIOR PIVOTANTE.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e colocacdo de porta interior pivotante, cega, de uma folha de 298x80x3,5
cm, com assolhado horizontal de tadbuas de madeira macica de pinho, envernizada em
oficina, envernizada em oficina; aro de madeira macica, ferragens de pendurar, de fechadura
e puxador com alavanca para fecho de aco inoxidavel, série basica. Ajuste da folha, fixacdo
das ferragens e ajuste final. Totalmente montada e testada.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que estdo colocados os pré-aros de madeira nas paredes interiores. Serd
verificado que as dimensées do vdo e do pré-aro, assim como o sentido de abertura,
correspondem com os de Projeto.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.
Colocagdo das ferragens de pendurar. Colocacdo da folha. Colocagdo das ferragens de
fecho. Colocacdo de acessoérios.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
O conjunto sera sélido. A folhas ficardo aprumadas e ajustadas.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido frente a golpes e salpicos.
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CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente executadas segundo especificacdes de Projeto.

9.4.PORTA INTERIOR DE CORRER.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e colocacdo de porta interior de correr para caixilho metdlico, cega, de uma
folha de 301,5x82,5x3,5 cm, com assolhado horizontal de tdbuas de madeira macica de
pinho, envernizada em oficina, envernizada em oficina; aro de madeira macica. Incluindo
guarnicdo do mesmo material e acabamento que a folha, ferragens de pendurar, de
fechadura e puxador com alavanca para fecho de ago inoxidavel, série bdsica. Ajuste da
folha, fixacdo das ferragens e ajuste final. Totalmente montada e testada.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que estdo colocados os pré-aros de madeira nas paredes interiores. Serd
verificado que as dimensées do vdo e do pré-aro, assim como o sentido de abertura,
correspondem com os de Projeto.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUGAO.
Colocagdo das ferragens de pendurar. Colocacdo da folha. Colocagdo das ferragens de
fecho. Colocagdo de acessoérios.

CONDICOES DE FINALIZAGAO.
O conjunto sera sélido. A folhas ficardo aprumadas e ajustadas.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido frente a golpes e salpicos.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente executadas segundo especificacdes de Projeto.

9.5.PORTA INTERIOR DE CORRER SOB CARRIL METALICO, POR MEIO
DE ROLDANAS

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e colocacdo de porta interior de correr para caixilho metdlico, cega, de uma
folha de 230,5x90x3,5 cm, com assolhado horizontal de tdbuas de madeira macica de
pinho, envernizada em oficina, envernizada em oficina, ferragens de pendurar, de fechadura
e puxador com alavanca para fecho de aco inoxidavel, série basica. Ajuste da folha, fixacdo
das ferragens e ajuste final. Totalmente montada e testada.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA
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DO SUPORTE.
Serd verificado que as dimensdes do vdo, assim como o sentido de abertura, correspondem
com os de Projeto.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.
Colocagdo das ferragens de pendurar. Colocacdo da folha. Colocagdo das ferragens de
fecho. Colocacdo de acessoérios.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
O conjunto sera sélido. A folhas ficardo aprumadas e ajustadas.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido frente a golpes e salpicos.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente executadas segundo especificacdes de Projeto.

9.6.PAINEL INTERIOR DE ABRIR E REBATER CONTRA PAREDE.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e colocacdo de porta interior de correr para caixilho metdlico, cega, de uma
folna de 340,5x84x3,5 cm, com assolhado horizontal de tdbuas de madeira macica de
pinho, envernizada em oficina, envernizada em oficina; aro de madeira macica, ferragens de
pendurar, de fechadura e puxador com alavanca para fecho de aco inoxidavel, série basica.
Ajuste da folha, fixacdo das ferragens e ajuste final. Totalmente montada e testada.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que estdo colocados os pré-aros de madeira nas paredes interiores. Sera
verificado que as dimensées do vdo e do pré-aro, assim como o sentido de abertura,
correspondem com os de Projeto.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.
Colocagdo das ferragens de pendurar. Colocacdo da folha. Colocacdo das ferragens de
fecho. Colocacdo de acessoérios.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
O conjunto sera sélido. A folhas ficardo aprumadas e ajustadas.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido frente a golpes e salpicos.
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CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente executadas segundo especificacdes de Projeto.

10.Caixilharias e vidros
10.1. CAIXILHARIAS EXTERIORES

Descricdo do artigo

Encontram-se compreendidos no preco deste artigo todos os trabalhos e fornecimentos
necessarios a sua boa execucdo e aplicacdo, salientando-se de entre os trabalhos e
fornecimentos a efetuar, os que abaixo se indicam:

a) O fornecimento e assentamento dos aros e caixilhos, quer no que respeita as partes
fixas, quer as partes méveis

b) O fornecimento e aplicagdo das ferragens adequadas ao sistema previsto no projeto para
o funcionamento e fecho da caixilharia.

c) O fornecimento e aplicagdo dos acessérios necessarios a fixagdo e vedacdo da
caixilharia, de acordo com o material da envolvente dos vidos (parafusos e buchas
metdlicas, material vedante, etc.).

Condigdes técnicas

Entre as varias condi¢cdes, a que deve obedecer o trabalho indicado neste artigo
mencionam-se, como merecendo referéncia especial, as seguintes:

a) A caixilharia, aros e ferragens serdo executados de acordo com o projeto e "mapa de
vados".

b) Os perfilados de aluminio a levar vidro duplo, deverdo ser do tipo “Vitrocsa

- Format 3001, com rotura térmica.

c) Os perfilados de aluminio respeitardo a Especificacdo do L.N.E.C.

d) As caixilharias, bem como a correspondente ferragem, carecem de

aprovagdo prévia pelo projectista.

e) Na fase de preparacdo e planeamento da execucdo da obra deverd o adjudicatério
submeter a Fiscalizacdo os esquemas ou desenhos, seccdes, protétipos de ligacdes e dos
perfis constituintes dos diferentes védos, tendo em atencdo a aplicacdo de vidro duplo.

f) As ferragens, em geral, deverdo ser robustas, de funcionamento eficiente e compativel
com o esquema que o projeto prevé.

g) A caixilharia deverd ser ligada as alvenarias ou betdes, por intermédio de parafusos
inoxidaveis para buchas metdlicas de auto-fixagdo.

h)Toda a caixilharia serd assente sobre um corddo vedante apropriado e de secagem lenta.

10.2. GUARNICOES EXTERIORES EM VIDRO

CARATERISTICAS TECNICAS.

Envidracado com vidro de seguranga 3+3 mm composto por dois vidros de 3 mm de
espessura unidos por uma tela de butiral de polivinil incolor fixado sobre caixilharia com
cunhagem através de calcos de apoio perimetrais e laterais, vedagdo a frio com silicone
sintético incolor (ndo acrilico), compativel com o material suporte. Inclusive cortes do vidro e
colocagdo de bites.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO.
Superficie de caixilharia a envidragar, segundo documentacdo grafica de Projeto, incluindo
em cada folha com vitral as dimensées do caixilho.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA.
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DO SUPORTE.
Sera verificado que a caixilharia estd completamente montada e fixada ao elemento
suporte. Se verificard a auséncia de qualquer tipo de matéria nas ranhuras da caixilharia.

PROCESSO DE EXECUGAO.

FASES DE EXECUCAO.
Colocagdo, calcamento, montagem e ajuste da caixilharia. Vedagéo final de estanquidade.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
O conjunto sera monolitico.

COMPROVACAO EM OBRA DAS MEDICOES EFECTUADAS EM PROJETO E
PAGAMENTO DAS MESMAS.

Sera medida a superficie realmente executada segundo especificacdes de Projeto, somando,
para cada uma das pecgas, a superficie resultante de arredondar por excesso cada uma das
suas arestas a multiplos de 30 mm.
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11.Coberturas

11.1. COBERTURA PLANA NAO ACESSIVEL, NAO VENTILADA, COM
GODO, IMPERMEABILIZACAO ATRAVES DE LAMINAS ASFALTICAS.

MEDIDAS PARA ASSEGURAR A COMPATIBILIDADE ENTRE OS DIFERENTES
PRODUTOS, ELEMENTOS E SISTEMAS CONSTRUTIVOS QUE COMPOEM A UNIDADE
DE OBRA.

Impermeabilizacdo asfaltica: serda evitado o contacto com 6éleos, gorduras, petréleos e
dissolventes. Camada separadora: serdo utilizados produtos ndo permeaveis a leitada de
argamassas e betdes. Serd prestada especial atencdo as incompatibilidades de utilizagdo
que se especificam nas fichas técnicas dos diferentes elementos que puderam compor a
cobertura (suporte resistente, formacdo de pendentes, barreira de vapor, isolamento térmico,
impermeabilizagdo e camadas separadoras).

CARATERISTICAS TECNICAS

Formacdo de cobertura plana ndo acessivel, ndo ventilada, com godo, tipo invertida,
pendente de 1% a 5%, composta pelos seguintes elementos: FORMACAO DE PENDENTES:
com guias de rincbes, laroz e juntas com mestras de tijolo ceramico furado duplo e
camada de 10 cm de espessura média a base de betdo leve de resisténcia a compressdo
2,5 MPa, de densidade 500 kg/m3, condutibilidade térmica 0,116 W/(m°C), confeccionado
em obra com 1.100 litros de argila expandida, de granulometria entre 10 e 20 mm,
densidade 275 kg/m3 e 150 kg de cimento Portland com calcario CEM IlI/B-L 32,5 R,
segundo NP EN 197-1; acabamento com camada de regularizacdo de argamassa de cimento
M-5 de 2 cm de espessura, talochada e limpa; IMPERMEABILIZA(}AO: tipo monocamada,
colada, formada por uma camada de betume modificado com elastémero SBS, LBM(SBS)-
40/FP (140), com armadura de feltro de poliéster ndo tecido de 150 g/m2, de superficie
ndo protegida colocada com primario asfaltico, tipo EA; CAMADA SEPARADORA SOB
ISOLAMENTO: geotéxtil ndo tecido composto por fibras de poliéster entrelacadas, com uma
massa superficial de 150 g/m2; ISOLAMENTO TERMICO: painel rigido de poliestireno
extrudido, de superficie lisa e bordo lateral a meia madeira, de 60 mm de espessura,
resisténcia a compressdo »>= 300 kPa, resisténcia térmica 1,8 m2°C/W, condutibilidade
térmica 0,034 W/(m°C); CAMADA SEPARADORA SOB PROTECAO: geotéxtii ndo tecido
composto por fibras de poliéster entrelagadas, com uma massa superficial de 200 g/m2;
CAMADA DE PROTE(}AO: Camada de seixo rolado de 16 a 32 mm de diametro, isenta de
finos, espalhada com uma espessura média de 10 cm.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie medida em projecdo horizontal, segundo documentagdo grafica de Projeto, desde
as faces interiores dos parapeitos ou muretes perimetrais que a limitam.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que a superficie da base resistente é uniforme e plana, estd limpa e nédo
possui residuos de obra. Serd verificado que os paramentos verticais de moldes, platibanda
e outros elementos construtivos se encontram terminados.

AMBIENTAIS.
Serdo suspensos os trabalhos quando chova, neve ou a velocidade do vento seja superior a
50 km/h, devendo aplicar-se em condi¢des térmicas ambientais que se encontrem dentro
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das margens prescritas nas correspondentes especificacdes de aplicagdes.
PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Marcacdo dos pontos singulares. Marcagdo das pendentes e tracado de rincdes, larozes e
juntas. Formagdo de pendentes com guias de rincbes, laroz e juntas com mestras de
tijolo. Enchimento de juntas com poliestireno expandido. Betonagem e nivelamento do betdo
leve até alcancar o nivel de coroamento das mestras. Derramamento, espalhamento e
nivelamento com réguas da camada de argamassa de regularizagdo. Limpeza e preparagdo
da superficie na qual se tem de aplicar a membrana. Aplicacgdo da emulsdo
asfaltica. Colocagdo da impermeabilizagdo. Colocacdo da camada separadora sob
isolamento. Revisdo da superficie base na qual se realiza a fixagdo do isolamento de acordo
com as exigéncias da técnica a utilizar. Corte, ajuste e colocagdo do isolamento. Colocacdo
da camada separadora sob protecdo. Colocacdo e espalhamento da camada de protecdo
de godo.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
Serdo basicas as condi¢des de estanquidade e grossura da camada de brita.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera evitado o derrame de residuos de obra sobre a camada de godo.

CRITERIO DE MEDIGAO EM OBRA E CONDIGOES DE PAGAMENTO

Medir-se-4, em projecdo horizontal, a superficie realmente executada segundo especifica¢des
de Projeto, desde as faces interiores dos parapeitos ou muretes perimetrais que a limitam.
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12.Equipamentos sanitarios
12.1. APARELHO SANITARIO.

MEDIDAS PARA ASSEGURAR A COMPATIBILIDADE ENTRE OS DIFERENTES
PRODUTOS, ELEMENTOS E SISTEMAS CONSTRUTIVOS QUE COMPOEM A UNIDADE
DE OBRA.

Para evitar que se produza o fenémeno electroquimico da corrosdo galvanica entre metais
com diferente potencial, serdo tomadas as seguintes medidas: evitar o contacto fisico entre
eles, isolar electricamente os metais com diferente potencial e evitar o contacto entre os
elementos metdlicos e o gesso.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e instalagdo de sanita de porcelana sanitdria com cisterna baixa
série média, cor branco, composta por bacia, assento, tampa especial,
mecanismo de dupla descarga, saida dual com jogo de fixagdo e curva de
evacuagdo. Inclusive valvula de regulagdo, ligagdo de alimentagdo flexivel,
ligagdo a rede de agua fria e a rede de drenagem existente, fixagdo do aparelho e
vedacdo com silicone. Totalmente instalado, ligado, testado e em funcionamento.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.
Sera verificado que o paramento suporte estd completamente acabado e que as instala¢des
de 4gua fria, de dgua quente e de drenagem estdo terminadas.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Implantagdo e tragado no paramento suporte da situagdo do aparelho. Colocacdo dos
elementos de fixagdo fornecidos pelo fabricante. Nivelagdo, aprume e colocagdo do
aparelho. Ligacdo a rede de drenagem. Ligacdo a rede de 4agua fria. Montagem de
acessoérios e complementos. Vedacdo de juntas.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
Ficard nivelado em ambas as dire¢des, na posicdo prevista e fixado corretamente. Serd
garantida a estanquidade das ligacbes e a vedagcdo das juntas.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.

O aparelho sanitario serd precintado, ficando protegido de materiais agressivos, impactos e
sujidade, e evitando-se a sua utilizacdo. Nao serd submetido a cargas para as quais ndo
estd fabricado, nem serdo manuseados elementos duros nem pesados a sua volta, para
evitar que se produzam impactos sobre a sua superficie.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente colocadas segundo especificacdes de Projeto.
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12.2. Lavatério de porcelana

MEDIDAS PARA ASSEGURAR A COMPATIBILIDADE ENTRE OS DIFERENTES
PRODUTOS, ELEMENTOS E SISTEMAS CONSTRUTIVOS QUE COMPOEM A UNIDADE
DE OBRA.

Para evitar que se produza o fenémeno electroquimico da corrosdo galvanica entre metais
com diferente potencial, serdo tomadas as seguintes medidas: evitar o contacto fisico entre
eles, isolar electricamente os metais com diferente potencial e evitar o contacto entre os
elementos metdlicos e o gesso. As valvulas de drenagem ndo serdo unidas com colocagdo
de pasta.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e instalacdo de lavatério de porcelana sanitaria para tampo série média, cor
branco, de 630x490 mm, equipado com torneira mono-comando, série bdsica, acabamento
cromado, com arejador e escoamento, acabamento branco. Inclusive valvulas de regulacéo,
ligacbes de alimentacdo flexiveis, ligacdo as redes de 4gua fria e quente e a rede de
drenagem existente, fixacdo do aparelho e vedagdo com silicone. Totalmente instalado,
ligado, testado e em funcionamento.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.
Sera verificado que o paramento suporte estd completamente acabado e que as instala¢des
de 4gua fria, de dgua quente e de drenagem estdo terminadas.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUGAO.

Implantagdo e tragado no paramento suporte da situagdo do aparelho. Colocacdo dos
elementos de fixagdo fornecidos pelo fabricante. Nivelagdo, aprume e colocagdo do
aparelho. Ligacdo a rede de drenagem. Montagem da torneira. Ligacdo as redes de agua
fria e quente. Montagem de acessérios e complementos. Vedacdo de juntas.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
Ficard nivelado em ambas as dire¢des, na posicdo prevista e fixado corretamente. Serd
garantida a estanquidade das ligagdes e a vedacdo das juntas.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.

O aparelho sanitario serd precintado, ficando protegido de materiais agressivos, impactos e
sujidade, e evitando-se a sua utilizacdo. Nao serd submetido a cargas para as quais ndo
estd fabricado, nem serdo manuseados elementos duros nem pesados a sua volta, para
evitar que se produzam impactos sobre a sua superficie.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente colocadas segundo especificacdes de Projeto.
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13.Isolamentos e impermeabiliza¢des

13.1. SISTEMA ETICS TRADITERM TIPO "GRUPO PUMA" DE
ISOLAMENTO EXTERIOR DE FACHADAS.

CARATERISTICAS TECNICAS

Isolamento térmico pelo exterior de fachadas, com o sistema Traditerm "GRUPO PUMA®,
formado por: argamassa hidraulica Traditerm "CRUPO PUMA", cor cinzento, para a fixagdo e
o revestimento de painéis de poliestireno expandido em paramentos verticais, colocado em
trés camadas: uma primeira camada de adesdo a o suporte, uma segunda camada de
protecdo contra a intempérie do isolamento e uma terceira camada de adesdo da malha;
um painel rigido de poliestireno expandido, de superficie lisa e bordo lateral recto, de 60
mm de espessura, cor branca, resisténcia térmica 1,65 m2°C/W, condutibilidade térmica
0,036 W/(m°C), densidade 20 kg/m3 (situado entre as duas camadas de argamassa
hidraulica, como isolante térmico); bucha de expansdo e prego de polipropileno, com aro de
estanquidade, para fixacdo mecanica do isolamento; malha de fibra de vidro, de 3,7x4,3 mm
de vao, anti-alcalis, de 160 g/m? e 0,49 mm de espessura, para reforco da argamassa (na
camada de protecdo); Fondo Morcemcril "GRUPO PUMA" e argamassa acrilica Morcemcril
"GRUPO PUMA®, de 2 a 3 mm de espessura, cor Blanco 100, acabamento grosso. Incluindo
p/p de preparacdo da superficie suporte, colocacdo de perfis de arranque e de canto,
formacdo de juntas, cantos, mestras, arestas, reentrdncias, ombreiras, padieiras, remates nos
encontros com paramentos, revestimentos ou outros elementos assentes na sua superficie.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO

Superficie medida segundo documentacdo grafica de Projeto, descontando as aberturas de
superficie maior de 1 m2, adicionando em alternativa a superficie da parte interior da
abertura, correspondente ao desenvolvimento de ombreiras e padieiras. Nao foi
incrementada a medigcdo por perdas, uma vez que na composicdo se considerou 5% a mais.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.
Sera verificado que o suporte estd limpo, sem pd, gorduras e matérias estranhas, e que tem
uma dureza suficiente para que possa servir de ancoragem ao sistema. Ndo se aplicara em
suportes saturados de d4gua, devendo-se adiar a sua aplicacdo até que os poros fiqguem
livres de agua.

AMBIENTAIS.
Serdo suspensos os trabalhos quando a temperatura ambiente seja inferior a 5°C ou
superior a 35°C, chova, neve ou a velocidade do vento seja superior a 50 km/h.

DO EMPREITEIRO.

A colocagdo em obra do sistema sé poderd ser realizada por empresas especializadas e
qualificadas, reconhecidas pelo fabricante e sob o seu controlo técnico, seguindo sempre as
especificacdes incluidas no DITE - 07/0054.

PROCESSO DE EXECUGAO
FASES DE EXECUGAO.

Preparacdo da superficie suporte. Colocagdo da malha de arranque. Colocagdo do perfil de
arranque. Corte e preparagdo do isolamento. Colocacdo do isolamento sobre o

33



paramento. Lixagem de toda a superficie. Tratamento dos pontos singulares. Aplicacdo da
argamassa base e a malha de fibra de vidro. Aplicacdo de primario. Aplicacdo da camada
de acabamento com argamassa acrilica.

CONDICOES DE FINALIZAGAO.
Terd uma perfeita aderéncia ao suporte e bom aspecto.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegida a totalidade da superficie.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO

Medir-se-4 a superficie realmente executada segundo especificacdes de Projeto, descontando
as aberturas de superficie maior de 1 m?2, adicionando em alternativa a superficie da parte
interior da abertura, correspondente ao desenvolvimento de ombreiras e padieiras.
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14.Pinturas

14.1. PINTURA EXTERIOR COM TINTA PLASTICA DE PARAMENTOS
EXTERIORES.

CARATERISTICAS TECNICAS

Formacdo em fachadas de camada de acabamento para revestimentos continuos bicamada
com tinta plastica, cor branca, textura lisa, através da aplicacdo de uma demdo de primario
de tinta auto-limpavel, baseada em resinas de Pliolite e dissolventes organicos, como fixador
de superficie, e duas demdos de acabamento com tinta pléastica lisa, acabamento mate,
diluido com 10% de 4gua, a base de um copolimero acrilico-vinilico, impermeéavel a agua da
chuva e permedvel ao vapor de A&gua, anti-bolor, (rendimento: 0,1 [/m2 cada demio).
Incluindo p/p de preparacdo e limpeza prévia do suporte de argamassa industrial, através
de escovas ou elementos adequados e lixagem de pequenas aderéncias e imperfeicdes e
tratamento do 10% da sua superficie contra a presenca de manchas de bolor ou humidade
mediante lavagem da superficie com uma solucdo de agua e lixivia de 10 %, enxaguamento
com 4agua e secagem; formagdo de juntas, cantos, arestas e remates nos encontros com
paramentos, revestimentos ou outros elementos assentes na sua superficie.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie medida segundo documentagdo grafica de Projeto, com o mesmo critério que o
suporte base.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que a superficie a revestir ndo apresenta restos de aplicagdes anteriores de
tinta, manchas de o&xido, pé nem eflorescéncias. Sera verificado que estdo assentes e
montados todos os elementos que devem ser fixados ao paramento.

AMBIENTAIS.
Serdo suspensos os trabalhos quando a temperatura ambiente seja inferior a 5°C ou chova.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.
Preparacdo, limpeza e lixagem prévia do suporte. Aplicacdo de uma demdo de
primario. Aplicacdo de duas demdos de acabamento.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
Sera impermedvel a agua e permeavel ao vapor de dgua. Tera bom aspecto.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 a superficie realmente executada segundo especificacdes de Projeto, com o
mesmo critério que o suporte base.

14.2. PINTURA INTERIOR PLASTICA SOBRE PARAMENTOS INTERIORES
DE GESSO PROJECTADO OU PLACAS DE GESSO LAMINADO.

CARATERISTICAS TECNICAS
Formacdo de camada de tinta plastica com textura lisa, cor branca, acabamento mate,
sobre paramentos horizontais e verticais interiores de gesso projetado ou placas de gesso
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laminado, através da aplicacdo de uma demé&o de primario de resinas acrilicas em dispersdo
aquosa como fixador de superficie e duas demdos de acabamento com tinta plastica em
dispersdo aquosa tipo Il (rendimento: 0,125 |/m? cada demao). Inclusive p/p de preparagdo
do suporte através de limpeza.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Superficie medida segundo documentagdo grafica de Projeto, com o mesmo critério que o
suporte base.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que a superficie a revestir ndo apresenta restos de aplicagdes anteriores de
tinta, manchas de éxido, de gordura ou de humidade, imperfeicdes nem eflorescéncias. Sera
verificado que se encontram adequadamente protegidos os elementos como caixilharias e
envidragcados dos salpicos de tinta.

AMBIENTAIS.
Serdo suspensos os trabalhos quando a temperatura ambiente seja inferior a 6°C ou
superior a 28°C.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.
Preparacdo da superficie suporte. Aplicagdo da dem&o de primario. Aplicacdo das demaos
de acabamento.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
Terd bom aspecto.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegido o revestimento recém executado.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 a superficie realmente executada segundo especificacdes de Projeto, com o
mesmo critério que o suporte base.
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15.Diversos

15.1. PLATAFORMA ELEVATORIA

MEDIDAS PARA ASSEGURAR A COMPATIBILIDADE ENTRE OS DIFERENTES
PRODUTOS, ELEMENTOS E SISTEMAS CONSTRUTIVOS QUE COMPOEM A UNIDADE
DE OBRA.

A caixa da plataforma elevatéria ndo terd canalizagdes nem elementos estranhos ao servico
da plataforma elevatéria nem serd utilizada para ventilar locais alheios ao seu servico.

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e instalacdo de plataforma elevatéria hidraulico para 120 kg, de 2 paragens (6
m), de 1x1,10 m de plataforma, com guias e um pistdo. Totalmente montada, ligada e
testada.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que os paramentos da caixa do monta-cargas possuem uma resisténcia
mecanica suficiente para suportar as ac¢des devidas ao funcionamento da maquinaria e que
estdo construidos com materiais incombustiveis e duradouros.

FASES DE EXECUGAO.
Marcagédo. Instalacdo do monta-cargas. Ligacdo com a rede eléctrica.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegida contra golpes.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente executadas segundo especificacdes de Projeto.

15.2. PORTAO DE GARAGEM

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e colocacdo de portdo basculante preleva com contrapesos para garagem,
formado por chapa dobrada de acgo galvanizado, painel liso acanalado, acabamento
galvanizado sendzimir, de 534x360 cm, formado por chapa dobrada de ago galvanizado,
painel liso acanalado de 0,8 mm de espessura, com aro, caixilho e reforco de tubo de aco
laminado. Abertura automatica com equipamento de motorizacdo (incluido no preco).
Inclusive jogo de ferragens, tirantes de fixacdo, fechadura e puxador de duas faces.
Elaborado em oficina, ajuste e fixagdo em obra. Totalmente montado e testado.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA
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DO SUPORTE.

Sera verificado que a altura da abertura é suficiente para permitir o seu encerramento. Sera
verificado que os revestimentos dos paramentos contiguos a abertura ndo sobressaem da
folha de fecho, para evitar atritos.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Colocagdo e fixagdo do aro. Instalagdo da porta. Montagem dos tirantes de
fixacdo. Montagem do sistema de abertura. Montagem do sistema de acionamento. Inspecdo
e lubrificacdo dos mecanismos.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
O conjunto sera sélido. Os mecanismos estardo ajustados.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente executadas segundo especificacdes de Projeto.

15.3. PORTAO DE GARAGEM

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e colocagdo de portdo enrolavel para garagem, de laminas de aluminio
extrudido, 110x253 cm, painel totalmente cego, acabamento branco. Abertura
automatica com equipamento de motorizacdo (incluido no prego). Inclusive caixa recolhedora
forrada, carretel, molas de torcdo, roldanas, guias e acessoérios, fechadura central com
chave de seguranca e cremona de acionamento manual. Elaborado em oficina, ajuste e
fixacdo em obra. Totalmente montado e testado.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGCOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.

Sera verificado que a altura da abertura é suficiente para permitir o seu encerramento. Sera
verificado que os revestimentos dos paramentos contiguos a abertura ndo sobressaem da
folha de fecho, para evitar atritos.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Colocagdo e fixacdo dos perfis guia. Introducdo do conjunto de laminas nas
guias. Colocagdo e fixacdo do eixo aos suportes. Fixagdo do conjunto de laminas ao
tambor. Montagem do sistema de abertura. Montagem do sistema de acionamento. Correcédo
de falhas e lubrificacdo de mecanismos e guias.

CONDICOES DE FINALIZACAO.
O conjunto sera sélido. Os mecanismos estardo ajustados.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente executadas segundo especificacdes de Projeto.
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15.4. ESCADAS METALICAS

CARATERISTICAS TECNICAS

Fornecimento e montagem de escada metélica para um piso interior de 4,24 de altura livre,
de 1,10 m de largura, formada com perfis de ago laminado a frio, degraus de chapa lisa
de 3 mm de espessura, revestida com madeira de pinho de 3 cm de espessura, guarda
formada por barras verticais de vardo de ago inoxidavel liso e corrimdo de tubo de aco
inoxidavel. Inclusive tapamento de abertura superior, elementos de fixacdo e tinta
antioxidante. Realizada em oficina e montada em obra com trabalhos auxiliares de pedreiro
incluidos. Completamente terminada.

CRITERIO DE MEDICAO DE PROJETO
Nimero de unidades previstas, segundo documentacdo grafica de Projeto.

CONDIGOES PREVIAS QUE DEVEM SER CUMPRIDAS ANTES DA EXECUGAO DAS
UNIDADES DE OBRA

DO SUPORTE.
Sera verificado que a superficie de apoio da escada estd terminada e as dimensbes da
abertura sdo as corretas.

PROCESSO DE EXECUGAO

FASES DE EXECUCAO.

Marcagdo e fixagdo da estrutura central. Marcagdo dos degraus. Colocagdo e fixagdo prévia
dos degraus. Nivelamento e ajuste da posicdo dos degraus. Acabamento dos
degraus. Marcagdo e colocacdo da guarda e corrimdo. Fixagdo definitiva.

CONDICOES DE FINALIZAGAO.
A fixacdo a estrutura sera correta.

CONSERVACAO E MANUTENCAO.
Sera protegida contra golpes.

CRITERIO DE MEDICAO EM OBRA E CONDICOES DE PAGAMENTO
Medir-se-4 o nimero de unidades realmente executadas segundo especificacdes de Projeto.
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