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A construcao do Caminho-de-ferro do Douro e a
polémica acerca da localizacao das estacoes na ulti-
ma seccao: no Coa e na Olga, ou apenas nas Paricas?

A

Paulo Patoleia,

por fitar os semblantes
sulcados pelo telurismo!

A construcido da Linha do Douro

Desde os finais da primeira metade do século
XIX que se vinha discutindo uma ligagao ferro-
vidria que ligasse a barra do Douro ao interior
do Pais e de preferéncia a territério castelhano,
pois esse rio ibérico constituia a via natural da
Meseta ao Atlantico.

A proposta apresentada a camara dos depu-
tados em 1864, defendendo a constru¢do de duas
linhas-férreas que partissem da cidade do Porto, se-
guisse uma pela provincia do Minho até a fronteira
Galega e outra pelo vale do Douro e proximidades
de Penafiel até ao Pinhdo, foi entdo submetida a
apreciacio da comissao da fazenda que em relato-
rio fundamentado justificou o seu interesse.

A primeira delas por atravessar a provincia
com a mais alta densidade populacional do Pais
e produzir mais cereais e legumes que qualquer
outra. A segunda pela produ¢do de vinhos finos
e considerar o custo médio de transporte fluvial
por pipa o dobro do ferrovidrio, para além de
nio descurar a possibilidade dela poder vir a ser
o primeiro tro¢o de um futuro caminho-de-ferro
internacional (ALEGRIA 1990, 271-272), como
alids se vinha propondo desde 1845, se bem que,
com a travessia na fronteira zamorana.

! http://www.paulopatoleia.net/

CARLOS D’ABREU
EMILIO RIVAS CALVO

E assim, por carta de lei publicada em 1867,
¢ autorizado o governo a construir e explorar por
conta do Estado essas duas linhas que partiam
da cidade do Porto, uma para Norte e a outra
para Leste, ocorrendo a inauguracao comum dos
trabalhos em 1872 (ALEGRIA 1990, 271; LEAL
1876-1888, X, 472).

Volvidos trés anos (1875), é aberto a ex-
ploracdo o primeiro trogo desta ferrovia, entre
Ermesinde e Penafiel, num percurso de 39km,
visto que os primeiros 8,5km entre o Porto e
Ermesinde eram comuns com a linha-férrea do
Minho (LEAL 1876-1888, X, 472; RODRIGUES
1883-1884, 278).

Abrindo ainda no final desse mesmo ano, 0
troco entre Penafiel e Caide (Concelho de Lousa-
da) na distancia de 8km, com a abertura do tinel
da Tapada numa extensdo superior a 1km, a ligar
os vales do Sousa e do Tamega (Wikipédia...e,
2), tendo comecado af as dificuldades ao avango
devido aos grandes obsticulos.

Esta ferrovia, autorizada a construir em 1867
até ao Pinhao, é por uma lei de 1876, ampliada
até Salamanca (DG 1882a, 1095), se bem que ja
anteriormente no parecer do conselho de obras
publicas de 1865, se tivesse apreciado uma di-
rectriz dessa linha-férrea que ligasse o Porto a
capital charra (AECP 1879, 49).

Sabemos que por meados de 1877 esta via-
-férrea, classificada como de 1.* ordem, se en-
contrava construida e em exploracao desde Er-
mesinde a Caide, numa distiancia de 37,581m,
em constru¢@o entre este ponto e a foz do Pinhao
e projectada daqui a foz do Tua (GUERREIRO
1877, 46-47; VIEIRA 1880, 13).
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No ano seguinte, o governo determina ao
director da construc¢ao dos Caminhos de Ferro
do Minho e Douro, para que procedesse urgente-
mente aos estudos entre a foz do Pinhdo a Barca
d’Alva, no sentido de habilitar aquele a planear
financeiramente a obra (DG 1878a, 1079; DG
1878b, 1087).

Abrindo-se a exploracao no final desse mes-
ma ano o tro¢o entre Caide e Juncal, sendo que
entre as estagdes do Marco de Canaveses e do
Juncal, os carris atravessam o maior tinel da Li-
nha do Douro em territério portugués. O mesmo
sucede em 1879 com o tro¢o Juncal — Régua,
sendo que apds aquela estagdo e a da Pala, a via-
-férrea transpde o mais alto viaduto portugués, a
partir do qual se avista pela primeira vez o rio
Douro (Wikipédia... e).

E o comboio avanga partindo da Régua para
o Ferrdo (15.9km) em 1880 e daqui para o Pi-
nhao (7,6km) passados dois meses (CP 2002).

Aprovando logo de seguida as cortes gerais,
o prolongamento da linha férrea do Douro, do
Pinhdo a Barca d’Alva, a entroncar na linha
ferrea de Salamanca ao Douro, desde que, por
accordo com o governo de Hespanha, se fixe
de modo conveniente o tracado d’esta linha a
fronteira portugueza, e o ponto do seu respectivo
entroncamento, autorizando 0 governo a cons-
trui-lo e a empreender a construgao do trogo até
a foz do rio Tua (DG 1880a, 1659). O ponto do
entroncamento ja havia sido determinado pela
comissdo mista ad hoc faltando apenas a sua
aprovacao por parte do governo espanhol (DG
1882a 1093).

Determinam ainda que a construg@ao desse
prolongamento seria por empreitada geral rela-
tivamente a cada sec¢do ou lango, com adjudi-
cac@o em hasta publica, fixando-lhe as condi¢oes
(DG 1880a, 1659-1660).

Ap6s parecer da junta consultiva das obras
publicas e minas e aprovagio do monarca, €
publicada a portaria que aprova o projecto de
1878 com as alteracoes introduzidas em Junho
de 1880, relativo a 8.* sec¢io do Caminho-de-
-Ferro do Douro, entre o Pinhdo e Ribalonga,
na extensao de 14,08331km. Nela se ordena a
constru¢ao da referida sec¢dao na parte compre-
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endida entre o Pinhdo e a margem direita do rio
Tua, na extensao de 11,500km por empreitada
geral (DG 1880b, 1660).

Por esta mesma altura o governo através do
decreto de 23.VI.1880, autoriza a construcio do
prolongamento da linha do Douro até a Barca
d’Alva (DG 1882b).

O avancgo dos carris prossegue e, em 1883 ¢
aberta a circulacao publica o trogo entre o Pinhio
e S. Mamede de Ribatua (LEAL 1876-1888, X,
472).

O trogo entre o Tua e o Pocinho, com traves-
sia para a margem esquerda do Douro na “Ferra-
dosa”, somente veio a ser aberto a exploragao em
1887 (Wikipédia... e), o que denota uma grande
demora no avanco desta dltima etapa, mercé das
tais dificuldades oferecidas pelo terreno.

Foi assim paulatinamente avangando Douro
arriba a construcdo da linha-férrea com 0 mesmo
nome, registando no seu percurso até ao Pinhio
sete viadutos, onze pontoes, dez tineis e dezoito
estacoes a contar de Valongo. Tendo a 6." seccio
-da Rede a Vale de Figueira (Ferradosa)-, a mais
dispendiosa (RODRIGUES 1883-1884, 86).

Por alturas de Abril de 1884 avancava a Li-
nha até a Barca d’Alva, cujos 61,317km foram
objecto de quatro empreitadas para que a sua
conclusdo pudesse ser mais rapida, assim divi-
didas:

1.*: Tua — Ribalonga, numa extensao de
2,5km;

2.*: Ribalonga — Vesitvio, 18km:;

3.% Vesuvio — ribeiro da Bulha, 21km;

4." ribeiro da Bulha — Barca d’Alva, 19,7km.

Passados quatro meses do comboio ter che-
gado ao Pocinho, avanca em 05.V.1887 para
montante até ao Coda e, finalmente, decorridos
14 anos desde o inicio da sua construg@o a partir
da zona do Porto, chega a Barca d’Alva, onde
se inaugura no dia 07.X11.1887 a conclusao total
desta ferrovia. Esclarega-se que este caminho-de-
-ferro incluiu o percurso entre o Porto e Sala-
manca, tendo a sec¢do espanhola sido executada
em sentido contrdrio, isto €, em direc¢do a Barca
d’Alva e cuja conclusao igualmente ocorreu na-
quela mesma data. Foram pois quatro as inau-
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auracdes: do Coa a Barca d’Alva; de Lumbrales
a Barca d’Alva; do Porto a Salamanca; e a da
Ponte Internacional. Obras para as quais concor-
reram, em territério espanhol, tanto a engenharia
como 0s capitais portugueses.

A *questdao da Olga”

Foi através dum opusculo de bolso, vendi-
do a 100 réis, na zona do Porto, publicado em
1888 pelo clérigo Lucas José Nunes, natural
desta zona do Douro, certamente de Castelo
Melhor, que tivemos conhecimento desta po-
lémica. No dito livrinho compilou o abade de
Leca da Palmeira, alguns dos artigos que fora
publicando nos jornais “Commercio Portuguez”
¢ “Jornal da Manha™ (nos quais se percebem as
réplicas), em defesa acérrima da constru¢do de
uma estacao ferrovidaria na foz do ribeiro das
Paricas -11.* sec¢io do Caminho-de-ferro do
Douro, a dltima em territério portugués, entre
o Pocinho e a Barca d’Alva-, depois do erro de
se terem erguido esta¢des na foz do rio Cda e
na quinta da Olga, ou esta¢do de “Almendra”,
defesa a qual agora regressava, por se perfilar
a constru¢do de uma estrada de acesso a dita
quinta (NUNES 1888).

Da argumentagdo para tal procedimento,
ressalta considerar ser esse sitio das Parigas o
mais natural para a implantacdao duma estagio,
concorrendo para tal, haver ai uma travessia no
Douro entre as provincias da Beira e Tras-os-
-Montes, com barca de passagem, assim como
um cais, onde os rabelos carregavam e descar-
regavam. E a esse porto acediam os povos de
ambas as margens através de caminhos para tal
fim existentes, localizando-se a meio caminho?
entre as desembocaduras do Coda e Aguiar. Era
por isso o local mais adequado entre o Pocinho
e Barca d’Alva.

Sucede porém, que a direc¢do do Caminho-
-de-ferro do Douro decidira construir, em vez
duma estacao entre o Pocinho e a foz do Ague-
da, equidistante entre as confluéncias no Douro,

2 Na realidade, a confluéncia deste ribeiro do termo de Urros,
localiza-se muito mais proximo da foz da ribeira de Aguiar.

construir duas, ambas longinquas e sem acessos
as povoacoes que devia servir.

Duas de mais e uma de menos (NUNES
1888, 23).

A do Cda, ndo servia povo algum?, porque
os de Vila Nova de Foz Cda ja possuiam estagiao
no Pocinho, com boa estrada (a Estrada Real
n.° 9), onde desde sempre tiveram cais fluvial.
E as restantes freguesias para la chegarem, in-
dependentemente da margem do Douro onde se
localizassem, teriam sempre de atravessar um
rio (ou o Douro ou o Cda), e depois vencer uma
ingreme ladeira de mais de cincoenta metros, até
a plataforma ferrovidria, no dizer doutro paroco*,
o de Algodres, que também “entrou na baila™,
para defender a mesma causa, desafrontando o
colega e conterrineo, dos ataques que vinha re-
cebendo por anénimos, através de outros jornais,
pelo menos o “Primeiro de Janeiro™ e “Jornal de
Vizeu” (NUNES 1888, 58).

Quanto a estacdao da Olga, assim se
denomina(va) a quinta onde se localizam hoje
as suas ruinas, essa encontrava-se praticamente
inacessivel, apenas se podia descer até ela (mar-
gem esquerda) através de muita dificuldade, com
carro carregado, desde Almendra, mas nao subir,
tal era a aspereza do percurso. E do outro lado
do Douro, ndo havia acesso nenhum, nem a to-
pografia o permitia, ainda nos dias de hoje, época
em que se rasgam rodeiras por todo o lado, tal
¢ o fraguedo. Mas a quinta era propriedade do
visconde de Almendra. E aqui é onde a “porca
torce o rabo”.

A escolha dos locais para a implantacao das
estacoes, dizia-se, tivera a ver com o facto, no
caso da do Coa, de ali chegar a estar projecta-
da uma ligacao ferrovidria da linha do Douro a
da Beira Alta, pelos vales do Coéa e da ribeira

3 Na verdade servia apenas um, Peredo dos Caslelhanos. na
margem direita.

+ José Maria Beato, cujo artigo publicou no “Commercio
Portuguez” e que Nunes transcreve. Nele informa o director
da exploracio do Caminho-de-ferro do Douro que, o movi-
mento do porto das Parigas, é dez vezes maior do que o das
duas estagoes juntas, bastando para tal inquirir o guarda da
ponte da Ribeira das Pari¢as quanto ao nimero de barcos
que ali carregavam (NUNES 1888. 60).
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de Macoeime, a entroncar em Vila Franca das
Naves.

E esta afirmag¢do é correcta. Alids, no nos-
so entender, esse ramal-liga¢do entre aquelas
duas relevantes ferrovias portuguesas, serviu
em determinado momento como “plano B” do
governo portugués nas negociagcoes que manteve
com o de Espanha, acerca das ligacdes, directas,
desses mesmos caminhos-de-ferro a cidade de
Salamanca. Directas ou, pelo menos (ja que o
entendimento nao foi facil), que se aproximas-
sem o mais possivel daquela cidade do Campo
Charro, uma vez que os (militares) espanhdis
ndo queriam a sua fronteira devassada por duas
ferrovias em sitios tdo préximos um do outro,
sobretudo no caso da Barca d’Alva. Mas como
os locais de travessia da raia foram entretanto
definidos por acordo bilateral, e a foz do Agueda
estava nelas incluida, esfor¢caram-se aqueles -do
governo central espanhol apoiados pelos milita-
res e alguns empresarios ligados a uma empresa
francesa que desejava o monopdlio ferrovidrio
entre os dois paises pela Beira Alta-, para fazer
convergir as duas vias em Ciudad Rodrigo, por
ser mais defensdvel, alegavam. Nesta altura os
portugueses chegaram a ameacgar unir as duas
linhas precisamente através do vale do Macoei-
me, isto €, em territorio portugués. Mas apenas
para intimidar, sem que tivessem intengdes de
cumprir a ameaga, uma vez que a vontade da
“praga” da cidade do Porto (leia-se banqueiros e
comerciantes) estava apaixonadissima em poder
ligar-se por caminho-de-ferro a Salamanca e dai
ao resto da Europa, custasse isso, 0 que custasse.
E tinha na empresa o governo da nacdo como
aliado (e sécio).

Apesar da ideia dessa ligacao (Douro — Beira
Alta), no nosso entender, ser algo anterior as
negociagoes diplomaticas durante anos realizadas
acerca das ligacdes entre os dois paises ibéri-
cos, tendo emergido aquando da discussdo para
a criacdo da rede nacional ferrovidria, altura em
que se riscou o mapa continental do pais com
linhas-férreas em todas as direccdes.

A prop6sito deste assunto, “a talhe de foice”,
diremos que defendemos a retoma dos estudos
entdo realizados e se projecte (e execute) essa
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ligacdo, projectando-se o futuro da regido, mor-
mente agora que a Linha do Douro se encontra
amputada entre o Pocinho e La Fuente de San
Esteban / Boadilla, permitindo uma mais cémo-
da (e muito mais curta) ligacdao dos habitantes
do distrito de Braganga’® ao Centro do Pais e
a Capital, bem como aos do Sul do distrito da
Guarda (e Beira Interior em geral) ao(s) Douro(s)
Patriménio(s) da Humanidade e a cidade do Por-
to, ja que os planos de desenvolvimento, desgra-
cadamente, imbicam sempre para o Litoral. Para
além do mais permitiria activar a via-férrea entre
o Pocinho e o Museu do Coa.

E sabemos agora, de forma indirecta e
devido a esta polémica entre olguistas® e os
outros, que também houve ideia similar, duma
liga¢do ao Douro, mais a jusante, pelo vale da
ribeira da Teja (limite entre os concelhos de
Vila Nova de Foz Cda e S. Joao da Pesqueira),
talvez relacionado com aquele outro, este sim,
verdadeiro projecto mas nunca executado, ou
executado em parte, duma linha-férrea entre (a
fronteira de) Chaves e a linha da Beira Alta,
via Vila Real, Régua (até aqui concretizado),
Lamego (construiram-se a via e as pontes mas
nunca o comboio atravessou o Douro), Tarouca,
Moimenta da Beira e Trancoso, a entroncar em
Vila Franca das Naves. Ou relacionado ainda
com outros projectos, menos trabalhados, entre
a zona de Viseu e a foz do Tua, com destino
a Braganca.

Mas o que € curioso nesta historia, é saber
que essa ideia do ramal do Douro para Sul, nessa
zona, permaneceu para além da decisao de avan-
car com os carris até a Barca d’Alva, tendo o
local do ex-futuro-entroncamento direito a uma
estacdo, que conduz(ia) a nenhures.

5 Veja-se por exemplo, o contributo que esse ramal pode-
ria trazer a reactivagio da exploragio do jazigo de ferro de
Moncorvo, pois ele teria conexao directa as Linhas da Beira
Alta e da Beira Baixa (esta encontra-se neste momento tam-
bém “nas ruas da amargura”) e, através de ambas, para la da
fronteira.

6 Assim chamava o abade de Leca da Palmeira, aos apani-
guados dos herdeiros do dito visconde. Hoje nesta regiio
usamos um outro termo, parecido e com o mesmo fim: bar-
ragistas!



COAVISAO

E entdo o argumento parece ter sido este: se
temos que construir uma esta¢@o na foz do Coa
(tdo préxima do Pocinho e tao distante da Barca
d’Alva), entdo encontre-se um local intermédio
entre esta e a da foz do Agueda, para erguer
outra, negligenciando-se, como se disse, 0 porto
das Paricas.

Mas parece também, ter havido outra razao,
como ja aflordmos, ou seja, o favorecimento do
tal visconde (ou dos seus herdeiros) que, com
uma estac¢do na sua quinta da Olga, defendia(am)
agora que se inaugurara a conclusdo da linha
do Douro, a construcao de uma estrada munici-
pal que o(s) levasse do seu solar em Almendra
a sua quinta no Douro, e ao caminho-de-ferro,
com estacdo (quase) privativa, tudo “a custa do
barba longa™.

A collocagao da estacdo na Olga, devida
a influencia dos donos da quinta (...), foi uma
fraude, um crime de corrupcao (...), mas a es-
trada para ali é o suffragio d’essa fraude (NU-
NES 1888, 36).

As freguesias de ambas as margens do Dou-
ro, mais interessadas no assunto, ja haviam “re-
presentado” (exposto) ao Ministro das Obras Pu-
blicas em 1883, contra o projecto das estagdes
ferrovidrias entre o Pocinho e a Barca d’Alva,
quando esperavam hd mais de 20 anos uma tni-
ca, nas Paricas, deparando-se agora com duas
(Cda e Olga), pelo que solicitavam a alteragdo,
nesse sentido, dos planos ferroviarios.

Estariam (ndo lhe tivemos acesso) represen-
tados no abaixo-assinado, cerca de uma dezena
de povos do vale do Douro: Urros e Macgores
(do concelho da Torre de Moncorvo); Ligares
(de Freixo de Espada a Cinta); Castelo Melhor
(de Vila Nova de Foz Cba), Algodres, Vilar de
Amargo, Vale de Afonsinho, Freixeda do Tor-
rdo, Penha de Aguia e Quintd de Péro Martins
(de Figueira de Castelo Rodrigo); e talvez con-
tivesse mesmo algumas assinaturas de habitantes
de Almendra (Vila Nova de Foz Cda), é o que
depreendemos da leitura dos artigos do abade,
apesar destes dltimos terem sido coagidos pelo
visconde a desarriscarem-se da tal lista, depois
do mesmo titular ter impedido a representagao
de transitar na sua freguesia (NUNES 1888,

39), sendo que as freguesias de Urros e Castelo
Melhor, as mais proximas das Paricas, estiveram
também representadas, no mesmo sentido, por
requerimento das respectivas Juntas de Paréquia.

O certo é que esta contesta¢ido nao demoveu
0 governo e o projecto foi executado.

E o abade escreve ao Ministro das Obras
Piblicas, indignado. Sacrificar assim trés povo-
agdes as conveniéncias d’'uma quinta, por mais
espléndida que ella fosse, é um escandalo into-
leravel, e que so pode tirar-se — ou collocando
a esta¢cdo nas Pari¢as, para que aquellas po-
voagdes entrem na posse de sua legitima, no
convivio de suas irmds; ou entdo tiral-as d’alli,
acabar com aquillo d’'uma vez, arrazal-as, re-
duzil-as a um campo, onde os herdeiros ricos
plantem vinha. Escolha o sr. Ministro; mas pelo
amor de Deus, faca cessar o escandalo (NUNES
1888, 16).

Agora voltavam a carga, contra a abertura
da estrada para a referida estagdo, que o aba-
de considerava como um béco sem saida, como
um facto triplamente injusto e criminoso, isto
¢, por ter deixado os povos mais préximos do
caminho-de-ferro privados do seu uso, ter obri-
gado o Estado a construir e manter duas estacoes
anémicas em logar de uma vigorosa, € agora
querer-se obrigar o municipio a abrir uma estrada
para a tal quinta (NUNES 1888, 8/38), quando o
que devia ser feito era construir uma estagao, ou
apeadeiro, nas Paricas, onde o transporte fluvial
continuava a concorrer com o ferrovidrio, em
virtude da distincia das duas estacoes.

Se é nas Paricas que deve estar a esta¢do, é
para as Paricas que se devia fazer a estrada...
(NUNES 1888, 23).

Estdo em competéncia estas duas obras — o
apeadeiro das Parigas e a estrada da Olga, que
se repelem mutuamente, pois que o apeadeiro
exclue a estrada, inutilisando a estagcdo, o que
talvez explique a razdo porque se ndao faz; e a
estrada, se ndo exclue o apeadeiro, porque o
commodo nao pode ser dispensado pelo incom-
modo, pode comtudo dificultal-o e impedil-o.

D’aqui a lucta pela existéncia. Qual d’ellas
prevalecerd, é o que ndao sabemos; o que sabe-
mos é que o apeadeiro poderd custar ao estado
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ahi até oitocentos mil reis, e a estrada ha de
custar ao municipio mais de trinta contos (...).
Aquella estacdo da Olga e a sua estrada sao
duas pecas da mesma fabrica, e completam-se
mutuamente. A esta¢do é o poste, a estrada é
a corda para d’elle pendurar e estrangular ali
nove ou dez povoagaes! (NUNES 1888, 18).
Intuimos que os olguistas ainda tentaram
apaziguar as hostes, diligenciando junto dos po-
deres publicos, a criacdo de uma esta¢do postal
para Castelo Melhor, o que enfureceu o abade.
E nés o que sabemos neste momento, € que
dos protestos algum resultado adveio, pois se
a estrada para a quinta da Olga se construiu,

também o foi a desejada estacdo, nao junto i
confluéncia do ribeiro das Pari¢as, mas um pouco
mais a montante, na foz da ribeira de Aguiar, que
baptizaram de “Castelo Melhor™, e a qual (der-
ruida) ainda hoje se ndo acede por automdvel,
0 que ndo invalida a justeza dos argumentos de
entdo, pois ao tempo também nao existia este
meio de locomogao.

De facto, hd vdrios anos que nos questiond-
vamos da razdo para a inexisténcia duma estrada
de acesso a estagdo’ de Castelo Melhor (existe
apenas uma rodeira). Agora obtivemos a respos-
ta: por castigo, imposto pela insoléncia!

{

Uma composi¢do sobre o viaduto das Cortes da Veiga (Foto PEIXE)

7 Considerada apeadeiro, assim como a do C6a, nos guias-
hordrios da CP da década de 1980 (CP 1981: CP 1985-
1986).
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Na esta¢do do Pocinho (Foto PEIXE)

de duas composicées na estacio do Céa (Foto FELIZES)
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Uma composi¢ao a atravessar a ponte do Céa (no sentido Almendra — Céa) (Foto FELIZES)
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