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Resumo

O presente trabalho, realizado no ambito do Curso de Promocéao a Oficial Superior
(CPOS), incide inicialmente em contexto da Primeira Guerra Mundial e mais
especificamente, no &mbito do Corpo Expedicionario Portugués (CEP), sobre a participacao
dos pilotos portugueses integrados ao servico da Aviacdo Militar Aliada no periodo do
conflito (1914-1918). Neste contexto, procurou-se correlacionar a experiéncia e o
conhecimento adquiridos nesta vivéncia, com a posterior aplicacdo destas mais-valias no
desenvolvimento da Aviacdo Militar Portuguesa, no periodo subsequente ao conflito.

Utilizada uma estratégia de investigacdo qualitativa, um desenho de pesquisa historico
e seguido um percurso metodolégico proposto por A. Da Silva Rego, realizou-se o
levantamento de informacdo relacionada com a organizagédo da aviagdo militar francesa, por
ser aquela que acolheu nas suas esquadrilnas o maior niumero de pilotos militares
portugueses. Posteriormente, alargado o momento historico para 0s anos subsequentes a
Grande Guerra, pretende-se demonstrar a influéncia enquanto aviadores, naquilo que foram
os designios realizados por estes homens na organizagéo, no desenvolvimento e na formagao

da Aviacao Portuguesa enquanto ramo independente.

Palavras-chave

Aviacdo Militar, Grande Guerra, Portugueses na Flandres, CEP
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Abstract

The present work, carried out as part of the Higher Official Promotion Course, has an
initial focus on the First World War and more specifically, within the Portuguese
Expeditionary Force (CEP), on the participation of Portuguese pilots serving the allied Air
Force during the First World War (1914 — 1918). In this context, we tried to correlate the
experience and knowledge gained from this experience, with the subsequent implementation
of those gains in the development of Portuguese Military Aviation, in the period after the
conflict.

Using a qualitative research strategy, a historical research design and following a
methodological approach proposed by A. Da Silva Rego, we gathered the information
relatted with the organization of the French Air Force, as it was the one that received most
of the most Portuguese pilots in their squadrons.

Further on, broadening the historical period to the subsequent years after the First World
War. we intend to demonstrate the influence of Air Force pilots on what was accomplished
by these men in the organization, in the establishment and development of the Portuguese

Air Force as an independent branch.

Keywords
Military Aviation, World War, Portuguese in Flandres, CEP
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Introducéo

O presente Trabalho de Investigacdo Individual (TII) subordinado ao tema “A
Experiéncia Operacional dos Aviadores Militares Portugueses na Grande Guerra e as
ImplicacGes para a Aviagdo Militar Portuguesa do p6s Guerra™, insere-se na concluséo do
CPOS ministrado no Instituto Universitario Militar (IUM). Abracando este TII a temética da
Grande Guerra (GG) e especificamente o &mbito da participacdo em varias campanhas do
conflito, de pilotos aviadores portugueses incluidos no CEP, pretende-se dar a conhecer o
contributo daqueles que foram considerados os pioneiros da Aviacdo no nosso Pais, naquilo
que foi, apds a GG, a implementacdo/consolidacdo da Aviacdo em Portugal.

Em ano de evocagdo do centenario da GG, fard certamente todo o sentido exaltar a
participacdo dos pilotos portugueses da aviacdo militar no conflito e, subsequente a este fato,
0 seu contributo no processo de defini¢do, preparacao e gestacdo da constituicao das escolas
de aviacdo em Portugal e alguns anos mais tarde, a eclosdo da aviagdo militar no seu todo.

Este estudo reveste-se de particular importancia para o entendimento do conceito sobre
a aviacdo num dos momentos de rutura/transformacédo politico-econdmica do século XX, e
para a percecdo de como se desenvolveu a aeronautica militar apos o conflito.

Tendo como justificacdo a entrada de Portugal na GG a 9 de Margo de 1916 e a
participacdo de pilotos portugueses em missdes de servico nas esquadrilhas da aviagao
aliadas nas varias frentes de combate na Flandres, 0 objeto da investigacdo centrar-se-a no
contributo futuro dessa experiéncia na organizacéo da aviacdo militar do pds Guerra.

Tendo em conta a natureza e os limites associados ao trabalho, o estudo ird debrucar-
se sobre as praticas operacionais dos pilotos lusos adquiridas nas esquadrilhas francesas, e 0
reflexo dessa experiéncia na aeronautica portuguesa.

Como objetivo geral, este estudo propde-se avaliar em que medida a participacédo e a
experiéncia adquirida pelos pilotos portugueses integrados nas esquadrilhas aliadas na GG
influenciou a aviacdo militar portuguesa no pos guerra.

Assim, estabeleceram-se como objetivos especificos (OE) deste trabalho:

OE1- Dada a tipologia das missdes executadas pelos pilotos portugueses, e 0s varios
tipos de aviBes utilizados no cumprimento das mesmas, verificar de que modo a experiéncia
diferenciada adquirida, contribuiu na formacdo de pilotos nas escolas portuguesas do pds

guerra,
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OE2- Dado o modelo organizacional da estrutura da aviacdo aliada durante a GG,
aferir de que forma é que este mesmo modelo, influenciou no formato organizacional da
aerondutica Portuguesa.

Como ponto de partida colocou-se a seguinte questdo central (QC):

Durante o periodo da GG, em que medida a participacdo dos pilotos portugueses, e a
tipologia das operacGes aéreas realizadas por estes, influenciaram posteriormente naquilo
que foi a formacdo de pilotos e a organizacdo das escolas portuguesas de aviacdo do po
guerra?

Decorrente da questdo central e com o intuito de Ihe responder, foram formuladas as
questdes derivadas:

- QD1 - De que forma a instrugdo de pilotagem ministrada em V.N. Rainha, e a
organizacgdo das escolas de aviagdo militar portuguesas, sdo decorrentes da experiéncia em
diversas aeronaves e, das varias missoes realizadas pelos pilotos na GG?

- QD2 —Tendo em conta a estadia dos pilotos portugueses ao servico das forgas aéreas
aliadas no decorrer da GG, em que medida, 0 modo como estava organizada a componente
aérea dessas mesmas forcas, influenciou o0 modelo organizacional da aviagdo em Portugal?

No presente trabalho sera utilizada uma estratégia de investigacdo qualitativa e um
desenho de pesquisa historico, baseado na leitura observacdo e analise de documentos,
estudos e bibliogarfia sobre o tema.

O percurso metodologico seguido para a realizacdo do TII segue, em linhas gerais, 0
proposto por A. Da Silva Rego e constitui-se nos seguintes passos:

- Definicao do Problema — defini¢do do problema sobre o qual seja possivel realizar a
investigacao;

- Heuristica - Parte preliminar que trata da pesquisa da bibliografia, das fontes, dos
documentos, em suma, da reunido dos materiais que mais se ajustem a pesquisa;

- Analise de dados - Consiste na conjugacao dos dados obtidos das fontes, com os
estudos de outros sobre as mesmas problematicas;

Sintese de dados e redacdo - Trata da elaboracdo sistematica dos elementos colhidos,
de forma cientifica e criadora e corresponde a fase conclusiva.

A estrutura do presente TII encontra-se definida de acordo com o previsto no n.° 7 da
NEP/ACA — 010 do IESM, de 15 de setembro de 2015 e, na sua esséncia, esta organizada

em trés partes; Introducdo, Corpo e Concluséo.
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A primeira parte agrupa; a introdugdo, o enquadramento e a justificagdo do tema, o
objeto de estudo e a sua delimitagdo, os objetivos da investigacdo, as questdes de
investigacao e por ultimo uma referéncia a organizacdo do préprio trabalho.

Seguidamente, o corpo do trabalho sera constituido por trés capitulos.

O 1° Capitulo constitui-se na informacdo decorrente do processo de revisdo da
literatura, do modelo de andlise utilizado e na metodologia seguida na realiza¢do do trabalho.

No 2° Capitulo, intitulado “A Experiéncia Operacional dos Pilotos na Grande
Guerra”, a coberto das missOes realizadas em franga, da-se a conhecer o teor operacional
das mesmas, as aeronaves operadas pelos pilotos portugueses e as mais-valias alcangadas
nesta simbiose.

No 3° Capitulo, intitulado “A Evolucdo da Aeronautica Portuguesa no Pos Guerra”,
realiza-se a “ponte” entre as mais-valias adquiridas pelos pilotos e no que “elas” concorreram
para o aparecimento das primeiras escolas de aviagdo em Portugal.

Finalmente na conclusdo, inclui-se o suméario, avaliacdo dos resultados obtidos,
contributos para o conhecimento, recomendacfes necessarias, limitacdes da investigacéo e

algumas sugestdes relativas ao tema em questao que deixem em aberto investigacdes futuras.
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1. Revisdo da Literatura e Modelo de Analise

O presente trabalho pretende primordialmente dar resposta a QC e as questfes
derivadas ja apresentadas.

Neste capitulo realiza-se uma revisdo preliminar da literatura, enunciando-se de
seguida o modelo de analise utilizado onde estardo vertidos; os métodos de abordagem ao
problema e a respetiva justificacdo; as técnicas, procedimentos e meios utilizados; os locais
das pesquisas e a descri¢do dos procedimentos de analise e recolha de dados.

1.1. Revisdo da literatura

Estando a pesquisa de literatura relacionada com dois temas onde a existéncia de
bibliografia é abundante, nomeadamente, a Aviacdo Portuguesa e a Grande Guerra, houve
necessidade de efetuar uma selecéo da bibliografia, de algumas fontes e de documentos que
se afiguraram mais ajustados aos temas.

Constituindo-se num ponto de partida para a realizacdo do trabalho, iniciou-se a
pesquisa e selecdo de algumas fontes documentais primordiais para este trabalho, realgando,
entre as mais antigas, o Relatério do Chefe dos Servicos de Aviacdo (RCSA), datado de
1918 e escrito pelo proprio Norberto Guimardes e as cadernetas de voo de alguns dos
pioneiros da aviacdo portuguesa. No primeiro documento, os relatos de alguém que
vivenciou, participou e influenciou em varias ocasifes 0s designios e 0 rumo da aviagédo
portuguesa, permitem, com a autenticidade que se lhe reconhece, uma perspetiva detalhada
sobre 0 empenho demonstrado na organizacdo/estrutura da aviacdo do CEP. Neste sentido
constitui ndo s6, uma importante fonte de informacdo e estudo sobre toda a negociacao
relativa a formagéo do tdo premente Grupo de Esquadrilhas do CEP !, mas também, sobre
a vertente “Formacédo” a que estavam sujeitos os pilotos portugueses nas escolas de aviagao
estrangeiras. Relativamente as cadernetas de voo, contendo a expressdo da efetivacdo das
varias missoes realizadas, contribuem para a contextualizacao e percecdo de todo o ambiente
operacional que experienciaram enquanto pilotos.

A obra de Albino Lapa escrita em 1930, intitulada “Avia¢do Portuguesa”, sendo
escrita dentro do espaco temporal a que este trabalho diz respeito, realiza uma abordagem
sobre o servico de aeronautica existente, descrevendo detalhadamente a sua estrutura e o

envolvimento governamental no percurso que levou a sua criagéo.

1 (...) Quando do movimento de Sidénio Pais, o chefe dos Servigos de Aviagdo recebeu ordens para recolher
diretamente a lisboa com todo o seu pessoal (...) inviabilizando a formagdo do referido grupo. (Ferreira, J.
Diniz, 1961, p.79).



%% A Experiéncia Operacional dos Aviadores Militares Portugueses na Grande Guerra e as
¢ ImplicagBes para a Aviacdo Militar Portuguesa do p6s Guerra

Outra das obras consultadas, “Aeronautica Portuguesa” de J. Diniz Ferreira, uma
edicdo de 1961 do préprio autor onde as partes mais importantes do entrosamento entre as
dimensGes politica, organizacional e operacional de todo o processo que faz parte do
surgimento das primeiras esquadrilhas e servicos de aviagdo no nosso Pais, estdo
cronologicamente dispostas desde 1888, com o aparecimento do Parque Aerostatico, até ao
periodo do pos guerra com as viagens ao ultramar, constituiu-se como um importante estudo
sobre a formacéo, as missdes dos pioneiros e os primordios da aviacdo em Portugal.

A obra do Eng® Canongia Lopes, intitulada “Os Avides da Cruz de Cristo” possibilitou
um estudo alargado de informacao relativa a historia da aviacdo militar em todo o seu espetro
de acdo, contemplando ainda informacéo sobre a vertente organizacional a época, da aviagdo
militar portuguesa e das suas congéneres estrangeiras. Outra das obras relativas a Aviacao
Militar e concretamente no que respeita a FAP é da autoria do Cor Pilav Edgar Cardoso que,
nos trés volumes da, “Historia da For¢a Aérea Portuguesa” nos da uma perspetiva
detalhada desde os primordios da Aviagdo Portuguesa até a atualidade. Em complemento a
estas obras e na mesma linha de informacéo, da autoria da FAP e realizado por um grupo de
trabalho liderado pelo TGen Costa Santos, “Historia da For¢a Aérea Portuguesa — 1952-
1959 constituiu também uma importante obra para o estudo da vertente da organizacéo da
aeronautica enquanto arma, possibilitando entender as sucessivas reorganizacfes ao longo
do periodo que sucedeu ao final da GG.

Direcionada para a descricdo detalhada das missdes e dos feitos realizados pelos
pilotos portugueses nos primordios da aviacdo, a obra de Henriques-Mateus intitulada
“Portugal na Aventura de Voar — precursores e aviadores (1909-2009) ”, transporta-nos
para a realidade das missdes efetuadas, citando em diversas ocasides, excertos integrais
contados na pessoa dos intervenientes.

Por fim, a consulta das obras do Dr. Carlos Serejo “Subsidios para a Historia da For¢a
Aérea” e “Granja do Marqués — ber¢o da aerondutica militar portuguesa”, estando ambas
ancoradas numa “religiosa” e minuciosa tarefa de procura da legislacdo condizente as
sucessivas reorganizacoes estruturais da aeronautica militar entre 1886 e 2012, constituiram-

se numa incontornavel referéncia para a realizacdo do presente trabalho.

1.2. Modelo de anélise
Apos a escolha do tema que se pretende aqui tratar, e decorrente da questdo central,

que se colocou, 0 modelo de analise utilizado neste TII, a semelhanca do que é utilizado para
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trabalhos de investigacdo no dominio da Historia, implicou que primariamente se procedesse
as necessarias leituras preliminares para a construcdo de um plano inicial de procura de
bibliografia e posterior definicdo do material a pesquisar.

Efetuada a pesquisa e realizadas as leituras preliminares respeitantes ao estado da arte,
estabelecemos para analise dentro do conceito da “Formagédo/Instrucdo”, duas dimensdes
consideradas pertinentes para a construcdo deste modelo, nomeadamente, a tipologia das
missOes efetuadas e da instru¢do ministrada.

Quanto aos instrumentos e técnicas de recolha de dados utilizados, tendo em conta a
tipologia deste trabalho, confirmando-se ser no Arquivo Historico Militar (AHM), no
Arquivo Histérico da Forca Aérea (AHFA) e no Museu do Ar (MUSAR) os locais onde se
encontram grande parte dos documentos de maior interesse, nomeadamente, fontes primarias
e secundarias, optamos pela consulta e posterior analise da documentacéo relativa ao tema a

tratar, existente nestes locais.
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2. A Experiéncia Operacional dos Pilotos Aviadores na Grande Guerra

Em julho de 1915 o recém-empossado governo portugués, numa iniciativa que viria a
ter importantes reflexos nas questdes relacionadas com a participacao de Portugal na GG, o
Maj. Norton de Matos, que no anterior executivo tinha sido encarregado da pasta das
colénias, passou a chefiar a importante e exigente pasta da Guerra. Pasta que, com o evoluir
da conjuntura interna e externa do Pais, seria alvo de constante atencao e frequentes criticas
em face das opc¢des tomadas nos diversos momentos do envolvimento de Portugal no
conflito.

Estando Portugal envolvido no conflito, « (...) caberia a Norton de Matos a tarefa de
desencadear as primeiras acGes necessarias a mobilizacao e preparacao de uma forca militar
portuguesa destinada a intervir no teatro de operagdes europeu do conflito mundial.” (Rocha,
2015). A partir de Margo de 1916, as prioridades estavam essencialmente voltadas para a
organizacgdo de uma forca militar do Exército constituida, por um Corpo (CEP) com mais de

55.000 homens, onde se incluia um grupo (referido mais adiante) de esquadrilhas de aviacéo.

2.1. A formacao de pilotos

De acordo com a organica britanica, a qual Portugal se sujeitava por colaborar
diretamente com aquele exército aliado, a “Unidade” nacional deveria possuir entre outras
valéncias, artilharia pesada e aviagdo. Devido a este apressado envolvimento portugués na
GG, o pais viu-se na contingéncia de formar pilotos o mais rapidamente possivel para fazer
face as necessidades que se impunham.

A inexisténcia de uma escola de aviacao civil em territorio portugués, impossibilitava
a emisséo de certificacdes da Fédération Aéronautique Internationale 2 (FAI) pela entidade
portuguesa competente para o efeito, o Aero Club de Portugal (ACP)? e, neste sentido, apesar
da criacdo (1914) da Escola Aeronautica Militar (EAM) sediada em V. N. da Rainha, e de
todos os esforcos realizados no sentido de regularizar/organizar o seu funcionamento, a
lacuna na formacéo de pilotos e de pessoal de terra era evidente.

Para colmatar esta necessidade, deu-se cumprimento a um despacho do Ministério da

Guerra de 31 de julho de 1915, e foi publicada a abertura de um concurso para que seis

2 _ A FAI, fundada em 140UT1905 numa conferéncia em Paris, apresentava-se com oito paises através dos
respetivos Aero clubes.

%_ 0 ACP foi fundado, em 11DEZ1909, com 17 associados: Coronel Serpa Pimentel, Capitdo Salvador Correia
de S, Tenentes Ribeiro de Almeida, Gustavo Tedeschi, entre outros.
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oficiais, do Exército ou da Marinha, fossem enviados ao estrangeiro para “praticarem numa
escola de aviagio™.
Pese embora o fato do nimero de candidatos que concorreram excederem as vagas

estipuladas (seis), os 11 oficiais que se candidataram foram todos admitidos.

Figura 1 - Alguns dos aviadores portugueses que partiram para Franca para receberem formagao.

(Da esquerda para a direita: Alferes Branco, Tenente Maia, Tenente Monteiro Torres, Alferes Portela e Tenente
Barbosa Leite, pilotos aviadores; a seguir, 0s respetivos mecénicos)
Fonte: (Revista Quinzenal llustrada. Ano 1, n° 4, p. 16, 1917)

Portugal destina assim a formacdo em varias escolas no estrangeiro 11 oficiais pilotos
aviadores (nove do exército e dois da armada) a saber: Capitdo de Cavalaria Salvador Alberto
du Courtills Cifka Duarte, o Tenente de Cavalaria Francisco Xavier da Silva Aragdo, o
Alferes de Cavalaria Jodo Barata, Salgueiro Valente, Alferes de Infantaria Carlos Esteves
Beja que, embora tivessem iniciado o curso nos Estados Unidos, completaram o diploma em

Franca. O Capitdo de Artilharia Norberto Guimaraes, o Tenente de Metralhadoras José dos

4 _ Ordem do Exército n° 14,12 Série de 19 de agosto de 1915.
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Santos Leite e 0 Guarda-Marinha de Administracdo Naval Antdnio Joaquim Caseiro também
brevetados em Franca, e os Tenentes de Cavalaria e o Alferes da mesma Arma; Oscar
Monteiro Torres, Antonio Maia e Lello Portela respetivamente, diplomados em Inglaterra.

Constituintes da “pole embrionaria” da Aviagao Militar em Portugal, apos o término
do curso e o consequente regresso ao Pais, formaram aquilo que foi o primeiro nicleo de
pilotos formadores da primeira escola de aviagio portuguesa, a EAM®,

Apo6s o despacho do Ministro da Guerra datado de 2 de julho de 1917, é nomeado
Chefe dos Servicos de Aviagdo (CSA) do CEP um dos pioneiros da Aviacdo, Norberto
Guimarées (anexo-A), comecaram as diligéncias com a preocupagdo em recrutar, organizar
e enviar para as diversas escolas, todos os militares disponiveis para a formagdo de um grupo
de esquadrilhas misto. Assim,“ (...) este oficial era encarregado primeiramente, de
dirigir/orientar a instrucdo do pessoal navegante e mecanico em escolas francesas e de em
seguida organizar o nimero de esquadrilhas necessarias para o bom desempenho destas”
(Cardoso, 1985, Vol. 1, p.241).

Figura 2 — Capitdo Norberto Ferreira Guimardes
Fonte: (SHFA, 2017)

Seguiram portanto para Franga parte dos pilotos que se encontravam disponiveis em

Portugal, entre os quais, pioneiros da nossa aviagéo cujo brevet fora adquirido em escolas

°>_ Em 14 de maio de 1914 foi publicada a Lei n® 162, criando a Escola Aerondutica Militar.
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francesas, inglesas e americanas e que, apos o término do curso e de regresso a Portugal,
foram instrutores na escola de V. N. da Rainha.

Desde 1910 que o Servigo de Aviacdo Militar francés, pela eficiéncia e capacidade de
desenvolvimento demonstrada no emprego da aeronave como valioso meio auxiliar dos
exércitos em varios exercicios e manobras, muito cedo deu importancia a implementacédo de
Centros® ou Postos de Aviagdo em varios locais do Pais.

Das inimeras escolas de aviacdo existentes em Franca, Inglaterra e E.U.A, fazendo
referéncia a algumas por onde passaram aviadores portugueses, temos:

- «Centre d"Aviation Militaire de Chartres» onde finalizaram’ o curso de pilotagem, Cifka
Duarte, Cunha Aragdo, Salgueiro Valente, Santos Leite, Esteves Beja, Sacadura Cabral
(anexo-D) e Joaquim Caseiro.

- «L’école d’Aviation Maritime de S. Rafael», onde Sacadura Cabral realizou a sua
especializacdo em hidroplanos.

- «L’école d"Aviation de Pau» (formacdo em avibes rapidos), por onde passaram Santos
Leite e Norberto Guimaré&es.

- «Lécole d"Aviation de Amberieu (formacdo em avibes rapidos), onde cursou Joaquim
Caseiro.

- «Observers School of Trainning» (observagdo e regulacdo de tiro) onde estiveram em
curso, Monteiro Torres, Antonio Maia e Lello Portela.

- «Hendon Police Training College» e «Northold Military School» (Escola Civil e Militar
de Aviacdo, respetivamente) onde passaram e adquiriram os seus brevets, Monteiro Torres,
Antonio Maia e Lello Portela.

Com o proposito de apresentar a tipologia da formacdo por que passaram todos 0s
pilotos portugueses em franca, utilizando como base de trabalho o RCSA, constatamos que
0 ensino conducente a formacdo de pilotos e mecanicos englobava sé por si, varios estadios
de instrucao.

Tal como é percecionado no referido relatorio, a instrucdo aeronautica seguia uma
“trajetéria” de dificuldade crescente, ou seja, principiavam pelas aeronaves que estavam

direcionadas para as missdes menos complexas para que, a medida que alcangassem as

6 - Destinavam-se a escolas de instrucdo e a depdsitos de concentragdo, ou seja, centros escolares ou locais de
depdsito de material, em muitos casos serviam os dois fins.

" Estes Militares iniciaram o curso na «Signal Corps Aviation School» em S. Diego na Califérnia e por motivos
da entrada de Portugal na GG, viriam a finaliza-lo neste Centro.
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competéncias necessarias, ascenderem as missées que exigiam e possuiam um maior grau
de conhecimento/complexidade.

A par da aprendizagem de “aerodinamica”, “meteorologia”, “langamento de hélices”
¢ “armamento”, comegavam por ter um curto periodo de aprendizagem tedrica da aeronave
em quest&o, passando, sem demoras e ao fim de algumas semanas®, para a vertente teorico-
pratica e seguidamente, por ser aquelas que exigiam menos formacao dos pilotos, para as
missdes de observacdo e de fotografia aérea. Por fim, com um conhecimento mais efetivo
da estrutura e funcionamento das aeronaves exercitavam as missfes de reconhecimento

aereo, tiro noturno e caca, estando muitos deles nesta fase, praticamente aptos a prestar

servico no “Front™®.

Figura 3 - Banco de ensaio de motores na escola de Ambérieu, 1916 (tradugéo do autor)
Fonte: (Ministére de la Défense, Serv. Historique. ARQCHIVES de L” AERONAUTIQUE MILITAIRE,1916)

Assim, (...) “0s modelos de instrucdo variavam de pais para pais, diferenciavam-se
consoante o tipo de aparelho, ou até mesmo tendo em conta, quer 0 que 0 progresso da
indUstria aeronautica podia proporcionar em termos de novas aeronaves, quer as

necessidades face ao desenvolvimento do primeiro conflito mundial.” (Serejo, 2013, p.45).

8 A duragdo do curso de pilotagem era cerca de cinco meses.
® “Front”- a primeira linha do campo de batalha ou no espaco do teatro de operagdes entre forgas oponentes.
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Apesar da escassa informacdo disponivel no tocante aos modelos de instrucdo
empregues nesta altura, realca-se, que o facto da instrucdo de pilotos e mecanicos ter sido
ministrada nas vérias escolas francesas anteriormente ja referidas, a possibilidade de
interacdo com as diferentes realidades da formacéo/organizacao e a diversidade de aeronaves
operadas, contribuiram para que em Portugal, trazidos por pilotos e mecanicos, se
implementassem estes modelos de aprendizagem na Granja do Marqués em Sintra e nas
oficinas de material em Alverca.

Neste sentido, aqui se descrevem algumas “etapas™ por que passavam 0s pilotos até
receberem o tdo almejado “brevet” e que, com as devidas ressalvas e ajustamentos
temporais, ainda hoje se aplicam a instrucéo de pilotagem.

Este percurso principiava numa fase de recrutamento onde eram propostos somente 0sS
que tivessem “Une trés bonne vue et une constitution robuste”. Seguidamente, iniciando a
componente pratica, o aluno “(...) era acompanhado por um veterano que depois de alguns
voos de curta duragdo permitia o controlo total da aeronave ao instruendo, para depois, num
estagio mais avangado, efetuar a solo voos em linha reta num aparelho de fraca poténcia (...)
onde gradualmente era implementado um grau de exigéncia cada vez maior, obrigando o
aluno a manobras mais complexas.” (Serejo,C., 2013, p.46).

Quanto aos avides rapidos de caca, a tipologia de instrucdo era diferente.

Iniciando-se a mesma num rolador ou “pinguim”*® de duplo comando, permitia ao
aluno fazer “(...) algumas rolagens ao longo do campo de aviacdo, aprendendo
simultaneamente a controlar a aeronave com os comandos para 0s pés (...) passando depois
a um “pinguim” monolugar e posteriormente, ap6s o dominio da técnica, (...) seguir-se-ia
idéntica pratica num “pinguim” mais veloz.” (Idem).

Com intuito de testar a destreza e coordenagdo mecéanica dos alunos, a “aterragem”,
disciplina particularmente importante na formacdo dos pilotos, era ministrada
separadamente numa classe, e realizadas em condi¢cfes atmosféricas diferenciadas e em
diversos tipos de pistas, dando possibilidade ao piloto de se adaptar e ganhar experiéncia em
diferentes situacdes. Finalmente, a formacdo seria concluida com a operacdo de desligar e
ligar o motor no ar com espirais pelo meio, obtendo os alunos o brevet militar com uma
prova final composta por trés voos. Apos se especializarem em voo de formacdo e combate

a0 solo aguardavam a chamada para o “Front”. Prova que a aviagdo portuguesa usufruiu

10 Aeronave de fraca poténcia com asas pequenas. Servia para os primeiros contactos com os comandos
destinados aos pés.

12
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convenientemente deste conhecimento/experiéncia, foi o facto de em 1923, a instrugéo
ministrada pelos pioneiros da aviacdo na EMA, nas suas componente tedrica e pratica, ser
executada, nestes moldes. Certo é que, apos proposta do Cap. Antonio Maya, a estrutura do
curso voltou a ser alterada incrementando-se a instru¢do em avides de guerra, fornecidos a
altura pelo GEAR, e de tipologia idéntica aos que se tinha operado em franga,
nomeadamente, 0s “Caudrons” 0S “Nieuport”e mais tarde, 0os mais potentes e rapidos
“Spad”.

Com o intuito de responder a QD1, podemos entdo inferir, que a formagdo ministrada
na EMA foi decorrente da aprendizagem/experiéncia que os pioneiros adquiriram nas
escolas francesas, pois praticamente todos eles, ap6s regressarem a portugal foram
instrutores na referida escola, tendo mesmo alguns deles adequado a estrutura do curso a

nossa realidade aeronautica.

2.2. As missdes operacionais

Durante o ano de 1917, a tipologia e o numero de missdes realizadas pela aviagédo e
especificamente pelos pilotos portugueses, adstritos ao Corpo de Exército britanico,
consistiam maioritariamente em planear e efetuar missdes de “observagao”. Contudo, como
referido anteriormente, com a nomeacdo de Norberto Guimardes para CSA do CEP na
Flandres, delineava-se a breve trecho ¢ pela “mao” deste Capitdo, a obtengdo dos meios
técnicos e humanos necessarios a formacéo de trés esquadrilhas, estas sim, adstritas ao CEP,
e cuja constituicdo estava delineada como sendo: uma esquadrilha de caca e duas de
regulacéo de tiro.

Apos a sua chegada a Franca, Norberto Guimardes efetuou prontamente a diligéncia
indispensavel a prossecucdo desta demanda ao realizar 0s contatos necessarios quer com o
Quartel-general do CEP em Franca, quer com o Chefe de Estado-maior do CEP em Portugal,
para satisfacdo do pedido dos meios necessarios.

“Logo apos, ter recebido ordem da Reparticdo do gabinete, nomeando-me Chefe dos
Servicos de Aviacdo, me apresentei no Q.G do CEP, afim de tomar conhecimento da sua
organizacao e de ser autorizado a visitar um “Squadron” inglez, para bem me orientar na
organizacao dos nossos Servicos de Aviacgao.

Em seguida apresentei ao Exm° Snr. Chefe do Estado Maior, uma proposta sumaria

de organizacdo, em conformidade, quer com a constituicdo do CEP, quer com a

13
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organizacao da Aviagdo ingleza.”’(...)" igualmente fiz todas as démarches possiveis, junto
do Governo francez e junto do Governo Inglez, para a cessdo d’este material **. (Guimaraes,
1918, RCSA, p.4).

Apobs a apresentacdo da minuciosa e coerente proposta da organizacdo das novas
esquadrilhas para servico do CEP e a posterior aprovacdo pela entidade portuguesa
competente, tudo apontava que as legitimas aspiragdes do pessoal escolhido em Portugal
para fazer parte deste grupo, nomeadamente, pilotos e todo o pessoal de apoio em terra,
fossem no minimo, satisfatéria e prontamente atendidas.

Dois meses decorridos sobre a data do envio do pedido de pessoal e material
necessario, chegou o primeiro contingente de meios humanos necessario a organizacao do
1°Grupo de duas Esquadrilhas'?, constituido por; pilotos, alunos-pilotos, mecénicos e
observadores, prontos para receberem instrucdo a todos os niveis em locais previamente
estipulados e acordados pelo CSA. Note-se que, nos dois meses de hiato ja referido, a
diligéncia efetuada concernente as necessidades de material foi concretizada de forma
positiva, isto é, parte do material que tinha sido solicitado junto dos governos Francés e
Inglés chegou ao CSA.

Com o intuito de formar o maior nimero de pessoal navegante e de terra no menor
espaco temporal possivel, foi efetivada a distribuicdo de pessoal pelas seguintes
esquadrilhas: Esquadrilha das Cegonhas («Spad 65») - Cap. Oscar Monteiro Torres;
Esquadrilha Lafayette («Spad 124») — Tenentes Santos Leite, Sousa Maia, Antonio Gouveia
(anexo-C) e Lello Portela; Esquadrilha de Informacdo e Ligacdo 204, Esquadrilha da
Tunisia (hidroavides), e Esquadrilha de Bombardeamento 218 — Ten. Antunes Cabrita;
Esquadrilha dos Lobos («Spad 79») — Tenentes Antonio e Luis da Cunha e Almeida;
Esquadrilha 158 («Nieuport») — Cap. José Ramires e Ten. Salgueiro Valente; Esquadrilha
C-278 («Sopwith») — Ten. Jones da Silveira e Alf. Alfredo Moreira; Esquadrilha Salmson
262 — Tenentes Pereira Gomes Junior e Ulisses Alves. (FAP, 2007, Vol. 1, p. 22).

Destacados nas referidas esquadrilhas, as inimeras missdes realizadas por estes treze'®
pilotos e a aprendizagem que dai adveio, constituiram-se num valor apreciavel para o

desenvolvimento da Aviacdo Portuguesa, nomeadamente, pela tipologia das missdes

11 Material de regulacéo de tiro e material volante de caca necessario ao funcionamento do Servigo de Aviagdo
do CEP, que seria cedido pelos aliados.

12O esforgo realizado na concretizagdo da formagdo de um grupo de esquadrilhas do CEP saiu
inexplicavelmente logrado.

13 (...) dos 30 pilotos que foram distribuidos pelas esquadrilhas francesas, apds ordem do Ministro (Freitas
Soares) para regressarem todos a Portugal, unicamente 13 permaneceram ao servico. (Cardoso, 1985, p.243).
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efetuadas e por todo o conhecimento adquirido sobre a organizacdo e a dinamica de
funcionamento da aviacdo francesa. Na impossibilidade de se explicitar todas as missoes
operacionais desempenhadas pelos pilotos portugueses em terras de Franca, daremos a
conhecer somente aquelas que, pela sua dimenséo e importancia, caracterizam e corroboram
a aprendizagem operacional que tao Util se mostrou, para a evolugdo da Aviacdo Militar em

Portugal.

Figura 4 — Caderneta de voo, Alferes Lello Portela (registos de instrugéo)

com o avido “Nieuport 110” em Franca (1918) , nas modalidades de acrobacia e voo de grupo.
Fonte: (MUSAR,2016)

A semelhanca dos pilotos franceses e ingleses, os pilotos portugueses realizavam
missOes de tipologia variada, sendo que, 0s mais experientes abarcavam as missdes mais
complexas ou arriscadas. No decorrer do conflito, a confirmacdo da ideia que determinado
tipo de aeronave se inscrevia com maior eficiéncia em determinado tipo de missao, fez com
que, a cada esquadrilha correspondesse um tipo de misséo e de aeronave especificas!®.

Cada piloto percorria no GDE um longo e sinuoso percurso antes de chegar ao
“Front”, no entanto, no inicio da participacdo de Portugal no conflito, pela necessidade

premente da sua operacionalidade para as missoes, o referido “percurso” era por vezes

14 _(...)a) Aos que eram pilotos aperfeigoados, fi-los apresentar nas escolas de aperfeicoamento de combate
de acrobacia, tiro aéreo e vbos de noute. b) Aos simples pilotos de Farman, mandei-os fazer a sua
transformacéo, sobre aparelhos tractores “Caudron” e o seu aperfeigoamento como piloto bi-place. (...) fi-
los também admitir no aperfeicoamento de monoplace e tiro. (Guimardes, 1918, RCSA, p.5)
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atalhado, expondo os pilotos prematuramente e com as devidas consequéncias, a dura
realidade da guerra.

Quanto a Santos Leite, Monteiro Torres, Sousa Maia e Lello Portela, (...)
desempenharam voluntariamente maltiplas missdes operacionais com avides BE2l numa
esquadrilha inglesa de observacgdo (10th Squadron) estacionada na frente de Lille, (...) para
mais tarde ingressarem na aviagdo de caga (...) com avides Spad (...) nas especialidades de
VOO noturno e tiro aéreo. Antunes Cabrita, especialista em hidroavides e bombardeamentos
noturnos, desempenhou durante seis meses missdes de guerra em varias frentes de combate,
mais especificamente;

- Esquadrilha de Informacédo n° 204, frente de Chemins des Dames, avido Breguet 14 A2;

- Esquadrilha da Tunisia, operaces em Bizerta, hidroavides Latham, Caudrons C168;

- Esquadrilna de Bombardeamento n° 218, frente de Soissons, avibes Handley Page
V/1.500, etc. (Ferreira, J., 1962, p.20). Gomes Janior'® e Ulisses Alves estiveram durante
dois meses na Esquadrilha de Observagdo em operagcdes no “Front” da Alsacia e na Flandres
em avides biplanos Salmson tipo 4AC2 e 2A2. (Ferreira, J., 1962, p.30).

Certamente, as inUmeras missdes operacionais realizadas pelos aviadores portugueses
pioneiros em terras de Franca, ndo se esgotam nas que referimos anteriormente. Deste modo
existiram outras que, pela igual ou maior importancia que tiveram relativamente as
anteriormente relatadas, seria igualmente justa a sua descri¢cdo, no entanto, as presentes
missodes, espelham de forma clara o empenho e a competéncia dos aviadores portugueses no
desenrolar do conflito, alis, sobre a audacia dos pilotos em missao, aqui se descreve a titulo
de exemplo uma citacdo proferida por uma alta chefia do Comando da Aviacdo Francesa
relativas a varios pilotos portugueses: “(...) C’est fait remarquer par son audace dans
plusieurs combats, en particulier le 31Mai/918 ou il est attaqué un drachen ennemi, (...)
Pilotte plein d’allant (...) et Officier d’'une grande elevation de caractére (...).” (Guimaraes,
1918, RCSA, p.197).

15 - Pereira Gomes janior, oriundo de Infantaria, um dos oficiais que concluiu o célebre primeiro curso de
pilotagem organizado em Portugal.
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3. A Aeronautica Portuguesa no Pés Guerra

Com o término do conflito e o consequente regresso a Portugal de quase todos 0s
pilotos e pessoal navegante que se encontravam em Franga, comecaram a tomar forma,
praticamente com esse nlcleo de pessoal navegante, diversas estruturas da nossa aviagao
militar. E no entanto importante referir que, a esta evolucao estrutural e organica de que foi
alvo toda a aviagdo militar portuguesa no pos guerra, ndo foi alheio todo o trabalho iniciado
por Norberto de Guimardes em Franca, enquanto CSA, e relativo a preocupacdo de seguir o
“layout” da organizacao francesa considerada das mais avancadas de entéo.

Apos a fase de consolidacao que se verificou a partir dos finais de 1918, a aeronautica
militar, pela importancia reconhecida dos servigos prestados na GG, (...) quer como
elemento de informacdo do comando, quer como elemento de observacao para a artilharia,
quer ainda como elemento de combate e destrui¢do, (Cardoso, E., 1985, Vol I., p.287),
despoletou na consciéncia da estrutura militar, a necessidade urgente da criacdo de novas
unidades de aviacdo. E certo que Portugal na sua qualidade de interveniente no conflito, e
mais uma vez consubstanciado no esforco realizado por alguns dos pioneiros da aviacao,
(...) teve a oportunidade de melhorar quantitativamente e qualitativamente o seu material
com a cedéncia de avides por parte dos aliados europeus mais progressivos na industria
aeronautica”, (Cardoso, E., 1984, Vol Ill, p.7). Neste sentido, a semelhanca de acdes
idénticas praticadas com outros aviadores portugueses, a indigitacdo de Sacadura Cabral
para se deslocar a franca escolher o material necessario a formacdo de uma esquadrilha em
Angola, € revelador da crescente importancia dada a expansdo da aeronautica militar e

exemplo do esfor¢o encetado na sua evolugéo.

3.1. Ainfluéncia dos pioneiros nas novas estruturas da aeronautica.

A partir de 1919, comecando a delinear-se o envolvimento operacional dos pioneiros
portugueses nas varias estruturas da aviacdo militar, foi notdria em Portugal a constituicéo e
implementacao dessas estruturas, sendo muitas delas, organizadas e comandadas por pilotos
que estiveram ao servico nas diversas esquadrilhas francesas na frente da guerra e, em terras

de Africa no apoio ao exército portugués na defesa das nossas colonias.
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Das ja existentes estruturas de aviacdo militar, nomeadamente, a EAM*® comandada a
partir de junho de 1918 por Cifka Duarte (um dos pioneiros da aviagdo que esteve ao Sservico
das esquadrilhas francesas) e onde era ministrada nos moldes da aeronautica francesa a
formacdo de base para pilotos e mecéanicos, apareceram no pais novas estruturas que se
revelaram de grande importancia. Deste modo, séo criadas a Esquadrilha Expedicionéria a
Mocambique (EEM)Y’, comandada por Cap. Cunha e Almeida, outro dos pioneiros de V.N.
da Rainha, e a 7 de fevereiro de 1919, o grupo misto de esquadrilhas, autbnomo, com a
designacdo de Grupo de Esquadrilhas de Aviagdo “Republica” (GEAR), cujo comando
estava a cargo do Cap. Anténio Maya que, ap0s ser instrutor em V.N. da Rainha, regressado
agora de Franga vai comandar a (...) primeira unidade operacional metropolitana. (Cardoso,
E.,Vol.I p.204).

Como comandante da Esquadrilha de Bombardeamento e Observagdo, (integrada no
GEAR) aparece outro dos pioneiros da aviagdo, o Cap. Brito Pais, que mais tarde, em 1923
como Maj., sera escolhido para comandante do agora designado Grupo de bombardeamento.

Tendo Cifka Duarte como comandante, em fevereiro de 1920 a EAM, pela auséncia
de condicdes minimas que apresentava para o desenrolar da atividade aeronautica, é
transposta para a Granja do Marqués®®. Um repdrter da época da noticia das precarias
condicdes de utilizacdo da pista e escreve; (...) “A aviagdo portuguesa merece mais, 0S
aviadores portugueses merecem mais! Nao € so pedir-lhes que se exponham a morte nos
ares” (...) “Que o Governo pense nisto, que o parlamento pense nisto, que a opinido publica
pense nisto.” (Serejo, C.2009, p.41). Notdria e radical a mudanca para Sintra, Cifka Duarte,
comandante da nova ‘“Unidade”, confrontado com uma quase total auséncia de meios
materiais e humanos comecou a intensificar os esforcos para “aquisicdo” de mais aparelhos
de voo. Assim, foi incumbido o Ten. Lello Portela, pioneiro da aviacédo e instrutor na nova
escola da Granja, de rececionar junto da Direcdo de Aeronautica Militar, as aeronaves
“Nieuport tipo 80E” que (...) ele proprio, pela experiéncia que possuia neste tipo de
aeronaves, diligenciou para que chegassem a Sintra direcionadas (...) & instrucao tedrica de

pilotos observadores. (Serejo, C., 2009, p.53).

16 (...) estavam englobadas, a Escola de Aviagio Naval, criada em 28SET17, com sede em lisboa, e a
Esquadrilha de Treino e Depésito criada a posteriori em 29JUN18 com sede na prépria escola.

17 Tinha no seu role de pessoal Francisco Aragdo (Pil. Aviador) e Pinheiro Correia (Observador) sendo o
primeiro um dos instrutores pioneiros da EAM e o segundo, aluno do primeiro curso da mesma escola.

18 A 5 de fevereiro (...) é assinada por Cifka Duarte a primeira ordem de servico, com o n°36, da EMA na
Granja do Marqués
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Figura 5 — Esquadrilha de avies “Nieuport tipo 80” em Sintra
Fonte: (MUSAR,2016)

Criada a Arma de Aerondutica em 1924, é a partir de 1927 que a estrutura da
organizacgdo sofre uma consideravel restruturacao.

A esquadrilha de Caca N° 1 existente em Tancos, passou a Grupo independente de
Aviacéo de Protecdo e Combate e passou a ser comandada pelo Maj. Antonio Maya, um dos
doze pioneiros da Aviacdo Militar. Comprovando a marcada influéncia que os pioneiros da
aviacdo tiveram nas novas estruturas da aeronautica militar, é o fato de mais uma vez (...)
assumirem os comandos de mais dois Grupos; O Grupo de Aviacdo de Informacao (GAI) e
0 Grupo Independente de Aviacdo de Bombardeamento (GIAB), o TCor. Brito Pais e 0 Maj.
Sarmento Beires, respetivamente, ilustres e experimentados pilotos das viagens aéreas.
(Cardoso, E., Vol. 111, 1984, p.16).

Nos anos seguintes, a roda-viva das viagens aéreas preconizadas por muitos dos
pioneiros da aviacdo, estimulou e agugou a necessidade de se construir aeronaves mais
fiaveis almejando que chegassem cada vez mais longe.

Em Portugal, parte do protagonismo e da responsabilidade no desenvolvimento na
construcdo de aeronaves tecnicamente mais avangadas recai mais uma vez, num precursor

da aviacdo aluno do Curso Historico de V.N. da Rainha, enquanto responsavel pela area de
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mecénica e construcdo das agora renomeadas?®, “Oficinas Gerais de Material Aeronautico”
(OGMA), 0 Maj. Rosario Gongalves (Diretor até 1929) %,

Neste contexto, também ao longo do periodo compreendido entre 1927 e 1936, a
aviacdo naval, por todo o legado deixado e construido por Sacadura Cabral e Antonio
Caseiro desde o inicio enquanto pioneiros e, depois como instrutores do Centro de Aviacao
Naval do Bom Sucesso” (C.A.N.), Moreira de Campos e Neves Ferreira, dois Tenentes
alunos deste “Centro”, imbuidos pelo espirito aventureiro dos seus professores, langaram-se
também eles na aventura das viagens, deixando antever, a chegada a Portugal de varios
modelos de aeronaves para equipar infraestruturas que, em periodo de constante progresso
da aviagdo, eclodiram? no panorama da aviacdo militar portuguesa. Assim, mercé da
passagem do “testemunho” entre 0s pioneiros e alunos do denominado “Curso Historico”,
que estiveram a frente das “Unidades Aéreas” €, no desempenho de cargos? de relevada
importancia na aeronautica militar, convira acrescentar, que muitos dos nomes sonantes da
aviacdo que surgiram nos anos subsequentes e que deram continuidade a este esforgo,
consubstanciam a prova da influéncia que os pioneiros tiveram ao longo dos anos, na

aeronautica militar do pds guerra.

3.2. A organizacdo da aeronautica militar

A semelhanca do que ocorreu nas congéneres aviagbes com as quais Portugal tinha
maior “afinidade”, inicialmente a inglesa, e depois a francesa no periodo que precedeu a GG,
também a aeronautica militar em Portugal desde cedo mostrou vontade em se organizar®,

Para a necessidade premente de ancorar a nossa realidade aeronautica, principalmente
a experiente aeronautica francesa, e realcando o exemplo ja referido do CSA Norberto
Guimardes, muito contribuiu a cumplicidade, dedicacao e trabalho dos ilustres pioneiros da
aeronautica militar portuguesa que mais tarde, tomaram as “rédeas‘ da 5 Arma.

Tendo como testemunho 0 RCSA, infere-se que parte do importante conhecimento

adquirido nestes paises sobre as respetivas aeronauticas, chegou a Portugal pela mao de

19 Denominado Parque de Material Aerondutico, “passou” a Depdsito de Material Aeronautico e mais tarde a,
OGMA (14FEV1928).

20 A partir desta data e até 1939, assumiu a direcdo das OGMA o pioneiro n° 2 (pela antiguidade do diploma),
0 Maj. Carlos Beja.

2L Nomeadamente a, Base Aérea n° 2.

22 Em 1918 Castilho Nobre, também combatente em Franga, exerceu o primeiro cargo diretivo do historial
aéreo do nosso Pais.

2 Segundo Edgar Cardoso, ”O Capitdo de Engenharia Ribeiro de Almeida, fundador do Aero-Clube de
Portugal, (...) foi dos primeiros a encarregar-se de estudar a organizagao dos servicos de aviacdo e aeroestacdo
do Exército.”
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pilotos e mecanicos sob forma da implementagdo nas varias “estruturas aeronauticas”
nacionais existentes, do funcionamento e organizacdo que naquelas se praticava. Segundo o
documento, Guimardes descreve a propdsito da formacéo de mecanicos o seguinte; “Dividi-
0s primeiro em dois grupos. Um, constituido pelos 12 melhores e com mais pratica de
motores de explosdo (...) fi-los admitir imediatamente numa oficina de construcdo e
reparacdo de motores de aviacdo. Destinava esta equipa as nossas futuras oficinas.”
Acontecendo também com os pilotos, mas em moldes obviamente diferentes, podemos de
certa forma inferir que a ideia fulcral subjacente a esta atitude, era a vontade de criar em
Portugal uma aviacdo solida e alicercada na competéncia/experiéncia comprovada e
adquirida pelos portugueses, e capaz de se fortalecer e progredir pelos seus préprios meios.
A proposito deste esforgo, escreve o CSA, “teriamos amanhd@ um nicleo de mecanicos e
pilotos capazes de organizar devidamente entre nds esta nova Arma”

Um consideravel nimero de militares instruidos nos diversos tipos de aeronaves?* nas
escolas de formacdo francesas, nomeadamente, em Chartres, Etampes, Crotoy, Buc e
Amberieu, viriam mais tarde a trabalhar/operar em Portugal no mesmo tipo de aeronaves,
constituindo este fato, uma mais-valia do ponto de vista técnico e funcional para a
aeronautica portuguesa que esteve ao longo de varios anos em constante restruturacéo.

Considerando ser neste ambito, dispensavel realizar uma abordagem exaustiva da
organizacdo da aerondutica francesa, dar-se-a a conhecer apenas parte da estrutura macro,
por ser aquela que nos primérdios da nossa historia aerondutica, teve uma maior
preponderancia e influéncia no que foi a constitui¢do das nossas “unidades aéreas” em
Portugal. Assim, comecariamos por recordar que a partir de 1912 a aeronautica francesa
gozou, consolidada pelas manobras desse mesmo ano, da grande inovagao que se constituiu
no aparecimento do conceito de esquadrilha®.

A partir desta data, a organizacdo da aeronautica francesa passou a contar com uma
solida estabilidade funcional alicercada na formacdo de varias esquadrilhas que, mediante
os tipo de missdo que lhe estava atribuida, assim eram formadas com a tipologia certa de
aeronaves e todo o pessoal de terra correspondente.

Nédo ficando a aviacdo portuguesa indiferente a esta transformacdo/evolucao e,

constituindo-se como uma referéncia o layout organizacional que a aviacdo militar francesa

24 Nomeadamente, avido Breguet 14 A2, Caudrons C168, avides biplanos Salmson tipo 4AC2 e 2A2, etc.

25" as equipas de manutencao e os avides sdo repartidas por unidades constituidas pelo nome de esquadrilhas
(...) e serdo comandadas por um capitao.” (Chambre,R., Histoire de 1’aviation,1948, p.184) (traducéo do
autor)
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apresentou na GG, foi inevitavel a transposicao deste formato para as congéneres europeias.
Desde o periodo que antecedeu o conflito, e de forma mais assertiva no proprio contexto da
aviacdo do CEP, que Portugal observou e adotou mais tarde com as necessarias adaptacgdes,
esta tipologia de organizagio?.

S6 em 1937, a semelhanca de Franca, que a Arma de Aerondutica, com a nova
reorganizacdo do Exército (...) passou a ter um comando geral proprio, chefiado pela
primeira vez por um oficial general?” da Arma de Aeronautica, trazendo a si, uma maior
autonomia funcional. (Mateus, 2009, p.257).

Durante o periodo de 1933 a 1937, realgamos a importancia e a influéncia de Ribeiro
da Fonseca na sensibilizacdo do governo no sentido de este, considerar a aviagdo com a
seriedade e a frontalidade que merecem, chegando, no livro que publicou em 1935 intitulado
“Aviagdo”, a escrever: “O Legisladores de S.Bento! Padrastos da Pdtria! Ela propria vos
chamara assim, se (...) ndo vos lembrardes, um dia ao menos, de perguntar uns aos outros:
Mas que é isto da Aviagdo? ” acrescentando ainda, a proposito da formacéo e treino dos
pilotos, “(...) A nivel das competéncias das tripulacdes militares recomenda-se, (...) que se
copie o que acontece em Franca (...). (Pinto, M. 2010).

Durante os anos que distaram até a nova reorganizacdo (1948), comparando com as
sucessivas reorganizagdes da aeronautica francesa e tendo por base toda a informacao
recolhida pelos pilotos ao servico das esquadrilhas aliadas, inferimos que a Aeronautica
portuguesa, “alinhando” pelos moldes da organizacao francesa (Anexo-B), constituiu-se, em
termos de estrutura macro, no seguinte quadro organico: “ (...) - Comando Geral, Bases
aéreas (com as correspondentes esquadrilhas), Escola préatica (Base Aérea n°1), Deposito de
Material de Aviacdo (em Alverca), Deposito de Material de Aerostacdo e por fim, um
Deposito de Mobilizagao de pessoal.” (Histdria da FAP, 1952-1959, Vol.1, p.31).

Sabendo que o modelo da organizacdo francesa foi trazida pelos pioneiros para
portugal e aplicada por estes enquanto comandantes das unidades por onde passaram,
estamos em condicdes de responder a QD2 e por consequéncia, a questdo central que
inicialmente se colocou. Assim, a participacao dos pilotos num leque alargado de missdes
durante o conflito, ao permitir uma aquisicdo de conhecimentos ao nivel da formacao e
organizacdo da aeronautica francesa, concorreu para que em Portugal se implementasse uma

estrutura idéntica aquela.

% <« (...) procurarido todos (...) fazer um relatério completo (...) da organizagdo dos servicos onde se

encontram.” (RCSA).
27 Brigadeiro Ribeiro da Fonseca, pioneiro da aviagao.
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Conclusoes

Inserindo-se este TIl no Curso Superior de Promocédo a Oficial Superior do IUM e,
versando a escolha do tema, na participacdo dos pilotos aviadores portugueses ao servico
nas esquadrilhas de aviagdo dos paises aliados no teatro da GG, tentdmos, ndo seguindo uma
exaustiva linha cronoldgica dos fatos, dar a conhecer em varios momentos, a experiéncia
adquirida nessa vivéncia, e o que “ela” trouxe de novo para a Aviagao Militar Portuguesa do
po6s Guerra.

Na evocacdo do centendrio da Grande Guerra, pretendeu-se neste TIl, demonstrar e de
alguma forma conferir, o contributo destes “Homens do Ar” no que foi a gestacdo e o
desenvolvimento da Aviacdo Militar em particular e da aeronautica em geral.

Envolvendo a investigacdo histérica, o estudo a compreensdo e a explicacdo de
acontecimentos passados, a inevitabilidade de recorréncia a pesquisa de informagdo mais
consistente e verosimil possivel, concorreu diretamente com uma boa gestdo dos dois
recursos indispensaveis a realizagé@o deste tipo de trabalhos, o tempo e a informacéo.

Quanto ao procedimento metodoldgico seguido na realizagdo deste TII, por ineréncia
do tema em questdo, utilizou-se uma estratégia de investigacdo qualitativa cujo objetivo
passou por compreender de uma forma global as situacGes, as experiéncias e as percecdes
dos autores aos quais se recorreu, sem nos conseguirmos alhear (e aqui residiu outra
dificuldade) da subjetividade das suas descrigdes e, por arrastamento, correr o risco de
potenciar essa subjetividade na realiza¢do do trabalho em questao.

Seguiu-se o percurso metodolégico proposto por A.da Silva Rego, constituindo-se o
mesmo nas etapas de investigacdo sucintamente referidas na metodologia de investigacao,
ou seja: -Definicdo do Problema, -Heuristica, -Analise de dados, -Sintese de dados e redacao.

Encetada a imprescindivel fase exploratoria, e tomando por consciéncia que grande
parte da informacdo requerida para o inicio deste trabalho se encontrava no AHFA e no
AHM, nomeadamente as fontes documentais de maior relevancia, iniciou-se a pesquisa e
posterior selecdo da documentacao ai existente.

Na estrutura do presente trabalho, em primeiro lugar consagra-se, uma parte
introdutéria enquadrante do estudo efetuado, seguido de trés capitulos com duas sec¢fes em
cada um, e por Gltimo uma breve concluséo.

O primeiro Capitulo, onde se realiza a revisdo da literatura e descreve o0 modelo de
analise, um segundo Capitulo intitulado, “A Experiéncia Operacional dos Pilotos Aviadores

na Grande Guerra” onde se da a conhecer a tipo de formacdo que lhes era ministrada e
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algumas das missGes a que estiveram adstritos os pilotos que permaneceram ao servigo das
esquadrilhas da Aviacdo aliada, e um terceiro Capitulo, intitulado “A Aerondutica
Portuguesa no pos Guerra”, onde de forma muito abreviada, circunscrito a um espaco
temporal limitado, se demonstra, em consequéncia da participacdo na Aviagdo da GG, a
influéncia dos pioneiros nas novas estruturas da Aviacdo e na organizacdo da aeronautica
militar em Portugal.

N&o obstante a consulta e anélise de diversos estudos sobre as tematicas intrinsecas &
prossecucdo deste TIl, nomeadamente, a GG a Aviacdo Militar e mais especificamente a
participacdo de pilotos portugueses no primeiro grande conflito mundial, ficou a sensagao
que havera certamente aspetos, alguns dos quais relacionados com a procura e analise de
documentos que, pelo limite temporal destinado para a conclusdo deste TII, foram

manifestamente negligenciados.

Avaliacdo dos resultados obtidos

Tendo no horizonte a ambicdo de alcancar os dois objetivos tracados inicialmente, a
saber “OE1- Dada a tipologia das missdes executadas pelos pilotos portugueses, e 0s varios
tipos de avides utilizados no cumprimento das mesmas, verificar de que modo a experiéncia
diferenciada adquirida, contribuiu na formacéo de pilotos nas escolas portuguesas do pés
guerra.”, e “OE2- Dado o modelo organizacional da estrutura da aviacéo aliada durante a
GG, aferir de que forma € que este mesmo modelo, influenciou no formato organizacional
da aeronadutica em Portugal. ”, orientou-se a investigacdo no sentido de dar resposta a
Questdo Central - Durante o periodo da GG, em que medida a participacdo dos pilotos
portugueses, e a tipologia das operacOes aéreas realizadas por estes, influenciaram
posteriormente naquilo que foi a formacéo de pilotos e a organizacédo das escolas portuguesas
de aviacdo do pos guerra?”’. Assim, como ferramentas para a resposta a questdo central,
utilizaram-se duas Questdes Derivadas.

QD1 — De que forma a instru¢do de pilotagem ministrada em V.N. Rainha, e a
organizacdo das escolas de aviagdo militar portuguesas, sdo decorrentes da experiéncia em
diversas aeronaves e, das varias missoes realizadas pelos pilotos na GG?”, e a QD2 — “Tendo
em conta a estadia dos pilotos portugueses ao servico das forcas aéreas aliadas no decorrer
da GG, em que medida, 0 modo como estava organizada a componente aérea dessas mesmas

forcas, influenciou o formato organizacional da aviacdo em Portugal?”
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Sendo o primeiro capitulo respeitante a revisdo da literatura e ao modelo de andlise,
apos as leituras preliminares, imergiu no caminho tracado, a estrutura do trabalho e os
conceitos que queriamos abordar no seu desenvolvimento, tais como, a formacdo e a
tipologia das missoes.

Concorrendo a resposta a questdo central com a resposta as questdes derivadas, QD1
e QD2 é no segundo e terceiro capitulos que encontramos a resposta as mesmas.

Quanto a QD1, através do descrito no 2° capitulo podemos concluir que, pela méo do
seu comandante Cifka Duarte (um dos pioneiros que esteve em franga) a instrucdo/formagéo
na EAM era ministrada nos mesmos moldes, com os conhecimentos trazidos da Flandres e
com aeronaves idénticas as usadas nas esquadrilhas francesas. Deste modo, pode-se inferir
que a instrucao de pilotagem em Portugal foi em grande medida decorrente deste fator.

Efetivamente, os aviadores constituintes da “pole embrionaria” da Aviagao Militar em
Portugal, apds o término do curso e 0 consequente regresso ao Pais, formaram aquilo que foi
0 primeiro nucleo de pilotos formadores da EAM, aplicando e dando mais tarde continuidade
do “Know-how” adquirido nas escolas estrangeiras de aviacdo e em outras areas
complementares, nomeadamente nas estruturas oficinais.

No terceiro Capitulo, dando-se a conhecer parte da evolugdo de que foi alvo a
aeronautica militar no pds guerra responde-se a QD2.

Descrevendo-se o esfor¢o preconizado por homens como Sacadura Cabral, Norberto
Guimardes, Ribeiro de Almeida, Antonio Maya, Brito Pais, Sarmento Beires, Cifka Duarte
e Lello Portela, entre outros de igual relevancia, nos importantes cargos militares e politicos
por onde passaram, concluimos que, ao longo das suas carreiras, influenciaram
terminantemente a estrutura organizacional da Aeronautica Militar em Portugal na medida
em que, contribuiram com a sua influéncia e decisdes para um sonho comum, a emancipagao
da Forca Aérea enquanto Arma independente.

Referido no RCSA a intencdo de trazer para Portugal o “layout” da organizacéo
francesa, surge inicialmente respondida a QD2 com a afirmacéo categorica; - ” procurardo
todos (...) fazer um relatorio completo (...) da organizagdo dos servigos das esquadrilhas
onde se encontram.”, comprovando-se a posteriori, com a eclosdo ap6s o conflito das varias
estruturas aeronauticas referidas neste capitulo, (parte delas comandadas/dirigidas pelos
pioneiros da aviacdo), onde o crivo da experiéncia e o0 saber destes Homens, estiveram ao
servico do planeamento, da organizacdo e gestacao e, num juizo mais alargado de tempo, da

evolucao de toda a estrutura aeronautica do nosso Pais.
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Decorrente do anteriormente descrito, pudemos inferir com consideravel grau de
certeza, que a questao central se afigura respondida, pelo facto de estar espelhado no 2°
capitulo a resposta a QD1 e, no Ultimo capitulo, complementado com o descrito no RCSA,
a resposta a QD2.

Contributo para o conhecimento

Estando referenciados na bibliografia deste TIl, uma infima parte da extensa lista de
autores que se dedicaram a escrever sobre o tema da aviacdo e da participacdo de pilotos
portugueses ao servico das esquadrilhas aliadas na GG, seria demasiado pretensioso, apesar
da expetante e indiscutivel tentativa, trazer inovacdo que fosse realmente valida no sentido
diferenciador do termo. No entanto, em toda a bibliografia e documentagédo consultada, a
que melhor subsidia e suporta a exploracdo do tema deste TII é de fato 0 RCSA descrito e
assinado pelo punho do Cap. Norberto Guimaraes.

Confirmando que em mais nenhuma obra, (das consultadas na realizacdo deste
trabalho) se descreve com tanto pormenor a dindmica do “dia-a-dia” de um piloto ao servigo
das esquadrilnas de combate na Flandres, apesar de ter sido o documento de base na
elaboracdo deste trabalho, pena foi, testemunhar ainda assim que, a 42 parte do relatorio, tal
como escreveu Norberto Guimarées, esta suprimida do conjunto das outras trés. (...) “£-me
impossivel entregar ja esta parte do meu relatério a mais interessante e util, porquanto me
foi materialmente impossivel, acabal-a até hoje. Espero porem poder entregal-a de 50 ou
60 dias.” (Guimardes,1918, RCSA, p.205).

A conjugacao da analise do RCSA com as obras, de Albino Lapa escrita em 1930 e de
J. Diniz Ferreira com apontamentos desde 1888 a 1961, complementadas com 0 imenso
contributo da validacdo das sucessivas datas de reorganizacdo inscritas no livro de Carlos
Serejo, possibilita-nos inferir que, toda a estrutura de aeronautica e praticamente todas as
remodelacBes de que foi alvo ao longo deste periodo tiveram a chancela dos pioneiros da
aviacdo. Pois todos eles, com raras exce¢des, ou foram comandantes de Unidade ou
estiveram em cargos politicos que possibilitaram e serviram, através da sua influéncia, de

catalisador ao desenvolvimento da aeronautica militar portuguesa.
Recomendac0es e outras consideracfes de ordem pratica

Apesar de terem sido pedidos ao Service Historique de la Défense, com a antecedéncia

julgada necessaria, documentos que nos parecem ser de substancial contributo na
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complementaridade e enriquecimento deste trabalho, nomeadamente, as cadernetas e os
programas de instrucdo da formacgao ministrada aos pilotos numa das escolas francesas por
onde passaram (L 'école d”Aviation de Pau), ndo chegaram até a data a nossa posse.

Limitacdo da investigacéo e abertura para pesquisas futuras

Tal como na concegdo de qualquer trabalho, uma das principais limitagdes com que
nos deparamos prende-se com o fator temporal, ou seja, a escassez de tempo para se
averiguar da possibilidade de explorar tudo o que diz respeito as necessidades de pesquisa e
as posteriores leituras para a realizacdo do trabalho em questéo.

Relativamente ao conteddo do TII propriamente dito, a impossibilidade de se
conseguir encontrar, apesar dos esforcos realizados em varias sedes, a 42 parte do relatdrio
de Norberto Guimarées, constituiu-se numa limitacdo acrescida na prossecucdo este TII.
Pelo fato dos documentos, quer no SHM quer no SDFA, ainda ndo estarem devidamente
catalogados e arquivados, a demora na procura e recolha da informagéo originada pela
impossibilidade de usufruir da celeridade de procura atraves de meios informéticos, foram
limitativos da acéo de investigacao.

Salientando a escassa informacdo disponivel, seria interessante avaliar com o
adequado e justificavel pormenor, o percurso do Capitdo Norberto Guimardes por ser,
primordialmente um dos principais obreiros na dinamizacao e no reconhecimento por parte
da aeronautica francesa das potencialidades da aerondutica militar portuguesa e, em segundo
lugar, pela informacdo constante na 42 e ultima parte do seu relatorio que, seguramente, em

muito contribuira para um melhor conhecimento da realidade aeronautica deste periodo.
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Anexo A — Boletim individual de Norberto Guimaraes
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Anexo B — Organizagao Francesa (excerto estrutura macro)

As forcas a Aerondutica Miltar compreendem:
~ () Subsecretariado da Aerondutica,
—() Comando Ceral das K. A,
~1 Comando das ¥. A, Operacionats
— 1 Comando e Tnstruedo ¢ Treino
~ 6 Bases Aereas,
— | Agrtdromos-Bases,

— (rupos de esquadras de cagas,

— Fsquadras de aviacdo de cooperacdo com as forcas de ferra
e navass.

— Unidades de busca ¢ salvamento,

— Formacdes de Transporte,

— Esquadras de treino, agrupadas ou independentes.

— Bscolas.

—Tinidades de alerta, agrupadas ou independentes,

— Eventualmente tropas de D, T, C. A.

~ {/m Centro de Mobilizacdo de pessoal,

— Depésitos de material acrondutico,

— Oficinas Gerais de Material Aerondutico,

0 pessoal do quadro permanente serd agrupado em dots quaclros:
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Anexo C — Caderneta de Aviacao e excerto do curriculo do TEN Gouveia, um dos

pioneiros.
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Anexo D — Boletim de inscricéo de Sacadura Cabral na «Ecole de Aviation Militaire de

Chartre» e caderneta de instrucéo da escola de tiro aéreo de Cazeaux.
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