A caminho de Tsushima
Uma inevitabilidade:

Carlos Alves Lopes ?

Resumo: No ano em que se evocam os 120 da Guerra Russo-Japonesa de 1904-
05, uma andlise sobre a derrota russa na Batalha de Tsushima, a 28 de Maio de
1905, pode evidenciar causas que ultrapassaram os factos do dia em que as duas
forcas navais se defrontaram no Mar do Japao. A missdao de reforco do poder
naval russo no Extremo Oriente, através da constituicdo de uma 22 Esquadra do
Pacifico, ndao alcangou o objectivo esperado, em muito devido a factores relacio-
nados com questdes tecnolégicas e de geografia fisica e humana. Neste sentido é
sobre a longa jornada percorrida e os constrangimentos sofridos, entre Libau e
Tsushima, que focamos o artigo e damos a conhecer um pouco mais sobre as
causas do desfecho da Batalha de Tsushima.

Palavras-Chave: Guerra Russo-Japonesa; 22 Esquadra do Pacifico, Rozhestvensky,
Tsushima.

INTRODUCAO

Nesta data em que se evoca
os 120 anos da Guerra Russo-
Japonesa (1904-1905), é interes-
sante relembrar causas e estado
da arte militar coevas. As potén-
cias ocidentais da Europa entre o
final do século XIX e inicio do
século XX, optaram por uma ex-
pansdo territorial e econdmica
em direccdo a Africa, mas o Im-

pério Russo seguiu um vector
diferente, continental em direc-
c¢do ao Extremo Oriente sobre a
regido da Manchdria, o que o
colocou em directo conflito com
a China e o Japao.

O modelo russo de expansao
territorial composto pelas suas
tradicionais fases, iniciou-se com
a deslocalizacao de populacao
russa para a regidao litoral da
Manchuria e a criacdo dos pri-
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meiros assentamentos ao longo
do rio Heilong (Amur/Russia),
obviamente sob protestos do
governo chinés. Numa segunda
fase efectuou a transferéncia de
tropas para defesa dessas mes-
mas populagbes e numa ultima
fase procurou o reconhecimento
internacional das novas frontei-
ras, de forma diplomatica ou por
conflito armado.

Questdes ligadas a interes-
ses coloniais em territorios do
Extremo Oriente, tanto para a
Gra-Bretanha como para a Fran-
¢a, enfraqueceram a posicao di-
plomatica da China, a qual se
juntava a decadéncia do poder do
Estado com a Revolta Taiping?
(1850-1864), que no seu conjun-
to levaram a China a ceder as
pressdes do Império Russo. Ou-
tros tratados como o de Tratado
de Aigun (1858) ou a Convencao
de Beijing (1860), vieram a fir-
mar as novas fronteiras russas
do Extremo Oriente (Manchuria),
com a fundacdo da cidade portu-
aria de Vladivostok num novo
territério russo que ia desde o
rio Amur até a fronteira com a
Coreia.

Como sempre, o expansio-
nismo russo nao ficou por aqui, o
que alarmou a Europa central,

em especial os britanicos, e levou
a Gra-Bretanha em 1861 a frus-
trar uma nova tentativa expansi-
onista russa para estabelecer
uma base naval na ilha de Tsus-
hima. Esta situacdo colocou tam-
bém o Império Russo em directo
conflito com os interesses geopo-
liticos coloniais do Japao3.

A politica de expansao terri-
torial russa na regido asiatica
tinha comegcado com o Impera-
dor Alexandre III (1881-94) e foi
continuada pelo seu filho Nicolau
IT (1894-1918), apenas possivel
com o suporte da construcdao da
infraestrutura fundamental inici-
ada em 1891, o caminho-de-ferro
transiberiano*, que acompanhou
directamente o eixo de expansao
econdmica e militar.

Outra razao para o conflito
entre o Império Russo e o Impé-
rio Japonés na época, estava ali-
cercado nos interesses geopoliti-
cos coincidentes na regidao da
China, como demonstrado ante-
riormente com a Guerra Sino-
Japonesa (1894-95), onde o Ja-
pao lutou pelo controlo politico
da peninsula da Coreia e onde
conseguiu estabelecer um pro-
tectorado japonés, sobre a qual a
China perdeu toda a sua influén-
cia.
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Neste conflito a China ainda
perdeu para o Japao a soberania
sobre Taiwan, as ilhas dos Pes-
cadores e a peninsula de Lia-
odong (Port Arthur), pelo Trata-
do de Shimonoseki (1895), mas a
intervencdao diplomatica da Rus-
sia, Alemanha e Franc¢a (Inter-
venc¢do Tripla) sobre os termos
do Tratado ja firmados entre o
Japao e a China, acabariam por
ser modificados e ser efectuada
uma substituicdo da ocupacgao
japonesa da peninsula de Lia-
odong por uma avultada indeni-
zacao da parte da China ao Japao.

Passados pouco mais de dois
anos, em Abril de 1898, a Russia
arrendou a China o territério de
Port Arthur na Peninsula de Lia-
odong, Manchdria, e ai criou mais
uma base comercial e naval no
Extremo Oriente. A importancia
estratégica de Port Arthur estava
na oportunidade de obter um
porto de aguas quentes onde
ancorar a Frota do Pacifico du-
rante o inverno, ja que o porto de
Vladivostok de aguas frias ficava
intransitavel durante os meses
de novembro a marco, por causa
do gelo.

Se por um lado o processo
de expansao territorial russo era
em si considerado natural, na

perspectiva do Império Japonés a
questao da ocupacdo russa de
Port Arthur era um ultraje nacio-
nal.

Para além da perda de um
porto comercial para obter maté-
rias-primas continentais para
abastecer a sua economia e a
industria militar, o estratagema
diplomatico europeu para a ocu-
pacao do territorio da peninsula
de Liaodong pelos russos foi poli-
ticamente inaceitavel, apenas
possivel de corrigir por uma in-
tervencao militar.

O Japao sentiu-se legitimado
para agir, o que veio a resultar no
ataque a peninsula de Liaodong,
a 8 de fevereiro de 1904, e que
terminou com uma primeira der-
rota da Marinha Russa em Port
Arthur, Dezembro de 1904, per-
da de Port Arthur na peninsula
de Liaodong, janeiro de 1905, a
derrota do Exército Russo em
Mukden em marco de 1905 e
uma segunda derrota da Marinha
Russa em Tsushima, maio de
1905.

Com a expulsdo das forcas
militares russas do Sul da Man-
churia, a 5 de setembro de 1905,
acabou por assinar com o Japao o
Tratado de Paz de Portsmouth
(1905) por mediagdao dos Esta-
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dos Unidos da América, o que
levou a Russia a perder todos os
seus interesses econdmicos e
militares na peninsula de Lia-
odong, a ilha de Sacalina e a por
fim a0 movimento expansionista
russo na Manchuria.

Mas a derrota russa teve lu-
gar apenas por uma inferioridade
tactica ou estratégica das suas
forcas militares, ou tera tido ou-
tros factores que influenciaram a
razao dessa derrota?

Na longinqua retaguarda do
conflito no Extremo Oriente, em
Sao Petersburgo, as consequén-
cias do estado de guerra vieram
reforgar o ja existente desconten-
tamento social da populacdo e
reforcar os protestos, greves e
revoltas contra o contestado Go-
verno Imperial Russo.

O poder militar russo, que
tinha por base uma aparente
capacidade infinita de recruta-
mento de reservistas e uma in-
dustria militar que aparentemen-
te pareciam ser inesgotaveis e
poderosas, demonstrou a sua
obsolescéncia no plano terrestre
e naval para vencer uma poténcia
emergente no Extremo Oriente
como o Japao.

As instabilidades internas
anteriores a guerra ja tinham

levado a disturbios relacionados
contra o estado de pobreza e
fome da populacdo, que entre
Fevereiro e Dezembro de 1904,
por motivo da mobilizacdo de
reservistas ainda mais se eviden-
ciaram.

Em 28 julho de 1904, o Mi-
nistro do Interior Vyacheslav
Plehve tinha sido assassinado® a
bomba, por um activista do Par-
tido Revolucionario Socialista.
Em dezembro os trabalhadores
da metalurgica Putilov entraram
em greve, o que levou ao apare-
cimento de mais greves na cida-
de que fizeram quase parar todo
o seu tecido industriale. Em ]a-
neiro de 1905 a cidade de Sao
Petersburgo parou quando a 22
de janeiro, Domingo Sangrento?,
em que a Guarda Imperial abriu
fogo sobre manifestantes que
marchavam em direc¢do do Pala-
cio de Inverno de Sao Petersbur-
g0, para apresentar uma peticao
ao Czar Nicolau IL.

Neste quadro politico e soci-
al é interessante abordar uma
reflexdo sobre as dificuldades
para coordenar uma projeccao
de uma nova esquadra russa
para auxilio das forcas em com-
bate no cenario de guerra no
Extremo Oriente, em especial
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sobre um inimigo com a vanta-
gem estratégica de se encontrar
na sua zona natural de actuacao,
o Mar do Japao.

DA ORGANIZACAO DA MISSAO

Para a transferéncia da 22
Esquadra do Pacifico formada em
Kronstadt e reunida em Libau, a
partir de unidades navais estaci-
onadas no Mar Baltico e no Mar
Negro, a opcdo do envio das
mesmas pelo canal do Suez para
o Extremo Oriente, era efectiva-
mente a melhor opc¢ao estratégi-
ca, mas nao a unica.

Existia uma rota de passa-
gem pelo Noroeste, por aguas
territoriais russas desde Mur-
mansk no Mar de Barents, atra-
vés do estreito de Bering, até ao
Mar de Bering e daqui até Vladi-
vostok, mas eram aguas geladas
sem pontos suficientes para o
abastecimento e sem pontos de
comunicagao telegrafica, uma
op¢dao a data tecnicamente im-
possivel.

Uma segunda rota para a
transferéncia dos navios russos,
entre o Ocidente e Oriente, era a
utilizagdo da rota do canal do
Suez, efectivamente a melhor

opc¢ao. Uma navegac¢ao sem gelos,
facilidade de abastecimento ao
longo do Mar Mediterraneo, por-
tos com estagdes telegraficas,
uma menor distancia ao objecti-
vo, Port Arthur, mas com um
inconveniente técnico, a profun-
didade maxima de 8 metros do
canal, que inviabilizava a passa-
gem dos grandes couragados.

Uma terceira rota para o Ex-
tremo Oriente era a via classica
do cabo da Boa Esperanca, uma
rota histdrica para a entrada no
Oceano Indico, sem problemas
técnicos, mas muito mais longa.

Para além da geografia fisica
é importante também reconhe-
cer a influéncia da geografia poli-
tica e perceber constrangimentos
dos interesses imperiais que se
se jogavam na época, em especial
da Gra-Bretanha.

Neste ponto € interessante
desmistificar a interferéncia bri-
tanica para a nao opg¢ao de trans-
feréncia da 22 Esquadra Russa do
Pacifico pelo canal do Suez, em
que ainda hoje muitas publica-
coes generalistas e websites te-
maticos referem como causa
Unica uma interferéncia diploma-
tica britanica na limitacao das
escolhas das rotas maritimas
para a esquadra russa, em espe-
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cial com referéncias ao incidente
em Dogger Bank, mas que ao se
analisar as questdes técnicas
associaveis é possivel desmontar
que se trata de uma especulacao
historica propagada com pouco
fundamento.

Para além de factores técni-
cos, houve factores naturais que
influenciaram o desfecho final da
Batalha de Tsushima, relaciona-
das com a distancia da esquadra
russa a sua base natural de ope-
racoes. O tempo de navegacao e
de paragem ao longo da missao,
cerca de sete meses, permitiram
a acumulacdo inevitavel de
bioincrustacdo que em niveis
elevados reduz a velocidade ma-
xima dos navios, mas também
nao é de menor importancia a
perda de qualidade do carvao
fornecido, em que se registaram
niveis energéticos inferiores nos
ultimos fornecimentos e conse-
quentemente um maior consumo
e dificuldade em obter velocida-
des maximas.

Por ultimo, e nao menos im-
portante, o estado de saude das
guarnicoes e o potencial psicolo-
gico para a desmoralizagdo, que
foi influenciado em especial por
questdes climaticas quando che-
gados ao Oceano [ndico, verdo

em dezembro, e que durante o
tempo parados em Madagascar
receberam em Janeiro de 1905 a
noticia da destruiciao da 12 Es-
quadra do Pacifico, da queda de
Port Arthur, ou ainda, noticias
sobre o Domingo Sangrento em
Sao Petersburgo, para além de
outras noticias de greves genera-
lizadas por toda a Russia.

AS CONDICIONANTES
OPERACIONAIS

a) Da geografia — Espaco e tempo
A percepcao espacial da Ter-
ra foi alterada com a introducao
de varias obras de engenharia de
grande impacto para as comuni-
cacoes de pessoas e bens, que
nos finais do século XIX facilita-
ram, ou mesmo permitiram a
transformacdao de vectores de
influéncia politica e econémica.
Para o caso em analise, a
edificacao do canal do Suez viria
a trazer uma “compressao” do
espaco e tempo que mediava a
ligacdo da Europa ao Extremo
Oriente, que hoje é estudada a
partir de uma compreensdao da
evolucao tecnologica e a sua im-
plicagdo na analise espaciotem-
poral, a luz da teoria da com-
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pressao do espaco e tempo, de
David Harvey, 1989, que permite
compreender a alteracdo de con-
ceitos militares como o de evolu-
¢ao de zona de retaguarda e o de
frentes activas descontinuas.

Na missdao da 22 Esquadra
do Pacifico é evidente uma refle-
xdo sobre distancia para o esfor-
¢co desta missdao naval e sobre o
tempo de viagem entre espacgos
de espera.

Nesta equacdo de compres-
sdo espago-tempo estd certamen-
te envolvido o facto da constru-
c¢do do canal do Suez, que trans-
formou de forma artificial a geo-
grafia maritima mundial desde
1869.

Este canal no Egipto, que li-
ga o Mar Mediterraneo (Port
Said) ao Mar Vermelho (Suez)
encurtou a navegacao entre a
Europa e a India em cerca de 7
mil quilometros. Mas nao foi sé
um encurtar de distancias, trouxe
também consequéncias econémi-
cas e essencialmente tecnolégi-
cas, uma vez que a navegabilida-
de a vela para navios de grande
porte era impeditiva e a opcao de
navegacdo a vapor se tornava a
solucao.

A nivel de direito internaci-
onal a importancia desta nova

opcdo de rota para o Oceano In-
dico levou a Convencao de Cons-
tantinopla (1888), uma conven-
cdo sobre a liberdade de navega-
cdo, uma espécie de acordo tacito
de mar aberto, cuja utilizagao
seria sempre possivel "em tempo
de guerra como em tempo de
paz, por todos os navios de co-
mércio ou de guerra, sem distin-
cdo de bandeira"8, com uma zona
de 3 milhas (dguas territoriais)
em seu redor de neutralidade
militar.

Mas, também se levantavam
questdes técnicas ligadas a sua
construcao, como as restrigoes
de navegabilidade ligadas a pro-
fundidade do canal e os calados
dos navios, a largura do mesmo e
a programacao do fluxo de em-
barcacdoes sobre uma via, em
muito parecida com uma via Uni-
ca de caminhos-de-ferro, num
canal como ja referido anterior-
mente com uma profundidade
maxima de 8 metros®.

b) Da Instabilidade - Metodologia
MSC

Sao varias as circunstancias
em que uma decisdo, um aconte-
cimento, ou mesmo um acidente
marcaram a alteracdo de rumos
econOmicos, politicos e sociais,
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mesmo que uns tenham sido
programados e outros inespera-
dos, uns locais e outros distantes.

Em varios momentos da His-
toria é possivel identificar situa-
coes que implicaram alteracgdes
da estabilidade politica interna-
cional, com grande impacto a
longo prazo.

Na Histéria Contemporanea
a fragil estabilidade internacional
europeia foi colocada em causa
em consequéncia do impacto dos
actos diplomaticos da Conferén-
cia de Berlim (1884-85), que
marcou a evolucao da afirmacao
dos expansionismos coloniais
europeus em Africa e motivaram
os da Russia na Asia.

A titulo de exemplo, mais de
cem anos depois e também em
Berlim, com a queda do Muro de
Berlim ficou marcado uma alte-
racdo significativa da politica
internacional “o principio do fim
de uma época” de ideologias hu-
manistas laicas e de doutrinas
econdmicas socialistas.

Em ambos os exemplos, com
consequéncias no vector da ins-
tabilidade politica e econdémica
mundial, com convulsdes na es-
tabilidade geografica territorial e
que provocam sempre a reposi-

cdo de equilibrios como de vasos
comunicantes se tratassem.

No caso particular em estu-
do, as decisdes tomadas no Tra-
tado de Shimonoseki (1895),
entre a China e o Japao, levaram
directamente a consequéncia da
uma guerra entre a Russia e o
Japao em 1904.

Uma abordagem sobre alte-
racoes dos equilibrios politicos
internacionais no Extremo Orien-
te, com a aplicacao da metodolo-
gia MSC, most significant change,
de Rick Davies, 1994, para o es-
tudo de consequéncias do impac-
to de alteragdes politicas, eco-
ndémicas ou sociais, permitiria
identificar antes do acontecimen-
to da Guerra Russo-Japonesa a
localizagdo do novo ponto de
potencial conflito, ou de altera-
¢do do equilibrio com relevancia
militar na peninsula de Liaodong.

Os esfor¢cos militares do ]a-
pao na luta pelo dominio territo-
rial no Nordeste da China, na
peninsula da Coreia e sobre a
redistribuicio das esferas de
influéncia territorial no Extremo
Oriente, tiveram o apoio da Gra-
Bretanha e dos Estados Unidos
da América.

Neste processo os interesses
geoestratégicos locais da Russia
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tiveram o apoio da Franca e da
Alemanha, mas abriram uma
oposicdo por parte da Gra-
Bretanha. A Franca e a Alemanha
viam na Russia um aliado na ba-
langa geoestratégica do Extremo
Oriente.

No estado de “guerra fria”
existente entre a Gra-Bretanha e
a Russia, a Francga viria a apoiar
activamente a Russia na sua po-
sicdo em Port Arthur. Os Estados
Unidos da América mantiveram
uma neutralidade variavel, con-
forme mais se adequavam os
interesses econémicos a favor da
Russia ou do Japao.

A China da dinastia Qing era
na época politicamente fraca e
com altas taxas de corrupgao a
nivel de funcionarios publicos,
que facilitava o acesso e utiliza-
cdo ilicita do territério chinés
que levou a que tanto a Russia
como o0 Japao ignorassem a inte-
gridade territorial e neutralidade
da China.

Sobre este jogo de equili-
brios de politica internacional,
juntava-se a problematica de
utilizacao de portos neutrais por
parte da Esquadra Russa, supor-
tada abertamente na abertura
dos portos franceses, mas que se
foi alterando com o agudizar de

posicoes diplomaticas na Europa,
depois da crise de Tanger, ou 12
Crise de Marrocos (1905-1906)
iniciada a 31 de Marco de 1905, e
que levou a um conflito diploma-
tico entre a Franca e a Gra-
Bretanha por um lado e a Alema-
nha por outro, e que indirecta-
mente criou uma pressao sobre o
fim das facilidades de utilizacao
de portos neutros que eram da-
das a Russia.

Por esta situacao, devem ser
relembrados os interesses da
Inglaterra e a colaboracdo Anglo-
Japonesa durante a Guerra Rus-
so-Japonesa, com a finalidade de
criar dificuldades logisticas a
Esquadra Russa. A possibilidade
de utilizacdo de portos espa-
nhois, franceses e alemaes, com
aplicacao variavel das regras de
neutralidade e a limitagdao de
utilizacdo de portos ingleses e de
seus aliados com a aplicagao es-
trita dessas mesmas regras, mar-
caram muitas vezes a necessida-
de de reabastecimento em mar
aberto, manobra mais dificil e
demorada.

c) Do ponto estratégico — Modelo
Gravitacional

Para os estudos estratégicos
sobre a regiao do Extremo Orien-
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te no final do século XIX é inte-
ressante observar a politica de
colonatos russos na Manchuria e
a importancia da construcao do
caminho-de-ferro transiberiano
que finda em Vladivostok, mas
também as ramificacdes para Sul,
em especial nos acordos de cons-
trucao com a China e a sua exten-
sdo até a peninsula de Liaodong.

O forgar a densificacao de
localizac6es urbanas com a des-
locacdao de populacdes de etnias
culturais ou religiosas diversas
das autdctones, foi e € uma poli-
tica que intencionalmente deslo-
ca a centralidade dos pélos de
atraccao humana para provocar a
localizacdao de novos pontos es-
tratégicos de futura importancia
politica e militar, que uma vez
instaladas podem criar dinami-
cas proprias e tornarem-se por si
sos futuras zonas de fluxo migra-
torio e de conflito.

Compreender a importancia
de Port Arthur, ou de Vladivostok
e as suas intrinsecas altera-
coes/tendéncias na evolucao das
zonas urbanas através do modelo
gravitacional de migracdo, de
William Reilly, 1931, que deriva
da Lei Gravitacional de Isaac
Newton, 1687, é também contri-
buir para a andlise de como os

lugares geograficos podem alte-
rar o seu sentido de atraccdo e
como Port Arthur se destacou
como objectivo estratégico.

d) Da tecnologia e sistemas refe-
renciais

Quando se pretende analisar
numa perspectiva de ciéncia e
tecnologia, existem pontos que
exigem especial atencdo para se
efectuar uma analise comparati-
va de fontes com diversa prove-
niéncia cultural. Referimo-nos a
questdes tdo obvias como a de-
terminacdao de datas exactas, ou
mesmo a determinacao de tem-
peraturas registadas.

e) Os Calendarios

A questao do calendario e
das datas dos acontecimentos
obriga a uma referéncia especial,
pelo facto de o sistema russo nao
se encontrar normalizado com a
Europa Ocidental na época da
Guerra Russo-Japonesa (data
juliana) e por contrapartida o
sistema japonés ja se encontrar
normalizado (data gregoriana).

Recordamos que a questdo
do Cisma do Oriente, de 1054,
levou que no continente europeu
nao fosse seguido uniformemen-
te a evolucdao do sistema de ca-
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lendario e por diversas razdes
algumas regides ortodoxas, como
o Império Russo (1918) e por
ultimo o reino da Grécia (1923)
nao adoptassem oficialmente o
calendario gregoriano ja existen-
te a partir de 1582, um sistema
menos ideoldgico e mais cientifi-
CO que acertou os meses com a
sucessao das estacoes do ano no
hemisfério Norte (Europa).

Serd interessante referir que
contrariamente ao Império Rus-
so, o Império Japonés assimilou o
calendario gregoriano europeu a
partir de 1873, com o processo
de ocidentalizacdao e industriali-
zacao da sociedade.

Este alerta é relevante para
os investigadores que ao consul-
tarem obras de origem russa,
como Sur le Chemin du Sacrifice,
de 1913 (traducao francesa), ao
transcrever datas do livro de
notas do comandante Semenoff,
que estdo no registo juliano??, é
necessario um correccdo de 13
dias para se comparar com datas
registadas em publica¢des japo-
nesas, ou de origem inglesa e
francesa, que se referem ao
mesmo acontecimento.

f) As Estacdes do Ano

Hoje que compreendemos os
impactos de alteracbes climati-
cas, numa perspectiva de modifi-
cacdo do clima num ponto geo-
grafico fisico ao longo do tempo.
No caso da missdo russa as guar-
nicdes experimentaram parte da
incidéncia climatica ao longo da
missao, agora numa légica inver-
sa em que o clima era geografi-
camente estavel, mas em que
eram as guarnicoes que se deslo-
cavam no tempo e entre zonas
climaticas diferentes.

Ao longo da viagem as guar-
nicoes assistiram a uma descon-
tinuidade na sequéncia das esta-
¢coes do ano e consequentemente
a uma complexa diversidade cli-
matica, que para esses homens
do Norte da Europa se viram
confrontados com temperaturas
de 402C em dezembro.

A missao comecou em outu-
bro de 1904 (Kronstadt) em ple-
no outono, e terminou na Prima-
vera de 1905 (Tsushima), com
ambos os pontos geograficos no
hemisfério Norte, mas com duas
passagens pela linha do Equador.

De Libau no Mar Baltico e de
Odessa no Mar Negro, os russos
iniciaram uma viagem em direc-
cdo ao primeiro ponto de concen-
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tracao fora das suas aguas terri-
toriais, Tanger, onde chegaram
ainda no outono de 1904. A 22
Esquadra do Pacifico manteve-se
ancorada em Tanger até 3 de
novembro, quando se dividiu em
duas Divisdes. A Divisdao Desta-
cada suspendeu a 3 de novembro
e seguiu pelo Mar Mediterraneo
em direccdao ao canal do Suez
(Alger/Souda - Port Said) e a
Divisao Principal suspendeu a 5
de novembro e seguiu em direc-
cdo ao cabo da Boa Esperanca
(Dakar - Libreville/Gabao).

A Divisao Destacada mante-
ve-se no hemisfério Norte até
chegar a Djibouti a 3 de dezem-
bro (outono) e quando suspen-
deu a 14 de dezembro em direc-
cdo a Nosy-Bé, em Madagascar,
chega a 28 de dezembro em ple-
no verao (hemisfério Sul).

Idéntica situacdo de passa-
gem desordenada de estacdes do
ano iria encontrar a Divisao Prin-
cipal, que chegou a Libreville, no
Gabao, a 1 de novembro para
reabastecer e que suspendeu a 1
de dezembro (outono) para a
passar a linha do Equador a 2 de
dezembro (primavera) em direc-
cdo a Sul.

No Atlantico Sul (primavera)
desde a baia dos Tigres (5 de-

zembro), Sul de Angola, até cru-
zarem o cabo da Boa Esperanca
(19 dezembro) a Esquadra Russa
encontrou condicdes climatéricas
adversas, especialmente de vento
e no estado do mar, incluindo um
ciclone que a acompanhou ja
dentro do Oceano Indico, entre
19 e 21 de dezembro.

A 22 de dezembro (verao)
seguiu até Madagascar, onde
chegou a 28 de dezembro e onde
permaneceu até 16 de margo
(verao), antes de partir em direc-
c¢do a Cam-Ramh, no Mar da Chi-
na.

As duas Divisdes reunidas
novamente numa sO esquadra, a
1 de abril atravessou novamente
a linha do Equador, no sentido
Sul-Norte, onde também passou
de outono para primavera. O
resto da missao, travessia do
estreito de Malaca, passagem por
Singapura a 8 de Abril, chegada a
Cam-Ramh (Indochina) a 13 de
Abril, e até ao dia da Batalha de
Tsushima a 22 Esquadra Russa
do Pacifico manteve-se no hemis-
fério Norte, na estacao de Prima-
vera.

A longa viagem de sete me-
ses, juntou-se uma variagao cli-
matica resultante da navegacao
em direccao a Sul e posterior-
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mente a Norte, com duas passa-
gens pela linha do Equador. O
efeito do calor tropical sobre as
guarnicoes russas, homens do
norte da Europa, a desfasagem
do clima em reaccdo ao calenda-
rio natural de habitantes de Sao
Petersburgo, afectou em muito o
moral das guarnicdes que nao
tinham experiéncia de viagens de
longa duracao.

g) Os Sistemas Métricos

Na anadlise de fontes docu-
mentais produzidas por autores
russos, em datas anteriores a
Revolugdo Soviética, existe a ne-
cessidade de tomar em conta que
padroes de medida utilizados no
Império Russo, nem sempre es-
tavam a par dos utilizados na
Europa Ocidental, especialmente
os sistemas meétricos adaptados
depois do periodo das Guerras
Napoleonicas. No caso do registo
de temperaturas fomos confron-
tados com a utilizacdo da escala
de temperatura Réaumur (1730).

Este sistema métrico se bem
que ja tivesse sido abandonado
em Franca desde 1790, por subs-
tituicdo da escala de temperatura
de Celsius, tinha tido inicialmen-
te uma larga difusdo na sua épo-
ca pela Europa, em particular na

Russia, como se pode constatar
pela sua referéncia em trabalhos
publicados por Dostoyevsky e
Tolstoy, e ainda, utilizado no
inicio do século XX.

Hoje pouco conhecido fora
do mundo académico, a escala de
Réaumur!! (°R), é encontrada em
fontes russas da época da Guerra
Russo-Japonesa para referem
temperaturas atmosféricas e da
agua do mar.

h) O carvao e a Companhia Ham-
burg-Amerika-Liene

Com o abandono do sistema
de propulsao a vela, os navios
deixaram de ter uma autonomia
quase ilimitada e passaram a
estar dependentes de uma logis-
tica de abastecimento de carvao.

Sem uma rede de estacoes
navais localizada em coldénias em
Africa, tal como a de Franca, de
Inglaterra, ou de Portugal, para
acautelar esta necessidade de
abastecimento dos seus navios
de guerra a Marinha Imperial
Russa efectuou um contrato de
abastecimento de carvao com
uma empresa alemd, a Compa-
nhia  Hamburg-Amerika-Liene,
sustentada no aluguel de dez
navios para transporte de carvao
e outros abastecimentos, com
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efectividade a partir do més de
setembro de 1904.

A este servico contratado foi
destinado um plano de lugares
de abastecimento, em locais es-
pecificos ao longo de rotas a pri-
ori definidas antes da 22 Esqua-
dra do Pacifico zarpar de Libau2,

Este abastecimento que ini-
cialmente estava contratado para
340 mil toneladas de carvao,
viria a se esgotar quando os na-
vios se encontravam a entrada
do Oceano indico13, o que levou a
renegociacoes que permitiram
uma continuidade do servigo até
ao Mar da China. Na realidade o
contrato com a Companhia Ham-
burg-Amerika-Liene apenas es-
tava delineado para garantir um
abastecimento até a baia de An-
gra Pequena, na colénia do Sudo-
este Africano Alemao, e se bem
que as negociagdes acabariam
por estender o servico logistico
até ao Mar da China, baia de Van-
Fong na Indochina francesa, as
negociagdes arrastaram-se por
dias e sO foram concluidas ja com
a Divisao Principal em Madagas-
car. No entanto, houve uma alte-
racdo substancial na forma do
apoio logistico, os navios carvo-
eiros alemaes deixaram de
acompanhar a esquadra e passa-

ram a navegar sozinhos, para se
encontrarem em pontos geogra-
ficos combinados, no mar, em
baias, ou em portos neutros!4.

Duas conclusdes se podem
tirar: primeiro que o contrato
ndo estava correctamente estu-
dado em face dos verdadeiros
consumos da frota; segundo que
0S navios consumiam mais do
que o previsto em face das condi-
coes de navegabilidade. Os navi-
0S navegavam com 0S conveses
quase a rasar o nivel do mar e a
aguentar assim uma borrasca
que provocava alguns danos?s,
mas também porque a qualidade
do carvao recebido seria de nivel
energético inferior ao contrata-
do.

O consumo de carvao era
uma questao de vida, ou de mor-
te, para a missao russa e como tal
sua utilizacdo era controlada.
Havia ordens expressas para nao
se encher as fornalhas de forma a
granel, mas sempre em sacas
para existir um rigoroso controlo
de consumos, o qual era feito de
hora a horalé, para um conjunto
de mais de 50 navios, com con-
sumos variados e consequente-
mente com autonomias diferen-
ciadas, desde pequenos navios
torpedeiros de 220 toneladas a
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couracados de mais de 13.500
toneladas.

As localizacbes dos pontos
de abastecimento foram parte do
plano estratégico de transferén-
cia da esquadra do Baltico para o
Extremo Oriente. Entre a utiliza-
cdo de instalacbes portudrias
comerciais e militares de elevada
sofisticacdo até abastecimentos
em pleno alto-mar, houve de
tudo. O abastecimento era uma
manobra demorada que nao ti-
nha um tempo padrdo e que va-
riava com o numero de navios
carvoeiros e pontoes disponiveis,
das condi¢bes climatéricas e do
estado do mar.

Ao se analisar a rota do cabo
da Boa Esperanca tomada pela
Divisao Principal, observa-se
uma interessante coincidéncia de
alguns dos pontos de abasteci-
mento no Atlantico Sul, com os
pontos de abrigo registados pelo
navegador portugués Bartolo-
meu Dias (1450-1500), na sua
viagem exploratdria para a des-
coberta da passagem do Oceano
Atlantico para o Oceano Indico,
em 1487.

Sem o constrangimento da
navegacdo a vela na procura de
ventos dominantes, a navegacao
a vapor induziu a liberdade de se

fazer uma cabotagem simplifica-
da ao longo da costa ocidental de
Africa e os pontos de encontro
com o0s carvoeiros alemaes apre-
sentam essa coincidéncia, a qual
se junta a coincidéncia oferecida
pelas condi¢des da geografia
local, pela existéncia da amarra-
cdo de cabos submarinos, ou a
presenca de Estacdes Telegrafi-
cas.

Do Indico (Madagascar) e no
Mar da China (Cam-Ramh) acres-
ciam novos constrangimentos a
faina de abastecimento, pela
probabilidade de existéncia de
navios japoneses na regiao, o que
obrigava a se reforcar o disposi-
tivo de seguranca durante as
trasfegas, pela diminuicao de
portos neutrais franceses e a
necessidade numa maior regula-
ridade de abastecimento para se
manter um nivel de reserva de
combustivel compativel com a
prontidao para combate.

Assim, verificamos que os
navios de transporte de carvao
eram essenciais!’” para a missao e
como tal, a integracdo de uma
Divisdo de Transportes na 22
Esquadra do Pacifico foi em rigor
uma vantagem, mas também
uma fragilidade.
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DAS COMUNICACOES

a) Os cabos submarinos

As comunica¢des sofreram
uma enorme evolucio desde a
introducao da telegrafia. Estes
permitiam um contacto por tele-
gramas entre as esquadras e os
seus almirantados em pontos
afastados das suas bases. No en-
tanto, durante a Guerra Russo-
Japonesa (1904-1905), este con-
tacto era inda pontual e restrin-
gido a portos com Estacbes de
Telegrafia, e muito dependente
da rede de cabos submarinos. A
possibilidade comunicacao via
sistemas TSF nao se colocava por
estes ainda apresentarem um
curto alcance de emissao.

Com os primeiros cabos
submarinos langados no fundo
oceanico, a partir de 1850, a liga-
cdo da telegrafia ao continente
africano, no caso particular da
ligacdo entre Angola!® (Mocame-
des, Benguela e Luanda) e a Afri-
ca do Sul (cidade do Cabo) desde
1889, através do cabo submarino
Mocamedes - Namibe - Cabo, e
daqui ao resto do mundo, em
muito é uma consequéncia dos
resultados da Conferéncia de
Berlim (1884-1885), que fez con-
fluir em Africa avultados meios

humanos, financeiros e tecnolo-
gicos com vista a uma exploracao
econdmica do continente africa-
nole.

A regido do Extremo Oriente
também estava dotada de uma
rede de cabo telegrafico subma-
rino transpacifico que ligava San
Francisco (Estados Unidos da
Ameérica) via Havai, Midway e
Guam, com as Filipinas, China e
Japao, desde 1902.20

Existia uma cobertura de
comunicacoes telegraficas ao
servico de ambas as poténcias
em conflito, e em face do dominio
britanico sobre as Estacdes Tele-
graficas repetidoras, a alianca
Anglo-Japonesa deu uma vanta-
gem especifica aos Japado, que
recebia copia dos conteddos das
mensagens trocadas entre a o
Almirantado russo em Sdo Pe-
tersburgo e a 22 Esquadra do
Pacifico, assim como informagdes
sobre a localizacao dos navios
russos.

Os russos consideravam co-
mo certo a troca de informacdes
que partia dos britanicos para os
japoneses, uma vantagem que 0S
japoneses aproveitaram para
manter os seus navios parados, o
que facilitava a manutencao dos
mesmos, o descanso das suas
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guarnicdes, mas acima de tudo
poupava o consumo de carvao,
algo que para o qual as reservas
japonesas nao eram ilimitadas.

Dificilmente a 22 Esquadra
do Pacifico poderia manter se-
creta a sua posicdo, ja que se
verificou que utilizaram uma
coincidéncia da rota com grande
parte das rotas comerciais inter-
nacionais, por onde circulavam
navios de varias bandeiras que
uma vez acostados a um qual-
quer porto poderiam transmitir
informacbes que acabariam
sempre por chegar até a Marinha
Japonesa.

Para além da escassez de es-
tacOes telegraficas ao longo da
costa, os servicos prestados de
transmissao e retransmissao
também influenciavam em muito
a velocidade de comunicacao
russa com o seu Almirantado em
Sao Petersburgo.

Por exemplo, quando a Divi-
sdo Principal se encontrava esta-
cionada em Sainte-Marie (Mada-
gascar) e pretendia enviar um
telegrama tinha de deslocar um
navio a Diego-Suarez (Antsira-
nana), no extremo norte de Ma-
dagascar, a 120 quilémetros de
distancia do ponto da costa onde
se encontrava. A partir dai o tele-

grama era transmitido para An-
tananarivo, no centro da ilha e
depois para Mahajanga ja na cos-
ta Oeste da ilha, onde era re-
transmitido para Mocambique
via cabo submarino e posterior-
mente seguia para Sao Peters-
burgo, via Zanzibar e Paris.

A linha de comunicacao en-
tre Diego-Suarez (Antsiranana),
Antananarivo a Mahajanga era o
ponto mais vulneravel da comu-
nicacao, uma vez que o cabo tele-
grafico terrestre se estendia por
500 km de floresta tropical e
deserto, para além da questdo
local dos servicos fecharem para
uma sesta de seis horas ao inicio
da tarde. Isto levou a que o Vice-
Almirante Rozhestvensky regis-
tasse a queixa que os telegramas
enviados entre Madagascar e Sao
Petersburgo chegavam a levar
quatro dias, mas também suspei-
tava que os telegramas eram
mantidos muito tempo nas esta-
coes retransmissoras das linhas
telegraficas inglesas e que tinha
indicios que as mensagens eram
alteradas?.

Hoje sabemos que estas sus-
peitas eram fundadas e que ao
abrigo da Alianca  Anglo-
Japonesa, de 30 de Janeiro de
1902, havia uma cooperacao
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entre os servicos secretos (intel-
ligence) britanicos e japoneses
contra os russos. As estacoes TSF
e de cabo-submarino britanicas
localizadas na India, na Malasia e
na China interceptavam efecti-
vamente as comunicagdes russas
e partilhavam a informac¢do com
0S japoneses?2.

b) A telegrafia sem fios

Relativamente as transmis-
soes sem fios, a opcao técnica da
Marinha Imperial Russa foi es-
sencialmente diferente das suas
congéneres europeias, uma vez
que equiparam o0S nhavios com
equipamentos Slaby-Arco (fais-
ca) de origem alema, em vez de
equipamentos Marconi (inducao)
de origem inglesa.

A questao de opgao entre o
sistema Marconi (Inglés) e o sis-
tema Slaby-Arco (Telefunken,
alemao), foi uma discussao aber-
ta em varios paises, como por
exemplo em Portugal, que pelo
menos entre 1901 e 1909 man-
teve experiéncias dos dois siste-
mas?3, como o efectuado em
1901 com sistema Marconi, ou
em 1902 com sistema Slaby-
Arco, ambos entre o cruzador D.
Carlos e uma estacdo semaforica
em terra.

Mas a questdao da adopgdo
de um ou outro sistema, ultra-
passou a simples questdo técnica
e por influéncia dos contratos
nacionais para amarra¢ao dos
cabos submarinos pela empresa
Eastern Telegraph Company, ou
mesmo pela pressao diplomatica
britanica e o interesse de salva-
guardar os territorios portugue-
ses em Africa, levaram Portugal a
adoptar o sistema TSF da Marco-
ni como padrao nacional?4,

A opcao do sistema Slaby-
Arco, por parte da Marinha Im-
perial Russa insere-se também
num contexto de pressao de ali-
anc¢as internacionais e de inte-
resses geopoliticos, que coloca-
vam muito mais a Russia ao lado
da Alemanha, do que da Gra-
Bretanha. O sistema Slaby-Arco?>
foi também adoptado pela Mari-
nha Alemd, mas em oposi¢cao a
Marinha Imperial Japonesa optou
pelo sistema Marconi, mais liga-
da a uma influéncia britanica.

Os sistemas nao eram tecni-
camente compativeis apesar de
terem sido desenvolvidos quase
em colaboragdo, mas seguiram
vias industriais diferentes, es-
sencialmente variavam no com-
primento de onda e por conse-
guinte no sistema de antenas, o
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que radicalizou uma guerra co-
mercial anglo-germanica pela
supremacia mundial na imple-
mentacdo da tecnologia sem fios.
Para um apoio técnico a ni-
vel dos sistemas de transmissoes
durante a missao da transferén-
cia da Esquadra do Baltico para o
Extremo Oriente, a Marinha Rus-
sa embarcou um conjunto de
especialistas civis alemdes (Tele-
funken) que prestaram servigo
até chegarem a Angra Pequena. O
limite geografico até ao qual a
prestacao de servico estava con-
tratada nao viria a ser renovado.
Os técnicos nao prosseguiram
viagem, por uma vontade expres-
sa para desembarcarem e por se
recusarem a acompanharem por
mais tempo a missao russa.
Refira-se, no entanto, que
apesar do sistema Slaby-Arco ser
a norma para os navios de guerra
russos, alguns dos navios de
transporte e cruzadores auxilia-
res estavam equipados com Sis-
temas TSF Marconi, ou mesmo
com ambos os sistemas, como no
caso do transporte Russ, que es-
tava equipado também com um
baldo de elevacao de antena es-
pecifico para o sistema TSF
Slaby-Arco, o que lhe permitia
um alcance de transmissao muito

superior ao alcancavel pelo sis-
tema Marconi. A Marinha Impe-
rial Russa tinha ainda a capaci-
dade técnica para interferir so-
bre as comunica¢des TSF japone-
sas e bloquea-las temporaria-
mente, mas falhou esta impor-
tante vantagem?2¢ em Tsushima.

Uma pequena nota sobre a
utilizacdo de sinais Morse. Tra-
tou-se de uma invencdo ameri-
cana da década de 1830, no en-
tanto, refira-se que o sinal socor-
ro “SOS” nao tera sido utilizado
durante a Guerra Russo-
Japonesa, ja que apenas foi intro-
duzido nos regulamentos mari-
timos alemaes em 1905 e s viria
a ser um padrao internacional
depois da 12 Convencao Interna-
cional de Radiotelegrafia?’” em
1906.

O ARMAMENTO

Teoricamente o armamento
da Marinha Russa ndo era inferi-
or a da Marinha Japonesa quando
se enfrentaram no estreito de
Tsushima.

Os avancos tecnologicos ti-
nham aumentado o alcance efec-
tivo das armas desde a ultima
guerra em que o Japao tinha en-
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trado, a Guerra Sino-Japonesa
(1894-1895), onde os combates
eram efectuados a uma distancia
média de 1.500m, mas na Guerra
Russo-Japonesa (1904-1905),
dez anos depois, as distancias
dos combates navais ja tinham
passado para uma distancia mé-
dia de 5.500m?28.

Outra alteracdo nas tacticas
navais veio da introducao de
torpedos moéveis?? de longo al-
cance e do melhoramento dos
aparelhos Odpticos para controlo
de tiro. O aparecimento dos tor-
pedos méveis viria a obrigar a
um desenvolvimento do arma-
mento secundario, que nesta
época pré-dreadnought se carac-
terizou por uma uniformizacao
das batarias secundarias, o que
levou alguns historiadores navais
a caracterizar este periodo ime-
diatamente antecessor ao apare-
cimento do Dreadnought (1906),
como o periodo dos couracados
semi-dreadnought30.

Também se verificou uma
evolucdo ao nivel do desenho
hidrodinamico dos navios e do
seu sistema de blindagem, que
criou um efeito defensivo efecti-
vo contra canhdes de pequeno e
meédio calibre.

Os primeiros desenhos na-
vais concentravam a blindagem
em zonas criticas, que veio a ser
designado genericamente com o
nome de navios protegidos. Pos-
teriormente, com advento de
municoes de alta capacidade
explosiva e armas de tiro rapido
a partir de 1880, foi necessario
alterar novamente os conceitos
de construcdo naval e estes pas-
saram ser capacitados por uma
blindagem continua de espessu-
ras variaveis, que veio a ser de-
signado genericamente com o
nome de navios blindados, termo
que foi abandonado com a gene-
ralizacdo de blindagem continua
a todos os navios.

O final do século XIX foi um
periodo de grande alteracdo dos
equilibrios navais, por um lado a
Royal Navy e do outro as Mari-
nhas da Franca e da Russia, mas
a esta mutacao foi acrescentada a
introducdao de novas poténcias
navais, como os Estados Unidos
da América, a Alemanha e o Ja-
pao.

Durante a Guerra Russo-
Japonesa vamos encontrar ao
servico de ambas as marinhas
navios produzidos com os dois
sistemas de blindagem os quais
se viriam defrontar directamen-
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te, mas também o aparecimento
de uma nova classe de pequenos
navios torpedeiros com capaci-
dade de destruirem grandes cou-
racados e as primeiras ameacas
de presenca de submarinos3.

a) Os directores de tiro

Nesta longinqua época pré-
radar, a questao da visibilidade
para tiro era um factor funda-
mental para o sucesso em com-
bate. Para um combate entre
couracados, navios de grande
dimensao, em plena luz do dia
era possivel obter a deteccao até
27 km e ao amanhecer, ou anoi-
tecer pouco menos de 9 km. De
noite a observacao era minima
para duelos de artilharia, mas
muito propicio para ataques de
torpedeiros.

Sendo a visibilidade um fac-
tor determinante, a diferenca
entre os sistemas Opticos de con-
trolo de tiro (rangefinder) insta-
lados nos navios russos e japone-
ses, marcaram significativamente
as condicoes do desfecho da Ba-
talha de Tsushima.

Os couracados russos esta-
vam equipados com o rangefin-
der Liuzhol de 1880, que permi-
tia um alcance efectivo de tiro de
3.600 m. Este tinha por base um

sistema de medida entre dois
pontos verticais no alvo, com
referéncia a linha-de-agua. Por
consulta de tabelas de referéncia
era obtido o calculo de distancia
ao alvo e a necessdria elevacao
das pecas para atingir o mesmo.
Em combate o fumo, os geiseres
dos tiros falhados, a velocidade e
a manobra dos navios dificultava
a observacao de tiro.

Os couracados da Classe Bo-
rodino estavam equipados com
sistemas oOpticos de tiro range-
finder Barr & Stroud FA2, de
1901, ja para um alcance efectivo
de tiro de 5.500 m por coincidén-
cia de imagem. Foram, no entan-
to, fornecidos em 1904, antes da
partida de Libau, rangefinderes
Barr & Stroud FA3 aos couraga-
dos da Classe Borodino, mas es-
tes ndo chegaram a ser monta-
dos. A comunicac¢ao entre o con-
trolo de tiro e as pecgas era efec-
tuado por um sistema Geisler
M1893/94 de indicadores ele-
tromecanicos nos navios russos.

Os couracados japoneses es-
tavam equipados com sistemas
Opticos de tiro rangefinder Barr
& Stroud FA3, de 1903, que per-
mitiam um alcance efectivo de
tiro de 7.300 m. Este funcionava
também por coincidéncia de
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imagem, em que o oficial de tiro
fazia coincidir horizontalmente
as duas imagens no centro do
sistema optico, obtendo de ime-
diato numa escala a distancia do
alvo. Este sistema era muito mais
rapido do que o sistema Liuzhol
utilizado genericamente pela
Marinha Russa32.

A superioridade do sistema
de controlo de tiro japonesa era
coadjuvada pela utilizagao de um
sistema telescopico de observa-
cdo do tiro com uma capacidade
de magnificar 24 vezes a imagem.
No caso da Marinha Russa, os
navios da 12 Esquadra do Extre-
mo Oriente ndao estavam equipa-
dos com sistemas telescopicos de
observacao de tiro e no caso da
22 Esquadra do Extremo Oriente
os navios foram equipados com o
sistema telescépico Perepelkin33
pouco antes de partirem de Li-
bau, mas as guarnicdes nao fo-
ram treinadas para os utilizarem,
nem ha registo que os tenham
utilizado em combate3+.

0S SUBMERSIVEIS

Durante a Guerra Russo-
Japonesa a arma submarina este-
ve presente, mas sem qualquer

efeito em termos de afundamen-
to ou danos a navios de guerra,
auxiliares ou mercantes3s.

Relativamente a Marinha
Russa, as fontes existentes nao
sdo passiveis de validar, mas
existe a referéncia a um submer-
sivel ter sido supostamente
transportado para Port Arthur,
antes de 1900, e outra indicacao
em que o couracado Tsesarevich,
em 1903, tera trazido consigo um
submersivel de construcao fran-
cesa, da Europa para Port Arthur,
mas nao foi possivel cruzar esta
informac¢ao com outras fontes.

Essa mesma fonte russa3e
indica a presenca um nucleo de
treze submersiveis no final do
Verao de 1905 em Vladivostok,
no entanto o anudrio Conway’s
1906-21 apenas reporta a exis-
téncia 12 submersiveis russos no
Extremo Oriente nessa mesma
data.

Relativamente a Marinha
Imperial Japonesa, existe o regis-
to da uma encomenda confiden-
cial de cinco submersiveis tipo
Holland, aos Estados Unidos da
América, em 14 de Junho de
1904. Estes foram construidos
pela companhia americana Elec-
tric Boat Company, nos estaleiros
de Fore River, em Quincy, Massa-
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chusetts USA, e entregues em
seccoes ao Yokosuka Naval Arse-
nal, em Yokohama, a 12 de de-
zembro de 1904.

Tratava-se de submersiveis
do tipo Holland Type VII, cons-
truidos pelo engenheiro Arthur
Leopold Busch, que os acompa-
nhou até ao Japao, assim como
outros técnicos americanos que
deram instrucao as duas primei-
ras guarni¢coes. O projecto foi
executado em complete segredo,
uma vez que os Estados Unidos
da América eram neutrais na
Guerra Russo-Japonesa. A este
conjunto inicial de cinco submer-
siveis, os japoneses viriam a adi-
cionar a construcao nacional de
mais dois submersiveis de tipo
Holland, em 1905, presume-se
sob licenca, mas estes sd ficaram
prontos na primavera3’ de 1906.

Assim, quando da destruicao
da 12 Esquadra Russa do Extre-
mo Oriente (dezembro de 1904),
da queda de Port Arthur (janeiro
de 1905), ou Batalha de Tsushi-
ma (maio de 1905) todas as
ameacas de presen¢a de submer-
siveis japoneses eram falsas.

Mas estas informacgdes (fal-
sas) chegaram ao vice-almirante
Rozhestvensky a partir de men-
sagens transmitidas por espides

russos. Quando a Esquadra saiu
de Nosy-Bé, uma mensagem vin-
da da China alertava para a saida
de um transporte especial da
base naval de Sasebo (Japao),
que carregava trés submarinos e
que este se dirigia para Sul (Mar
da China).

Outra mensagem vinda de
Bornéu indicava terem sido avis-
tados em Natura (Norte de Bor-
néu) sete navios da Marinha Im-
perial Japonesa e que estes ti-
nham estabelecido duas estac¢des
navais, uma no arquipélago dos
Cocos (Britanica) e em Kedah
(Malaca/Britanica), onde manti-
nham a presenca de cruzadores-
auxiliares, lanchas torpedeiras e
eventualmente submarinos.

Ainda outra recebida duran-
te a passagem do estreito de Ma-
laca, indicava uma esquadra da
Marinha Imperial Japonesa se
encontrava em Labuan (Mar da
China, Norte de Bornéu), com o
apoio de cinco submarinos ai
estacionados, e uma flotilha de
torpedeiros nas ilhas de Natuna38
(Mar da China, Sul de Bornéu).
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DO MORAL DAS TROPAS

As guarni¢c0es russas eram
compostas por homens do norte
da Europa, habituados a um cli-
ma frio em dezembro e sem ex-
periéncia de permanéncia em-
barcados por longos periodos.
Nesta missao foram obrigados a
uma gestao de espaco partilhado
durante muito tempo, em algu-
mas zonas dos navios com bois,
porcos, gansos e galinhas para
alimentacao, numa situacdao que
em pouco contribuia para as
condicoes de salubridade nos
navios. Mas a partir do momento
em que tiveram acesso a costa de
Africa equatorial ainda adiciona-
ram animais selvagens trazidos
para bordo: papagaios, macacos,
sapos, camaledes, cobras, croco-
dilos, etc. 0 que aumentou mais
as faltas de condicoes de salubri-
dade nos navios.

Estes pontos de contacto
com o exterior, fosse nos pontos
de trasfega do carvao, ou nas
saidas de lazer vieram acrescen-
tar condi¢des de contagio de do-
encas, empoladas pelo clima,
pelo calor das fornalhas e direc-
tamente pelas pragas de insectos
voadores, rastejantes e pulgas3.

A doenca foi um inimigo si-
lencioso que se espalhou por
toda a esquadra russa, desde as
insolacdes, as intoxicacdes por
COz2, a tuberculose vinda desde o
momento do embarque e as no-
vas doencas tropicais (febres e
estbmago), que contribuiram
para situacoes de tédio, depres-
sdo e suicidio.

A partir da entrada no Ocea-
no Indico as situacdes de stress e
desmoralizacdo das guarnigoes
apresentaram uma deterioracao
muito rapida, pelo clima, pela
doenca, mas também pelas con-
dicoes fisicas ligadas ao esforco
continuo exigido para manter a
esquadra a navegar.

A doenca fisica alastrava
dentro dos navios, por razoes
intrinsecas de serem espacgos
fechados de duvidosa condicao
de higiene, mas também em re-
sultado dos contactos pontuais ja
anteriormente referidos directos
com terra, ou indirectos com os
trabalhadores locais nos momen-
tos de trasfega de carvao.

Refira-se que em Janeiro
(1905) o navio de transporte
Malaya viria a ser enviado de
volta a Russia (via Suez) com
varias dezenas de pessoas muito
doentes, incluindo 28 com tuber-
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culose aguda, mas em geral todos
os homens da esquadra russa
apresentavam uma doenca cuta-
nea tropical ou mesmo malaria%0.

A desmoralizacdo, alastrou-
se depois da noticia da destrui-
cdo da 12 Esquadra Russa do
Extremo Oriente, entre 5 e 7 de
dezembro de 1904, agravou com
o conhecimento da queda de Port
Athur e as noticias da Revolta na
Russia em Janeiro de 1905 (Do-
mingo Sangrento). Os casos de
revolta e de desercao de algumas
guarnicoes eclodiram em Mada-
gascar.

DA BATALHA DE TSUSHIMA

Quando a 27 de maio de
1905 finalmente se deu o encon-
tro entre as Marinhas Russa e
Japonesa, foi um embate entre 5
couracados, 23 cruzadores, 20
contratorpedeiros e 16 torpedei-
ros japoneses contra 8 couracga-
dos, 9 cruzadores e 9 contrator-
pedeiros russos.

A vitoria japonesa implicou
a quase totalidade da perda de
navios russos (afundamentos e
rendicdes), mas o mais impressi-
onante foi o nimero de baixas.

Para os japoneses 117 mor-
tos 583 feridos, com o numero
impressionante de 5.045 mortos,
803 feridos, 6.016 capturados
russos. Uma vitdria japonesa que
colocou a nacdo como poténcia
naval mundial.

Para além do alto valor mili-
tar do comando japonés do almi-
rante Togo, ficou evidente que o
fracasso da missdao russa teve
inicio muitas milhas antes de
chegar a Tsushima, tal como pre-
tendemos evidenciar, ao nivel
tecnolégico e motivacional, aos
quais se acrescentaram questoes
do ligadas a opcgOes tacticas e
estratégicas.

CONCLUSAO

A nivel tecnolégico a Batalha
de Tsushima foi um confronto
entre dois niveis de evolucdo
técnica. A ciéncia militar russa
apresentava um inferior sistema
de controlo de tiro e consequen-
temente um menor alcance efec-
tivo da artilharia. Isto foi apro-
veitado pelas forgas navais japo-
nesas.

A nivel motivacional o can-
saco de sete meses de navegacao,
o impacto das doencas tropicais,
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as noticias de derrotas militares
russas, as noticias de Revolucao
de Janeiro de 1905 (Domingo
Sangrento), ao qual se acrescen-
tou a anulacdo do objectivo pri-
mario da missao (refor¢o da 12
Esquadra Russa do Extremo Ori-
ente e defesa de Port Arthur),
quebraram a vontade de comba-
ter.

A nivel tactico a incapacida-
de de comunicacdo de mensagem
de ordens entre navios durante o
combate, uma manobra de pas-
sagem para Vladivostok pelo Mar
do Japao com navios de menor
velocidade que do inimigo, ou a
utilizacao de cruzadores-
auxiliares para protegerem os
cruzadores de batalha dos torpe-
dos japoneses, permitiu que o
inimigo se posicionasse para tiro
a bombordo e a estibordo em
simultaneo, ou seja deixaram-se
cercar.

A nivel estratégico estavam
dependentes de uma logistica
muito pesada e dependente de
contratagoes civis (estrangeiras).
A insisténcia na utilizacdo de
navios sem valor de combate e a
inexisténcia de um servico de
informacgodes eficaz, ou pelo me-
nos a um nivel equivalente do
japonés, implicou uma navegacao

lenta, insegura e sempre detec-
tada pelo inimigo.

O desfecho da Batalha de
Tsushima era inevitavel. Todos
os factores assim o indicavam.
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