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RESUMO

O presente estudo tem como tema o reequipamento da Artilharia de Campanha
Ligeira Portuguesa, focado na mobilidade tatica e sobrevivéncia das viaturas de tracdo do
obus M119 Light Gun no moderno campo de batalha. Partindo da premissa da crescente
relevancia da Artilharia em conflitos recentes e da inadequacéo das atuais viaturas (Universal
Motor Gerat 1100 e 1300) face aos desafios contemporaneos, o objetivo geral é compreender
como o reequipamento pode otimizar a eficacia operacional.

Os objetivos especificos incluem analisar o estado das viaturas atuais, identificar
fatores criticos de mobilidade/sobrevivéncia e propor alteracdes. A metodologia qualitativa
adotada, baseada num estudo de caso, utilizou revisao bibliografica, documentacao oficial e
entrevistas semiestruturadas a militares portugueses com experiéncia relevante.

A andlise tematica das entrevistas revelou que as viaturas Unimog sdo consideradas
obsoletas, carecendo de prote¢do balistica, capacidade de carga, fiabilidade e capacidade de
aerotransporte. As viaturas High Mobility Multipurpose Wheeled Vehicle e Veiculo de Alta
Mobilidade Tatica ST-5 representam melhorias, mas com limitacdes de carga e desafios
logisticos. Os fatores criticos mais relevantes para o desempenho e sobrevivéncia no campo
de batalha moderno sdo a protecédo balistica, a mobilidade (incluindo "shoot and scoot™), a
capacidade de carga segura, a fiabilidade/manutencdo, a integracdo de sistemas
(Comunicacdo, Comando e Controlo) e a capacidade de aerotransporte.

As propostas sugerem a aquisicdo de viaturas blindadas com maior capacidade de
carga e integracdo de sistemas. A familia Veiculo de Alta Mobilidade Tatica, especialmente
a configuracdo SK-95, é apontada como uma op¢ao logistica vidvel, apesar do custo e da
necessidade de ajustar o numero de viaturas por seccdo. Conclui-se que o reequipamento é
crucial, mas ndo suficiente, exigindo alteracdes sistémicas na doutrina, treino e logistica para
otimizar a capacidade operacional da Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa face aos
desafios do campo de batalha moderno.

Palavras-chave: Artilharia de Campanha Ligeira, Reequipamento, Mobilidade
Tatica, Sobrevivéncia.



ABSTRACT

This applied research study investigates the reequipment of the Portuguese Light
Field Artillery, focusing on the tactical mobility and survivability of the M119 Light Gun
howitzer towing vehicles in the modern battlefield. Given the growing relevance of Artillery
in recent conflicts and the inadequacy of current vehicles (Universal Motor Gerat 1100 and
1300) used by the Rapid Reaction Brigade against contemporary challenges, the general
objective is to understand how reequipment can optimize operational effectiveness.

Specific objectives include analyzing the current state of vehicles, identifying critical
mobility/survivability factors, and proposing changes. The qualitative methodology, based
on a case study, utilized literature review, official documentation, and semi-structured
interviews with Portuguese military personnel with relevant experience.

Thematic analysis of interviews revealed Unimog vehicles are considered obsolete,
lacking ballistic protection, load capacity, reliability, and air-transportability. High Mobility
Multipurpose Wheeled Vehicle and Veiculo de Alta Mobilidade Tatica ST-5 offer
improvements but have load limitations and logistical challenges. The most emphasized
critical factors for modern battlefield performance and survivability are ballistic protection,
mobility (including "shoot and scoot™), safe load/transport capacity, reliability/maintenance,
system integration (Comms, Comand and control), and air-transportability.

Proposals suggest acquiring armored vehicles with higher load capacity and system
integration. The Veiculo de Alta Mobilidade Tatica family, particularly the SK-95
configuration, is identified as a viable logistical option, despite cost and the need for
adjusting the number of vehicles per section. The study concludes that reequipment is crucial
but not sufficient, requiring systemic changes in doctrine, training, and logistics to optimize
the operational capacity of the Portuguese Light Field Artillery against the challenges of the

modern battlefield.

Keyword: Light Field Artillery, Reequipment, Tactical Mobility, Survivability.
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INTRODUCAO

O presente Trabalho de Investigacdo Aplicada insere-se na fase final do ciclo de
estudos do Mestrado Integrado em Ciéncias Militares, na especialidade de Artilharia,
destinado a formacdo dos Oficiais de Artilharia do Exército Portugués. Neste contexto,
desenvolve-se o tema “Mobilidade e Sobrevivéncia no Campo de Batalha: Um Estudo de Caso
sobre o Reequipamento da Artilharia de Campanha (AC) Ligeira Portuguesa”.

Nos conflitos armados mais recentes, nomeadamente no conflito russo-ucraniano, a
AC tem vindo a recuperar a influéncia outrora perdida, fruto da adocdo de novas taticas e da
integracdo de meios tecnologicamente mais avangados, assumindo um papel preponderante
no campo de batalha. Atendendo a conjuntura dos conflitos atuais, em que a Artilharia de
Campanha Ligeira continua a ser amplamente empregue, a idade avancada das viaturas
utilizadas pelo Grupo de Artilharia de Campanha 10.5 Rebocado (GAC 10.5 Reb) motivou a
constituicdo de um grupo de trabalho com elementos do Regimento de Artilharia n.° 4 (RA4),
com o objetivo de estudar esta problematica. A presente investigacdo visa dar continuidade a
esse esforco de analise, contribuindo para a reflexdo sobre o reequipamento da AC.

O Obus M119 LG é uma boca de fogo ligeira, que pode ser rebocada, helitransportada
e aerotransportada por helicopteros médios e aeronaves de transporte, e pode também ser
lancada em paraquedas. Via terrestre € normalmente transportado e implantado por meio de
uma variedade de viaturas de tracdo, dependendo das necessidades e capacidades especificas
da unidade militar que faz uso do mesmo. Este obus é utilizado pela componente operacional
do Grupo de Artilharia de Campanha (GAC) da Brigada de Rea¢do Rapida (BrigRR), que por
sua vez estd cediado no RA4, em Leiria. A BrigRR atua como Forca Ligeira do Exército
Portugués e uma das suas principais capacidades € a mobilidade tatica terrestre, imprescindivel
a tipologia de cenarios e missdes de combate atuais. Surge entdo a necessidade da
reformulacéo da Artilharia de Campanha Ligeira.

Nesta sequéncia, esta investigacdo visa analisar e propor medidas para melhorar a
mobilidade tatica e a sobrevivéncia no campo de batalha das viaturas téticas de tracdo do obus
M119 LG. A medida que o ambiente do campo de batalha evolui, a necessidade das viaturas
de tracdo serem &geis, com elevada capacidade de resposta e capazes de sobreviver nos
ambientes mais adversos torna-se cada vez mais critica.

Com os principais objetivos pretende-se preparar o terreno para uma exploragédo
abrangente do aprimoramento da mobilidade tatica e da sobrevivéncia no campo de batalha

das viaturas de tracdo com obus M119 LG. Elaborou-se entdo o objetivo geral e
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consequentemente 0s objetivos especificos (OE) a fim de orientar os esforgos de pesquisa
subsequentes.

O Objetivo Geral (OG) proposto € “Compreender de que forma o reequipamento da
Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa pode contribuir para melhorar a mobilidade tatica
e a sobrevivéncia das unidades em operagbes no campo de batalha, identificando as
necessidades, capacidades e limitagdes dos novos equipamentos e propondo recomendacées
para otimizar sua eficacia operacional.”;

No que toca a (OE) tém-se, em primeiro lugar, “Compreender o estado atual das
capacidades e limitagcOes da viatura de tragdo do obus M119 LG.”; em segundo lugar,
“Identificar os principais fatores que influenciam a mobilidade tatica e a sobrevivéncia no
campo de batalha.”; por fim, em terceiro lugar, “Analisar ¢ propor alteragdes.”.

O presente trabalho encontra-se dividido em seis capitulos. O primeiro capitulo tem
como objetivo descrever o moderno campo de batalha, destacando o impacto e a importancia
das viaturas atuais. No segundo capitulo, pretende-se caracterizar a BrigRR Portuguesa, a fim
de contextualizar onde se encontra inserido no GAC 10.5 Rebocado. Consequentemente surge
a necessidade de caracterizar o obus M119 105mm LG/30/m98. Neste capitulo destaca-se a
origem da boca de fogo, as suas caracteristicas gerais ¢ ainda a sua guarnigdo. O terceiro e
quarto capitulo abordam a origem e caracteristicas das viaturas que equipam o Exército
Portugués bem como aquelas como possibilidade de virem a ser adquiridas. Nestes capitulos
destacam-se essencialmente a origem e as caracteristicas das varias viaturas abordadas durante
este estudo. O quinto capitulo é dedicado ao contedo metodoldgico que da estrutura a toda a
investigacdo. Neste capitulo constam as questfes de investigacdo, o método de abordagem, as
fontes de recolha de dados, a anélise de conteudo bem como a sua validade e fiabilidade. O
sexto capitulo prende-se com a apresentacdo, anélise e discussdo de resultados. E neste
capitulo que surge a apresentacdo e discussdo do produto do trabalho de campo realizado
através das entrevistas, sendo relacionadas entre si com o objetivo de alcancar os objetivos

propostos no inicio da investigacdo. Por fim, surgem as conclusdes do trabalho realizado.



PARTE I - ENQUADRAMENTO TEORICO CONCEPTUAL

CAPITULO 1 - MOBILIDADE E SOBREVIVENCIA NO MODERNO
CAMPO DE BATALHA

A mobilidade e a sobrevivéncia sao dois pilares fundamentais para a eficacia da AC
no moderno campo de batalha. Embora estas estejam frequentemente interligadas, cada uma
possui caracteristicas e desafios especificos que merecem uma analise individualizada.

Segundo o Corpo Docente do Instituto Universitario Militar, a mobilidade no campo
de batalha ¢ a qualidade ou capacidade das forcas militares que lhes permite movimentarem-
se de um lugar para outro, mantendo a capacidade de cumprir a sua missdo primaria. A
mobilidade ¢ fundamental para permitir que uma for¢a se posicione vantajosamente em
relacdo ao inimigo, concentre poder de combate, disperse quando necessario, explore o
sucesso e preserve a liberdade de acdo (Headquarters, Department of the Army, 2001). O
"Manual de T4ctica de Artilharia de Campanha (MC 20-100)" enfatiza que os meios de apoio
de fogos devem possuir mobilidade idéntica ou superior a da for¢a apoiada. Esta sincronia ¢
vital para assegurar um apoio proximo e continuo, especialmente em operagdes ofensivas,
onde as unidades de AC se deslocam em profundidade e ao longo de toda a largura da zona
de agdo, acompanhando o movimento da manobra.

Uma caracteristica crucial que influencia a mobilidade ¢ o alcance dos sistemas de
armas, neste caso das bocas de fogo. Conforme o MC 20-100, os fogos de longo alcance
permitem "deslocar-se" rapidamente através da area de combate com um minimo de
movimentos fisicos das armas. No entanto, a capacidade de ocupar rapidamente novas
posigdes, quer para apoiar um ataque, quer para responder a ameacas, ¢ indispensavel para
a preservagao da integridade da forca e para a sobrevivéncia do proprio sistema de apoio de
fogos.

Por outro lado, a sobrevivéncia no campo de batalha, segundo o Corpo Docente do
Instituto Universitario Militar engloba “todos os aspetos de prote¢dao do pessoal, armas e
abastecimentos”. Noutra perspetiva ¢ a qualidade ou capacidade de uma forca militar de
continuar a sua missdo enquanto sob ataque ou na presenga de um ambiente hostil
(Headquarters, Department of the Army, 2023). A sobrevivéncia abrange todos os aspetos da
protecao de pessoal, armamento e abastecimentos, enquanto simultaneamente se procura
enganar o inimigo (Headquarters, Department of the Army, 2023). Inclui medidas que

aumentam a capacidade de uma forca evitar a detegdo, resistir a danos se atingida, e



minimizar os efeitos de qualquer dano sofrido, como o melhoramento de posi¢des, dispersao,
camuflagem, ocultacdo e dececdo (Headquarters, Department of the Army, 2023). O
"Manual de Tactica de Artilharia de Campanha (MC 20-100)" destaca que ¢ essencial que
os meios de apoio de fogos tenham a capacidade de sobreviver num campo de batalha
caracterizado pela mobilidade e poder de fogo. A principal ameaga a sobrevivéncia destes
meios reside na sua detecdo e localizagdo por parte do inimigo.

Fatores como assinatura eletromagnética, acustica, térmica, brilho, cor, forma,
movimento, padrdo e sombra sdo explorados pelo inimigo. Para aumentar a sobrevivéncia,
¢ necessario um esforco permanente para reduzir ou anular a capacidade de detegdo inimiga.
Isto ¢ alcancgado através da dispersdo dos sistemas e viaturas, da recusa de procedimentos de
rotina, da disciplina da forga, da frequente mudanca de posicdes e do emprego de adequadas
medidas de guerra eletronica (Bakalov et al.,2022).

A sobrevivéncia nao depende apenas de taticas e tecnologia, mas também do fator
humano. A resiliéncia, a disciplina e a capacidade de adaptagdo dos combatentes sdo
indispensaveis para superar as provacdes do combate. O investimento em "Sistemas de
Combate do Soldado" visa precisamente potenciar a capacidade de sobrevivéncia individual
do militar, dotando-o de melhores equipamentos de protecdo e de comando e controlo (C2).

Deste modo, podemos afirmar que a mobilidade e a sobrevivéncia no campo de
batalha sdo multifacetadas e exigem uma abordagem integrada que combine Técnicas
Taticas e Procedimentos (TTP) eficazes, tecnologia moderna e uma compreensao profunda
das ameacas.

No campo de batalha atual a evolucdo das viaturas militares tem um impacto
significativo, desempenhando um papel crucial no espetro das operagdes terrestres. A
incorporacdo de tecnologias de ponta nestas viaturas tem-se revelado essencial para fazer
face as ameacas atuais.

O campo de batalha moderno envolve multiplos dominios. Esse ambiente
operacional necessita de plataformas dotadas de recursos avangados capazes de operar em
ambientes complexos de forma integrada, coordenada e sincronizada, em niveis sem
precedentes. Além disso, exige a manutencao de intenso fluxo de informagdes que depende
de sistemas providos de elevada sofisticacao e tecnologia (Baltieri, 2019).

A AC tem vindo a sofrer avancos tecnologicos significativos, melhorando diversas
areas. A melhoria dos sistemas de sele¢dao de objetivos, a precisdo dos disparos, sistemas de
levantamento topografico e georreferenciagdo e ainda a propria construgdo dos materiais ¢

notavel.



Os sistemas de artilharia autopropulsada incorporam técnicas avancadas de
modelacdo dindmica para corrigir disparos com base no ponto médio de impacto,
aumentando significativamente a precisao (Zha et al., 2017).

O sistema TARSUS representa uma nova geragao de tecnologias de levantamento e
orientagdo de artilharia, combinando GPS e navegacdo inercial para um posicionamento
rapido e preciso no campo de batalha (Eren et al., 2006).

Em suma, as capacidades das viaturas militares que equipam as diversas for¢as sao
essenciais para o sucesso da missdao. Deste modo, ¢ determinante que exista uma constante
atualizagdo e respetiva integracdo de novas tecnologias nas viaturas para conseguir fazer

face aos desafios atuais.



CAPITULO 2 - AARTILHARIA DE CAMPANHA LIGEIRA
PORTUGUESA

A Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa destaca-se pela sua alta capacidade de
mobilidade. Este capitulo tem como objetivo caracterizar a Brigada em que se insere a

Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa, bem como o sistema de armas que esta faz uso.

2.1 Brigada de Reaciao Rapida Portuguesa

BrigRR ¢ uma Brigada de Infantaria Ligeira que tem por missdo preparar-se “para
executar operagdes em todo o espectro de operagdes militares no ambito nacional e
internacional, de acordo com a natureza”. Quanto a sua tipologia, distingue-se das outras
Brigadas que constituem a Componente Operacional do Sistema de Forcas, Brigada de
Intervencdo e Brigada Mecanizada, por ser uma “forga ligeira de reagdo rapida com maior
facilidade de projecao dos seus equipamentos organicos principais” (EME, 2010 b).

Tem a capacidade de operar a nivel Batalhdo ou Companhia, com destaque para a
capacidade de operacdes acromodveis. Para além das operacdes aeromdveis, a BrigRR realiza
missoes de Reconhecimento e Vigilancia a nivel Batalhdo.

A BrigRR, como um todo, tem a responsabilidade de garantir a capacidade de projetar
uma forca de nivel Brigada para atuar em cenarios e missdes que necessitem de forgas leves
de resposta rapida, além de garantir o cumprimento dos compromissos internacionais
assumidos no contexto da OTAN, Unido Europeia (UE) e Organizagdo das Nacdes Unidas
(ONU) (Ferreira, 2011).

Segundo o Estado-Maior do Exército, a BrigRR ¢ constituida pelas seguintes

unidades:
. Comando
. 1° Batalhdo de Infantaria Paraquedista
. 2° Batalhao de Infantaria Paraquedista
. Batalhdo de Comandos
. Forga de Operacdes Especiais
. Unidade de Apoio e Aeroterrestre
. Batalhdo de Apoio Aeroterrestre
. Esquadrao de Reconhecimento



. Companhia de Comando e Servigos
. Companhia de Transmissoes

. Grupo de Artilharia de Campanha

. Bateria de Artilharia Anti-Aérea

. Companhia de Engenharia

. Batalhdo de Apoio de Servigos

A BrigRR tem a capacidade de realizar operagdes aeromoveis e aerotransportadas,
conforme estabelecido no seu quadro. Contudo, ndo possui a habilidade de lancar todos os
seus membros de paraquedas, especialmente algumas das suas fungdes de combate. Isso
representa uma restricdo de grande importancia, ja que este ¢ um dos requisitos NATO para

uma Brigada Aerotransportada (Fernandes, 2012).

2.2 Obus M119 105Smm LG/30/m98

Aboca de fogo ligeira M119 LG, de origem inglesa, ¢ o obus que equipa o GAC 10.5
Rebocado pertencente a BrigRR. Este obus foi adquirido pelo Exército portugués em 1998,
a fim de dar apoio as operagdes da BrigRR Portuguesa. Por esse mesmo motivo, o Obus
MI119LG encontra-se a guarda a RA4, que se situa em Leiria. Este obus é uma boca de fogo
ligeira, de reparo monoflecha, que pode ser rebocado, helitransportado e aerotransportado
por helicopteros médios e aeronaves de transporte, e pode também ser lancado em
paraquedas. Via terrestre ¢ normalmente transportado e implantado por meio de uma
variedade de viaturas de tracdo, dependendo das necessidades e capacidades especificas da
unidade militar que faz uso do mesmo.

O obus M119 105mm LG/30/m98 ¢ uma boca de fogo de artilharia ligeira concebida
para executar apoio de fogos indireto, no entanto também tem a capacidade de executar tiro
direto. Possui um comprimento de tubo equivalente a 30 calibres e uma velocidade inicial
inferior a 500 m/s, permitindo-lhe efetuar tiro no 2° arco (> 800 milésimos). O seu alcance
maximo ¢ de 11,4 km (sem municdo assistida) e possui uma cadéncia de tiro de 12 t.o.m.
(tiro obus minuto) no 1° minuto, de 6 t.0.m. nos 2 minutos seguintes e uma cadéncia continua
de 3 t.o.m. O seu peso total ¢ de 1814 kg (EME, 2003).

O obus divide-se em cinco grandes grupos: grupo do reparo, grupo da massa
recuante, grupo da ligacdo elastica, grupo dos aparelhos de pontaria e o grupo da palamenta

e documentagdo. O grupo do reparo consiste num conjunto de elementos que suportam toda



a estrutura do obus. Possui na extremidade um ferrdo fixo e ¢ do tipo monoflecha. O grupo
da massa recuante ¢ o conjunto de elementos que se deslocam a retaguarda apds se verificar
o disparo e regressa a sua posicao inicial apos terminados os efeitos do mesmo. O grupo da
ligacdo eléstica tem a fungao de apds o tiro, absorver a maior quantidade de energia do recuo
amortecendo-o e fazer com que a entrada em bateria seja suave, ou seja faz, com que o tubo
volte a posi¢do inicial ap6s o recuo no momento do disparo. O grupo dos aparelhos de
pontaria consiste em todos os dispositivos que permitem a marcagdo de elementos de tiro,
de forma a bater objetivos em tiro direto ou indireto. Por fim, o grupo da palamenta e
documentacdo que consiste no conjunto de materiais necessarios a opera¢ao do obus, mais
concretamente sobressalentes, ferramentas de manutencao ¢ toda a documentagao necessaria
para efetuar o registo de uso e manuten¢dao (EME, 2003).

A sua guarni¢do € composta por um sargento comandante de sec¢do e cinco pragas,
cujas fungdes gerais sdo: servente apontador — elemento responsavel por operar os aparelhos
de pontaria; servente da culatra — elemento responsavel por operar a culatra; servente
carregador — elemento responsavel por efetuar o carregamento da boca-de-fogo; servente
municiador — elemento responsavel pela preparagdo das munigdes; servente
municiador/auxiliar do comandante de seccdo — elemento que coadjuva o servente

municiador ¢ o comandante de sec¢ao (EME, 2003).



CAPITULO 3 - ESTUDO SOBRE AS VIATURAS QUE EQUIPAM O
EXERCITO PORTUGULS

O seguinte capitulo tem como objetivo caracterizar as viaturas que equipam o
Exército portugués, abordadas ao longo de toda a investigacdo. Para cada viatura, procede-
se, numa primeira fase, a identificacdo da sua origem, seguindo-se uma caracterizagao de
natureza mais técnica, centrada nos elementos relevantes para a sua capacidade de tracao do
Obus M119 LG. Com o intuito de proporcionar uma melhor perce¢do das viaturas em

analise, incluem-se, em anexo (Anexos A a D), as respetivas imagens.

3.1 Universal Motor Gerat 1100
3.1.1 Origem da Viatura UNIMOG 1100

O Universal Motor Gerat (Unimog) 1100 integra a familia de viaturas Unimog,
produzidos pela marca alema Mercedes-Benz, que ficaram famosos pela sua versatilidade e
performance em condi¢cdes adversas. O conceito Unimog emergiu no periodo apds a
Segunda Guerra Mundial, com o objetivo de desenvolver uma viatura versatil para aplicagdo
agricola e militar.

Desde a sua introdugao, o Unimog 1100 foi amplamente utilizado por diversas forgas
armadas e organizacdes governamentais gragas a sua durabilidade e capacidade de adaptagao
aos mais diferentes cenarios, nomeadamente transporte de pessoal, logistica e missoes de
busca e salvamento. A sua construgdo permite enfrentar terrenos irregulares, atravessar

cursos de dgua e operar sob condicdes climaticas adversas.

3.1.2 Caracteristicas da Viatura UNIMOG 1100

O Unimog 1100 ¢ uma viatura militar tatica compacta, desenvolvida para
proporcionar uma excelente performance nos mais variados tipos de terreno. Segundo a
Ficha de Material desta mesma viatura, o seu motor Mercedes-Benz OM 352, de seis
cilindros em linha e capacidade de 5.675 cm3, produz uma poténcia maxima de 108 hp a
uma rotagao de 2800 rpm. Esta viatura possui uma transmissao manual com oito velocidades

a frente e quatro a retaguarda, todas sincronizadas, assegurando uma dire¢ao eficaz e versatil.
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Este Unimog tem um peso bruto de 6000 kg, sendo capaz de carregar até 2800 kg em
vias pavimentadas e 2000 kg em terrenos irregulares. Conta com um reservatorio de
combustivel de 120 litros, e uma autonomia média em estrada de cerca de 700 km,
consumindo 17L/100 km (Ficha de Material, 1991).

No que toca a dimensdes o Unimog 1100 possui 4,765 metros de comprimento, 2,040
metros de largura e uma altura de 2,560 metros com a capota. A distancia entre os eixos ¢ de
2,900 m, e possui uma altura em relagao ao solo de 0,440 m. Esta Viatura ¢ capaz de cruzar
rios de até 1,200 m de profundidade e ultrapassar valas de até 0,68 m de largura. A inclinagdo
lateral maxima permitida ¢ de 40° para o angulo de ataque e de saida (Ficha de Material,
1991).

A sua suspensao ¢ constituida por molas helicoidais e amortecedores telescopicos de
duplo efeito, assegurando uma dire¢do segura e estavel, mesmo em terrenos acidentados. O
sistema de travagem ¢ hidraulico, e estd equipado com travdo pneumatico para uso em
andamento e travao mecanico para estacionamento. A dire¢do ¢ assistida hidraulicamente
oferecendo ao motorista maior controle e exatidio bem como menor fadiga (Ficha de
Material, 1991).

Os pneus radiais 12,5R20 12PR proporcionam uma excelente tracdo, facilitando a
locomogdo da viatura nos mais variados tipos de terreno. A cabine ¢ fechada e leva um
motorista e um passageiro, possuindo um sistema de ventilacdo para proporcionar maior
comodidade. O sistema elétrico funciona com tensdo de 24V, sendo alimentado por duas
baterias de 12V cada uma, cada uma com capacidade de 75Ah (Ficha de Material, 1991).

O Unimog 1100L construiu a sua popularidade muito gragas a sua versatilidade,
viabilidade e durabilidade. O seu formato modular possibilita véarias configuracdes, o que o

torna apropriado para operagdes militares, logisticas e missdes humanitarias.
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Tabela 1:Caracteristicas da Viatura UNIMOG 1100

Pais de origem Alemanha
Guarnigéo 2 (cabine) + caixa
Peso 6000 kg
Velocidade Maxima 89Km/h
Comprimento 4762 mm
Largura 2040 mm
Altura 2560 mm
Inclinagdo vertical 40%
Inclinacéo lateral 40%
Protecédo Balistica Néo tem
Protecdo Anti Minas Né&o tem
Armamento E?g\?vrr?n?ﬁén
Autonomia 700 Km
Consumo 17 1/100km
Capacidade Anfibia Até 1,2m
Capacidade NBQ Né&o tem

Fonte: Ficha de Material Unimog 1100

3.2 Universal Motor Gerat 1300/1750
3.2.1 Origem da Viatura UNIMOG 1300/1750

O Unimog 1300 integra, a semelhanca do Unimog 1100, a linha das viaturas Unimog,
produzidos pela Mercedes-Benz. A série 1300, que faz parte da linha 435, foi introduzida na
década de 70 e rapidamente adotada por varias forcas armadas e entidades civis a nivel
global, gragas a sua resisténcia e capacidade de adaptacao.

Concebido para tarefas que requerem elevada mobilidade, o Unimog 1300L
destacou-se como a escolha perfeita para o transporte de pessoal, missoes de resgate e
logistica. A sua capacidade de tragdo e resisténcia em condi¢des adversas fizeram com que

fosse amplamente empregue por forcas armadas, servicos de emergéncia e entidades

humanitarias.

12



3.2.2 Caracteristicas da Viatura UNIMOG 1300/1750

Segundo a sua Ficha de Material, o Unimog 1300L ¢ um camido tatico que apesar da
sua dimensdo ¢ leve, capaz de lidar com as mais diversas dificuldades operacionais. A
configuragdo 4x4 com suspensao independente proporciona um desempenho excecional em
terrenos irregulares, tais como lama, areia e neve. Segundo a Ficha de Material desta mesma
viatura, a mesma possui um motor diesel Mercedes-Benz OM 352 de seis cilindros em linha,
com capacidade de 5.675 cm?, capaz de gerar aproximadamente 130 hp. Esse motor, aliado
a uma caixa de transmissao manual sincronizada de oito velocidades a frente e quatro a
retaguarda, oferece uma condugao eficiente e versatil. O chassis do Unimog 1300L ¢ robusto
e concebido para transportar cargas pesadas, permitindo o transporte de até¢ 5000 kg de peso
util. Ademais, possui tomadas de forca que possibilitam a conex@o de equipamentos extras,
como guinchos e bombas hidraulicas, ampliando sua funcionalidade para diversas
aplicagdes. As dimensdes da viatura Unimog 1300L incluem um comprimento aproximado
de 5,540 m sem guincho, uma largura de 2,300 m ¢ uma altura de 2,830 m. A sua capacidade
de atravessar zonas alagadas pode alcangar 1,200 m. No que diz respeito ao seu desempenho,
a viatura pode alcancar velocidades de até 84 km/h, variando conforme a relagdo do
diferencial e o tipo de pneu usado. Esta viatura possui freios pneumaticos, garantindo uma
resposta eficaz em circunstancias de travagem complexas. A cabine do Unimog 1300L tem
capacidade para trés pessoas e possui um design ergondmico, possibilitando longas viagens
com conforto e protecdo. Conforme a configuracdo, a viatura pode receber blindagem,
prote¢do contra agentes quimicos e biologicos (capacidade NBQ), bem como modulos
especificos para o transporte de feridos ou sistemas de comunicac¢do. Gragas a sua estrutura
modular e vasta variedade de configuragdes, o Unimog 1300L mantém-se como uma das
viaturas taticas mais versateis e confiaveis ja fabricados, utilizado em operacdes militares,

operacgdes de apoio a paz e atividades civis.
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Tabela 2: Caracteristicas da Viatura UNIMOG 1300

Pais de origem Alemanha
Guarnigao 3 (cabine) + caixa
Peso 7500 kg
Velocidade Méxima 84Km/h
Comprimento 5542 mm
Largura 2300 mm
Altura 2830 mm
Inclinacéo vertical 46%
Inclinacéo lateral 38%
Protecéo Balistica Né&o tem
Protecdo Anti Minas Né&o tem
Armamento Escotilha para co_Iocar
uma Minimi
Autonomia 350 Km
Consumo 17,5-19 1/2100km
Capacidade Anfibia Até 1,2m
Capacidade NBQ Né&o tem

Fonte: Ficha de Material Unimog 1300

3.3 High Mobility Multipurpose Wheeled Vehicle
3.3.1 Origem da Viatura HMMWYV

Segundo a AM General, o High Mobility Multipurpose Wheeled Vehicle (HMMWYV)
foi criado pela empresa AM General no inicio dos anos 80, em resposta as exigéncias das
Forcas Armadas Norte Americanas por uma viatura tatica leve, de grande mobilidade e
versatil. Até ao aparecimento do HMMWYV, as Forcas Armadas dos Estados Unidos estavam
equipadas com o jipe M151, que ja ndo satisfazia as suas necessidades, e portanto,
revelavam-se incapazes de fazer face aos desafios do combate contemporaneo. Em 1983, o
fabricante destaca que foi assinado o primeiro contrato de producéo, que resultou na entrega
inicial de 55.000 unidades. Em 1985, o HMMWYV foi incorporado oficialmente as Forcas
Armadas dos Estados Unidos, tornando-se rapidamente numa das viaturas mais
emblematicas das operagdes militares contemporéneas. O seu primeiro emprego operacional
significativo aconteceu durante a Guerra do Golfo, em 1991, onde mostrou uma notavel

capacidade de mobilidade e resisténcia em cenarios de deserto.
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3.3.2 Caracteristicas da Viatura HMMWYV

A viatura HMMWYV esté ao servico do Exército Portugués desde 2006, pertencendo
a familia das Viaturas Téticas Ligeiras Blindadas (VTLB), destinadas ao transporte de
pessoal. Desta forma o HMMWYV visa garantir a mobilidade tatica terrestre, conferindo
flexibilidade as forcas ligeiras, facultando-lhes protecdo blindada ligeira e facilidade de
projecao dos seus equipamentos organicos principais (Sousa, 2021).

Esta viatura foi pensada para ser uma viatura tatica leve e com grande mobilidade,
possibilitando a sua utilizacdo em diversas tipologias de terreno. Segundo o Manual Técnico
e de Manutencdo desta mesma viatura, a mesma esta equipada com um motor V8 diesel de
6,2L ou 6,5L, dependendo da versdo, e é capaz de gerar poténcias entre os 150hp e 0s 190hp
revelando uma relagdo peso-poténcia que se adequa as necessidades no campo de batalha
(HEADQUARTERS, 1996).

Esta viatura possui uma tracdo de sistema integral 4x4 permanente, com deferenciais,
0 que permite dar resposta nos terrenos mais irregulares. No que toca a transmisséo,
dependendo das versoes, esta viatura possui uma caixa automatica de 3 ou 4 velocidades, o
que permite uma conducao altamente eficiente (HEADQUARTERS, 1996).

Tabela 3: Caracteristicas da Viatura HMMWV

Pais de origem EUA
Guarnicéo 4
Peso 4672 kg
Velocidade Maxima 113Km/h
Comprimento 4800 mm
Largura 2150 mm
Altura 1930 mm
Inclinagdo vertical 60%
Inclinacéo lateral 40%
Protecéo Balistica Sim
Protecdo Anti Minas Limitada
armamento | T s o
Autonomia 560 Km
Consumo 17,5-19 1/100km
Capacidade Anfibia Né&o tem
Capacidade NBQ Kit opcional

Fonte: Manual Técnico e de Manutengao
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3.4 Veiculo de Alta Mobilidade Tatica ST-5
3.4.1 Origem da Viatura URU VAMTAC ST-5.

A viatura tética Veiculo de Alta Mobilidade Tatica (VAMTAC) ST-5 foi criada pela
empresa espanhola URO Veiculos Especializados S.A. (UROVESA), com o objetivo de ter
uma plataforma modular e versatil para fins militares e de seguranca (Marques, 2023). A sua
evolugdo remonta a década de 1990, quando surgiu a necessidade da existéncia de uma
viatura de alta mobilidade e resisténcia, apto a atuar nos mais variados cenarios. Inspirado
no conceito da viatura HMMWYV americana, a VAMTAC foi projetada para proporcionar
um equilibrio entre protecdo, capacidade de carga e performance em condicGes
desfavoraveis. Foi inicialmente adotado pelas Forcas Armadas Espanholas e,
posteriormente, exportado para entidades internacionais e varias nagdes, como o caso de
Portugal (Machado, 2019) .

A versdo ST-5 € a mais recente evolucdo da familia VAMTAC, trazendo melhorias
notaveis no que diz respeito a blindagem, poténcia e resisténcia a ameacas assimétricas,
como engenhos explosivos improvisados (IED) e munigdes perfurantes. O ST-5 foi
desenvolvido de acordo com as necessidades operacionais atuais, atendendo aos padrdes da
North Atlantic Treaty Organization (NATO), incluindo a norma Standardization Agreement
(STANAG) 4569 para protecdo balistica e anti minas. Esta viatura, gragas a sua estrutura
robusta e a um sistema de motorizagdo aprimorado, pode realizar misses de transporte,
reconhecimento, comando e evacuacdo médica em cenarios de operacdes complexas,

estabelecendo-se como uma opcdo para forcas militares e de seguranca (Sousa, 2021).

3.4.2 Caracteristicas da Viatura URU VAMTAC ST-5

Em relacdo as caracteristicas técnicas da viatura VAMTAC ST-5, observa-se que 0
seu peso bruto, que inclui os mddulos, guarnicdo e equipamento, pode variar entre 5,3
toneladas a 9,5 toneladas (UROVESA, 2018). A poténcia do grupo do motor oscila entre 0s
188 hp e 274 hp, assegurando uma relacdo peso-poténcia apropriada para 0s requisitos
operacionais.

O motor desta viatura foi projetado para fins militares, sendo notavel pela sua longa
durabilidade e minimas necessidades de manutencédo. Possui certificagdo para funcionar em

condic@es severas e emprega combustivel militar JP8. A constru¢do monobloco da unidade
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propulsora elimina a necessidade da existéncia de uma junta de cabec¢a de cilindro e
incorpora injetores-bomba independentes em cada cilindro, aprimorando a confiabilidade e
eficacia do sistema de injecdo (UROVESA, 2018).

Em relacdo a transmissao, a viatura possui uma caixa automatica de seis velocidades
a frente e uma marcha a trds, garantindo uma operacdo simplificada e otimizada para
situacdes taticas. A combinacdo de tracdo integral 4x4 e bloqueio de diferencial a 100%
possibilita a distribuicdo total da poténcia para uma Unica roda, assegurando mobilidade
mesmo em situacdes de aderéncia reduzida (UROVESA, 2018).

“A VAMTAC tem o compromisso de garantir um elevado nivel de protecdo contra
ameagas, mas ao mesmo tempo garantir a mobilidade, a manobrabilidade e a capacidade de
transporte. Esta também garante as necessidades de seguranca, sendo elas a protecdo, a
mobilidade e a estabilidade” (Sousa, 2021).

A protecdo das &reas opacas é formada por diversas camadas de materiais. A camada
interna possui um revestimento que absorve fragmentos (Spall Liner 20), reduzindo os
efeitos colaterais de impactos dos projéteis. A viatura também possui uma solucao
multicamada que consiste numa placa balistica intermédia em aco de alta resisténcia e uma
camada externa de cerdmica, oferecendo uma defesa efetiva contra ameagas especificas.
Conforme a necessidade de protecdo, podem ser implementadas diversas configuracdes de
acordo com a norma STANAG 4569 (niveis 1, 2 ou 3) (Sousa, 2021).

Em relacdo a blindagem transparente, o carro possui vidros balisticos de diferentes
espessuras, dependendo do nivel de protecdo requerido: 39 mm para o nivel 1, 60 mm para
o nivel 2 e 90 mm para o nivel 3. As janelas recebem reforgo estrutural através de estruturas
metalicas para garantir a integridade dos materiais utilizados. Opcionalmente, podem ser
implementadas redes metalicas externas para protecdo extra ou substituidas por um sistema
de disparo interno, possibilitando a utilizacdo de armamento sem colocar em risco a
seguranca da guarnicdo (UROVESA, 2018).

A VAMTAC ST-5 atende aos critérios definidos no Allied Engineering Publication
(AEP-55), referente a resisténcia contra IED, minas antipessoal e minas anticarro. Ou seja,
a estrutura da viatura foi concebida para reduzir deformacfes e preservar a0 maximo a
integridade do habitaculo. O seu projeto engloba a diminui¢do de pontos de soldadura, a
aplicacdo de unibes especificas para o encaixe de pecas e a troca de segmentos soldados por

painéis balisticos de ago dobrado, dando origem a uma estrutura monobloco.
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Tabela 4: Caracteristicas da Viatura URU VAMTAC ST5

Pais de origem Espanha
Guarnigao 4
Peso 9500 kg
Velocidade Méxima 135Km/h
Comprimento 5262 mm
Largura 2858 mm
Altura 2776 mm
Inclinacéo vertical 70%
Inclinacéo lateral 50%
Protecéo Balistica Nivel 3
Protecdo Anti Minas Nivel 2b
ety | e e
Autonomia 600 Km
Consumo 17 1/100km
Capacidade Anfibia Nédo
Capacidade NBQ Sim

Fonte: UROVESA. (s/dc)

3.5 Consideracoes Finais

Este capitulo analisou as atuais viaturas de tracdo do obus M119 LG, bem como as
possiveis viaturas que possam vira desempenhar esta tarefa, que ja se encontram ao servi¢o
do Exército Portugués: Unimog 1100, Unimog 1300, HMMWYV e VAMTAC ST-5.
Detalharam-se as suas origens e caracteristicas técnicas fundamentais, desde as viaturas mais
antigas e com limita¢des evidentes face aos cenarios do moderno campo de batalha, como
os Unimog, até as mais recentes como a VAMTAC ST-5, que ja incorpora melhorias

significativas em termos de prote¢do balistica, seguranca e tecnologia.
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CAPITULO 4 - ESTUDO SOBRE AS VIATURAS DE EXERCITOS DE
REFERENCIA E TENDENCIAS INTERNACIONAIS

A semelhanga do Capitulo 3, o seguinte capitulo tem como objetivo caracterizar as
viaturas que equipam outros exércitos, abordadas ao longo de toda a investigacdo. Numa
primeira fase, ¢ abordada a sua origem e, de seguida, ¢ feita uma caracterizagdo no ambito
mais técnico dos elementos relevantes para a tracdo do obus M119 LG. A fim de ter uma
melhor percegdo, as imagens das viaturas a seguir tratadas, encontram-se em Anexo (Anexo

E).

4.1 Veiculo de Alta Mobilidade Tatica ST-5 SK-95
4.1.1 Origem da Viatura URU VAMTAC ST-5 SK-95

Tal como a viatura VAMTAC ST-5, a VAMTAC ST-5 SK-95 foi também criada
pela empresa espanhola UROVESA. A ideia do desenvolvimento deste modelo surgiu com
a necessidade de substituir viaturas mais antigas, como o0 URO MAT-18.16, por uma
alternativa moderna, ajustada as exigéncias do cenario de guerra atual.

A versdo SK-95 foi especialmente concebida para potencializar as operacdes
logisticas e de apoio de fogos da AC, sendo capaz de rebocar o obus M119 LG e transportar

municOes e material indispensaveis para as mais variadas tipologias de operacdes.

4.1.2 Caracteristicas da Viatura URU VAMTAC ST-5 SK-95

Segundo o Relatério Interno do RA4, caracteristicas das viaturas taticas VAMTAC
ST5, esta viatura compartilha do mesmo chassis com a VAMTAC ST5, configurado como
plataforma padrdo de transporte logistico com capacidade para 1,5 toneladas, de maneira a
atender aos requisitos operacionais das For¢cas Armadas Espanholas. A VAMTAC ST-5 SK-
95 possui um motor Steyr de 217 CV com uma cilindrada de 3.200 cm3, oferecendo um
rendimento superior ao do antigo URO MAT-18.16, principalmente em relacdo a tracdo e
poténcia.

A versdo SK-95 possui um sistema de tracdo integral permanente (4x4), acrescido de
um diferencial no sistema de transmissdo e mudancas altas e baixas. Est4 preparada para
funcionar em inclinagdes laterais de até 40% e com declives de até 78% sem prejudicar a

estabilidade estrutural ou a protecdo da guarnicdo. O sistema de reboque possibilita o
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transporte do obus Light Gun (LG) L118/119, juntamente com o seu material de suporte,
com compartimentos dedicados para a arrumacgédo da carga. Isso garante a disponibilidade
operacional de até oito disparos em condicdes de utilizacdo imediata. Além disso, possui
estruturas para a implementacdo de uma rede de comunicacdes taticas, caso seja necessario.
Na funcdo de viatura de reabastecimento de munices, foi projetado para o transporte eficaz,
com diversos pontos de fixacdo de modo a garantir a estabilidade da carga e a versatilidade
com varias configuracdes possiveis. A sua grande capacidade de transporte, tanto em volume
como em peso, faz com que a sua plataforma seja versatil, crucial para o cumprimento das
missOes da Artilharia de Campanha Ligeira (RA4, 2023).

Tabela 5: Caracteristicas da Viatura URU VAMTAC ST5 SK-95

Pais de origem Espanha
Guarnicéo 4
Peso 9500 kg
Velocidade Maxima 135 Km/h
Comprimento 5262 mm
Largura 2858 mm
Altura 2776 mm
Inclinagéo vertical 70%
Inclinacéo lateral 50%
Protecdo Balistica Nivel 3
Protecédo Anti Minas Nivel 2b
UMENEIY méd[l)ﬁgene(j}eu?;ado
Autonomia 600 Km
Consumo 17 1/100km
Capacidade Anfibia Né&o
Capacidade NBQ Sim

Fonte: UROVESA. (s/dc)

4.3 Consideracoes Finais

O presente capitulo focou-se na Viatura de Alta Mobilidade Tatica (VAMTAC) ST-5
SK-95, que se apresenta como uma potencial futura aquisi¢do para o Exército Portugués.
Foram exploradas a sua origem e as caracteristicas técnicas que a distinguem, destacando-
se a sua concegdo para realizar operacdes de apoio de fogos, incluindo a capacidade de
rebocar o obus M119 LG e transportar muni¢des. A VAMTAC SK-95 surge como uma

alternativa moderna, alinhada com as exigéncias atuais do moderno campo de batalha.
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PARTE II - ENQUADRAMENTO METODOLOGICO E TRABALHO
DE CAMPO

CAPITULO 5 - METODOLOGIAS, METODOS E MATERIAIS

Neste capitulo, descreve-se a metodologia empregue ao longo do trabalho para
alcangar os objetivos propostos, bem como os métodos de pesquisa e os materiais utilizados
durante a pesquisa. A metodologia, segundo Pardal & Correia (1995, p. 10), entende-se como
o "corpo orientador da pesquisa que (...) torna possivel a selecao e articulagcao de técnicas,
no intuito de se poder desenvolver o processo de verificagcdo empirica". Dito isto, e de acordo
com Saunders et al. (2009), ¢ importante detalhar a forma como se pretende atingir os
objetivos da investigacdo, pois ¢ através das estratégias e técnicas de investigacdo que se

alcanga a prossecucdo dos objetivos de investigagao.

5.1 Método de Abordagem

Toda e qualquer investigacdo cientifica deverd caracterizar-se por ser racional,
metddica, empirica, objetiva, comunicavel, sistematica, replicdvel e cumulativa (Rosado,
2017). Deste modo, é necessario compreender a metodologia que o proprio investigador
adotou e qual o seu posicionamento cientifico. Para este trabalho, a metodologia de pesquisa
adotada é um estudo de caso, centrado na Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa. A
investigacao é um fendmeno Unico, com limitagGes temporais e de a¢do, onde o investigador
utiliza ferramentas especificas para recolher as informacdes necessarias; este tipo de
pesquisa € frequentemente usado para examinar detalhadamente um fenémeno moderno e
como ele impacta a vida cotidiana (Yin, 2018). A metodologia adotada foi a qualitativa de
raciocinio indutivo, visto que se ira optar por uma abordagem l6gica de raciocinio que parte
de uma premissa especifica para chegar a diversas conclusoes.

Todas as investigacOes, obrigatoriamente, sdo processadas por fases e diferentes
estadios. Assim, uma investigacdo pode ser dividida em trés fases: a fase exploratoria, a fase
analitica e a fase conclusiva (Bertraux, 1997 citado em Santos et al., 2019, p. 41). Numa fase
inicial de uma investigacdo é crucial delimitar o estudo prestes a efetuar. Para isso foi
elaborado um modelo de investigacao.

A Tabela 6, Modelo de Investigacdo apresentado abaixo, estrutura a investigacéo de

acordo com os objetivos delineados e as perguntas derivadas (PD) que conduzem a recolha
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de dados.

Tabela 6: Modelo de investigacao

TEMA Mobilidade e Sobrevivéncia no Campo de Batalha: Um Estudo de Caso sobre o
Reequipamento da Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa
Compreender de que forma o reequipamento da Artilharia de Campanha Ligeira
Portuguesa pode contribuir para melhorar a mobilidade ttica e a sobrevivéncia das
Objetivo Geral unidades em operacdes no campo de batalha, identificando as necessidades,

capacidades e limitagdes dos novos equipamentos e propondo recomendacdes para

otimizar sua eficacia operacional.

Questédo Central

De que forma o reequipamento da Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa
impacta a mobilidade tatica e a capacidade de sobrevivéncia das unidades em
cenarios de combate?

Tipo de

Técnicas de

-Recursos e meios
disponiveis;

Questdes Derivadas (QD) | Contexto em anélise investigagao Proposito recolha de dados
-Enquadramento da Estudo de Exploracéo Documentacédo
Qual o estado Artilharia de caso (descobrir areas oficial;
QD atual das Campanha Ligeira de pesquisa e -Observacdo
1 capacidades e Portuguesa; estado da arte) direta.
limitacOes da -Enquadramento do
viatura de tracéo obus que equipa a
do obus M119 Artilharia de
LG? Campanha Ligeira
Portuguesa;
-Enquadramento das
viaturas que sdo
empregues atualmente;
Quiais os principais | -Analise do moden?o Estudo de Exploracdo Documentagio
. fatores_que campo .d? baEtha, caso (Identificar oficial;
QD m_fI_uenuam_a -ldentificagdo dos capacidades _Entrevistas
2 moblllda_dg tat_lca € fgt.ores:; de resposta) semiestruturadas;
a sobrevivéncia no -ldentificagdo das ~Observagio
campo de batalha? caracteristicas direta.
necessarias;
-Analisar qual a Estudo de Exploracéo Documentagdo
Quiais as alteracOes melhor viatura; caso (descobrir areas oficial;
QD necessarias? -Analisar qual o de pesquisa e -Entrevistas
3 melhor sistema; desenvolvimento | semiestruturadas;

de teorias)

-Observacao
direta.

O presente estudo combinara uma revisdo de literatura, analise documental e

realizacdo e analise de entrevistas a militares que operam diariamente com o obus M119LG,

e a especialistas no que diz respeito a parte técnica das viaturas. Diz-nos Fortin (2009, p.

132) que, "o desenho de investigacdo é o plano légico criado pelo investigador com vista a

obter respostas vélidas as questdes de investigacio colocadas ou as hipGteses formuladas. E

considerada valida a informacdo que da do fendmeno em estudo uma imagem clara,
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permitindo tirar conclusdes legitimas. Para aléem de visar responder as questdes de
investigacdo, o desenho tem por objetivo controlar as potenciais fontes de enviesamento,
que podem influenciar os resultados do estudo.”. O desenho de pesquisa Estudo de Caso
consiste, segundo Santos et al. (2019), num procedimento metodologico através do qual se

procura recolher informacéo detalhada sobre uma Unica unidade de estudo.

5.2 Estratégia de Investigacio

Numa primeira fase iniciou-se uma pesquisa bibliografica alargada em bases de
dados como B-On, Google Académico, Repositdrio Cientifico de Acesso Aberto de Portugal
(RCAAP), e nas Revistas de Artilharia, com o objetivo de reunir artigos importantes e uteis
para a realizacdo da revisdo da literatura. De seguida, realizou-se a revisdo da literatura, que
consistiu no enquadramento tedrico por meio da andlise dos conceitos utilizados ao longo da
investigagdo. No que diz respeito a revisao da literatura, realizar-se-a uma revisao abrangente
da literatura existente, manuais técnicos, relatorios relacionados as viaturas de tragao do obus
M119 LG e revistas, com foco na mobilidade, capacidade de sobrevivéncia e taticas

relevantes no campo de batalha.

5.3 Fonte de Recolha de Dados

Segundo os autores Marconi e Lakatos (2017), aquando da realizagdo de uma
investigacao, ¢ necessario definir as técnicas que serdo utilizadas para conseguir a recolha
de dados, assim como para o processamento e agrupamento dos mesmos. Na recolha de
informag¢do serdo reunidos dados empiricos. Nesta investigacdo a recolha de dados foi
realizada com o recurso a trés ferramentas: foram realizadas entrevistas a graduados dos
Quadros Permanentes do Exército portugués; outra ferramenta utilizada foi a Observacao
Direta por parte do proprio investigador; por ultimo, recorreu-se a Documentacdo Oficial a
fim de fundamentar toda a investigacdo. O recurso a varias fontes de recolha de dados

possibilita ao investigador efetuar uma triangulacao e corroboracdo dos dados recolhidos.
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5.3.1 Entrevistas e Amostra

A defini¢do da amostra para a realizacdo das entrevistas foi uma etapa importante no
planeamento da investigagao. O objetivo principal foi selecionar um grupo de entrevistados
que possuissem conhecimento e experiéncia relevantes e qualificados sobre a tematica da
mobilidade e sobrevivéncia no campo de batalha das viaturas de tragdo do obus M119 LG,
face aos desafios do moderno campo de batalha e a necessidade de reequipamento.

A populagao-alvo foi constituida com militares do Exército Portugués da arma de
Artilharia ou com experiéncia relevante na tematica das viaturas em estudo. Pretendeu-se
abranger tanto a categoria de Oficiais como de Sargentos com o objetivo de abranger
experiéncias desde o operador no terreno até ao Comandante de Bateria ou de Grupo,
passando por mecanicos das viaturas e pelo Estado-Maior do Exército.

Com o objetivo de facilitar a referenciagdo no texto, cada entrevistado foi codificado

de E1 a E12 conforme a seguinte correspondéncia:

Tabela 7: Codificacio dos Entrevistados

Cadigo Posto/Nome Cargo

E1 Tenente-Coronel Amador  |ANtigo Comandante do GAC 10.5
Rebocado

E2 Tenente-Coronel Eeliciano Chefe da Seccéo de Logistica da Escola
das Armas

E3 Major Carqueijo Gestor de projetos estratégicos do

Exército
E4 Major Beltrdo Oficial de Manutencdo da BrigRR
£S5 Capitio Mainha Oficial de Pessoal do GAC 10.5
Rebocado
E6 Capitdo Vilhena Antigo Comandante de Bateria de Tiro
E7 Tenente Pereira A frequentar o CPC
E8 Tenente Ruivaco Comandante de Pelotio de Morteiros
E9 Alferes Campos Comandante de Bateria de Tiro
E10 |Ajudante Reis Sargento de Manutengéo do RA4
E11  |Primeiro-Sargento Reis Sargento de Tiro

E12  |Primeiro-Sargento Domingos||Comandante de Secgao

Embora, estatisticamente nao represente toda a Artilharia, esta amostra constitui-se
por experiéncias qualificadas e visdes com base no trabalho no terreno, o que enriquece a

investigagdo qualitativa baseada no estudo de caso. Toda a experiéncia dos 12 militares
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entrevistados, que lidam ou lidaram, direta ou indiretamente, com as viaturas de tracdo do
obus M119 LG, constitui a base empirica fundamental para a analise da problematica.

A estratégia de amostragem utilizada foi a amostragem intencional ou com critério.
Esta abordagem visa selecionar participantes que sejam particularmente informados para o
estudo em questdo, com base em critérios predefinidos. Os critérios de selecdo para os
entrevistados incluiram a experiéncia profissional direta na operacdo, manutengdo ou
comando de unidades de Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa, bem como o
conhecimento técnico, logistico ou de gestao relacionado com as viaturas em questao ou
processos de reequipamento.

E de referir que, para a analise de resultados foram utilizadas as ideias chave das
entrevistas, no entanto, ¢ possivel consultar as mesmas completas que se encontram em
Apéndice (Apéndices B), organizadas pelas questdes do respetivo Guido de Entrevista

(Apéndice A).

5.3.2 Observaciao Direta

Outra ferramenta explorada foi a Observagao Direta que se materializou com uma
semana de exercicio no Regimento de Artilharia N° 5, em Vendas Novas, durante o primeiro
semestre do Tirocinio Para Oficial de Artilharia.

Surgiu ainda a oportunidade de visitar o RA4, onde foi possivel realizar algumas
entrevistas presenciais a militares do GAC 10.5 Rebocado, e fazer uma visita as oficinas do

Regimento.

5.3.3 Documentacio Oficial

A analise de documentacao oficial constitui-se como uma fonte de dados crucial para
a investigacdo com o objetivo de complementar e contextualizar as percecdes obtidas através
das entrevistas. A consulta destes documentos permitiu: aprofundar o enquadramento
relacionado com a utilizagdo de viaturas utilizadas para a tracdo do Obus M119 LG no
Exército Portugués, identificar as caracteristicas técnicas formais das viaturas em estudo, e
recolher informacgdes sobre o treino € a manutencao dos materiais na Artilharia.

Especificamente, foram analisadas Publica¢des Doutrinarias do Exército (PDE), que

fornecem o enquadramento formal para as operacdes militares e o sistema de treino. Manuais
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técnicos, como manuais especificos para o Obus M119 LG e das viaturas abordadas, que
detalham o funcionamento, a manutencdo e as caracteristicas técnicas dos sistemas.
Documentos internos, planos de manutengao, relatorios de testes e exercicios efetuados, que
fornecem informacdo sobre praticas de uso, manutencdo e desempenho real dos

equipamentos.

5.4 Analise de Conteudo

A anélise de contetudo foi a técnica principal utilizada para processar e interpretar os
dados qualitativos recolhidos através das entrevistas. Esta técnica sistematica permitiu
identificar padrdes, temas e significados dentro das transcri¢des, focando-se como os
militares percecionam e descrevem o estado atual das viaturas de tragdo do obus M119 LG,
os fatores que consideram criticos para o seu desempenho e sobrevivéncia no campo de
batalha, e as propostas para o reequipamento bem como outras melhorias. Para realizar a
analise de contetdo foi utilizado o software de anélise qualitativa, o NVivo.

A analise tematica das entrevistas através do software NVivo, com a devida
codificacdo, permitiu extrair os principais temas esséncias para responder as Perguntas
Derivadas da investigag@o. Para realizar esse processo foi necessario identificar categorias
principais através das Perguntas de Partida, e subcategorias que representam as diferentes
dimensdes da questdo em estudo. A seguinte tabela 8 representa a hierarquia de “nds” que

surgiu da codificagdo.

Tabela 8: Hierarquia de Nés Tematicos

Nivel 1 (Categorias Principais) Nivel 2 (Subcategorias)
Analise Sistémica das Viaturas Vantagens, Desvantagens e Adequacéo
Téticas FND

Protecdo Balistica/Sobrevivéncia
Mobilidade/Capacidade Tratora
Capacidade Carga/Transporte (Pessoal,
Mat., Mun.)
Fiabilidade/Manutencdo/Sobressalentes
Integracdo Sistemas
Aerotransportabilidade
Custo - Aquisicdo e Manutencéo)
Doutrina/Treino/Formacao
Falta de Efetivos/Rotatividade Equipas
Caracteristicas Fundamentais da Viatura

Propostas e Alteracdes Necessarias Futura
Modelos Sugeridos

Fatores Criticos e Desafios
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AlteracGes Necessarias

A distribuicdo das referéncias (excertos de texto codificados) pelas categorias
principais da uma ideia de importancia da discussdo dos entrevistados. A Figura 1 mostra a

percentagem do total de referéncias codificadas em cada uma das categorias do Nivel 1:

Diagrama Conceptual - Distribuicdo Tematica Aproximada

PD3: Propostas e Alteractes Necessarias

PD1: Estado Atual das Viaturas de Tragéo

PD2: Fatores Criticos e Desafios

Figura 1: Distribuicido Percentual das Referéncias por Categoria Principal

O gréfico anterior sugere que os entrevistados direcionaram as suas respostas aos
fatores que consideram como criticos no moderno campo de batalha (PD2) bem como a
discricdo e avaliacdo das viaturas existentes (PD1), baseando-se na sua experiéncia e
conhecimento. As propostas para possiveis solu¢es (PD3) surgem na consequentemente
apos analisados todos os problemas e fatores criticos.

5.5 Validade e Fiabilidade

Quando se fala de investigacdes qualitativas, os conceitos de validade e fiabilidade
sdo avaliados através de diferentes pardmetros em comparacdo com metodologias
quantitativas. No contexto de uma investigacdo qualitativa, a validade refere-se a
credibilidade e exatidao das descobertas na representacdo das realidades, experiéncias e
perspetivas dos entrevistados em relagdo a mobilidade e sobrevivéncia das viaturas de tragao
do obus M119 LG. A fiabilidade esté relacionada com a estabilidade dos resultados ao longo

da investigagdo e em diferentes contextos.
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Apesar das limitagdes inerentes a qualquer estudo qualitativo, nomeadamente a
subjetividade na interpretagdo e a ndo-generalizacdo estatistica, os passos metodoldgicos
rigorosos adotados, em particular a triangulacao e a transparéncia, refor¢am a credibilidade
das respostas e a confianca nas conclusoes retiradas sobre a mobilidade e sobrevivéncia das

viaturas de tragdo do obus M119 LG.
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CAPITULO 6 - APRESENTACAO, ANALISE E DISCUSSAO DE
RESULTADOS

Com a presente investigacdo procurou-se analisar, através das perspetivas de
militares de Artilharia com experiéncia relevante, o estado atual do equipamento da
Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa, os fatores criticos que influenciam a mobilidade
tatica e a sobrevivéncia no campo de batalha, e as propostas de melhoria para as viaturas de
tracdo do obus M119 LG no Exército Portugués. O seguinte capitulo destina-se a
apresentacdo pormenorizada dos resultados obtidos através da andlise qualitativa das
entrevistas semiestruturadas efetuadas, com o auxilio de software NVivo.

Deste modo, foram transcritas as doze entrevistas que foram posteriormente
analisadas a fim de identificar e extrair as ideias chave, bem como excertos, que vao de
encontro, diretamente ou indiretamente, as Perguntas Derivadas do trabalho.
Consequentemente, estes excertos foram agrupados por “nds” tematicos (categorias e
subcategorias), o que permite organizar as ideias e experiéncias dos entrevistados de forma
estruturada e analitica. A frequéncia com que certas ideias surgem bem como a importancia
dada pelos entrevistados conduzem para uma defini¢do da estrutura categorial.

A andlise efetuada permitiu desarticular a problematica deste estudo em varios
pontos, facilitando a identificagdo de convergéncias e divergéncias, padrdes e opinides dos
entrevistados.

Os subcapitulos que se seguem analisam os resultados por categorias, suportados por

citacoes diretas dos entrevistados.

6.1 Analise Sistémica das Viaturas

Neste subcapitulo pretende-se detalhar a anélise por categoria, das perspetivas dos
entrevistados referentes as viaturas utilizadas pelo Exército Portugués para a tragdo do obus
M119 LG, analisando as suas vantagens e desvantagens atendendo as necessidades atuais.

Comecando pela viatura Unimog 1100, ap6s o estudo e realizadas as entrevistas, a
ideia geral ¢ a de uma viatura que, apesar de se ter destacado pelas suas capacidades no
passado, encontra-se atualmente desfasada das necessidades do moderno campo de batalha.
A principal vantagem desta viatura, frequentemente citada, reside na sua mobilidade todo-

o-terreno. O E6 destaca que a viatura Unimog 1100 ¢ extremamente versatil naquilo que sao
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as capacidades de todo-o-terreno, tem uma suspensao bem alta, tem forga, passa por qualquer
obstaculo. Ou seja, em termos de mobilidade é excelente. Outra vantagem ¢é a sua
simplicidade mecanica e a facilidade de manuten¢do, sendo, segundo E3, uma viatura de
mecanica muito simples, e muito facil de efetuar a sua manutenc¢dao. A utilizacdo de
ferramentas basicas, bem como as suas pecgas pouco complexas, torna muito facil a reparagdo
da plataforma.

Contudo, as suas desvantagens sao consideraveis no contexto atual. A auséncia de
protecao balistica ¢ uma critica central, comprometendo a seguranga da guarni¢do. E6
sublinha que “a grande desvantagem e (...) o maior ponto fraco do Unimog ¢ (...) ndo garante
o minimo da seguranga possivel, ndo ¢ uma viatura blindada”. Esta ideia ¢ corroborada por
E3, que defende que, embora a artilharia possa ndo necessitar da mesma blindagem das
forcas de manobra na linha da frente, "terd que ter uma blindagem parecida”. A idade
avancada do Unimog 1100 traz também problemas de manutengao e falta de sobressalentes,
como diz E3, “a maior parte das pecas que utilizamos para o Unimog, ja s3o efetuadas ndo
pelo fabricante, mas por outras empresas”. E5 resume vérias desvantagens numa frase:
“Inexisténcia de protecao balistica, incapacidade de ser aerotransportado, falta de
sobressalentes, reduzida caixa de carga”.

A capacidade de carga do Unimog 1100 ¢ considerada limitada para as necessidades
atuais, tanto para pessoal como para material, ¢ o espago reduzido contribui para o
desconforto da guarni¢do. E3 menciona que a viatura tem uma capacidade de carga algo
limitada e que, para as exigéncias contemporaneas, nao ¢ de todo aquilo que uma forca
necessita.

Relativamente a sua adequagdo para emprego numa Forg¢a Nacional Destacada
(FND), a opinido dos entrevistados ¢ negativa. E6 considera que, embora a viatura consiga
transportar o obus e a sec¢do, ndo ¢ eficiente, eficaz nem segura, para o novo paradigma do
combate. De forma similar, E12 afirma que a viatura ndo confere confianga ao nivel de
fiabilidade e protecdo balistica. Conclui-se que, apesar de ter sido uma viatura capaz na sua
época, a obsolescéncia logistica e a falta de protegdo balistica tornam o Unimog 1100
inadequado para os desafios do moderno campo de batalha.

Passando para a viatura Unimog 1300, a sua perce¢ao ¢ bastante similar a do Unimog
1100, partilhando a maioria das suas limitagdes. As vantagens do Unimog 1300 em
comparagdo com o modelo 1100 sdo escassas, destacando-se essencialmente o aumento do
espago na cabine, que passa a acomodar trés ocupantes, € uma maior capacidade de carga na

sua caixa. Um ponto positivo em relagdo ao seu irmdo mais velho ¢ a presenga de uma
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escotilha, que, conforme nos diz E6, permite colocar uma Minimi, ou outra metralhadora
ligeira, para conferir prote¢ao da coluna, apesar de ndo ser o ideal.

No entanto, as suas desvantagens replicam as do seu predecessor, com uma
agravante: alguns entrevistados consideram esta viatura menos fiavel. E6 refere que se o
1100 dava problemas mecanicos, o 1300 muito mais d4. E essa ¢ uma das desvantagens
associadas a todas as outras, nomeadamente, ndo ter protecao balistica. No que concerne a
manobrabilidade com o obus atrelado, o Unimog 1300 apresenta uma ligeira desvantagem
em comparagao com o Unimog 1100. E3 afirma que o 1300 tem outra desvantagem: a
amplitude maxima que a viatura consegue descrever ¢ ligeiramente menor quando se
manobra o obus e, nesse aspeto, 0 Unimog 1100 ganha claramente vantagem.

Por ultimo, a sua utilizagdo numa FND ¢ igualmente questionada pelas mesmas
razdes que o Unimog 1100. E12 partilha uma opinido idéntica para ambas as viaturas,
afirmando que ndo ha nenhuma diferenca substancial, em termos de empenhamento numa
forca nacional destacada, entre o 1100 ¢ o 1300.

No que diz respeito a viatura HMMWYV, esta é vista como um avanco em relacéo aos
Unimog 1100 e 1300, primariamente devido ao facto de possuir protecdo balistica, uma
caracteristica considerada indispensavel para a sobrevivéncia no moderno campo de batalha.
A vantagem mais referida pelos entrevistados é, precisamente, essa capacidade de protecao.
E10 afirma que estas viaturas tém a vantagem de oferecer protecdo balistica aos seus
ocupantes, e portanto, sdo as Unicas com essa capacidade atualmente no GAC 10.5
Rebocado. E6 confirma, realcando de imediato a protecdo balistica a seccdo. O seu extenso
historial de utilizacdo em diversos teatros de operacfes por parte de exércitos aliados da
NATO, e a consequente elevada disponibilidade de sobressalentes sao também considerados
uma vantagem logistica importante. E3 corrobora esta ideia afirmando que é uma plataforma
com um largo historico de uso, existem muitos sobressalentes disponiveis e € produzido em
larga escala.

Outra capacidade relevante, especialmente para a BrigRR, é a sua
aerotransportabilidade. E9 confirma que tanto as viaturas da tipologia HMMWYV como
VAMTAC tém a capacidade de participar em operagfes aeromodveis. A seguranca da
guarnicao representa um salto qualitativo face aos Unimogs. E2 detalha que as lacunas dos
Unimogs sdo colmatadas, pois 0s ocupantes que estdo dentro da viatura estdo protegidos,
seja contra acidentes de viacdo, capotamentos, choques, etc., porque tém bancos seguros

(baquets) e cintos de seguranca adequados.
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Relativamente as desvantagens, sdéo mencionadas a idade dos modelos que o Exército
Portugués possui e, consequentemente, as dificuldades na manutencdo que isso pode vir a
levar. E10 refere que alguns componentes ndo se encontram disponiveis em Portugal, tendo
que ser encomendados aos EUA, levando a que as viaturas figuem imobilizadas muito
tempo. E6 acrescenta que no caso em concreto dos nossos HMMWYV, sdo uma versao mais
antiga, e, portanto, sdo de uma geracdo que ndo € a atual. Alguns entrevistados apontam
ainda como uma desvantagem a capacidade de carga e o espaco como sendo reduzidos. O
entrevistado E3 diz-nos que a viatura fica no limite com o obus atrelado, palamenta e pessoal,
e em termos de espaco ndo é o ideal. E12 corrobora esta afirmagdo dizendo que "a caixa de
carga, torna-se pequena para colocar a palamenta.

Por fim, a VAMTAC ST-5 ¢ frequentemente mencionada nas entrevistas como a que
melhor se aproxima das necessidades atuais no contexto do moderno campo de batalha,
sendo encarada por alguns entrevistados como uma potencial solu¢do, ainda que nao seja a
viatura perfeita. Entre as suas vantagens, a protecdo balistica e a tecnologia incorporada sdo
as mais destacadas. E3 descreve-a como sendo uma plataforma moderna, mais rapida, com
sistemas muito mais modernos, a todos os niveis, e, naturalmente, tem muito mais seguranca.
E10 destaca como principal vantagem a sua blindagem, e possuir pneus do tipo RUNFLAT
assim como a capacidade de transporte de pessoal. E9 reforga estes pontos, acrescentando a
importancia da torre para o apontador e a capacidade de utilizar o sistema BMS.

A modularidade da VAMTAC ST-5 e a sua base comum com outras viaturas ja
existentes na BrigRR sdo também vistas como vantagens significativas. E9 compara-a com
o HMMWYV, notando que a VAMTAC ¢ mais modular, ou seja, torna-se mais fécil alterar a
sua configurag¢do. Do ponto de vista logistico, a proximidade com o fabricante espanhol ¢
um ponto a favor, como sugere E6 torna-se muito mais simples solicitarmos a Espanha um
apoio, do que fazemos o mesmo com o sistema americano. Por ultimo, a seguranca da
guarnicdo, a semelhanga do HMMWYV, ¢ um avanco claro e importante em relacdo aos
Unimog 1100 e 1300, um aspeto implicitamente valorizado por varios entrevistados.

No que diz respeito as desvantagens desta viatura, o custo elevado da VAMTAC ST-
5 e a sua reduzida capacidade de carga/espaco sdo os pontos mais criticados. E3 ¢ claro
quanto ao custo dizendo que uma plataforma VAMTAC STS5 ¢ manifestamente mais cara do
que um Unimog, e a manutengao também ¢ muito mais cara. Relativamente a capacidade de
carga, E3 refere que, quando se faz a relagdo entre poténcia e peso, a VAMTAC com o obus,
o racio desfavorece a VAMTAC. Porque a VAMTAC ja estd perto do seu limite de

capacidade de carga. E5 e E12 corroboram esta limitacdo, mencionando a reduzida
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capacidade de carga e a impossibilidade de colocar toda a palamenta envolvida do obus na
parte de tras da viatura.

Apesar das criticas, a adequagao da VAMTAC ST-5 ao moderno campo de batalha e
a sua empregabilidade numa FND sao consideradas elevadas, como diz E§ a VAMTAC ST5
poderia ser a luz ao fundo do tunel para a artilharia, na medida em que ¢ uma viatura
blindada, embora se reconheca que seriam necessarias mais viaturas por sec¢ao e que o custo

¢ um fator determinante.

6.2 Analise Sobre a Capacidade de Sobrevivéncia no Campo de Batalha

Neste subcapitulo iremos aprofundar os elementos que os entrevistados identificam
como fundamentais para a capacidade de sobrevivéncia no campo de batalha das unidades
de Artilharia do GAC 10.5 Rebocado, realcando as caracteristicas das viaturas para o
contexto mais amplo da sua operagao.

A protecdo balistica surge como a capacidade mais enfatizada e repetida pelos
entrevistados, ndo apenas para a integridade da viatura, mas fundamentalmente para a
seguranc¢a da guarnicdo. E6, ao discutir as desvantagens do Unimog, salienta que este ndo
garante o minimo da segurancga possivel, ndo ¢ uma viatura blindada, ndo ¢ uma viatura que
confira protecdo de fogos diretos ou de estilhacos. A necessidade de um nivel de protecado
adequado € clara, com E2 a defender que a viatura ideal deveria ter o mesmo grau de prote¢ao
contra tiro direto, minas, IED, etc., similar ao que a VAMTAC STS5 ja oferece. O aumento
significativo das ameagas assimétricas e da guerra eletronica no moderno campo de batalha
elevou o requisito minimo de protecdo, tornando a auséncia desta capacidade nas viaturas
mais antigas um impedimento critico a sua utilizagdo em cenarios de combate e por vezes
até mesmo em treino.

Por outro lado, a mobilidade e a capacidade tratora, sdo cruciais, ndo apenas para
executar as mudangas de posi¢do o mais rapido possivel, o conceito de "shoot and scoot"
frequentemente mencionado, mas também para o acompanhamento eficaz das forcas de
manobra. Segundo E1, a viatura ideal tem que garantir capacidade de transporte da guarnicao
e naturalmente, e o mais importante, € que permita engatar o Obus e tenha for¢a suficiente
para o rebocar nas diversas condi¢des. A relag@o entre o peso da viatura e o do obus também
afeta a manobrabilidade, como explicado por E7 ao referir que, com os Unimog, em
travagens firmes e espontaneas com o LG atrelado, 0 mesmo empurra a viatura, porque ¢
mais pesado. Assim, a capacidade de tragdo em terrenos variados e sob diferentes inclinagdes
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¢ primordial, mas a manobrabilidade do conjunto viatura-obus ¢ igualmente relevante para
a eficacia da missdo e sobrevivéncia no campo de batalha.

Outro fator critico ¢ a capacidade de carga e transporte que vai além do simples peso
suportado, englobando o espaco fisico disponivel e a acomodacgao segura tanto da guarni¢ao
como de todo o material necessario a transportar, incluindo palamenta do obus, palamenta
da viatura e munigdes. A impossibilidade de transportar todos os elementos e materiais numa
unica viatura ¢ vista como uma limitagdo operacional significativa. E12 explica esta questao
ao afirmar que na VAMTAC ST-5 nao ¢ possivel colocar toda a palamenta envolvida do
Obus na parte de tras da viatura. A seguranca no transporte da guarnig¢ao € outra preocupagao
central. E2 critica a auséncia de baquets com as certificagdes necessarias para oferecer a
seguranca devida e de roll bars nos Unimog, assim como a falta de pontos de fixacdo
adequados para a carga, o que ndo acontece em qualquer viatura civil que faz entregas
atualmente.

Para garantir uma disponibilidade operacional, é necessario que o sistema seja fiavel
e de facil manutengdo. A dificuldade em obter pecas sobressalentes para as viaturas mais
antigas representa um grande entrave logistico. A origem do fabricante também assume
relevancia, pois, como aponta E3, sera muito mais facil pedir sobressalentes, a Espanha do
que aos EUA. E10 diz também que alguns artigos de CL X, ndo se encontram em Portugal,
tendo que ser encomendados aos EUA, levando a que as viaturas figuem imobilizadas muito
tempo a aguardar sobressalentes. A robustez mecanica e eletronica, aliada a uma manutengao
simplificada, afeta diretamente a taxa de disponibilidade da frota. A falta de pessoal
especializado na manutencdo, especialmente para as viaturas mais modernas e
tecnologicamente avangadas, ¢ outra preocupagdo implicita nas palavras de varios
entrevistados.

A capacidade da viatura para integrar sistemas de comunicagdo modernos e sistemas
de C2, como o Battlefield Management System (BMS), € outra caracteristica considerada
fundamental para a coordenacdo eficaz da forca e para a precisdo dos fogos. E10 da a
entender que ndo basta olhar para uma viatura apenas pela sua plataforma fisica, mas também
pela capacidade de comando, controlo, coordenagdo e interoperabilidade. E6 reforca esta
ideia ao mencionar a inten¢ao de integrar os sistemas BMS e HMS nas VAMTAC, que ja
vém com sistemas de comunicacdes como o radio 525. A interoperabilidade com os sistemas
utilizados por outras nagdes da NATO ¢ também um fator de preocupacao.

A capacidade/caracteristica essencial para a tipologia da BrigRR a que pertence o

GAC 10.5 Rebocado ¢ as suas unidades serem aerotransportadas. Como nos diz E7 a
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caracteristica mais importante é ser aeromovel, ou seja, ter a capacidade de entrar numa
aeronave e executar a misséo. No entanto o mesmo relata uma experiéncia pessoal na qual
foi fazer exercicios em que ndo realizou o transporte aeromdvel porque o Loadmaster lhe
disse que 0 1300 ou o 1100 eram viaturas muito velhas e ndo iam entrar na aeronave. Esta
limitacdo pratica compromete uma das valéncias fundamentais da BrigRR.

Por fim, embora o foco principal das entrevistas tenha sido nos requisitos
operacionais, o custo de aquisi¢ao e manutencao dos sistemas € reconhecido como um fator
limitativo significativo. E3 ¢ claro ao comparar os custos dizendo que uma plataforma Uro
VAMTAC ¢ manifestamente mais cara do que um Unimog. Ou seja, facilmente adquirimos,
Unimogs a um preco de 50, 60 000 €. A Uro VAMTAC vai para 1 milhdo de euros, ou mais,
dependendo do equipamento que tem. A manutengao também ¢ muito mais cara. Este fator

econdmico influencia inevitavelmente as decisoes de reequipamento.

6.3 Analise das Propostas e Perspetiva Futura

Tendo em conta os principais fatores que influenciam a mobilidade tatica e a
sobrevivéncia no campo de batalha e as lacunas identificadas, os entrevistados apresentaram
diferentes sugestdes para o reequipamento da Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa.

A viatura ideal, na perspetiva dos entrevistados, deve incorporar os fatores criticos
previamente discutidos. Sendo assim, ¢ consensual a necessidade de prote¢do balistica
minima, elevada mobilidade todo-o-terreno, capacidade de carga e espago seguro para
transportar a sec¢ao completa com a toda a sua palamenta e munigdes, fiabilidade, facilidade
de manuten¢do com disponibilidade de sobressalentes, e capacidade de integracdo de
sistemas de comunicagdes e C2. Dada a insercdo na BrigRR, a capacidade de aerotransporte
¢ igualmente crucial.

A familia de viaturas VAMTAC, particularmente a versao ST-5, emerge como a
sugestdo mais frequente, principalmente devido a sua base logistica comum com outras
unidades da Brigada e as suas vantagens tecnoldgicas e de protecdo balistica. E3 considera
que a plataforma ideal seria a VAMTAC ST5, por uma questio logistica, € por uma questao
de recursos. E8 vé a VAMTAC ST5 como a luz ao fundo do tiinel para a artilharia, na medida
em que € uma viatura blindada.

Contudo, foi salientada a necessidade de uma configura¢do mais longa e adaptada,

como a VAMTAC ST5 SK-95, para acomodar adequadamente a sec¢do e o material. E6
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recorda que o Exército Espanhol tem uma VAMTAC ST5 SK-95. E um modelo mais longo
que a STS, e ¢ utilizada na artilharia, sugerindo 0 mesmo que uma estrutura comum para a
nossa Artilharia, mesmo que adaptada, simplificaria os esfor¢os de manutencao e logistica.
Para além da aquisi¢ao de novas viaturas, os entrevistados sublinharam a urgéncia na
atualizagdo de outros materiais, como os proprios obuses, sistemas de pontaria e calculadoras
automaticas de tiro. A melhoria do sistema de manutengao e, crucialmente, a especializagdo
do pessoal de manutencdo e mecanica para as novas plataformas sdo vistas como
indispensaveis. E3 destaca que para fazer a manutencdo de uma plataforma VAMTAC, ¢
necessario mecanicos com muito maior grau de formagdo, devido a maior complexidade

eletronica e aos sistemas mais modernos.

6.4 Consideracoes Adicionais

Realizada uma anéalise aprofundada das entrevistas permite concluir que o panorama
das viaturas de tracdo do obus M119 LG na Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa
enfrenta um conjunto significativo de vulnerabilidades interligadas. No caso das viaturas
mais antigas, como o Unimog 1100 e Unimog 1300, séo claramente obsoletas em termos de
protecdo balistica, capacidade de carga de material e segurancga da guarnicdo, integracao de
sistemas de comunicacdo e C2 e fiabilidade. Embora a HMMWYV e, em maior grau, a
VAMTAC ST-5 oferecam protecdo balistica e tecnologia mais avangada, as suas limitagdes
de capacidade de carga exigem mais viaturas por sec¢do, 0 que impacta a mobilidade e
coordenacdo da forca, bem como o custo, e a sua manutencdo ainda apresentam desafios.

Os principais fatores que influenciam a mobilidade tatica e a sobrevivéncia no campo
de batalha, como a protecédo balistica, a rapidez de entrada e saida de posicdo (shoot and
scoot), e a sustentacdo logistica (fiabilidade, manutencdo, sobressalentes), ndo sdo
adequadamente satisfeitos pelas viaturas atuais. O facto de os Unimog 1100 e Unimog 1300
ja ndo poderem entrar em aeronaves mais recentes retira por completo a capacidade de a
forca ser aerotransportavel/aeromaével.

As propostas de reequipamento e alteracdes referidas pelos entrevistados, convergem
para a necessidade de adquirir viaturas que priorizem a protecédo balistica, a capacidade de
carga e o transporte em seguranca da guarnicdo, superando as limita¢des das atuais. A familia
VAMTAC surge como uma opg¢do logistica vantajosa, desde que se escolha uma
configuracdo adequada, com maior capacidade de carga, como a VAMTAC SK-95, e resolve

0 problema de ter mais do que uma viatura por seccdo. No entanto, a discussao com 0s
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entrevistados salientou que o reequipamento, por si s6, ndo é suficiente. E imperativo um
conjunto de alteracGes sistémicas que incluam a revisdo da doutrina (referido por vérios
entrevistados o shot and scoot), a melhoria do treino (mais municdes, mais exercicios reais
e simulados, treino integrado), e o reforco da manutencdo (pessoal especializado para os
novos sistemas).

Os dados das entrevistas corroboram a visdo de que a capacidade operacional da
Artilharia estd fortemente ligada a qualidade e atualidade do seu equipamento, do treino e
do apoio logistico e técnico. As limitacfes atuais comprometem a prontiddo e a capacidade
de o Exército Portugués dar resposta em cenarios complexos. As solucfes apontadas pelos
entrevistados reiteram a necessidade de um investimento na Artilharia de Campanha Ligeira
Portuguesa e uma abordagem estratégica que va além da simples substituicdo das atuais
viaturas.

Durante as entrevistas, alguns militares abordam pontos complementares que
enriquecem a compreensao da problematica.

A guerra na Ucrania foi implicitamente mencionada por varios entrevistados, sendo
um fator que realca a importancia da Artilharia no moderno campo de batalha e a necessidade
de as unidades de Artilharia serem adequadamente equipadas e treinadas para um combate
de alta intensidade e de longa duragao.

Outro ponto importante ¢ a ideia de que as futuras viaturas de tragdo do obus M119
LG devem pertencer a uma familia de viaturas ja em uso no Exército, mais concretamente
na BrigRR. E uma forte preocupagio logistica que visa otimizar a manutencdo, a formagao
e a disponibilidade de sobressalentes.

Por ultimo, a importancia de contactar diretamente com os fabricantes das viaturas
para chegar a um modelo ideal, e observar as praticas, TTP e experiéncias de outros
exércitos, como o norte-americano ou o espanhol, na utilizagdo de viaturas semelhantes
(VAMTAC ST5, VAMTAC SK-95 e HMMWYV) ¢ vista como fundamental para ajudar no

processo de reequipamento da Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa.

37



CONCLUSOES

Atendendo a conjuntura dos conflitos atuais, em que a Artilharia de Campanha
Ligeira continua a ser amplamente empregue, a idade avancada das viaturas utilizadas pelo
Grupo de Artilharia de Campanha 10.5 Rebocado (GAC 10.5 Reb) motivou a realizacao
deste trabalho. O presente capitulo visa apresentar as conclusdes decorrentes da analise e
discussdo dos resultados obtidos ao longo de toda a investigacdo, procurando, desta forma,
dar resposta as questdes derivadas e, consequentemente, a Pergunta de Partida (PP) que
nortearam o estudo. O tema central do trabalho incidiu sobre o reequipamento da Artilharia
de Campanha Ligeira Portuguesa, com um foco particular na mobilidade tatica e
sobrevivéncia das viaturas de tracdo do obus M119 LG no contexto do moderno e exigente
campo de batalha. A crescente relevancia da Artilharia em conflitos recentes, aliada a
identificada inadequagdo de algumas das atuais viaturas do GAC 10.5 Rebocado face aos
atuais desafios, motivou a presente investigag¢do, cujo objetivo geral foi compreender como
o reequipamento pode otimizar a eficicia operacional desta valéncia crucial do Exército
Portugués.

Para alcancar os objetivos do estudo, adotou-se uma metodologia qualitativa, que se
materializou num estudo de caso, que por sua vez se socorreu de uma revisao bibliografica
pertinente, da andlise de documentacdo oficial e da realizagdo de entrevistas
semiestruturadas a militares portugueses com experiéncia relevante nas areas da Artilharia
de Campanha Ligeira e da Mecanica. As percegdes € os conhecimentos partilhados por estes
militares constituiram a base empirica fundamental para a analise da problematica. Deste
modo, consolidam-se seguidamente as principais ilagdes retiradas, estruturadas em torno das
questdes de investigacdo formuladas.

Em resposta a PD1: “Qual o estado atual das capacidades e limitagdes da viatura de
tragdo do obus M119 LG?”, a analise ao estado atual das viaturas em uso no GAC 10.5
Rebocado da BrigRR, revelou um panorama homogéneo, marcado por limitacdes
significativas.

As viaturas Unimog 1100 e 1300, apesar de historicamente terem demonstrado
qualidades como a mobilidade todo-o-terreno e uma relativa simplicidade de manutengao,
sao consensualmente consideradas obsoletas face as exigéncias do campo de batalha
moderno. As suas principais limitagdes sdo a auséncia de protecao balistica, que compromete

severamente a seguranca da guarnicdo, a reduzida capacidade de carga para pessoal e
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material, problemas de fiabilidade inerentes a sua idade avancgada e a crescente dificuldade
na obtencao de pecas sobressalentes, € a incapacidade de serem aerotransportadas por muitas
das aeronaves atuais, o que colide com a vocacdo da BrigRR. Embora a sua mecanica
simples seja um ponto positivo, a sua idade torna a manutengdo um desafio logistico
crescente. A sua adequagdo para emprego numa FND ¢ amplamente questionada, sendo
consideradas ineficientes e inseguras para os paradigmas de combate atuais.

A viatura HMMWYV representa uma melhoria, sobretudo no que concerne a prote¢ao
balistica e a seguranca geral da guarni¢do, oferecendo, por exemplo, bancos e cintos mais
adequados. A sua vasta utilizagdo por exércitos aliados e a consequente maior
disponibilidade de sobressalentes sdo vistas como uma vantagem logistica, embora os
modelos especificos ao servigo do Exército portugués sejam de uma geragdo mais antiga,
apresentando também desafios de manutengao e a necessidade de encomendar componentes
aos EUA. A capacidade de aerotransporte ¢ outra mais-valia. No entanto, o HMMWYV
partilha com outras plataformas a limita¢do da capacidade de carga e de espago interno, que
se torna critica quando se considera o transporte da sec¢do completa e de toda a palamenta
e municOes necessarias.

A viatura VAMTAC ST-5 surge como a plataforma mais moderna e tecnologicamente
avancada entre as analisadas que ja se encontram no Exército portugués. Oferece um nivel
de protecdo balistica superior e integra sistemas modernos. A sua modularidade e a potencial
comum base logistica com outras VAMTAC em uso na BrigRR, aliadas a proximidade do
fabricante espanhol, sdo consideradas vantagens importantes. Contudo, as suas principais
desvantagens residem no custo de aquisicdo e manutencao significativamente mais elevado
e numa capacidade de carga que, na sua configuracdo base, ¢ também considerada reduzida
para as necessidades de uma sec¢do de artilharia, implicando a necessidade de existir no
minimo duas viaturas por obus, 0 que acarreta constrangimentos taticos e logisticos.

Em suma, o estado atual ¢ caracterizado pela obsolescéncia de uma parte significativa
da frota Unimog, que j4 ndo responde aos requisitos minimos de sobrevivéncia e
operacionalidade, e pela introdu¢do de plataformas mais recentes (HMMWYV, VAMTAC ST-
5) que, apesar de representarem melhorias importantes, ainda apresentam limitagdes,
principalmente ao nivel da capacidade de carga e dos custos associados, quando
consideradas para a missao especifica de tracao e apoio integral a uma sec¢ao de obus M119
LG.

Em resposta a PD2: “Quais os principais fatores que influenciam a mobilidade tatica

e a sobrevivéncia no campo de batalha?”, a investigacao permitiu identificar um conjunto de
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fatores criticos que, segundo os militares entrevistados, influenciam de forma determinante
a mobilidade tatica e, sobretudo, a capacidade de sobrevivéncia das unidades de Artilharia
de Campanha Ligeira no campo de batalha contemporaneo.

O fator mais proeminente e unanimemente sublinhado ¢ a protecdo balistica,
diretamente relacionado com a sobrevivéncia da guarni¢do. Num cendrio onde as ameagas
sdo multidirecionais e assimétricas, incluindo fogo direto, estilhacos de artilharia, IED e a
crescente ameacga de sistemas aéreos nao tripulados, a capacidade da viatura de proteger os
seus ocupantes ¢ primordial. Isto vai para além da simples blindagem, englobando também
a seguranga interna em caso de acidente ou capotamento.

A mobilidade tatica, que inclui a capacidade tratora, ¢ outro fator crucial. Esta ndo se
resume a velocidade maxima, mas abrange a agilidade em todo-o-terreno, a capacidade de
transpor obstaculos, a manobrabilidade do conjunto viatura-obus em espagos confinados e,
fundamentalmente, a rapidez de entrada e saida de posi¢do — a tatica de "shoot and scoot".
Esta mobilidade deve ser, no minimo, compativel com a das forcas que a Artilharia apoia.

A capacidade de carga e transporte seguro e organizado ¢ vital. As viaturas devem
ser capazes de transportar ndo s6 a guarni¢do completa do obus, mas também toda a
palamenta do obus, o material individual dos serventes, as muni¢des necessarias para acao
imediata e os sistemas de comunicagdes, de forma a garantir a autonomia da sec¢ao por um
determinado periodo. A falta de espago ou a inadequagdo do seu acondicionamento
compromete a eficiéncia e a seguranca.

A fiabilidade, a facilidade de manutencao e a disponibilidade de sobressalentes sao
determinantes para a sustentacdo logistica e para manter as taxas de disponibilidade
operacional. Viaturas com mecéanica complexa, com pegas de dificil aquisi¢ao ou que exijam
técnicos altamente especializados para reparagdes em campanha, apresentam
vulnerabilidades logisticas significativas.

A integracdo de sistemas de comunicagdes, C2 e BMS ¢ cada vez mais indispensavel
para a coordenacao, a partilha de informacao em tempo real e a eficacia dos fogos. A viatura
deve ser uma plataforma que facilite esta integracao.

Por ultimo, capacidade de aerotransporte ¢ um requisito especifico e essencial para
as unidades da BrigRR, permitindo a sua projecao rapida para teatros de operagdes distantes
ou de dificil acesso terrestre. Viaturas que ndo cumpram os requisitos das aeronaves de
transporte atuais limitam severamente esta capacidade.

Em resposta a PD3: “Quais as alteragdes necessarias?”, face ao diagndstico do estado

atual e a identificacdo dos fatores criticos, as alteragdes necessarias apontadas pelos
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entrevistados para potenciar a mobilidade e sobrevivéncia da Artilharia de Campanha
Ligeira Portuguesa sdo de natureza material, doutrinaria, formativa e logistica.

A alteragcdo que mais se destaca ¢ o reequipamento, com a substituicdo das viaturas
obsoletas por plataformas que respondam aos requisitos do moderno campo de batalha. Esta
implica a aquisi¢ao de viaturas que oferegam, prioritariamente, protecao balistica adequada,
maior capacidade de carga e transporte seguro para a seccao completa e seu material, elevada
mobilidade todo-o-terreno, fiabilidade e capacidade de integracdo de sistemas C2 e
comunicacao.

No que concerne a modelos especificos, a familia VAMTAC, particularmente a
configuracdo SK-95, utilizada pela artilharia espanhola, foi frequentemente sugerida como
uma opcao logistica vidvel. Esta preferéncia baseia-se no facto de ter uma base comum com
outras viaturas da BrigRR, na modernidade da plataforma e na sua adequacdo para rebocar
0 obus M119 LG e transportar a respetiva sec¢ao ¢ material de forma mais integrada do que
a versdo ST-5 base. No entanto, reconhece-se o desafio do custo e a necessidade de um
estudo aprofundado para garantir que a configuracdo escolhida efetivamente supere as
limitacdes de carga da VAMTAC ST-5 e permita operar com uma Unica viatura por sec¢ao,
ou, se tal ndo for possivel, adaptar a doutrina e a organizacao a uma solu¢do com multiplas
viaturas. A observagdo de solugdes e TTP de exércitos aliados com experiéncia similar ¢
considerada fundamental.

Contudo, o reequipamento, por si sO, ¢ considerado insuficiente. S3o imperativas
alteragdes sistémicas que o complementem. Destaca-se a necessidade de uma revisao da
doutrina de emprego da Artilharia Ligeira, incorporando conceitos como o shoot and scoot
de forma mais efetiva e adaptando os procedimentos as capacidades das novas viaturas.

O treino ¢ a formag¢ao devem ser reforcados e modernizados, com maior énfase em
exercicios realistas, simulados e integrados com outras armas e, se possivel, com forgas
aliadas. A formacao dos militares, desde os condutores aos elementos da guarni¢ao e aos
especialistas em manutengao, tera de ser adaptada as novas tecnologias e sistemas.

A sustentacdo logistica e de manutencdo carece de um reforco significativo, com
particular atencdo a formacao de pessoal técnico especializado para os novos sistemas, mais
complexos e com maior componente eletronica. A padronizacdo de equipamentos dentro da
BrigRR ¢ vista como uma forma de otimizar a logistica e a manutengao.

Ap6s responder as trés Perguntas Derivadas, ¢ possivel responder a PP: “De que
forma o reequipamento da Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa impacta a mobilidade

tatica e a capacidade de sobrevivéncia das unidades em cenarios de combate?”. O
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reequipamento da Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa, se conduzido de forma
criteriosa e alinhado com os fatores criticos de desempenho no moderno campo de batalha,
tem o potencial de impactar profunda e positivamente a mobilidade tatica e a capacidade de
sobrevivéncia das suas unidades. A substituicdo de viaturas obsoletas e vulneraveis por
plataformas modernas, dotadas de prote¢do balistica adequada, maior capacidade de carga,
mobilidade compativel com as forcas apoiadas e sistemas integrados de C2 e comunicagdes,
¢ um passo fundamental para mitigar os riscos inerentes as atuais operagoes.

Contudo, como constantemente apontado ao longo da investigagao e reiterado pelos
entrevistados, o impacto positivo do reequipamento ndo ¢ automatico nem se esgota na
simples aquisi¢cdo de um novo material. Para que o reequipamento se traduza numa melhoria
efetiva e sustentada da mobilidade titica e da sobrevivéncia, ¢ imprescindivel que seja
acompanhado por um conjunto de alteragdes no sistema que abranjam a doutrina, o treino e
a formacdo, e a estrutura de apoio logistico ¢ de manutencdo. Sem estas transformacdes
complementares, corre-se o risco de subaproveitar o potencial das novas capacidades ou,
pior ainda, de criar novas vulnerabilidades. Assim, o reequipamento ¢ uma condigdo
necessaria, mas nao suficiente, para elevar a Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa ao

patamar de prontidao e eficacia exigido pelos desafios do moderno campo de batalha.
Limitacées da Investigacao

A presente investigacdo, como qualquer estudo cientifico, possui limitagcdes que
devem ser identificadas. Primeiramente, o estudo focou-se no contexto especifico da
Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa e no reequipamento das viaturas de tracdo do
obus M119 LG, ndo sendo os seus resultados diretamente generalizaveis para outros sistemas
de armas ou outros ramos das For¢as Armadas, embora algumas das problematicas, como a
necessidade de protecao balistica e mobilidade, sejam transversais.

A recolha de dados empiricos baseou-se fundamentalmente nas percegdes e
experiéncias de um grupo de doze militares portugueses. Embora a amostra tenha sido
selecionada criteriosamente para incluir elementos com experiéncia diversificada
(operacional, técnica e de comando), representa uma perspetiva especifica e nao a totalidade
dos quadros da Artilharia ou do Exército.

O acesso a informacdo classificada ou de natureza sensivel sobre especificagdes
técnicas detalhadas de todos os equipamentos, planos de aquisicdo futuros ou relatérios
operacionais completos €, naturalmente, limitado em investigacdes de ambito académico, o

que pode restringir a profundidade da andlise deste tema.
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Recomendacdes para Futuras Investigacoes

Com base nas conclusdes e limitagdes do presente estudo, surgem oportunidades para
futuras investigacdes a volta do tema do reequipamento e da modernizacao da Artilharia de
Campanha Ligeira Portuguesa como por exemplo: “O Impacto da Doutrina e Treino da

Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa, no Moderno Campo de Batalha”.
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LISTA DE APENDICES

APENDICE A: Guiio de Entrevistas

GUIAO DE ENTREVISTA
Mobilidade e Sobrevivéncia no Campo de Batalha: Um Estudo de Caso sobre o Reequipamento da Artilharia de
Campanha Ligeira Portuguesa

ENQUADRAMENTO DA INVESTIGACAO

O Obus M119 LG é uma Boca de Fogo ligeira, que pode ser rebocada, helitransportada e aerotransportada
por helicopteros médios e aeronaves de transporte, e pode também ser langada em paraquedas. Via terrestre é
normalmente transportado e implantado por meio de uma variedade de viaturas de tragdo, dependendo das
necessidades e capacidades especificas da unidade militar que faz uso do mesmo. Este Obus encontra-se sobre a
responsabilidade da componente operacional do Grupo de Artilharia de Campanha (GAC) da Brigada de Reagéo
Rapida (BrigRR), sedeado no Regimento de Artilharia N°4, em Leiria. A BrigRR atua como Forga Ligeira do Exército
Portugués e uma das suas principais capacidades é a mobilidade tatica terrestre, imprescindivel a tipologia de cenérios
e missdes de combate atuais. Surge entdo a necessidade da reformulagdo da Artilharia de Campanha Ligeira.
A medida que o ambiente operacional do campo de batalha se torna mais dindmico e exigente, torna-se
critico que as viaturas taticas de tracdo possuam elevada mobilidade, capacidade de resposta e aptiddo para operar e
sobreviver nos cenarios mais adversos.
Deste modo, este estudo visa:
1. Auvaliar a funcionalidade operacional da viatura de tracdo do obus M119 LG, nomeadamente o Unimog
1100 e 1300;
2. Estudar quais os principais fatores que influenciam a mobilidade tética e a sobrevivéncia no campo de
batalha;

3. Apresentar uma proposta inovadora que maximize a funcionalidade operacional.

ENTREVISTA

1. Relativamente a viatura que equipa atualmente o Regimento de Artilharia N°4, o
Unimog 1100, na sua opinido quais séo as vantagens do emprego do mesmo? Por outro

lado, quais considera que sejam as suas desvantagens?

2.  Consideraa viatura Unimog 1100 capaz de dar resposta a todas as necessidades no caso do
Grupo de Artilharia de Campanha do RA4 ser empenhado numa Forca Nacional

Destacada? Se ndo, porqué?

3. Relativamente & viatura Unimog 1300, na sua opini&o quais sdo as vantagens do

emprego do mesmo? Por outro lado, quais considera que sejam as suas desvantagens?

4. Consideraa viatura Unimog 1300 capaz de dar resposta a todas as necessidades no caso do
Grupo de Artilharia de Campanha do RA4 ser empenhado numa Forga Nacional
Destacada? Se ndo, porqué?

5. Relativamente a viatura URU VAMTAC ST-5, utilizada nos testes efetuados, na sua

opinido quais sdo as vantagens atualmente do emprego da mesma? Por outro lado,

quais considera que sejam as suas desvantagens?

6. Relativamente a viatura HUMMYV, utilizada nos testes efetuados, na sua opinido quais
sdo as vantagens atualmente do emprego da mesma? Por outro lado, quais considera

que sejam as suas desvantagens?




Quais documentos normativos, doutrinarios ou estudos considera essenciais para fundamentar esta investigacdo?

Quais as caracteristicas mais relevantes para uma viatura deste tipo?

Tendo em conta a sua experiéncia, qual seria para si a melhor solugdo no que concerne ao
reequipamento da Artilharia de Campanha Ligeira Portuguesa, mais concretamente a
viatura que traciona o Obus M119LG?

Quais entidades ou especialistas que recomenda entrevistar para a abordagem deste tema,

considerando a sua relevancia técnica e operacional?

APENDICE B: Sinopse de Entrevistas

Respostas a Questdo n.° 1 da Entrevista

“Relativamente a viatura que equipa atualmente o Regimento de Artilharia N°4, o Unimog 1100, na sua opinido quais

séo as vantagens do emprego do mesmo? Por outro lado, quais considera que sejam as suas desvantagens?”

El

Em boa verdade s6 tem desvantagens, porque é uma viatura que ja, como se sabe, esta obsoleta, ha dificuldades, ndo
obedece a nenhum dos critérios necessarios aquilo que é as necessidades de uma unidade operacional, desde o nivel da
protecdo, capacidade de carga, capacidade de transporte, e portanto, é dificil identificar uma vantagem relativamente a
outras viaturas que estdo no mercado e que fazem face aquilo que sdo os requisitos operacionais dos atuais teatros de
operagdes. Se falar de pontos fortes ou pontos fracos, eventualmente um ponto forte da viatura, tipo Unimog 1100, € de
facto a sua simplicidade na capacidade de manutengdo, é uma viatura com motor que da bastantes garantias, a sua
manutencdo é muito simples. E uma viatura ligeira, bastante ligeira, e isso também facilita a sua manobrabilidade. E
depois também a forma como reboca o proprio Obus, também Ihe d& ou lhe confere maior flexibilidade de emprego.
Tirando estes pontos, pontos fortes, va, digamos assim, reitero que tudo aquilo que sdo requisitos operacionais dos atuais
teatros de operagdes, a atribuicdo de maior capacidade de fogo a propria viatura para contribuir na defesa da posicéo,
capacidade de transporte, que ndo tem da guarnicéo, a capacidade de prote¢do, que ndo tem nenhuma, a seguranga, mesmo
a prépria guarnicéo, os elementos que vao dentro, também a sua seguran¢a, mesmo em termos rodoviarios, falando assim,
também ¢€ criticavel, e, portanto, é uma viatura que, neste momento, ndo satisfaz minimamente os requisitos que uma
unidade de artilharia ligeira necessita. Mesmo do ponto de vista logistico é uma viatura que ja ha dificuldades em
identificar sobressalentes e, portanto, se do ponto de vista operacional de emprego tatico ndo obedece a estes requisitos,
isso é ampliado numa ldgica de sustentacdo da forga, portanto, numa FND j& é muito dificil a manutencéo da prdpria
viatura.

E2

Em termos de mobilidade tatica, em termos de conduc&o todo o terreno, 0 1100 é mais leve, mais 4gil do que o 1300. No
entanto, ambos tém a mesma tendéncia para atascar, para perder por completo a mobilidade, apesar do 1300 ser mais
propicio a isso pelo seu peso. A grande vantagem e para mim a Unica vantagem do 1100 perante o 1300 é s6 uma, o
angulo ao virar, é a brecagem. Portanto, a brecagem é o angulo com que rodando o volante do 1100, as rodas do 1100
também viram, portanto, ele consegue fazer manobras de grande angulo em espagos muito apertados. Isto tanto na entrada
de posicdo como na saida de posicao, traz grande vantagem. Traz grande vantagem tética. Portanto, ambos tém tracdo as
quatro, quando estamos em terreno que nao € favoravel ou quando as condicGes de traficabilidade sdo fracas, podemos
ligar a tragdo as quatro, tanto no 1100 como no Unimog 1300. Ambos tém bloqueio diferencial, portanto, quando ele esta
atascado e precisamos de recorrer ao diferencial, que é o eixo ficar bloqueado e ambas as rodas rodarem ao mesmo tempo,
independentemente da resisténcia que o terreno ofere¢a, ambos tém diferencial. O que os diferencia séo estes dois fatores.
E o peso, que faz com que o 1300 seja mais propicio a atascar, e a brecagem, maior no 1100. Em termos de blindagem,
é nula. Em termos de autoprote¢do, portanto, autodefesa, ambos tém a mesma capacidade, apesar do 1300 ndo estar
adaptado, caso seja entendido, o0 1300 pode ser tdo adaptado para levar o reparo da Browning, como o 1100 ja o é.
Portanto, aquilo é uma alteragdo que nem sequer estd homologada pelo Comando da Logistica. Agora, qual é que é a
grande vantagem que o 1300 tem, que o0 1100 ndo tem? No meu Ultimo exercicio tatico como comandante de bateria,
houve algo que claramente me mostrou que o 1100 néo serve para os dias de hoje. J& estavamos de regresso, ja estavamos
na parte do deslocamento administrativo, a subir a serra de Aire e Candeeiros. Portanto, naquela altura ainda levavamos
a seccdo completa na viatura com Obus atrelado. famos na autoestrada niimero um, a subir a serra de Aire e Candeeiros.
Era um exercicio de apoio a forga aérea portuguesa, de apoio aéreo préximo, em que éramos a audiéncia secundaria de
treino. Portanto, nos fomos fazer tiro terra-terra, tiro de artilharia de campanha para que os pilotos e os Forward Air
Controllers, pudessem ter a certificagdo deles de integrar fogos aéreos com, com fogos terrestres. E no nosso regresso,
um dos 1100, no acelerador, o acelerador tem a4 uma mola. E algo mecanico, algo muito analégico. Portanto, o 1300 ja
ndo padece deste mal, é algo, é um sistema mais robusto. E essa mola partiu. Ao partir a mola, o acelerador ficou sem
fazer efeito. E automaticamente a mola ao partir, o acelerador real, que é aquele que esta diretamente ligado ao motor,
ficou acelerado a fundo. O que vale é que iamos a subir a serra, ndo iamos a descer. lamos a subir a serra e por sorte, ou




por, por pericia, ou pela médo de Deus, ndo interessa, condutor teve a capacidade de ir engrenando mudancas cada vez
mais pesadas, e como a viatura, a sec¢do completa, os homens, a palamenta e o Obus ia a subir, a viatura foi perdendo
forga, foi-lIhe faltando o ar no motor, até que a viatura foi abaixo. Foi assim que ele a conseguiu parar. Se fosse a descer,
a subir ja foi algo, ja foi um incidente, ndo foi um acidente, felizmente foi um incidente potencialmente grave. Se fosse
a descer, teria sido provavelmente muito grave, com feridos graves ou até pior. E isto tudo numa coluna de marcha
fechada, a respeitar os limites de velocidade, devidamente identificada, espagos corretos entre viaturas. Este acidente a
ocorrer, devia-se apenas a uma coisa: a fraca seguranca que o 1100 oferece aos seus ocupantes. Estamos a falar de uma
viatura dos anos 60, finais dos anos 50, inicios dos anos 60, que n6s compramos ja, portanto, por incrivel que parega, nds
compramos no tempo da Guerra Colonial o Unimog 404, parece que € a mesma coisa, mas nao é, e depois 0 Unimog
1100 vem ja em 1989, ja nés tinhamos o 1300 em 82. O 1100 vem em 89, mas em termos de modelo ele ja é dos anos
60. Outra coisa. Nem 0 1100, nem o 1300 tém baquets, aqueles bancos como tens os carros de rally. Com as certificacdes
necessarias para oferecer a seguranca devida ao condutor, ao chefe de viatura e aos ocupantes da caixa de carga, nem tem
os roll bars que devia ter para, para além dos baquets, garantir a sua seguranga em caso de capotamento. Eu nem estou
aqui a entrar em certificagoes de blindagem. Estou s6 mesmo seguranca dos ocupantes, tal como uma viatura dos
bombeiros ir para o terreno, eu vou lhe chamar tatica, ndo sei se é assim que eles chamam, esta protegida. O bombeiro
vai numa cadeira propria, tem cintos daqueles cruzados em X, como deve ser, para caso a viatura capote, ele, ele tem
seguranga, tem roll bars, caso a viatura capote, a estrutura ndo fiqgue comprimida e ndo causa dano aos ocupantes, portanto,
nem 0 1100, nem o0 1300 tém isto. Agora, 0 1300 é mais pesado. Em termos de desenvolvimento, é a tecnologia dos anos,
finais dos anos 70, inicios dos 80. J4 é melhorzinho. A pequena diferenca de os ocupantes na cabine, tém cinto de
seguranca. O 1100 ndo tem. A caixa de carga do 1300 tem maior metragem cuUbica. Portanto, se nés tivermos que levar
toda a dotagdo, se nds tivermos que cumprir o plano de carregamento daquela sec¢do de Bocas de Fogo, e incluir uma
dotagdo de municdes, uma dotacdo organica de muni¢des, o 1100 ndo da. Outra coisa que nem um, nem o outro tém,
pontos de fixagdo na caixa de carga. Para amarrar a carga. Qualquer viatura civil que vai fazer entregas hoje em dia,
entregar moveis, entregar eletrodomésticos, seja o que for, tu tens 14 a carga, tens I& um, uma maquina de lavar roupa,
tens 14 uma maquina de lavar louca, tens 14 um sofa. Tudo aquilo vai acondicionado com fitas de carregamento. E como
€ que ela, como é que se consegue prender essas fitas? Porque as caixas de carga tém pontos de fixacdo proprios onde
essas fitas engatam e permitem apertar até determinada tonelada. Nem o 1100, nem o0 1300 tém isto. S&o coisas que eram
possiveis fazer e adaptar. Portanto, mobilidade tatica, ambos tém uma 6tima capacidade de conducdo todo o terreno.
Considero que a do 1100 € superior porque é mais leve, tem uma brecagem maior. Mas as vantagens do 1100 morrem ai.
Seguranca dos ocupantes, a nivel de condugao auto, ndo estou a falar de sobrevivéncia em combate. A nivel de condugédo
auto, a do 1100 é abaixo, abaixo dos minimos, abaixo, muito abaixo dos minimos. Portanto, o sistema de travagem e o
sistema de aceleracéo é arcaico. Cinto de seguranga para quem estd na cabine ndo tem. Quem esta na caixa de carga vai
sentado em colchdes e o material que é do plano de carregamento vai 14, vai arrumado, é verdade, mas em boa verdade,
vai ao granel em caso de acidente, em caso de a viatura tombar. Tudo aquilo se solta misturado com pessoas. N&o esta
acondicionado. E esta caracteristica ¢ comum ao 1100 e ao 1300. O 1300 tem uma ligeira vantagem, que a caixa de carga
€ maior, e a0 menos 0s ocupantes 14 a frente tém cinto de seguranca. Para além de que o 1300 tem outra vantagem, que
€ 0 1300 ter uma escotilha para o Vigia do Ar, prépria. Se for necessério, da para adaptar ali uma metralhadora ligeira.
Depois outra coisa que eles tém em comum € que tanto na entrada como na saida de posicédo, tanto como outra qualquer
viatura que va rebocar o Obus é lento. E atualmente para a sobrevivéncia no campo de batalha, temos que ser rapidos
onde? Na saida de posicao. E ai que o rebocado perde para o autopropulsado, ou aqueles de rodas que nés, como temos
0 Cesar hoje em dia, que em 30 segundos ou num minuto, automaticamente o tubo encolhe, a malta entra na viatura e
esta pronta a arrancar. E ai que esta grande parte da sobrevivéncia, para além de toda a mobilidade que nés ja falamos.
Em termos de capacidade de sobrevivéncia, portanto, em ambas a capacidade de sobrevivéncia em termos de combate é
proximo do zero, portanto, a partir do momento que tanto uma como outra seja detetada, seja por ameaca aérea, ameaca
terrestre, apiada ou ndo, portanto, ndo tem gualguer grau de blindagem.
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Ora bem, 0 Unimog 1100, pronto, como deves compreender, é uma viatura altamente fiavel a nivel mecanico e também
uma viatura altamente robusta. E ndo é por acaso que o exército portugués, na altura da guerra colonial, a escolheu, ou
seja, € uma viatura, de mecanica muito simples, é muito facil de, de efetuar a sua manutengdo. Mas por outro lado, é uma
viatura extremamente resistente, e mais do que isso, extremamente resistente a condi¢g@es adversas, ou seja, dai que é
uma viatura que tem todas as condicdes, a nivel, quer mecanico, quer a nivel de robustez, para efetuar a tracdo de um
obus. Por isso é que foi escolhida. Portanto, associado a isso, é muito facil de reparar em campanha, ou seja, a mecanica
é de tal maneira simples., quando comparas esta plataforma com viaturas mais modernas, com plataformas mais
modernas, a dificuldade de reparares, quando estas no campo, quando estas numa operagdo, quando estds no terreno, é
diminuta. Ou seja, com ferramentas muito basicas, com pecas muito basicas, ou seja, € mesmo muito facil de reparar a
plataforma. Pronto, ou seja, mecanica é mesmo, € mesmo muito basica. O que ndo quer dizer que a viatura seja basica,
porque a viatura é mesmo muito fiavel, e muito robusta. Alias, por isso é que hd uma série de, de individuos, ainda hoje,
que utilizam esta plataforma para todo-o-terreno. Ou seja, hd muitos civis que utilizam esta plataforma para todo-o-
terreno, e se se fores ja a internet, ver o que, o que este tipo de plataformas faz, €, é claramente fantastico. E ela louvava,
ou seja, 0 modo como como construiram uma plataforma, quer a nivel de suspensdo, quer a nivel de tracdo, €, € um modo
mesmo, é um caso estudo, € mesmo muito, uma muito boa, plataforma para todo-o-terreno. Ou seja, neste, neste ambito,
tem uma mobilidade de todo-o-terreno fantastica. Apesar de ja ser um modelo muito antigo. Ou seja, tem boas
capacidades de tracdo, suspensao para terrenos irregulares e para todo-o-terreno. e aqui €, é importante referir, quando, a
maior parte das, das vezes, quando os fabricantes e os utilizadores falam das plataformas, eh, vais encontrar dois tipos de
plataformas. Plataformas para todo o tipo de terreno e plataformas para todo o tipo de estrada. Ou seja, all terrain e all
road. E é muito diferente. A maior parte das plataformas que as vezes equipam exércitos e forcas militares, sdo para todo
o tipo de estrada, e ndo para todo o tipo de terreno. Claramente, a viatura Unimog 1100 é uma plataforma para todo o
tipo de terreno. Isso é uma grande vantagem. para além disso, a altura ao solo, e as especificacdes da tracdo, , permitem




ultrapassar quase todo o tipo de obstaculos com relativa facilidade. Ou seja, sempre que tu andas com um, por exemplo,
com um Obus Light Gun, atrelado a plataforma, o que limita sempre a plataforma a ultrapassar um obstaculo, nunca é a
plataforma, é sempre o Light Gun. Pronto. Depois, associado a isso, tem uma abarcagem, e eu presumo que te estejas, ,
minimamente consciente do, do que é a abarcagem na viatura, ou seja, tem uma novabilidade fantastica. Ou seja, é mesmo
muito facil de, de virar a plataforma, o que faz com que para a utilizagdo de, enquanto viatura tratadora de um Unimog,
ha muito poucas plataformas que consigam rivalizar com o Unimog 1100. E mesmo muito facil de entrar em posicao
com ele, fazer manobras. Por exemplo, com o Unimog 1300 é muito mais dificil de as fazer, porque ndo tem tanta
manobrabilidade como tem o Unimog 1100. associado a isso, ¢ uma plataforma que tem um longo, mas mesmo muito
longo historico de utilizagdo no, no exército portugués. E esse histdrico, naturalmente, traduz-se em conhecimento, quer
a nivel de operacéo, a nivel de condugdo, mas também a nivel de manutencéo. Ou seja, todo este historico associado as
capacidades da viatura, traduzem que muito facilmente nds tinhamos pessoal especializado, mas também tinhamos um
stock de pegas, um canal de manutencdo perfeitamente oleado e as coisas funcionam. Pronto. Desvantagens, como tu
sabes, a plataforma tem os anos que tem, logo para comecar, mas ndo vou comecar por ai. Bem, a primeira grande
desvantagem que eu te colocaria no Unimog 1100, e em particular, relativamente ao Obus, é a capacidade de carga, e a
capacidade de transporte, carga de material, transporte pessoal. Ou seja, tem uma capacidade de carga algo limitada. E
para as necessidades atuais, quer em termos de transporte pessoal, material de apoio, tudo que é palamentas da, da
guarnigdo do Obus, e também depois as condicdes de seguranga e as condigdes de transporte pessoal, quer em capacidade,
quer em qualidade, naturalmente, esta viatura Unimog 1100 néo oferece, porque ndo consegue, a capacidade de carga e
0s volumes necessarios. E esse é o primeiro aspeto, que € um muito importante, que é a capacidade de carga. Depois
associado, quer a seguranga, quer depois também a, ao acomodar, e a qualidade de vida, quer da guarnicao, quer de todo
0 equipamento, depois podemos entrar na parte da ergonomia e do conforto. Ou seja, ha uma série de plataformas
atualmente, sdo muito mais seguras, a nivel de transporte pessoal. Tém bancos prontos, proprios para isso, tém cabine
propria para isso, muito mais moderna, e naturalmente, esta plataforma ja ndo esti ao nivel das plataformas mais
modernas. Por exemplo, em deslocacdes prolongadas, ou em cendrios operacionais, muito mais exigentes, isso torna-se
muito relevante para a tripulagdo, se imaginares que andas em temperaturas de 40 ou 50 graus, ou de 20 ou 30 graus
negativos, convém teres um ar condicionado, convém teres aquecimento. Se fizeres um deslocamento de 700, 800, 900,
1000 km, convém teres, alguma qualidade para a sec¢do ir sentada, ir um bocadinho mais comoda. Se andares aos saltos
com uma plataforma, convém as pessoas também, e os militares, os serventes, irem devidamente acomodados para irem
em seguranca. Pronto. Ou seja, a ergonomia e o proprio conforto também ja ndo é ideal. Depois tens a questdo da poténcia
e da velocidade. E isto relacionado diretamente com a tragdo do Obus. porque se estivéssemos a falar, de uma plataforma
que ndo tivesse que efetuar a tragdo do Obus, poderia ser suficiente deslocar-se a 100 km por hora de velocidade méaxima,
e poderia ser suficiente a poténcia que o Unimog 1100 tem. No entanto, se tu pretenderes mais velocidade, ou se
pretenderes mais poténcia, isto pode ser limitativo. Portanto, principal problema, envelhecimento do modelo. Ou seja, 0
Unimog tem muitas décadas, torna-se mais dificil arranjar pecas originais, a maior parte das pegas que utilizamos para o
Unimog, ja séo efetuadas ndo pelo fabricante, mas por outras empresas que continuam a garantir a sustentacdo e a e a
manutencao dos animais. ou seja, estamos a falar de pegas recondicionadas, pecas ndo originais na maior parte dos casos.
e isso também levanta desafios & manutencdo, da plataforma. E associado a isso, naturalmente, compreendes, que tendo
uma plataforma j& com alguma idade, algo envelhecida, naturalmente, tem muito mais, propensdo, a avariar, do que se
for uma plataforma nova. Pronto, ainda assim, ndao é uma plataforma que avarie muito facilmente. Pronto. E de um modo
geral é isto, portanto, ou seja, a ndo ser que tenhas alguma, alguma area mais especifica ou concreta que queiras que eu
aborde, pronto, acho que séo as, que sdo as principais vantagens e desvantagens do modelo Unimog 1100.
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Vantagens: atendendo ao tempo de utilizagdo do Unimog 1100L, o conhecimento desta viatura potencia a utilizagéo da
mesma, podendo o GAC tirar partido das suas principais caracteristicas. Como desvantagens, destaco 0 seguinte:
sustentacdo — devido a obsolescéncia e descontinuidade de diversas pegas, a execugdo de algumas manutengdes corretivas
encontra-se bastante comprometida, o que aumenta significativamente os indices de inoperacionalidade desta frota de
viaturas; idade — existem viaturas cujo estado geral se encontra bastante degradado. Por outro lado, algumas das suas
caracteristicas técnicas ja ndo se adequam as exigéncias da atualidade.
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Elevada mobilidade e manobrabilidade. Inexisténcia de protecdo balistica, incapacidade de ser aerotransportado, falta de
sobressalentes, reduzida caixa de carga, inexisténcia de sistema de retencdo para transporte de pessoal, habitaculo com
ma ergonomia, sem capacidade de serem colocadas montagens veiculares radio e outros meios tecnoldgicos.
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E uma viatura extremamente versatil naquilo que s&o as capacidades de todo-o-terreno, portanto, ndo, ndo existe muito,
muito declive e muita tipologia de terreno que aquela viatura ndo passa, portanto, tem uma suspensao bem alta, tem forga,
passa em qualquer lado. Portanto, em termos de mobilidade é excelente. As suas desvantagens. Uma delas é a idade e a
manutencao e os problemas associados & manutencdo de teres uma viatura que, seguramente 40 anos tem. Depois, para
mim, a grande desvantagem e a grande, o grande, 0 maior ponto fraco do Unimog é, quando falamos do transporte da
sec¢do, portanto, ndo garante, especialmente nos dias de hoje, ndo garante 0 minimo da seguranca possivel, ndo é uma
viatura blindada, ndo é uma viatura que confira protecdo de fogos diretos, de estilhagos, 0 que quer que seja, e acima de
tudo, nem sequer é uma viatura que tenha assentos com a protecéo individual para os militares que 14 estdo, ou guarnicao.
E isso é pertinente, ndo s6 em campanha, mas principalmente em treino. Felizmente, nunca houve um grande acidente,
mas uma viatura daquelas a virar, quem vai atras fica bastante maltratado, porque nao tem lugares para a sec¢do. Ndo
tem lugar préprio para o acondicionamento do material, palamenta do obus, o proprio armamento individual da seccéo,
ou equipamento individual da sec¢do, ndo existe um espaco fisico para isso, portanto, eu diria, seguramente, a grande
vantagem é capacidade de todo o terreno daquela viatura, que € boa. A grande desvantagem é o acondicionamento e o
transporte seguro da seccéo.
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As vantagens do emprego atual sdo poucas. A Unica vantagem que o Unimog 1100 tem em relagdo a qualquer outro tipo
de Unimog é o tamanho em si. Ainda para mais é uma viatura mais pequena que se adequa tendo em conta que a Brigada
de Reacdo Répida tem a valéncia de ser aerotransportado, ou aeromdvel. O 1100 é uma viatura que desarticula
praticamente toda e consegue-se desmontar. A altura da viatura, fica muito baixa, entdo para entrar numa aeronave é
muito mais acessivel do que o0 1300, que fica sempre com a carcaga inteira, que ndo da para desmontar. Torna-se uma
viatura tratora com muita valéncia por causa disso. Depois, é uma viatura que, apesar do tempo que tem, é muito fiavel,
ela tem poucas avarias ou quase nenhumas. Normalmente as avarias serdo sempre mais mecanicas, que é a parte que é
mais facil de reparar, porque a viatura ndo tem sistema quase nenhum elétrico, as vezes avariam as luzes, os piscas, mas
isso também séo problemas minimos. No que toca a capacidade de todo terreno, € uma viatura mais leve e para atascar
um 1100 é muito complicado, embora ela carregando com o Light Gun fica muito pesada. Mais vantagens. Nds usavamos
anteriormente uma modalidade em que tinhamos a lona até meio em que conseguiamos meter a Browning na parte de
tras da caixa. Mas neste momento, pelo menos quando eu estava na bateria de tiro, ja ndo trabalhdvamos assim, porque
tinhamos a lona completa e trabalhdvamos com a Minimi. Se ¢ melhor, se € pior... conferia vantagens na saida e entrada
de posi¢do, nomeadamente por causa de retirar as redes de camuflagem. Desvantagens: A idade, é mais do que ébvio. O
facto de ja ndo se fabricarem sobresselentes, da Mercedes ter descontinuado praticamente a producdo daquela viatura. A
seguranga do pessoal a transportar. Ou seja, por exemplo, n6s vemos os 1300 dos morteiros, dos fuzileiros, tém baquets,
tém um sitio especifico para eles se sentarem e se a viatura der “rollover” ou capotar, praticamente nao ha ninguém ferido
porque estdo encastrados numa estrutura forte que ndo se desmonta assim tdo facilmente. Depois, ndo tem blindagem,
que é outro ponto fraco, e ao ndo ter blindagem também ndo confere protegdo nenhuma a guarnigdo bem como quando
somos emboscados, a viatura basicamente ndo protege, ndo confere protegdo nenhuma, a ndo ser atras das rodas. Mas é
pouco, ndo chega. Depois, tem um problema também que em travagens brutas, com o Light Gun atrelado, como tem
guase duas toneladas, empurra a viatura, porque é mais leve.
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A viatura, 0 1100 é uma viatura boa para rebocar. Ou seja, é uma viatura que para aquilo que nés necessitamos para
entradas em posicéo, e tendo em conta o tipo de terreno que podemos encontrar, é uma viatura que tem forca, consegue
rebocar bem o obus. S6 que, o que é que acontece? E uma viatura que ja € muito antiga, ja tem mais de 40 anos. Como
j& é uma viatura antiga, muitas vezes também temos problemas com elas porque se avariam mais facilmente. Andamos
sempre a constantes, deslocamentos para a oficina. E depois a grande desvantagem que eu acho que, que, que a 1100 tem
é que, hoje em dia, tendo em conta o campo de batalha, ndo confere qualquer tipo de protecéo balistica para quem vai no
seu interior. Mesmo ao nivel do conforto, porque o condutor e 0 comandante de sec¢do vao a frente, que s6 tem dois
lugares. O resto dos serventes vdo atrds a “cambalhota”. Mesmo quando vamos para exercicios, antigamente ndo havia
problema, os materiais podiam ir na caixa viatura. Hoje em dia ndo, tem que sempre haver uma viatura extra para
transportar o pessoal para ir para um determinado exercicio, pronto, e isso também é mau. Agora, ao nivel, ao nivel da
poténcia da viatura, é bom, a altura do chassis é bom, é a altura ideal para rebocar o Light Gun, mas tendo em conta a
situacdo que nos estamos atualmente, e tendo em conta que j& estamos em 2025, é uma viatura que em nada tem a ver
COM 0 que Se V& noutros exércitos.
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Ou seja, n6s neste momento, organicamente, temos 0s 1100 e os 1300. Ou seja, sdo duas viaturas que tém uma grande
desvantagem, tendo em conta 0 ambiente operacional de hoje em dia, que é o facto de ndo terem protecéo balistica. Por
outro lado, no que diz respeito ao carregamento da viatura, permite carregar, a palamenta toda, mais material extra, se
for o caso, reabastecimentos, munic¢Ges, combustivel também. Em termos de capacidade da viatura de todo o terreno,
também considera-se que seja uma boa viatura. No entanto, perde muito por ndo ter a tal blindagem.
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E uma viatura simples de manobrar, elevada visdo para o condutor em condugéo todo terreno (TT), com uma mecanica
simples, sem eletronica, poucos 6rgdos pneumaticos e com muito boa capacidade TT. Para o tipo de viatura podemos
considerar que é leve, com uma tara em vazio de 3500kg, com um peso bruto de 6500kg, tendo uma capacidade maxima
de carga em TT de 2000kg. Equipada com um motor fidvel e robusto de 6 cilindros em linha, com 5675cm3,
110cv/2800RPM. Como principal desvantagem possui uma cabine pequena, apenas com capacidade para o condutor e
01 passageiro, deficiente insonorizacdo e na arquitetura atual sem capacidade de instalar meios rédio.
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As vantagens do Unimog 1100 séo a sua forca e capacidade de transpor terreno dificil, o0 que a torna uma viatura capaz
de rebocar o Light Gun, para além disso a sua capacidade de carga € a ideal para levar a palamenta necessaria para operar
0 Obus. No que toca as desvantagens: ndo possui blindagem, o que faz com que a forca esteja desprotegida a qualquer
tipo de ataque, e tem um baixo potencial de combate, isto €, ndo possui nenhum tipo de arma acoplada para proteger a
forca de ataques terrestres e aéreos, nomeadamente uma metralhadora pesada.
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A nivel de vantagens, é uma viatura mais pequena. A nivel de desvantagens da viatura, é o estado da viatura, a parte dos
travOes da viatura, falha muito nesse aspeto. Outra desvantagem é a capacidade de blindagem.

Respostas a Questdo n.° 2 da Entrevista
“Considera a viatura Unimog 1100 capaz de dar resposta a todas as necessidades no caso do Grupo de Artilharia

de Campanha do RA4 ser empenhado numa Forca Nacional Destacada? Se ndo, pursue?”

El

N&o é, ou seja, aquilo que eu referi logo na primeira pergunta, acho que responde, responde cabalmente a esta, portanto,
ndo responde, é uma viatura que ndo satisfaz as necessidades de uma FND, neste caso, e pelos pontos enunciados
anteriormente.
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N&o, portanto, ndo considero de todo. Para além das questdes que tém a ver com a seguranga das pessoas, com a seguranca
dos ocupantes. Ha uns anos, para ai ha 20 anos, ou ha 15 ou 16 anos, houve um acidente grave nos fuzileiros com uma
viatura tipo 1300 que ia rebocar um Morteiro 120, a viatura ao capotar houve gente que morreu. LicBes aprendidas dos
fuzileiros, portanto, compraram Unimogs novos, por coincidéncia sdo um bocadinho maiores, ndo sei se foi propositado
ou se eram as viaturas que havia no mercado na altura, mas colocaram roll bars na caixa de carga, e baquets com cinto
de seguranca adequados para, tanto para quem esta dentro da cabine, como na caixa de carga para a restante guarnigao.
Tem ainda pontos de amarragdo para se poder amarrar a palamenta e a dotacéo organica de muni¢des. No minimo dos
minimos, qualquer viatura em emprego do GAC devia ter pelo menos estes niveis de seguranga para 0s ocupantes quando
a empregas l& fora. Além disso, eu considero que a viatura tratadora dos Obuses do Gac da Brigada de Reacdo Répida,
devia respeitar os Stanags minimos de protecdo, portanto, de blindagem contra armas ligeiras e contra minas e IED, que
as mesmas viaturas de uma Brigada ligeira, de uma unidade de manobra devem respeitar. Portanto, 0 mesmo grau de
protecdo que uma Vamtac tem, é esse grau de prote¢do que a viatura tratadora do Light Gun deve ter. Portanto, dei
primeira resposta do bom senso, tendo em conta que as vezes os recursos financeiros ndo chegam. E depois, nem é
possivel, as vezes ndo é possivel dotar todas as viaturas de blindagem. A viatura das transmissGes, da, da, da, da
manutencdo, etc. Portanto, idealmente é, mas as vezes ndo é, mas no minimo a prote¢do devida aos ocupantes. Agora, é
claro que a resposta candnica, a resposta correta, é que as viaturas todas devem ter o grau de prote¢cdo minimo que a, que
a NATO exige para as viaturas de uma brigada ligeira.
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Ora bem, esta pergunta ndo é que esteja mal, mal efetuada, mas é uma pergunta que tem que ter contexto. Ou seja, tu
quando falas de uma forga nacional destacada, tu podes estar ai a falar de uma forca nacional destacada que vai para
varios tipos de missoes. E a tipologia de missdes, ou seja, a tipologia de empenhamento que vais ter, naturalmente, afeta
a adequabilidade ou ndo de uma plataforma. Exemplo, se fores para um cendrio em que corres o risco de ser alvejado por
forca sniper, convém teres blindagem tipo trés. Munigdes tungsténio. Se fores para um local onde ndo tenhas esse tipo de
ameaca, mas tenhas a ameagca de ser atacado, por exemplo, com munigdes de 1.50, mas ndo reforcadas com tungsténio,
podes levar blindagem tipo dois. Se fores para um cenério em que possas ser alvejado com muni¢Bes ou pequenos
estilhacos, mas de baixo calibre, podes ir com blindagem tipo um. Se fores para um cenério em que ndo tenhas essa
ameaga, podes ir sem blindagem. Portanto, depende sempre do cenario, depende para aquilo que tu pretendes a forca. Se
estiveres a falar de um, de uma plataforma aéreo transportada, aéreo transportada, 0 que seja, tens de ter uma plataforma
de determinada tipologia. Se vais para um cendrio, em que a plataforma é projetada ou transportada por via terrestre, por
via naval, por, por comboio, ou por plataformas terrestres, estamos a falar de outra tipologia de plataforma e de outras
limitagdes. Agora, falando de um modo geral, porque, mas, mas é importante porque nds quando definimos, a utilizagao
de algo, isso afeta depois as suas caracteristicas. e isso é importante. Ora bem, vou comecar pela mobilidade tatica. o
Unimog 1100, tem alguma dificuldade naturalmente em acompanhar as plataformas modernas. E isso é a primeira
limitacdo. ou seja, a mobilidade tatica é importante. Exemplo. Estés, e estou a falar em termos de Light Gun, porque o
Light Gun e, é um obus que, naturalmente, estard mais proximo da frente. Se estivéssemos a falar de um obus, que esta
a 30, 40 km da linha da frente, € diferente. ou seja, tu deves ter a mobilidade tatica semelhante ou superior a forca que
estas a apoiar. Imagina, se tens uma, uma plataforma de rodas, a apoiar uma plataforma de lagartas, naturalmente néo vai
correr bem. Porque arriscas de que as plataformas lagartas, tenham muito mais mobilidade do que tu e tu ndo consegues
acompanhar. Estas a falar de uma plataforma 4x4, convém que essa plataforma néo esteja a apoiar uma plataforma 8x8.
Exemplo, Light Gun ndo ¢ o adequado para apoiar uma forca de Pandores, de boxers, o que queiras, 0 que queiras. Mas
ainda assim, estando a falar, por exemplo, da BRR, ou uma brigada de infantaria ligeira, 0 Unimog também néo tera a
mobilidade tatica atualizada. Ou seja, ndo tem a mobilidade que se sugeriria. Isto é o, é algo que, que naturalmente, é um
risco e é, e é algo que naturalmente faz com que a plataforma néo esteja adequada as operagdes atuais, e naturalmente a
ser empenhada numa FND. Parte da protecéo e sobrevivéncia, como te disse, no principio da resposta, depende muito da,
do cenario para que vas. De qualquer modo, no geral, e apesar do foco da plataforma ser a tracdo do obus, também é
importante que tenha protegéo para a sua guarnicéo e para o pessoal que transporta. Estamos a falar de um cenério de alta
intensidade, naturalmente, vai ter que ter mais blindagem, se estivermos a falar de um, de uma ameaca assimétrica,
depende. de qualquer modo, deve ter blindagem. Isso também é um, uma, uma lacuna da, da plataforma. Ou seja, a nivel
de protecdo e sobrevivéncia, quer seja contra fogos diretos, fogos indiretos, telhacos, IED, o que quiseres. isso
naturalmente, coloca em perigo a guarnicao de, do obus, e como tal, podera néo ter exatamente, a artilharia podera nao
ter exatamente a mesma blindagem que as forgas de manobra que estdo em primeira linha, mas tera que ter uma blindagem
parecida. Exemplo, as for¢as de manobra que estdo em primeira linha podem ter uma blindagem tipo trés, e a artilharia
tipo dois. Mas ndo podera, ndo podera haver um, uma, um diferencial tdo grande e, naturalmente, a nivel de protecéo e
sobrevivéncia é claramente uma lacuna da, da plataforma. Depois, limitagGes logisticas, . naturalmente, se fores para uma
FND, a néo ser que consigas garantir todas as, as pegas, todos 0s sobressalentes que necessitas, poderas correr o risco de
ndo conseguir adquirir, por exemplo, no mercado local, porque algumas FNDs permitem isso, pegas e sobressalentes
para, para a plataforma. Por exemplo, eu quando fui em 2016 com o, com 0s animais, nds conseguimos garantir
perfeitamente a, a sustentacdo e a manutencdo dos animais, mas tivemos que levar grande parte da, do sobressalentes de
Portugal, porque ndo havia disponibilidade na, na Lituania para, para os adquirir. E havia mercado, ou seja, ndo, ndo
estdvamos num cenario em que nds ndo pudéssemos ir adquirir pegas a uma oficina, ou onde quer que fosse, era
simplesmente que ndo havia disponibilidade, dada a idade da plataforma. ou seja, essa é uma, é uma limitagdo,
naturalmente, é uma limitagdo logistica, mas ainda assim é uma, é uma limitagdo. Depois, temos a capacidade de carga,
, associada, e a parte da protecdo, que naturalmente, quando eu falo protecéo, estou a falar de seguranca, da, da guarnicéo,
ndo estou a falar de protegéo, em termos balisticos. Estou, neste, neste caso, estou a falar da, da parte da seguranca e de,
enquanto transporte pessoal. Ou seja, a capacidade de carga, tal como tinha respondido ao que ainda a primeira pergunta,
é claramente uma limitagdo da, da viatura. e naturalmente, a nivel de carga, ndo tens capacidade para transportar
municgdes, todo o material que € necessario e, e etc, etc. Alias, se alguma vez tiveres a oportunidade, provavelmente nao,
ndo terds. mas se tiveres a oportunidade de, de andar na caixa de transporte de um Unimog 1100, com toda a palamenta
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e afins, vais perceber, que claramente ndo sdo as condigdes ideais, para, para transportar nem pessoal nem material.
pronto, essencialmente é isso. Agora, tu dizes-me assim, se, se da resposta a todas as necessidades para uma FND,
naturalmente que ndo. Ha alguma plataforma que dé resposta a todas as necessidades para ir para uma FND, em todas as
tipologias de missdes, ndo. Ou seja, n6s temos que ajustar as plataformas a, a tipologia de missdo que, que vamos, que
vamos desempenhar e, naturalmente, a tipologia da forca. Pronto. Se a viatura Unimog 1100 é a ideal neste momento
para equipar um, o grupo de artilharia de campanha 10 em cada, claramente que néo.
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Salvo algum caso especifico, considero que a viatura apresenta capacidade para responder aos principais desafios
operacionais. Até ao momento, ndo creio que tenha sido identificada alguma deficiéncia ou incapacidade, no que diz
respeito ao reboque dos obuses ou ao préprio desempenho dindmico da viatura. No entanto, considero que ndo deve ser
equacionada a proje¢do desta viatura para uma eventual FND, devido as desvantagens que apresentei na questdo anterior,
nomeadamente as dificuldades na sustentagdo da mesma.
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N&o. Como anteriormente referido a mesma viatura ndo tem capacidade de ser aerotransportado. Caso ainda fosse
possivel, a escassez de sobressalentes consubstanciaria um problema logistico e uma limitag&o de emprego da Forca caso
ficassem viaturas inoperacionais. A falta de prote¢do do &mbito balistico, € uma lacuna grave no &mbito da protecéo da
forca.
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Se me perguntares se aquela viatura permite que entremos numa operacdo de artilharia de campanha, ela pega num obus
e na seccdo e coloca num sitio, ndo ha davidas. De um sitio para outro, ela consegue fazer isso. Agora, se € eficiente,
eficaz e segura, para este novo paradigma do combate, eu ndo considero. E uma viatura que nio confere protecio a
seccdo. E estamos a falar de protecéo de fogos diretos, ou fogos indiretos, com estilhagos, o que quer que seja. N&o tem
também um meio de defesa propria, de uma metralhadora pesada. Eu sei que os Unimogs de Leiria, quando 4 estive,
tinhamos um reparo para a metralhadora Browning. Portanto, e nds alterndvamos, o reparo estava montado do lado
esquerdo, num Unimog, e no lado direito do outro. Portanto, ao andar ia intercalando a coluna, os que estavam do lado
direito, portanto, cobriam do lado direito do itinerario, e os do lado esquerdo cobriam do lado esquerdo do itinerario.
Tanto, quando sei adaptaram agora 0s dois Unimogs retiraram esse reparo e puxaram a lona um pouco mais para tras,
ndo percebi bem para que € que fizeram isso, mas sei que o fizeram e certamente existe um racional por tras disso, mas
isso vai retirar tanto capacidade de autodefesa, que essa viatura ndo tem, ndo é uma viatura, por exemplo, como o
HMMWYV, que tem uma torre, ou uma VAMTAC com uma torre com uma metralhadora em cima, para defesa, da coluna.
Portanto, isso € um ponto que nos falta. E um terceiro ponto que eu também acho muito pertinente, que é de termos um
sistema, ou termos uma viatura que permita acoplar sem ser com remendos e retalhos, ou que tenha integrada nela um
sistema de radio, um sistema de comunicagdes, que vai facilitar ndo s6 a comunica¢do a voz, portanto, durante o
deslocamento, numa coluna, mas uma coisa que nés queremos implementar, que ja tivemos ha uns tempos, se bem que
ndo, nunca foi perfeito, mas que queremos que seja agora, que é um sistema automatico de comando e controle.
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N&o. Néo considero porque a viatura tratora Unimog 1100, j& ndo é uma viatura para o século XXI. Estamos a falar de
uma viatura que deu os primeiros prot6tipos, se calhar na década de 60. Muito antigos. Eles vém para o exército nos anos
80, depois é recondicionado para ir para 0 GAC da BA, foi estudado, foi escolhida aquela viatura. Mas a viatura j& ndo
esta capaz, como € 6bvio. Tem que ter o minimo de protecdo a garantir & guarnicdo, e ndo confere protecdo nenhuma.
Depois, para transporte de material também ndo estd em condigdes, ndo tem que se andar a criar caixas, caixinhas para
por o armamento e palamenta. Depois o que acontece é que fica tudo solto e acaba por andar a rebolar tudo, danificando-
se 0 armamento individual. Depois, acho que uma das desvantagens também é o conforto do pessoal. O chefe de viatura
vai com os joelhos a tocar na testa e tem 0 motor a esquerda e o condutor tem o motor ao lado, é muito barulho, faz muito,
mesmo muito barulho. Se féssemos projetados, ndo da resposta as necessidades.
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N&o. Porque, tendo em conta o que sdo os requisitos minimos da NATO, nds, para sermos projetados, teriamos que ter
viaturas que tém protecdo balistica. N6s nunca podemos ser projetados numa viatura que nao tem protecdo balistica.
Eventualmente, se isso tivesse de acontecer e nds nao tinhamos mais viaturas, sinceramente ndo sei como é que queriam
resolver, mas neste momento, e por isso é que ndo ha nenhuma FND forcas de artilharia, porque ndo podem sequer ser
empregues, pelo menos ao nivel do que sdo os requisitos NATO. Eu acho que isso € uma coisa que nos prejudica bastante
anos ndo podermos ser projetados para algum sitio, até mesmo fazer treinos com outras forgas noutros lugares. A viatura
em si é boa, porque tem uma caixa grande, da para guardar muita coisa, mas nao tem lugar para sentar os serventes, um
lugar seguro, obviamente, porque se nds vamos para o campo de batalha o pessoal tema de ir devidamente acomodado,
se h&a uma travagem, quase que sdo projetados para fora da viatura. Depois ndo tem qualquer tipo de protecdo nem de
poder de fogo. N&o tem uma escotilha. Quando nés montavamos a Browning era com as capas recolhidas, ou seja, ndo
tem qualquer protecdo para os serventes. Na minha opinido, tendo em conta o panorama da guerra atual, nunca poderia
ser empregado num treino, ou num caso real. Se tivesse que ser, tinhamos de ir, mas em termos de treinos e o que so as
tipologias NATO, o que é 0 minimo, nao.
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Prende-se muito com o que eu disse antes, ou seja, 0 Unimog permite-nos cumprir a missdo, no entanto, sabemos que
existem outras alternativas que podem ser melhores para nés. Que tém capacidade de protecdo da forca.
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O Unimog 1100 caso 0 GAC 10.5 Reb caso seja empenhado numa FND, ndo esta & altura de dar resposta nos moldes em
que se encontra. Para tal deveria sofrer um “upgrade”, a nivel da cabine, esta deveria receber uma protecdo balistica
assim como melhorar o isolamento acustico do motor, como também possibilitar uma montagem veicular com meios
radios atuais. E toda a parte mecanica deveria ser alvo de uma manutencéo profunda, por forma a avaliar possiveis folgas
de alguns elementos interiores do motor de forma a evitar avarias no futuro.
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N&o, pelas desvantagens acima referidas, ja para ndo falar de que ja é uma viatura bastante antiga, ndo tendo assim o
avanco tecnoldgico de outras.
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Eu penso que ndo, mesmo por causa desse tema da blindagem, nédo s6, também tendo em conta o estado das viaturas. O
estado como elas estdo, porque até agora tem sido a viatura que nos tem dado mais problemas a nivel mecanico. Pronto,
e ndo, acho que é uma viatura que ndo nos confere aquela confianca de ndo se poder avariar, mesmo no campo de batalha,
para além da blindagem.

Respostas a Questdo n.° 3 da Entrevista

“Relativamente a viatura que equipa atualmente o Regimento de Artilharia N°4, o Unimog 1300, na sua opinido quais

sao as vantagens do emprego do mesmo? Por outro lado, quais considera que sejam as suas desvantagens?”

El

Basicamente € igual, ou seja, as capacidades de transporte da guarnigdo, a capacidade de transporte das munigdes, da
palamenta, do préprio Obus, a capacidade de protegdo, capacidade de contribuicdo para a protecdo da posigdo da bateria,
através da atribuigdo de meios de apoio de fogos, da capacidade de sobrevivéncia, se quisermos atribuir a viatura alguma
capacidade de NBQ, ha um conjunto de requisitos que uma ou outra, é idéntico, portanto, ndo, desse ponto de vista nao
diferencio em termos de emprego operacional uma ou outra viatura.

E2

Em termos de mobilidade tatica, em termos de conduc&o todo o terreno, 0 1100 é mais leve, mais agil do que o 1300. No
entanto, ambos tém a mesma tendéncia para atascar, para perder por completo a mobilidade, apesar do 1300 ser mais
propicio a isso pelo seu peso. A grande vantagem e para mim a Unica vantagem do 1100 perante o 1300 é s6 uma, o
angulo ao virar, é a brecagem. Portanto, a brecagem é o angulo com que rodando o volante do 1100, as rodas do 1100
também viram, portanto, ele consegue fazer manobras de grande angulo em espagos muito apertados. Isto tanto na entrada
de posi¢do como na saida de posicéo, traz grande vantagem. Traz grande vantagem tatica. Portanto, ambos tém tragéo as
quatro, quando estamos em terreno que ndo é favoravel ou quando as condi¢des de traficabilidade sdo fracas, podemos
ligar a tragdo as quatro, tanto no 1100 como no Unimog 1300. Ambos tém bloqueio diferencial, portanto, quando ele esta
atascado e precisamos de recorrer ao diferencial, que é o eixo ficar bloqueado e ambas as rodas rodarem ao mesmo tempo,
independentemente da resisténcia que o terreno oferega, ambos tém diferencial. O que os diferencia séo estes dois fatores.
E o peso, que faz com que o 1300 seja mais propicio a atascar, e a brecagem, maior no 1100. Em termos de blindagem,
é nula. Em termos de autoprotecdo, portanto, autodefesa, ambos tém a mesma capacidade, apesar do 1300 ndo estar
adaptado, caso seja entendido, o0 1300 pode ser tdo adaptado para levar o reparo da Browning, como o 1100 ja o é.
Portanto, aquilo é uma alteragdo que nem sequer estd homologada pelo Comando da Logistica. Agora, qual é que € a
grande vantagem que o 1300 tem, que o0 1100 ndo tem? No meu Ultimo exercicio tatico como comandante de bateria,
houve algo que claramente me mostrou que 0 1100 néo serve para os dias de hoje. J& estdvamos de regresso, ja estivamos
na parte do deslocamento administrativo, a subir a serra de Aire e Candeeiros. Portanto, naquela altura ainda levavamos
a secgdo completa na viatura com Obus atrelado. famos na autoestrada nimero um, a subir a serra de Aire e Candegiros.
Era um exercicio de apoio a forca aérea portuguesa, de apoio aéreo proximo, em que éramos a audiéncia secundaria de
treino. Portanto, ns fomos fazer tiro terra-terra, tiro de artilharia de campanha para que os pilotos e e os Forward Air
Controllers, pudessem ter a certificacdo deles de integrar fogos aéreos com, com fogos terrestres. E no nosso regresso,
um dos 1100, no acelerador, o acelerador tem 14 uma mola. E algo mecanico, algo muito analdgico. Portanto, 0 1300 ja
ndo padece deste mal, é algo, € um sistema mais robusto. E essa mola partiu. Ao partir a mola, o acelerador ficou sem
fazer efeito. E automaticamente a mola ao partir, o acelerador real, que é aquele que esta diretamente ligado ao motor,
ficou acelerado a fundo. O que vale é que famos a subir a serra, ndo iamos a descer. lamos a subir a serra e por sorte, ou
por, por pericia, ou pela méo de Deus, ndo interessa, condutor teve a capacidade de ir engrenando mudancas cada vez
mais pesadas, e como a viatura, a seccdo completa, os homens, a palamenta e o Obus ia a subir, a viatura foi perdendo
forca, foi-lhe faltando o ar no motor, até que a viatura foi abaixo. Foi assim que ele a conseguiu parar. Se fosse a descer,
a subir ja foi algo, ja foi um incidente, ndo foi um acidente, felizmente foi um incidente potencialmente grave. Se fosse
a descer, teria sido provavelmente muito grave, com feridos graves ou até pior. E isto tudo numa coluna de marcha
fechada, a respeitar os limites de velocidade, devidamente identificada, espagos corretos entre viaturas. Este acidente a
ocorrer, devia-se apenas a uma coisa: a fraca seguranca que o 1100 oferece aos seus ocupantes. Estamos a falar de uma
viatura dos anos 60, finais dos anos 50, inicios dos anos 60, que nds compramos ja, portanto, por incrivel que pareca, n6s
compramos no tempo da Guerra Colonial o Unimog 404, parece que € a mesma coisa, mas nao é, e depois o Unimog
1100 vem ja em 1989, j& nds tinhamos o 1300 em 82. O 1100 vem em 89, mas em termos de modelo ele j& é dos anos
60. Outra coisa. Nem 0 1100, nem o 1300 tém baquets, aqueles bancos como tens os carros de rally. Com as certificacdes
necessarias para oferecer a seguranga devida ao condutor, ao chefe de viatura e aos ocupantes da caixa de carga, nem tem
os roll bars que devia ter para, para além dos baquets, garantir a sua seguranga em caso de capotamento. Eu nem estou
aqui a entrar em certificagfes de blindagem. Estou s6 mesmo seguranca dos ocupantes, tal como uma viatura dos
bombeiros ir para o terreno, eu vou lhe chamar tatica, ndo sei se € assim que eles chamam, esta protegida. O bombeiro
vai numa cadeira propria, tem cintos daqueles cruzados em X, como deve ser, para caso a viatura capote, ele, ele tem
seguranca, tem roll bars, caso a viatura capote, a estrutura ndo fique comprimida e ndo causa dano aos ocupantes, portanto,
nem o 1100, nem o 1300 tém isto. Agora, 0 1300 é mais pesadinho. Em termos de desenvolvimento, é a tecnologia dos
anos, finais dos anos 70, inicios dos 80. Ja é melhorzinho. A pequena diferenca de os ocupantes na cabine, tém cinto de
seguranca. O 1100 ndo tem. A caixa de carga do 1300 tem maior metragem cubica. Portanto, se n6s tivermos que levar
toda a dotagao, se nds tivermos que cumprir o plano de carregamento daquela sec¢do de Bocas de Fogo, e incluir uma
dotacdo de munigdes, uma dotacdo organica de munigdes, 0 1100 ndo da. Outra coisa que nem um, nem o outro tém,
pontos de fixagdo na caixa de carga. Para amarrar a carga. Qualquer viatura civil que vai fazer entregas hoje em dia,
entregar moveis, entregar eletrodomésticos, seja o que for, tu tens 14 a carga, tens 14 um, uma maquina de lavar roupa,
tens 1a uma maquina de lavar louga, tens 1a um sofa. Tudo aquilo vai acondicionado com fitas de carregamento. E como
é que ela, como é que se consegue prender essas fitas? Porque as caixas de carga tém pontos de fixacdo proprios onde
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essas fitas engatam e permitem apertar até determinada tonelada. Nem o 1100, nem o 1300 tém isto. Sdo coisas que eram
possiveis fazer e adaptar. Portanto, mobilidade tatica, ambos tém uma dtima capacidade de condugéo todo o terreno.
Considero que a do 1100 é superior porgque é mais leve, tem uma brecagem maior. Mas as vantagens do 1100 morrem ai.
Seguranca dos ocupantes, a nivel de condugdo auto, ndo estou a falar de de sobrevivéncia em combate. A nivel de
condugdo auto, a do 1100 é abaixo, abaixo dos minimos, abaixo, muito abaixo dos minimos. Portanto, o sistema de
travagem e o sistema de aceleracéo é arcaico. Cinto de seguranga para quem esta na cabine ndo tem. Quem esta na caixa
de carga vai sentado em colchdes e o material que é do plano de carregamento vai 14, vai arrumado, é verdade, mas em
boa verdade, vai ao granel em caso de acidente, em caso de a viatura tombar. Tudo aquilo se solta misturado com pessoas.
Néo esta acondicionado. E esta caracteristica € comum ao 1100 e ao 1300. O 1300 tem uma ligeira vantagem, que a caixa
de carga é maior, e a0 menos os ocupantes |4 a frente tém cinto de seguranca. Para além de que 0 1300 tem outra vantagem,
que é 0 1300 ter uma escotilha para o Vigia do Ar, propria. Se for necessario, da para adaptar ali uma metralhadora
ligeira. Depois outra coisa que eles ttm em comum é que tanto na entrada como na saida de posicéo, tanto como outra
qualquer viatura que va rebocar o Obus é lento. E hoje em dia para a sobrevivéncia no campo de batalha, temos que ser
rapidos onde? Na saida de posicdo. E ai que o rebocado perde para o autopropulsado, ou aqueles de rodas que nés, como
temos o Cesar hoje em dia, que em 30 segundos ou hum minuto, automaticamente o tubo encolhe, a malta entra na viatura
e esta pronta a arrancar. E ai que esta grande parte da sobrevivéncia, para além de toda a mobilidade que nés ja falamos.
Em termos de capacidade de sobrevivéncia, portanto, em ambas a capacidade de sobrevivéncia em termos de combate é
préximo do zero, portanto, a partir do momento que tanto uma como outra seja detetada, seja por ameaca aérea, ameaca
terrestre, apiada ou ndo, portanto, ndo tem gualguer grau de blindagem.

E3

Ora bem, a grande vantagem é a capacidade de carga. Ou seja, 0, 0 Unimog 1300, tens para es ter olhar para as
plataformas, oferece muito mais, muito mais capacidade de carga. Para além disso, também mais potente. Ou seja,
também é uma plataforma mais potente, que, naturalmente, est associada também a capacidade de carga, para ter uma
relacdo de, de poténcia com, com capacidade de carga, naturalmente, adequada. mobilidade de todo o terreno. Eh , tem
mobilidade muito boa. Ou seja, é, € muito semelhante. De qualquer modo, tem um, tem um sendo, que a barcagem é
ligeiramente menor quando se manobra o Obus. D&-me s6 um segundo que eu tenho s6 essa chamada, ja, j& voltamos a
falar. E, deixando a parte da, ou seja, a capacidade de carga, portanto, como tinha dito, é claramente maior. a nivel da
mobilidade, temos a questdo da manobrabilidade, ou seja, apesar de em termos de mobilidade de terreno serem muito,
muito semelhantes, a nivel de manobrar o Obus, o Unimog 1100, claramente, € muito mais vantajoso. Também por ser
uma plataforma mais pequena. mas faz muita diferencga a entrar em posicdo. Eu j, ja tive a experiéncia de fazer reops,
entradas em posicéo, com as duas plataformas, e € muito mais facil de entrar em posi¢do com o Unimog 1100, quer para
a seccdo, quer, naturalmente, para quem esté a fazer o reconhecimento e organizar a posi¢do. tem uma vantagem é que
ndo atascam tdo facilmente. Ou seja, como tem mais poténcia, ndo atascam tdo facilmente. E depois tem um réacio também,
em termos de poténcia com, com o peso, esta a transportar muito, muito mais benéfico e, naturalmente, naturalmente, é
mais facil, estas a atascar, € muito mais dificil de atascar. Depois, , s&0 muito semelhantes, em termos de experiéncia de
uso, ou seja, € um modelo ja muito utilizado, existe conhecimento técnico acumulado, existem todas as infraestruturas
necessarias para a utilizagdo, a manutencdo, etc, etc. Em termos de, de desvantagens, eh , eu acessaria também as
dimens@es. Ou seja, sempre que nds temos uma plataforma de maiores dimensdes, ele é muito mais dificil de camuflar,
€ mais dificil de dissimular. afeta a manobrabilidade, como te disse, em espacos apertados, especialmente, e naturalmente
também aumenta o consumo de combustivel. Pronto, é o que é. A nivel de antiguidade, tem uma viatura muito antiga.
Ou seja, ndo se pode propriamente comparar, ou 0 Unimog 1100, neste caso, mas também é uma grande desvantagem
desta plataforma, tal como é do 1100. Ou seja, séo as duas muito, também é uma viatura muito antiga. Ou seja, também,
tal como para 0 1100, mas em termos de, de comparagdo entre 0 1100 e o 1300, sdo, sdo, sdo semelhantes. A nivel de
conforto e seguranga, também, , muito semelhantes. ou seja, ligeiramente mais conforto, mas, é uma, € minima. e
velocidade, também é uma grande desvantagem desta plataforma, mas é uma, é uma desvantagem muito semelhante, ao
Unimog 1100. Ou seja, se eu tivesse que destacar uma, uma desvantagem relativamente ao Unimog 1100, é claramente
o0 tamanho. T4, e a capacidade de manobrar, e dissimulacdo, de combustivel, tudo associado, aquilo que é o, que é o
tamanho maior. Depois, o Olhal de Engate, é ligeiramente diferente. O Olhal de Engate do, mas isso € uma, era uma
adaptacdo que poderia ser efetuada, nunca foi, mas o Olhal de Engate do Unimog 1100, adapta-se mais ao modo como
as seccBes, por norma, estdo treinadas, estdo, treinadas, e por norma ndo ocasiona tantos acidentes, como ocasiona o, 0
1300. Mas tem a ver com, com a forma do olhal de Engate. E de referir ainda que o Unimog 1300, em algumas versges,
ndo em todas, permite ter um apontador de metralhadora ligeira. na cabine. Ou seja, aquilo, ndo sdo todas as versdes, mas
a maior parte das versfes permitem isso, mas por outro lado, também néo tem o apoio para, para a metralhadora pesada
Browning, na parte de tras. T4, mas isso bem que aquilo também é uma adaptacdo. ou seja, também tem este, este sendo
entre uma plataforma e outra.

E4

Comparando com o Unimog 1100L, a vantagem do emprego do Unimog 1300L diz respeito a sustentacdo da frota.
Mesmo ja existindo a descontinuidade de alguns sobressalentes, por parte da Mercedes-Benz, a obtencdo dos
componentes necessarios ainda é feita com sucesso, 0 que aumenta a possibilidade da reparacdo destas viaturas. A
desvantagem principal do emprego do Unimog 1300L, serd a menor experiéncia que 0 GAC possui, como viatura tratora
do Obus M119 Light Gun. Mas esta questao devera de ser validada pelo proprio pessoal do GAC. Na éptica de Oficial
de Manutencdo, ndo me parece que exista alguma desvantagem.

E5

Vantagens: Ter escotilha o que permite colocar um militar a ter uma maior percecédo da existéncia de potencias ameagas
nas redondezas / Ter montagens veiculares de radios / maior existéncia de sobressalentes comparativamente ao Unimog
1100 por causa da vasta utilizacdo no Exército, Maior capacidade de carga.

Desvantagens: Menor manobrabilidade (peso da viatura) / inexisténcia de protecdo balistica / inexisténcia de meios
tecnoldgicos.

E6

E assim, 0 Unimog 1300, para o Light Gun, ou como viatura tratadora de Light Gun é, em termos, s6 analisando a parte
da tracdo, portanto, ndo vai acrescentar nada, que o 1100 néo faca. Tem imensa forca 0 1300, chega e sobra para qualquer
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Light Gun e passa onde quiser, e ele tiver que passar. Desvantagens do 1300. Se o 1100 dava problemas mecanicos, o
1300 muito mais d&. E essa é uma das desvantagens associadas as outras todas, que é, ndo ter protecdo balistica, ndo ter
local para acondicionar, seguramente, o material da palamenta do obus, as pessoas ndo tém, portanto, a sec¢édo ndo tem
assentos, ndo tem meios de fixacdo para o material. Eu sei que tém usado agora os 1300, porque os 1300 na cabine, tem
ca em cima uma escotilha e eles usam, abrem essa escotilha e colocam la a Minimi, metralhadora ligeira para desenrascar
ali uma prote¢do da coluna. E eu acho que é esse o racional que eles estdo a usar para isso. Mas fundamentalmente, sdo
as mesmas, sdo as mesmas desvantagens que o 1100, acrescentando a parte da manutenc¢do e do estado de obsolescéncia
das viaturas, que, no caso dos 1300, no meu entender e daquilo que é a minha experiéncia, sempre deram mais problemas
de longe, do que os 1100. Relacionado ainda com o transporte de pessoal. E agora ndo tem a ver com o 1300, é uma coisa
que eu me lembrei. A Marinha tem Unimogs 1100 para o pelotdo de Morteiros, e eles tém, instalaram la dentro, portanto,
assentos protegidos, portanto, com cintos em X, e com um roll cage, uma roll bar, que serve para se a viatura tombar ou
capotar por algum motivo, tem uma barra que impede que quem 14 esteja dentro, seja esmagado. De resto, em relagdo a
pergunta do 1300 € isso. E, é uma viatura que em termos de tracio nfo acrescenta nada ao 1100.

E7

Eu acho que o0 1300 néo traz vantagem nenhuma. A Unica vantagem que podem as vezes impingir, sera conseguir meter
um terceiro homem a fazer de vigia aéreo, que é aquele homem que vai na escotilha a frente. Mas depois perde logo a
parte da mobilidade aeroterrestre toda. Ou seja, 0 1300 ndo entra num avido qualquer. Ja tem que ser um avido enorme
para entrar o 1300. Para comecar, ndo tem aquela capacidade de ser quase desmontavel. Ou seja, 0 1100, eu baixo-lhe a
capota, abro-lhe os taipais, rebato o vidro e ele fica-me com 1,60 m, se calhar, 1,70 m de altura. Até as portas saem.
Depois é facil montar, que é tudo pecas de encaixe. O 1300 ja ndo tem isso, é uma viatura muito mais robusta. Para
conforto da guarnicéo é melhor, porque conseguem todos eventualmente dormir na viatura. Outra coisa que eu acho que
€ muito pior no 1300 € o olhal de reboque porque € de contacto, ou seja, tem que se impactar o Light Gun contra o olhal
de reboque, o que faz presséo no sistema de travagem do Light Gun, que é um dos maiores problemas que os Light Gun
tém hoje em dia. Depois, o olhal de reboque também ndo é tdo seguro. Ou seja, o do 1100, é uma cavilha, é mecanico, se
meteres bem a cavilha e acionares bem o sistema mecanico, aquilo nunca mais abre. Ja o do 1300 também ndo € feito
para abrir, aten¢do, ndo é? Mas pode nao ficar tdo bem preso e se ndo houver aten¢do do comandante de secgdo, pode vir
eventualmente a sair do olhal, por isso é que nds temos 14 os cabos de aco para conferir outra protecéo.

E8

Quando n6s comegamos a treinar a bateria, para 0 OBG, nés escolhemos o 1300 em detrimento do 1100, principalmente
porque tinha a escotilha, entdo nés conseguimos colocar 14 o apontador com uma minimi. Iriamos perder poder de fogo
face a Browning, porque o calibre & muito menor, mas conseguimos garantir maior seguranga, pelo menos nao estar
exposta a secgdo se acontecesse alguma situagdo. Depois 0 1300 também, igualmente ao 1100, é uma viatura que tem
bastante poténcia, bastante forca, mas pode ter uma ligeira desvantagem, que é mais alto, o obus anda mais inclinado. E
isso depois poderia, a longo prazo, causar algum problema na ligacdo elastica e até mesmo a prépria parte mecénica do
obus. No entanto, até agora nds ndo sentimos nada que isso tivesse acontecido. Mas sim, eu acho que eu prefiro 0 1300
a0 1100 nessa medida em gue conseguimos colocar o apontador na escotilha, todas as viaturas tém poder de fogo.

E9

Ou seja, 0 1100 e o 1300 ndo diferem muito, na minha opinido. O 1300 é uma viatura um bocadinho mais moderna, é
que nds estamos a utilizar. Mas em termos de protecdo e seguranga, sdo as duas iguais.

E10

Das vantagens é a possibilidade da a cabine ter capacidade de transportar o condutor e 02 passageiros, assim como possuir
escotilha, que podera albergar um apontador, com uma arma. Tem uma elevada visdo para o condutor em conducéo todo
terreno (TT). Equipada com um motor fiavel e robusto de 6 cilindros em linha, com 5675cm3, 130cv/2800RPM, no
entanto possui muitos 6rgdos de acdo pneumatica que por vezes originam avarias, nomeadamente na passagem da caixa
de velocidades de altas para baixas assim como sistema de travagem de parque, que por ventura caso exista uma fuga de
ar a viatura fica bloqueada. Alguns componentes mecénicos ja se encontram descontinuados na marca tornando mais
dificil reparar pequenas avarias.

E11

Vantagens: semelhantes ao 1100 com o acréscimo de ter a possibilidade de se colocar um vigia do ar.
Desvantagens: as mesmas que o 1100

E12

Vantagem é a caixa de carga é maior. Desvantagens, também a parte da blindagem. A nivel mecénico, sdo melhores que
0s 1100, mesmo no terreno e assim é uma viatura que ndo tem tanta possibilidade de atascar como o 1100.
Comparativamente aos 1100, acho que sdo viaturas melhores, sim.

Respostas a Questdo n.° 4 da Entrevista
“Considera a viatura Unimog 1300 capaz de dar resposta a todas as necessidades no caso do Grupo de Artilharia de

Campanha do RA4 ser empenhado numa Forca Nacional Destacada? Se ndo, porqué?”

El

N&o, ndo considero que tenha capacidade de resposta. Pelas mesmas razdes, claro.

E2

Né&o, portanto, ndo considero de todo. Para além das questdes que tém a ver com a seguranga das pessoas, com a
seguranca dos ocupantes. Ha uns anos, para ai ha 20 anos, ou ha 15 ou 16 anos, houve um acidente grave nos fuzileiros
com uma viatura tipo 1300 que ia

rebocar um Morteiro 120, a viatura ao capotar houve gente que morreu. Li¢bes aprendidas dos fuzileiros, portanto,
compraram Unimogs novos, por coincidéncia sdo um bocadinho maiores, ndo sei se foi propositado ou se eram as
viaturas que havia no mercado na altura, mas colocaram roll bars na caixa de carga, e baquets com cinto de seguranca




adequados para, tanto para quem esta dentro da cabine, como na caixa de carga para a restante guarnigdo. Tem ainda
pontos de amarragdo para se poder amarrar a palamenta e a dotagéo orgénica de munigdes. No minimo dos minimos,
qualquer viatura em emprego do GAC devia ter pelo menos estes niveis de seguranca para 0s ocupantes quando a
empregas |a fora. Além disso, eu considero que a viatura tratadora dos Obuses do Gac da Brigada de Reacdo Rapida,
devia respeitar os Stanags minimos de protecdo, portanto, de blindagem contra armas ligeiras e contra minas e IED, que
as mesmas viaturas de uma Brigada ligeira, de uma unidade de manobra devem respeitar. Portanto, 0 mesmo grau de
protecdo que uma Vamtac tem, é esse grau de protecdo que a viatura tratadora do Light Gun deve ter. Portanto, dei
primeira resposta do bom senso, tendo em conta que as vezes 0s recursos financeiros ndo chegam. E depois, nem é
possivel, as vezes ndo é possivel dotar todas as viaturas de blindagem. A viatura das transmissGes, da, da, da, da
manutengdo, etc. Portanto, idealmente €, mas as vezes ndo é, mas no minimo a protecdo devida aos ocupantes. Agora, é
claro que a resposta candnica, a resposta correta, é que as viaturas todas devem ter o grau de prote¢cdo minimo que a, que
a NATO exige para as viaturas de uma brigada ligeira.

E3 | A resposta é exatamente igual. Ou seja, as vantagens e desvantagens, para o0 Unimog 1100 e o Unimog 1300 sdo
exatamente as mesmas. Pronto, ou seja, ndo ha nenhuma diferenca substancial, em termos de empenhamento numa forga
nacional destacada, entre 0 1100 e o 1300.

E4 [Tal como indiquei na questdo n.° 2 para a viatura Unimog 1100L, salvo algum caso especifico, considero que a viatura

Unimog 1300L apresenta capacidade para responder aos principais desafios operacionais. O préprio RA4 prop6s e
solicitou que o Unimog 1300L passasse a ser a viatura tratora dos obuses e, desde entdo, ndo recebi qualquer feedback
quanto a incapacidade ou limitagSes do emprego da mesma.

E5

Na parte especifica da Bateria de Tiro, continua a ter lacunas comparativamente ao Unimog 1100: inexisténcia de prote¢éo
balistica e sistema de retengdo de transporte de pessoal.

E6

N&o considero, ndo considero pelos mesmos motivos que referi para o 1100, e acrescentando o facto de o 1300 néo ser
tdo fidvel, em termos de viatura, em termos de mecénica. Nao que ndo fosse na sua origem, mas fruto da idade e fruto
da manutencéo que tem sofrido ou ndo sofrido, ndo é, ndo seria uma viatura que eu me sentisse confortavel em termos
mecanicos, ndo conseguiria garantir que eu quisesse sair de posicdo rapidamente e ela, ou ndo ligasse, ou ndo pegasse,
ou ndo houvesse um problema com o filtro de combustivel, ou com o0s travdes.

E7

A Unica vantagem do 1300, se calhar é que hd mais sobresselentes, ha mais pegas, eventualmente pode sair para fora e
ter mais sobressalentes disponiveis em caso de uma avaria mecanica ou elétrica. Mas é como 0 1100. Na minha opinido,
nenhuma das viaturas estd pronta para ser projetada para um Teatro de Operacdes. Ndo vemos nenhum, agora na guerra
na Ucrania, ndo se vé nada a ser puxado ou rebocado por um 1300 ou 1100, por algum motivo ha de ser, ndo é?

E8

A resposta no 1300 acaba por ser muito idéntica ao 1100, porque o que nos precisamos para podemos ser destacados
numa FND, numa missdo, numa missdo de treino, o que for, é as viaturas serem blindadas. N&o tem de ser uma
blindagem, tdo alta como uma viatura de manobra, porque eles € que estdo mais expostos, mas tem que ter, temos que
ter andar com viaturas blindadas, porque nds temos sempre sujeitos a ter algum ataque aéreo, algum tipo de emboscada
e andamos com viaturas gue ndo sdo blindadas, ndo faz sentido, pronto.

E9

Ou seja, 0 1100 e 0 1300 nédo diferem muito, na minha opinido. O 1300 é uma viatura um bocadinho mais moderna, é que
no6s estamos a utilizar. Mas em termos de prote¢do e seguranca, sdo as duas iguais.

E10

O Unimog 1300 caso 0 GAC 10.5 Reb seja empenhado numa FND, ndo esta & altura de dar resposta nos moldes em que
se encontra. Para tal deveria sofrer um “upgrade”, a nivel da cabine, esta deveria receber uma prote¢do balistica assim
como melhorar o a instalagdo da montagem veicular com meios radios atuais. E toda a parte mecanica deveria ser alvo
de uma manutencao profunda, por forma a avaliar possiveis folgas de alguns elementos interiores do motor de forma a
evitar avarias no futuro.

E11

N&o, situagdo idéntica ao Unimog 1100

E12

IA nivel mecénico, sim. No entanto a parte da blindagem néo permite. Agora, confiava mais nos 1300 do que nos 1100.

Respostas a Questdo n.°5 da Entrevista

“Relativamente a viatura URU VAMTAC ST-5, utilizada nos testes efetuados, na sua opinido quais sdo as vantagens

atualmente do emprego da mesma? Por outro lado, quais considera que sejam as suas desvantagens?”

Xl




El

Eu ndo tenho conhecimento dos resultados dos testes. Portanto, a minha propriedade em responder a essa pergunta é
limitada. No entanto, fui precursor dessa aventura, ou seja, pedimos, em 2023, por ocasido do dia da unidade, as viaturas
Uro Vamtac emprestadas a brigada e montamos, ou seja, tentamos idealizar uma forca, uma bateria equipada com esta
tipologia de viatura. Apresenta algumas dificuldades, ou seja, a ST5 ndo é, ndo é de todo, a viatura ideal, por varias
razOes também. A primeira é porque ndo consegue transportar a guarnicdo como um todo. Serdo sempre necessarias
outras, mais viaturas, no minimo duas. Uma para a guarni¢do para transportar o resto da guarni¢do, mas isto depois
também tem implicacdes, porque deixa de haver s6 um condutor e passa a ter de haver dois condutores, e, portanto, a
prépria configuracdo da guarnicdo alteraria. A segunda é a capacidade de transporte de munigdes, que ndo tem. Ah,
portanto, a segunda viatura teria que ter um atrelado ou algo do género que pudesse levar algumas munigdes, mas é
sempre com capacidade limitada. E, portanto, é uma viatura que fica bonito, mas ndo, nao é de todo aquilo que a forca
necessita. A forca necessita, ha varios exemplos no mercado, também dentro da marca Uro. As préprias unidades
espanholas estdo equipadas com esta tipologia de viatura, e portanto, do ponto de vista logistico nacional, isso configura
uma solucdo, por limitacdo de fornecedores, poderia ser uma boa solugédo. Mas teria de passar sempre por uma viatura
que transporta a guarni¢do como um todo, que tenha capacidade de carga de munic@es, que tenha capacidade de carga
para a palamenta da viatura, suficientemente ligeira, com algum poder de fogo, com capacidade de protecéo, e, portanto,
que obedecesse a esses requisitos. Alguns deles, a ST5 responde, mas pelas razoes ja enunciadas, ndo, ndo é a viatura
ideal.

E2

As vantagens é que todas aquelas lacunas que eu disse que o 1100 tem e que o 1300 tem, a excegdo de uma, sdo
comatadas, porque 0s, tanto 0s ocupantes que estdo dentro da viatura estdo protegidos, seja contra acidentes de viacéo,
capotamentos, choques, etc, porque tém baquets e cintos de segurangca adequados tanto a acidentes graves,
inclusivamente capotamentos, como tem também protecdo contra projéteis cinéticos e contra minas e IED, tem o grau
de prote¢do minimo adequado exigido pela NATO para unidades daquela tipologia. S6 que depois padecem do mesmo
mal que eu disse que o0 1100 tinha. N&o tem espaco de carga. Ndo tem espaco para levar a palamenta da sec¢do, muito
menos para a dotacdo organica de municdes da seccdo. O ideal seria uma viatura com estas caracteristicas de seguranca
e de protecdo blindada que a Vamtac tem para toda a sec¢do, mas que cumulativamente tivesse 0 espago minimo
adequado para levar a palamenta e a dota¢do organica de municdes.

E3

Ora bem. Naturalmente a primeira vantagem € ser uma plataforma moderna. Ainda que néo seja perfeita, nenhuma
plataforma é perfeita, mas, naturalmente, ¢ moderna, tem sistemas muito mais modernos, a todos os niveis, e,
naturalmente, tem muito mais seguranca, € mais rapida. A nivel de transmissdo, motores, eletronica, todos os sistemas
sd0 muito mais modernos. Depois, naturalmente, associada a essa modernidade, a rapidez, a mobilidade, sendo que na
questdo da mobilidade, tem muito menos manobrabilidade do que o Unimog 1100. Ou seja, quando estamos a falar de
mobilidade, estamos a falar de andar em estrada, andar em terreno, etc, etc. com o obus atrelado. Porque se colocarmos
uma plataforma Uro VAMTAC e um Unimog 1100 a passar por obstaculos, claramente o Unimog 1100 passara por
obstéculos piores, do que, a Uro VAMTAC. Por todos os motivos, comeca logo pelo peso, e pela, pela suspenséo,
distancia ao solo, etc, etc. Ou seja, é diferente. Mas, naturalmente, se falarmos em rapidez e mobilidade, a Uro VAMTAC
serd melhor. Depois, a grande vantagem, é a blindagem. Ou seja, é a protecéo que fornece a guarnigdo, mas também, a
seguranca. Ou seja, os militares tém bancos, andam em seguranca. O material tem uma caixa de carga propria, nao vai
misturado com, com os militares, ou seja, a nivel de seguranga também é muito mais vantajoso do que com os Unimogs.
Desvantagens, apesar de ser uma viatura mais moderna, mais rapida, quando se faz a relagdo entre poténcia, entre o
Unimog 1100 com o0 obus, e a Uro VAMTAC com o obus, o racio desfavorece a VAMTAC. Porque a VAMTAC ja esta
perto do seu limite de capacidade de carga. Porque as VAMTAC que nés temos, estou a falar VAMTAC que nds temos,
ou seja, a VAMTAC ST5, no modelo que existe na Brigada de Reacdo Rapida. Elas ndo foram desenhadas para fazerem
a tracdo de Unimogs 1100, de Light Guns. Portanto, o que acontece? Como nao estdo preparadas para atrelar o Unimog
1100, depois o racio entre poténcia e carga ndo séo 0s

ideais. Naturalmente, hé outras versdes que permitiriam isso. Ou seja, se nds adquirirmos a Uro VAMTAC para a tragéo
do obus, naturalmente, j& virdo com o motor com mais poténcia, do que as que nds temos. Mas se colocarmos a Uro
VAMTAC com blindagem, e ainda atrelar o obus, naturalmente que fica no limite de capacidade, e isto também ndo é o
ideal para uma plataforma. Ou seja, também tem ai um bocadinho de capacidade de carga e reboque diminuidas. Depois,
um grande defeito é o custo. Ou seja, uma plataforma Uro VAMTAC é manifestamente mais cara do que um Unimog.
Ou seja, nos facilmente adquirimos, Unimogs, um prego de 50, 60.000 €. A Uro VAMTAC vai para 1 milhdo de euros,
e para cima, depois dependendo do equipamento que tem. Pronto, ou seja, estamos a falar de uma diferenga muito
substancial de custo. naturalmente, e a manutencdo também € muito mais cara. Ou seja, apesar de ser mais facil de,
termos pegas, etc, etc. € muito mais caro. Associado a isto, estd a qualificacdo dos mecéanicos. ou seja, para fazer a
manutencéo de uma plataforma VAMTAC, é necessario mecanicos com um muito maior grau de formagéo, de vérias
tipologias, e & muito mais dificil de os formarmos e de os termos. O, por exemplo, hd muito mais eletrénica associada,
sistemas muito mais modernos, que, naturalmente, sdo mais dificeis de, de efetuar a manuten¢do. O Unimog, temos a
falar de uma manutengdo muito basica. Depois, 0 espaco interno, apesar de tudo, é pequeno. Ou seja, a Uro VAMTAC,
fica, tem menos capacidade de carga do que o Unimog 1100. Portanto, se, se analisarmos ao pormenor o espaco que,
que uma plataforma tem e outra, 0 Unimog 1100 tem, tem mais espago Util para carga do que, do que a Uro VAMTAC.
Apesar de ser um espaco de carga a granel, misturado com pessoal, material, etc, mas, mas o Unimog tem, o, a Uro
VAMTAC tem essa, tem esse defeito relativamente ao, ao Unimog, ou seja, tem menos espago para, para carga. a
manobrabilidade, ndo sei se ja te falei nela ou ndo, da Uro VAMTAC também € menor. T a falar de capacidade de
rotacdo com, com o Obus, de fazer manobras, etc, também é menor.

E4

Quais testes? Nao estdo referidos no Guido da Entrevista.

Xil




E5

Vantagens: Existir outro pais europeu/membro da NATO a utilizar esta combinagdo o que nos permite retirar licGes
identificadas e aprendidas sobre a sua utilizagdo / Protecdo Balistica / Capacidade de ser aerotransportado / Utilizagdo
de meios tecnoldgicos (instalagdo do BMS) / possuir ar condicionado. Desvantagens: reduzida capacidade de carga / ndo
consegue transportar toda a Sec¢do numa so viatura/ eventualmente limitada capacidade de transpor declives acentuados
com obus atrelado.

E6

E assim, a Uro, eu confesso que eu n4o tenho grande experiéncia. Sei o que é uma espécie de HMMWV, de um fabricante
espanhol, sei perfeitamente o que é que é. Agora, em termos de especificidades técnicas, e baseando-me naquilo que eu
conheco melhor, que é 0 HMMWYV, eu acredito que tem bastantes vantagens. Desde logo, prote¢do balistica a sec¢éo, a
capacidade de tracdo, ndo tenho dados suficientes nem conhecimento para te dizer se tem mais capacidade de tragéo ou
menos capacidade de tracdo. Sei que existem algumas limitagBes em termos da brecagem do Obus. Ao virares, pode
haver ali uma, uma parte, especialmente com o pneu suplente que vem atras, pode bater na monoflecha do Light Gun,
ao virares a partir de um determinado angulo. Isso acho que limita, ou pode limitar, a manobra do Obus, mas acho que
também considero que seja uma coisa que é facilmente resolvida e adaptada nos obuses, se essa viatura vier para a
artilharia de campanha. Néo parece que ndo seja por ai 0 problema. Depois, em termos de transporte da sec¢éo, estamos
a falar de uma viatura que tem quatro ou cinco lugares. Quatro ou cinco, o problema é o mesmo. N&o vamos conseguir
ter na mesma viatura, comandante de seccdo e condutor, S1, S2, S3, S4 e S5. Portanto, estamos a falar de sete pessoas.
N&o ¢ ideal termos a secgdo assim dispersa se usamos mais do que uma viatura por sec¢do. Portanto, isso ai é algo que
vai ter que ser estudado, ou passarmos a ter sec¢des reduzidas em que, por exemplo, o S1, ou algum servente acumula
como condutor. Pode ser uma possibilidade. Mais vantagens, pronto, tem um sistema de comunicac¢des, o 525, penso
que vem com a VAMTAC. A intencéo é também termos 0os BMS e os HMS, integrados nessas viaturas, e tem a sua torre
para colocar uma metralhadora, portanto, para a defesa do que tiver que ser defendido. Acho que sdo as principais
vantagens. Portanto, ndo vejo por que é que ndo seria bom. Se é bom para os americanos, se é bom para os ingleses ou
para os espanhois, a que nés também conseguimos fazer a coisa funcionar.

E7

As vantagens da viatura ST5 é a blindagem, antes de tudo. A possibilidade de ter uma arma de poder de fogo em cima,
na torre, como a Browning, por exemplo. Ser muito mais recente, ser uma viatura com muito mais conforto, que
parecendo que ndo, ao fim de 20 dias num exercicio ou em combate, o conforto também é importante. Depois, tem 0s
sistemas de radios, ja tem tudo introduzido e 0 1300 e 0 1100 ndo tém os sistemas introduzidos, séo tudo simplesmente
arrebites e bancos presos com radios que foi o pessoal de transmissdes que inventou para conseguir dar uma possibilidade
de comunicagdes a viatura. Depois, ja tem aquela parte dos sistemas que estdo agora a trabalhar, o BMS e 0 HMS, ja
pode ser introduzido no lugar do chefe de viatura. Desvantagens, é ter uma peca no olhal que limita muito, quando vira
para um lado ou vira para o outro, tem uma pega que trava muito. A barcagem é muito menor. Depois também tem os
depdsitos de combustivel e o pneu suplente que bate no olhal. Teria que ser subido eventualmente. Outra desvantagem
serd o ter que adaptar a viatura toda a capacidade de carga, a mala, a caixa ou o sitio para carregar e transportar material,
nomeadamente a palamenta para combate do Light Gun é muito inferior em relagcdo a uma viatura do tipo semi-camiao.

ES8

A URO VAMTAC que n6s temos, que é a ST5, poderia ser a luz ao fundo do tunel para nés artilharia, na medida em
que é uma viatura blindada. No6s fizemos testes com ela a rebocar o obus e ela reboca, mas ndo é a viatura indicada,
Porque essa viatura é bastante pesada, tem quase 11 toneladas. E muito pesada, ou seja, consegue rebocar 0 nosso obus,
porque tem menos de duas toneladas, mas ndo é muito indicada porque, como ela é uma viatura muito pesada, em certas
situac@es, se for uma picada muito grande, muito possivelmente ela ia ter dificuldade. Teria de ser uma viatura mais
leve. O ideal seria uma viatura tipo a ST5, mas com menos blindagem para se tornar mais leve, para se tornar mais capaz.
Para nos dar uma luz ao fundo do tdnel, era melhor nés termos a ST5 do que termos os Unimogs. Porque poderiamos
ser projetados. E tendo em conta também que 0 nosso grupo ndo é s6 Light Gun, também temos os morteiros, a ST5 para
0 morteiro esta perfeitamente capaz, porque o morteiro é levezinho. Outra desvantagem da ST5 é que ela ndo tem uma
caixa muito grande. Ou seja, dé para pdr a palamenta, da para pér as mochilas do pessoal, muni¢6es ndo da muito. Ou
seja, 0 que é que poderia ser uma solucédo, se nos tivéssemos essas viaturas e se ndo conseguissemos ter outras a curto
prazo, porque a solugdo mais rapida, se calhar seria ser estas, porque se calhar ha em depd6sito no exército, s6 que depois
nos teriamos se calhar de ter sempre uma viatura para um pelotdo para transportar as municgdes, por exemplo.

E9

Vantagens, ja tem protecdo balistica. Tem um local, também, que eu acho que isso é importante, mais apropriado para o
apontador, tem uma torre, que é também uma falha que nds temos nos Unimogs. Outra vantagem da VAMTAC é a
capacidade de utilizar o sistema BMS, ou seja, Battlefield Management System. Este sistema permite saber a posi¢ao das
viaturas, ou seja, o comando da forga consegue saber onde é que esto as secgdes todas. E algo que ndo da para fazer com
0 Unimog. Desvantagens, é a capacidade de carga da VAMTAC. E suficiente, mas nio traz tanta versatilidade como tem
0 Unimog. Como é que os espanhois fazem? Cada sec¢do tem duas VAMTAC. Porque tu tens que levar o efetivo todo
da secgdo, mais material individual, mais palamenta toda da viatura, mais palamenta toda do obus, neste caso, mais
municdes. Pode ndo ser, é suficiente, ndo é o ideal, na minha opinido, também.

E10

A principal vantagem é a sua blindagem, e possuir pneus do tipo RUNFLAT assim como a capacidade de transporte de
pessoal, no entanto para a Artilharia, penso ndo ser necessaria uma blindagem desse nivel. Podendo aligeirar a
blindagem, tornaria a viatura mais manobravel, saliento que a viatura VAMTAC ST-5 na versdo basica, com um peso
em vazio de 9030kg, com uma carga maxima autorizada de 10250kg, como desvantagem a baixa visibilidade em todo o
terreno e muito pesada, podendo condicionar a sua operacdo em algum tipo de terreno, assim como o consumo de
combustivel na ordem dos 25Its aos 100km em condi¢des de estrada, aumentando em todo o terreno. Equipada com um
motor Cummins com 6 cilindros em linha, com 6700 cm3, de 180 Kw, com sistema de injecdo Common rail.

E1l

Vantagens: possui blindagem, maior potencial de combate (browning/Minimi e lanca granadas de fumos incorporado na
viatura), tecnologicamente muito mais avangado, o que permite uma maior velocidade no comando e controlo essencial
a artilharia (Bms) e também a nivel da prdpria locomogéo da viatura (possui um sistema que adapta a presséo dos pneus
ao terreno, evitando assim o facil atascamento). Desvantagens: Viatura “pesada” devido a blindagem, pouco espago no
compartimento de carga para a palamenta da seccdo, ndo esté construida para o rebocar dos obuses, havendo necessidade
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de fazer alteragdes (retirar 0 pneu suplente e retirar um dos suportes dos jerrycan, ndo possui espago para levar uma
secgdo completa, ou seja um cmdt de sec, 1 condutor e 5 serventes e na versdo que temos em Portugal, encontra-se no
limite de peso que pode rebocar.

E12

Vantagens, tem a ver com a parte da blindagem. Desvantagens, a parte da caixa, nao é possivel colocar toda a palamenta
envolvida do Obus na parte de tras da viatura. Outra desvantagem é a parte de tras da viatura ter aquele apoio para a roda
suplente, quando esta colocada, a parte da manobra do Obus com a viatura, a brecagem, ha uma parte do Obus que toca
na parte da roda suplente, eu até tive presente nessa parte quando fomos fazer os testes. Tem desvantagem nesse aspeto,
apesar daquilo dar para tirar, atencéo.

Respostas a Questdo n.° 6 da Entrevista

“Relativamente a viatura HUMMV, utilizada nos testes efetuados, na sua opinido quais séo as vantagens atualmente

do emprego da mesma? Por outro lado, quais considera que sejam as suas desvantagens?”’

El

O entrevistado ndo respondeu a pergunta.

E2

Olha, eu de cor ndo sei o resultado dos testes. Creio que o grau, portanto, o Stanag que 0s Hmmwv respeitam em termos
de protecdo contra IED e contra armas de tiro tenso, ligeiras, fica muito abaixo daquilo que as Vamtacs oferecem.
Portanto, essa € a grande desvantagem dos Hmmwyv, Ainda para mais uma bateria de artilharia de campanha esta muito
sujeita a acdes de emboscadas, agdes de sabotagem durante as mudancas de posicdo. Portanto, ndo é s6 a prote¢ao contra
armas tiro tensa que conta. Aqui a protecdo contra IED e minas, no caso de uma bateria de artilharia de campanha, conta
muito. E neste caso, 0 Hmmwv ndo satisfaz os requisitos. Em termos de capacidade de carga, portanto, 0 Hmmwv tem
as mesmas limitacdes que a Vamtac, gue é muito pequena. A Vamtac ST5.

E3

Ora bem. O HMMWYV é uma plataforma, que ja tem uns anos também, ou seja, é mais idoso, digamos assim, do que a
Uro VAMTAC. De qualquer modo, é uma plataforma, com largo histérico de uso, inclusiva em tracdo de Light Guns.
ou seja, é uma plataforma muito boa para a tragdo do Obus Light Gun. com experiéncia em termos operacionais, com
historico de uso dos Estados Unidos da América, naturalmente, eles ndo utilizariam, uma plataforma para efetuar a tragdo
do Obus, se ndo fosse uma plataforma adequada. Ou seja, 0 HMMWYV claramente é uma plataforma que também é
adequada para Obus. Tem tudo aquilo que falamos, ou seja, tem subressalentes disponiveis, é produzido em larga escala,
por isso ndo, ndo ha falta de sobressalentes, ha uma base mundial de pecas e de assisténcia técnica enorme. a nivel de
mobilidade e versatilidade, é uma viatura muito movel, quer para terrenos acidentados, quer para terrenos menos
acidentados, tem uma boa velocidade também. tem Kits de blindagem, se necessario, também pode ser utilizada. Ainda
assim, ndo tem tanta manobrabilidade como o Unimog 1100. N&o tem tanta capacidade de transpor obstaculos como o
Unimog 1100. Enquanto plataforma. Enquanto plataforma com o Obus, como aquilo que limita a manobrabilidade e a
passagem de obstaculos é o Obus, por isso, é indiferente ser uma ou outra. A nivel de transporte aéreo, tal como a Uro
VAMTAC, também é possivel ser transportada em aeronaves, transporte tatico, helicoptero de carga, mas também é
possivel o Unimog. eventualmente tens que lhe tirar a lona, mas é possivel transporta-lo. Agora, 0 HMMWYV tem
algumas limitagdes também. A semelhanca das outras duas, quer da VAMTAC, quer do Unimog, a capacidade de
reboque, fica ali no limite. Ou seja, quando se lhe coloca o Light Gun, e quando se Ihe coloca a palamenta e
eventualmente algumas, munig@es, mais, naturalmente, o pessoal, ele fica no limite. em termos de espago também nao
é muito.

Tal como a viatura VAMTAC. Qual é que foi a resolugdo? Foi dar duas plataformas a cada seccdo. Portanto, ndo é por
acaso que as plataformas, as sec¢des tém, tém duas plataformas, por cada Light Gun, por cada sec¢do. o design também
jando é o mais atual, ou seja, € uma desvantagem. E a protegéo, contrariamente a Uro VAMTAC, mas também depende
da verséo, porque ha versdes depois, mais para a frente que, e, em que este tipo de protecdo aumenta, a protegdo inferior
& muito pequena. Mas isto depende muito do emprego que nés formos dar a plataforma e o cenario em que a formos
utilizar. Agora, a maior desvantagem desta plataforma, e ai vou falar em termos comparativos, quer com o Unimog 1100,
quer com a Uro VAMTAC, é que n6s quase ndo temos, plataformas HMMWYV no exército portugués. e em particular,
na Brigada de Reagdo Répida. Ou seja, o ideal € nds termos, as plataformas todas de uma brigada, idealmente, iguais,
pelo menos, que sejam da mesma familia. Ou seja, e essa é a grande desvantagem do HMMWYV, relativamente, por
exemplo, a Uro VAMTAC. Porque nds temos a brigada de reacéo rapida, parcialmente equipada com a Uro VAMTAC,
que é a principal frota de plataformas da brigada de reacdo rdpida. E, naturalmente, é conveniente que, o grupo de
artilharia de campanha também tenha a mesma tipologia de plataformas. E essa €, provavelmente, a maior desvantagem,
do HMMWV, relativamente a VAMTAC.

E4

Quais testes? Nao estdo referidos no Guido da Entrevista.

E5

Vantagens: Grande flexibilidade em termos de manobrabilidade / protecéo balistica / aerotransportado / capacidade de
instalagdo veicular radios 525.

Desvantagens: O Obus sé pode ser rebocado por um modelo especifico de HMMWYV e é necessario um kit especifico
para ser rebocado o M119LG / incapacidade de transportar toda a Seccdo de Obuses numa viatura, capacidade de
transporte de carga.

E6

E assim, o HMMWYV e a VAMTAC, a tipologia é semelhante, ndo vou dizer que é igual, mas também néo tenho aqui
os dados técnicos, nem tenho experiéncia para dizer o que é que é melhor, o que é pior. Em termos de vantagens do
HMMWYV. E uma viatura j& testada e mais do que testada pelos exércitos de referéncia. Existem, certamente, milhares
e milhdes de pecas de substituicdo, existe experiéncia, existe conhecimento. Por ai acho que é uma vantagem.
Desvantagem, no caso em concreto dos nossos HMMWVs, também sei que é material ja mais antigo, sdo de uma geragao
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que nao é a atual. N&o sei até que ponto a manutencao tem sido eficaz e eficiente. Portanto, em termos de capacidades,
sdo viaturas relativamente semelhantes. A vantagem que eu vejo é termos aqui ao lado, em Espanha, portanto, a empresa
que as produz a VAMTAC, a Uro. Portanto, seguramente, é muito mais simples solicitarmos a Espanha um apoio, ou
levarmos viaturas para Espanha, mesmo se for necessario, para uma reparagdo, para uma intervengdo, para um upgrade,
do que fazemos isso com o sistema americano.

E7

O HMMWYV ¢ igual a VAMTAC. S6 que a VAMTAC ¢ espanhola e 0 HMMWYV é americano. A VAMTAC acaba por
ser um HMMWYV evoluido, na minha opinido. As vantagens vao ser sempre aquela parte da blindagem, do atirador com
a metralhadora pesada em cima, de conferir a protecdo, mas tem uma desvantagem, ja ndo tem um sistema de comando
e controle, ja inserido, mas também é uma questdo de por. Os HMMWYV ja tém muitos anos, o barulho que faz também
& enorme, a estrutura também é enorme, é uma viatura muito larga. Mas na realidade é sempre melhor que 0 1300 e que
0 1100. Desvantagens. Eu ndo estava no dia dos testes do HMMWYV, mas calculo que seja 0 mesmo. O olhal do reboque
também é muito baixinho. Para subir e para descer, pode fazer com que o ferrdo do Light Gun raspe no solo. E depois o
condutor ndo tem visibilidade, ndo vé o Light Gun. Em nenhuma das viaturas o condutor tem essa capacidade, que é um
problema também grave. No 1100 ele tem uma nogéo de onde é que andam as rodas, porque ele é mais estreito, mas nas
outras como sdo mais largas ndo tem quase visibilidade nenhuma para tras, que é um problema, ndo sabe onde é que
anda o obus.

ES8

A HMMWYV também é uma boa viatura. E uma viatura que tem poténcia, se bem que nds, pelo que nés podemos ver, a
VAMTAC era melhor. S6 que depois a HMMWYV também tinha outra vantagem, tem uma caixa maior e conseguimos
por as mochilas no exterior, enquanto que na VAMTAC néo da para p6r. Ou seja, a HMMWYV é uma viatura boa, ja deu
mais do que provas noutros exércitos que é uma viatura boa, mas também sdo viaturas que ja estdo muito antigas.

E9

O HMMWYV, assemelha-se muito a VAMTAC. Néo tem tanta capacidade de blindagem como a VAMTAC. A VAMTAC
& mais modular, é uma viatura mais moderna. No entanto 0 HMMWYV em caso ndo conseguissemos optar pela VAMTAC,
lacho que seja a viatura indicada para nés. Do mesmo estilo. Ou seja, n6s somos uma brigada ligeira, temos uma viatura
também, ela por si ligeira.

E10

As viaturas HMMVW, que neste momento estdo no GAC 10.5Reb (03 unidades) uma quarta esta no Regimento de
Manutencdo a aguardar sobresselentes para a sua reparacdo, sdo do modelo 1025A2, que entraram ao servico do exército
portugués no ano 2000 em Timor Leste. Alguns artigos de CL IX, ndo se encontram em Portugal, tendo que ser
encomendados aos EUA, levando a que as viaturas figuem imobilizadas muito tempo a aguardar sobressalentes. No
entanto as que estdo no Regimento de Artilharia n°4, estdo equipadas com blindagem israelita, com capacidade de
transportar 4 pessoas (chefe de carro, condutor e dois elementos em que o apontador vai de pé). Possuem uma
estanquidade deficiente, permitem a entrada de &gua nomeadamente pela escotilha e aros das portas. Estas viaturas tem
a vantagem de oferecer protecdo balistica aos seus ocupantes, séo as Gnicas com essa capacidade atualmente no GAC
10.5Reb. E equipada com um motor atmosférico com 8 cilindros em V, com 6500cm3 e 120Kw.

E11

\Vantagens: possui blindagem, bom potencial de combate (browning) e bom espaco no compartimento de carga.
Desvantagens: Viatura “pesada” devido a blindagem, apesar de ter mais espaco que a Vamtac continua a ser pouco espago
no compartimento de carga para a palamenta da sec¢do, ndo estd construida para o rebocar dos obuses, havendo
necessidade de fazer alteragdes (retirar 0 pneu suplente e retirar um dos suportes dos jerrycans, ndo possui espacgo para
levar uma sec¢do completa, ou seja um cmdt

E12

Do HMMWYV eu ndo vi tanta desvantagem, mas é a caixa de carga, torna-se pequena para colocar a parte da palamenta.
Mas ja ndo tem esse problema da roda suplente. Eu acho que a HMMWYV até é uma viatura que confere-nos também a
parte da protecdo balistica. Acho que os testes do HMMWYV acabou até por ser melhor nesse aspeto.

Respostas a Questdo n.° 7 da Entrevista

“Relativamente a viatura que equipa atualmente o Regimento de Artilharia N°4, o Unimog 1100, na sua opinido quais

séo as vantagens do emprego do mesmo? Por outro lado, quais considera que sejam as suas desvantagens?”

El

Bem, aquilo que eu ja referi, portanto, ou seja, a viatura ideal, diria eu, tem que garantir capacidade de transporte da
guarnicao, algum poder de fogo, capacidade de prote¢do, garantia de sobrevivéncia do elemento humano que vai no seu
interior. Comando e controlo, naturalmente, terd de ser equipada ou permitir o equipamento com radios, de forma
confortavel. E naturalmente, e 0 mais importante, é que permita engatar o Obus, tenha forca suficiente para o rebocar nas
diversas condicdes. Ndo so as condigdes da forca, mas depois também os angulos, os angulos de ataque, capacidade de
transportar por todo o terreno. Portanto, ha aqui limitagGes, mesmo com desnivel positivo ou negativo, a viatura devera
permitir isso. E isso consegue-se com uma viatura em que seja um pouco mais elevada, ndo pode ter a altura que tem o
HMMWYV, por exemplo, ou a mesma propria Vamtac. O Obus fica muito, muito baixo. Ou seja, 0 brago de engate tem
que ficar mais elevado para permitir que ela consiga, em todo o terreno, fazer face a determinados angulos positivos ou
negativos, sendo ndo consegue, ndo vai conseguir transportar o Obus de acordo com aquilo que a gente necessita.
Capacidade de transporte também de munigdes, de acordo com a dotagdo que for determinada, e o material da propria

guarnicdo. E, portanto, dentro destas condi¢des, tudo aquilo que, todas aquelas viaturas que nds referimos ndo respondem.
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E2

Portanto, ter mobilidade todo o terreno, com determinadas caracteristicas técnicas que eu, por ser da artilharia, por estar
afastado da arma, ndo sei ao de cor, mas ha de ser no minimo aquelas que as, que a Vamtac ST5 ja respeita. Ter o mesmo
grau de protegdo contra meios cinéticos, sejam eles tiro direto, seja minas, IED, etc. Ter uma capacidade de carga, em
termos de metros cubicos, primeiro ter um compartimento de carga separado do compartimento da tripulagdo. E no
compartimento de carga, ter o espago minimo adequado para a palamenta da secgdo e para a dotagdo organica de
munigdes.

E3

Para comecar, e inevitavelmente, um requisito essencial é a capacidade de reboque e transporte. Ou seja, a plataforma
deve ser capaz de transportar, em seguranca, todo 0 equipamento necessario, da sec¢do, e rebocar o obus. Se possivel,
ainda levar algumas municdes e a seccdo completa. A nédo ser possivel, terdo que ser duas plataformas. Por isso, 0 primeiro
requisito que eu te diria, estamos na linha dos requisitos operacionais, seria a capacidade de reboque e transporte. Outro
requisito muito importante é a mobilidade todo o terreno. e eu estou a dizer todo o terreno e ndo todo o tipo de estrada.
Ou seja, a plataforma deve ter a capacidade de suspenséo, tracéo, altura ao solo, &ngulos de ataque, de saida, etc, etc. para
fazer entradas e saidas de posi¢do em todo o tipo de terreno, porque isso é essencial para a sobrevivéncia da forga. para
camuflar, para dissimular, mas também para a mobilidade em si, para acompanhar as forgas de manobra. Por isso, a
mobilidade de todo o terreno também é essencial. Depois, a rapidez do deslocamento e a manobrabilidade. Ou seja, deve
ter a rapidez suficiente para acompanhar as forgas de manobra, mas também deve ter a manobrabilidade necessaria para
entrar em posicéo e fazer manobras com o obus. Porqué? Para entrar em posicao e sair o mais rapido possivel. Protegdo
e sobrevivéncia, mais um requisito fundamental. Discutivel, dependendo da ameaca e da forca que estamos a falar. Mas
é fundamental ter a blindagem. Ou seja, podera ter ou ndo sistemas de protecéo passiva ou ativa, mas blindagem tera que
ter sempre, quer a nivel inferior, quer lateral, quer superior. Pronto. Depois os niveis de blindagem sdo diferentes,
mediante se é, se é inferior, se é, se ¢ lateral e superior. mas devera ter, naturalmente, o nivel de protecéo ideal e tera que
ter blindagem para resistir a ameagas IED, emboscadas, fogos diretos, fogos indiretos, estilhagos, IED, o que quiseres.
naturalmente, ndo a impactos de fogos indiretos, mas a estilhagos, mas tera que ter essa capacidade de protecdo e
sobrevivéncia, porque isso é fundamental. Depois, podera ou ndo ter sistemas de protecéo ativa, e passiva. podemos estar
a falar de sistemas de langcamento de simplesmente granadas de fumo. O que, por exemplo, quando disparam um laser
contra, quando ha um laser que, que entra em contacto com a plataforma, a plataforma deteta isso automaticamente, e
dispara p6 de fumo. ou quando ha, quando alguém esta a disparar contra a plataforma, os operadores disparam pé de
fumo. os sistemas, de protecdo passiva, isso podem entrar também na parte da blindagem, na parte da, da camuflagem,
por exemplo, camuflagem, etc, etc. Mas ja esta-se a entrar noutra, noutras areas. dissimulagdo de fonte de calor, etc, etc.
ndo estou propriamente a falar de sistemas de protec¢do ativa, tipo, defesa contra rockets, com, sistemas de prote¢do, com
0s, active protection systems, muito conhecidos dos carros de combate, viaturas blindadas, e afins. , dificilmente vamos
ter recursos para os implementar nestas plataformas. Pronto. E, naturalmente, estariamos a falar de sobrecarregar mais a
plataforma ainda, com peso. Depois, fiabilidade, e facilidade de manutencdo, , quanto baste, Mas a viatura deve ser
robusta ou, deve ser um, o mais robusta possivel a nivel mecénico, e a nivel eletrdnico. e deve ser, tendencialmente, fécil
de reparar, porque isso vai, vai afetar diretamente a taxa de disponibilidade da frota. Ou seja, se, quando uma frota avaria
facilmente e ¢ dificil de reparar, naturalmente, ndo vai estar tdo disponivel, como uma frota que avaria menos, e que é
mais facil de reparar. Pronto. Depois, muito importante também, a questéo da entropia e da interacdo de sistemas. Ou
seja, € muito importante que a plataforma, ou seja, ela qual for, tenha a capacidade, naturalmente, de receber sistemas
para comunicacgdes, por exemplo, por radios, seja voz ou dados, para sistemas de Humani Controllo, Battlefield
Management Systems, etc, etc, para poder, trocar comunicaces, mais uma vez, seja voz ou dados, com outras
plataformas, ou com todo o sistema da artilharia associado. Porque, naturalmente, tem que chegar pedidos de tiro ao
Obus, para 0 Obus conseguir disparar. Pronto. Depois, hd aqui uma area, que na, na Brigada de Reacdo Répida e nas
forcas aerotransportadas, € uma &rea muito critica, que é as dimensdes e 0 peso para, que a plataforma seja
aerotransportavel. Ou seja, que seja passivel de ser, da sua projecdo ser efetuada por transporte aéreo. pode ser uma
aeronave de carga, tipo C-130, ou outra, podemos estar a falar também de helicdpteros. depois depende, dos requisitos
que nés quisermos associar, e depois das especificacdes, de qualquer modo, a mobilidade, quer estratégica, quer tatica,
deve ser semelhante a unidade apoiada. E depois temos a questéo da seguranca. pronto, €, é fundamental que a plataforma,
garanta a seguranca, quer da guarni¢ao, como, de todo o equipamento. Naturalmente, para garantirmos que, que ndo ha
acidentes, logo para comecar, mas também que o potencial de combate é, € salvaguardado. Porque, como, como te disse
ha poucadinho, é completamente diferente fazer 500 km, com 50 graus centigrados, e ar condicionado, ou fazer 500 km,
sem qualquer tipo de ar condicionado, em que, naturalmente, a guarnigdo chega ao destino, mais morta que viva. E o
mesmo é valido para temperaturas negativas. T4, se estivermos a falar de uma temperatura amena, ndo € tdo critica. mas,
naturalmente, n6s também devemos, devemos ter o cuidado para tendencialmente proteger o nosso potencial de combate,
quer a nivel de seguranca, quer a nivel de conforto, o possivel. e creio que de um modo muito genérico, estes serdo alguns
dos requisitos mais importantes numa plataforma tratadora com obus.

E4

Partindo do principio de que se estdo a referir a uma viatura para rebocar o Obus M119 Light Gun, a caracteristica técnica
mandatdria sera a capacidade de reboque da mesma. Paralelamente, existem outras que sdo importantes, designadamente
a altura do gancho de reboque. Em termos de caracteristicas operacionais, o didmetro de viragem e 0 peso séo importantes
para a questdo da mobilidade da viatura. Em termos de protecéo, tera de ser definido se é ou ndo obrigatério, a existéncia
de blindagem e qual o nivel ambicionado.

E5

Protecdo Balistica, meios de comunica¢Bes que permitam interoperabilidade, capacidade de ser aerotransportado,
capacidade de transporte de carga, facilidade de fornecimento de sobressalentes, viatura que ja tivesse “provas dadas”
em outros paises aliados, capacidade de utilizacdo em todo o tempo (independentemente das condi¢des atmosféricas).
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E6 | Fiabilidade em termos de operacéo, tem que ser uma viatura que aguenta condi¢des adversas. Tem que ter um certo nivel
de protecdo contra ataque de armas ligeiras. Tem que ter, seguramente, capacidade de transporte e de seguranca da sec¢ao
que la se encontra. Tem que ter uma elevada mobilidade, e tem que ter uma capacidade tratora que va de encontro aquilo
que é a atividade da artilharia ligeira. Artilharia ligeira pretende ser altamente mével. Entrar em posicdo e sair é
rapidissimo, portanto, fazer shoot and scoot, isto é, entrar em posicdo, disparar, cumprir as missoes de tiro, e sair da
posicdo rapidamente. Portanto, manobrabilidade, velocidade, fiabilidade. Sdo aqueles trés pontos que eu, que eu
ressalvaria aqui.

E7 | As caracteristicas mais importantes: ser aeromovel, ou seja, por causa da brigada onde nos estamos inseridos, ter a
capacidade de entrar numa aeronave sem ter problemas. Eu préprio ja fiz, ja fui fazer exercicios em que ndo realizei o
transporte aeromdvel porque o Loadmaster me disse que o0 1300 ou 0 1100 eram viaturas muito velhas e ndo iam entrar
na aeronave. Literalmente um alemdo disse, numa aeronave, um A400 alemdo, disse-me que ndo ia meter dentro da
aeronave dele um 1100 ou um 1300. Ficamos logo limitados ai. Agora, se n6s criarmos uma viatura, ou também existe,
por exemplo, a SK-95. Néo sei se é a melhor viatura, mas é uma viatura que se calhar foi construida para o Light Gun.
Mas para mim o que € que a viatura tem que ter? Prote¢do balistica, conforto, a metralhadora em cima para combater a
parte do vigia do ar e da defesa terrestre proxima e afastada, que é logo outro poder de fogo que se da a sec¢do. E depois
tem que ter uma capacidade de carga suficiente para transportar a palamenta para combate do Light Gun. Depois, a
capacidade de ter meios radio e o sistema de comando e controle. O olhal de reboque ndo pode ser muito alto nem muito
baixo para garantir que ndo fica em esforgo, o Light Gun néo fica descompensado, que nao pese muito a viatura. E depois
permita manobrar facilmente e que o condutor tenha a capacidade de visualizar o Light Gun ou as rodas acima de tudo.

E8 | Respondeu através da pergunta 8.

E9 | Ou seja, primeiro tem que ser uma viatura que tenha a capacidade de reboque até ao peso do Obus, ou seja, no minimo
1814 kg, vamos dizer duas toneladas, capacidade de reboque. Depois, tem que ser uma viatura ligeira. Uma caracteristica
e uma capacidade da nossa bateria é que ela pode ser aerotransportada e aeromével. Se bem que isso ndo tem sido feito,
mas € uma capacidade que nés também temos, e tanto as viaturas da tipologia HMMWYV como VAMTAC tém a
capacidade de participar em operagdes aeromoveis. H4 uma viatura da tipologia VAMTAC que tem mais capacidade,
gue tenha, a traseira mais alongada. Acho que essa é que seria a melhor possibilidade.

E10 | Tem que ser uma viatura manobravel, que confira flexibilidade no campo de batalha de facil utilizacdo com uma mecénica
simples e fiavel, de preferéncia que partilhe alguns érgdos mecanicos com outras viaturas do Exército, de forma a aligeirar
o canal de reabastecimento.

E11 | Possuir blindagem, forte potencial de combate, capacidade de todo o terreno, forte capacidade no que toca ao comando
e controlo, capacidade de carga, capacidade de transporte da guarnicdo, velocidade e capacidade de também ela ser
helitransportada, aerotransportada e largada de paraquedas.

E12 | Sim, a parte da caixa de carga para a palamenta. A parte de ser balistica. A parte de protecdo do homem que vai na
Minimie ou na Bowning.

Respostas a Questdo n.° 8 da Entrevista
“Tendo em conta a sua experiéncia, qual seria para si a melhor solugdo no que concerne ao reequipamento da Artilharia de

Campanha Ligeira Portuguesa, mais concretamente a viatura que traciona o Obus M119LG?”

El Eu ndo tenho uma, ndo tenho uma referéncia clara quanto a viatura. Eventualmente a DPF ja tera olhado para isso. Daquilo

que me foi possivel perceber, quando estava a comandar o grupo, a Uro, efetivamente tem uma viatura e estava presente
no Strong Impact 23, que a nosso ver, garante essas condi¢des, todas aquelas que eu ja enunciei, sobrevivéncia,
capacidade de transporte, capacidade de transporte da guarnicdo, protecdo. Essa parecia-me uma boa solugdo. Até por
uma questdo de afinidade com outras viaturas que ja temos, & empresa, a sobressalentes. Isso parecia-me ser ajustado.
Agora, ha que também fazer uma perspetiva de mercado, perceber que tipologia de viatura é que tém os outros exércitos
equipados com este Obus e dentro das viaturas que os equipam, identificar aquela que, dentro desse conjunto e 0s
requisitos operacionais que nos identificamos, aquela que melhor responde. Mas, é como lhe digo, sei que a Uro tem, nos
outros ndo, ndo tenho conhecimento.

E2 | Em LPM j& h& um projeto que vai andar, acho que vai andar, vai entrar em execucéo, da Ultima vez que eu assisti ao
semindrio de artilharia, era em 2026, néo sei se ainda €, se ndo é. Vao equipar, portanto, vdo modernizar os obuses M119
Light Gun que nés temos. Portanto, ele vai continuar a ser rebocado. E na Ucrania continua a haver obuses rebocados,
portanto, eles hdo de ter algumas vantagens comparativamente aos autopropulsados. Ou tém vantagens, ou combate-se
com o que ha. Se calhar tambhém € por ai. Portanto, a viatura tratadora, para além daquilo que eu ja te disse ha pouco,
deveria ser 0 mais compativel, o mais suportavel possivel em termos logisticos, em termos de manutencéo, e aqui tem a
ver também com a minha experiéncia que tive, tive dois anos e meio no gabinete do Diretor de Material e Transportes
em Lishoa, portanto, e via de perto as dificuldades que o exército tem em sustentar tantas viaturas e tanta diversidade de
viaturas. E aqui também com trés anos que ja levo de oficial de logistica da Escola das Armas com, eu tenho dezenas de
tipos de viaturas diferentes. Portanto, o poderes ter uma viatura tratadora do Obus, de uma unidade de escaldo batalhdo,
numa brigada, e que essa viatura pertenga a mesma familia de viaturas que ja equipa essa brigada, da uma versatilidade
em combate brutal. Porque a unidade de manutencédo que estiver a dar o apoio de manutencdo aquela brigada, a mesma
embraiagem, o mesmo motor, a mesma caixa de velocidades, a mesma roda, que serve numa das viaturas das unidades
de manobra, também serve numa das viaturas tratadoras de Obuses. E isso permite que a bagagem, que a pegada logistica
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em teatro seja menor. N&o precisas de ter uma linha de abastecimento especifica para 18 viaturas especiais que equipam
determinado batalho. Apenas tens que manter aquela linha de abastecimento que sustenta a manutencéo de todas as
viaturas principais que ocupam aquele batalhdo. Neste caso deveria ser uma viatura da mesma familia das viaturas que
equipam os batalhdes da BrigRR, nomeadamente, uma viatura da familia Uro Vamtac. Mesmo motor, mesma caixa de
velocidades, a mesma embraiagem, o mesmo tipo de roda, 0 mesmo tipo de olhal de engate, 0 mesmo tipo de lampada,
0 mesmo tipo de farol. Esses pequenos detalhes. Para além das caracteristicas que eu ja te disse ha pouco. Mas isso é
transversal a milhares de tipos de viaturas taticas que ha no mundo. Seguranca aos ocupantes, Roll bars, baquets, protegéo
balistica minima, que respeita os standards NATO para unidades de combate ligeiras, e também protecdo balistica
minima, também de acordo com os standards NATO. Agora, a cereja no topo do bolo seria, que a manutencdo daquelas
viaturas seja comum as outras viaturas gue ja equipam a brigada.

E3

E assim, isso é muito discutivel, e a resposta que eu te dou, baseia-se simplesmente, alias, baseia-se em tudo aquilo que
te disse antes dos requisitos, porque a plataforma que eu te vou dizer, cumpre-os todos, dependendo da, da plataforma
que, que se escolhe. mas a base essencial ¢ uma base logistica. Ou seja, e naturalmente, a plataforma ideal seria a Uro
VAMTAC, por uma questao logistica. e por uma questao de, de recursos. fora isso, a plataforma cumpre tudo, aquilo que
eu te referi, mais ou menos, mas de um modo geral, cumpre tudo. ha outras plataformas que também cumprem. mas para
a missao que esta cometida neste momento ao grupo de artilharia de campanha 10 em cada, e por uma questdo logistica,
creio que, que a Uro VAMTAC, seria o ideal. se me dissesses que, se a Brigada de Reagdo Répida estivesse equipada
com uma JLTV diferente, desde que cumprisse 0s requisitos, seria essa a JLTV. Eh , é, é uma resposta, neste caso,
meramente logistica. Ou seja, desde que, a plataforma cumpra e cumpre, sendo a 99% ou 98%, termos uma plataforma
comum, claramente, ultrapassa essa diferenca de 1%, ou 2%, ou 5%, ou seja, teriamos muito mais vantagens do que
desvantagens, em ter uma plataforma comum, a nivel da, da grande forca, de que estamos a falar. A tipologia de
VAMTAC tinha que ser escolhida. Ou seja, poderiamos estar a falar até de mais do que uma tipologia de VAMTAC.
OK. Ou seja, poderiamos estar, ou seja, neste momento ndo te consigo dizer qual é que era a tipologia de plataforma
VAMTAC ideal para a tracdo do Obus. Podemos até estar a falar de um modelo que neste momento néo existe. Ou seja,
por exemplo, os espanhois tém uma plataforma VAMTAC sem blindagem, como plataforma tratadora do, do Light Gun.
Por exemplo, eu ndo concordo que seja uma plataforma sem blindagem. a plataforma que nés temos nos nossos batalhdes
de infantaria, também claramente ndo é a plataforma ideal. Tera que ser alterada. ou seja, isto, dependendo dos nossos
requisitos operacionais, e das caracteristicas da plataforma, nos teriamos que chegar ali a uma plataforma ideal,
naturalmente, em trabalho com a Uru, ou seja, com o fabricante. Ou seja, muito provavelmente estariamos a falar, até de
uma, de um modelo que pode ser nenhum dos que existe, poderia ter que ser uma, uma ligeira adaptacdo de um que
existe. e a Uru tem muitos modelos de VAMTAC, néo seria dificil de encontrar um modelo, que servisse, quer a parte de
tracdo do Obus, quer as outras areas da, da bateria, e depois claro que teriam, teriam que levar ligeiras adaptag@es. Se a
Ouro ia mudar o nome do modelo ou n&o, ndo sei. mas isso seria, isso ndo é algo que se, que se consiga responder ou
analisar assim de animo leve. Ou seja, tem, tem que ser um estudo muito mais preciso, e muito mais detalhado, para se
chegar a concluséo de qual € que é o modelo ideal. Por exemplo, o racio entre poténcia e carga, € um dado muito preciso.
Ou seja, teria que se analisar qual é que era a poténcia do motor, qual é que era o, 0 tamanho, que inclusiva o préprio
tamanho do chassiss e das plataformas Uru, VAMTAC, varia. Tem, tem as longas, tem as curtas, eles tém, eles tém varios
tipos. Pronto, ou seja, ndo, neste momento ndo te consigo dizer exatamente qual é que é o modelo.

E4

Penso que a minha opinido ou parecer s faz sentido ap6s a definicdo dos requisitos operacionais. Existem algumas
questdes que tém de ser validadas, como a necessidade de blindagem (protecédo) e o nimero de viaturas por Sec¢do. Apds
a definicdo destes requisitos e de outros que sejam importantes para 0 GAC, parece-me que a melhor solugdo passara
sempre pela identificacdo de uma viatura, cujo emprego ja esteja testado por outro pais, nomeadamente um aliado da
NATO.

E5

Eu so estive implicado nos testes da VAMTAC ST5 e HMMWYV na sua capacidade de rebocar o Morteiro Pesado
Tampela 120mm. Mas na minha opinido, deve ser escolhida uma viatura que ja esteja em utilizagdo em algum pais aliado
e que seja compativel com a instalacdo de meios de comunicagdo e sistemas de comando em controlo que estdo em
utilizacdo ou que futuramente venham a ser utilizados. Acho que os pontos decisivos para a escolha da viatura, serdo as
reunides e futura visita a Brigada Almogavares VI do Exército Espanhol, nomeadamente ao Regimento de Artilharia que
utiliza uma versdo melhorada da VAMTAC ST5. Esta visita é de extrema importancia porque permite recolher in loco
as observacoes e licdes identificadas/aprendidas da utilizagdo desta viatura por quem ja a utilizou no terreno. Também é
importante porque a utilizagdo desta viatura iniciou-se em 2024, e ja foi empregue também no ano passado numa Bateria
de Artilharia de Campanha projetada para o TO da Leténia por esta Brigada Espanhola.

E6

E assim, eu acho que seguramente temos que comecar a pensar em largar os Unimogs, pelos motivos que eu referi.
Portanto, tem que ser uma viatura, ou HMMWYV, ou VAMTAC. Acho que, muito honestamente, ndo é por ai que vai
haver diferengas entre uma e outra. Isso a escolha entre uma e outra esta no dinheiro. T4 em decisGes que extrapolam a
nossa, a nossa intencgdo, decisdes também politicas, obviamente, € diferente 0 nosso estado de comprar a Espanha, em
termos de protocolos com Espanha, do que termos com os americanos. Porque estreitamos sempre relagdes com os paises,
e se temos um protocolo de viaturas, por exemplo, a VAMTAC, seria interessante perpetuar essa ponte que se criou.
Sendo também o restante exército, ou sendo essa a intengdo de ser a Uro VAMTAC, a reequipar o exército, eu acho que
a artilharia tinha tudo em ganhar até, do ponto de vista da manutencéao, termos uma base comum, uma estrutura comum
para a viatura, a estrutura VAMTAC. Nao digo que ndo se faga adaptacdes. E agora lembro-me de um ponto, os espanhdis
tém uma VAMTAC longa. Tem um modelo longo, € eles usam na artilharia. Calculo que seja com mais lugares e com
mais espago para membros da seccéo e materiais de palamenta. E eles usam-na, na artilharia. Portanto, termos a estrutura
base, ou seja, 0 motor € 0 mesmo, a carrocaria € a mesma, para 0 exército, isso, ia simplificar muito os esforcos de
manutencao, pecas, sobressalentes, o proprio conhecimento dos mecanicos para aquela tipologia de viaturas. Se é um
bocadinho mais longa, um bocadinho mais comprida, isso ndo, ndo interfere em nada. Portanto, eu acho que tinha que
passar por ser uma estrutura comum para 0 exército, como tinha dito. Altamente mével, fidvel, do ponto de vista
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mecanico, e que confira, e que confira protecéo balistica, e capacidade de reagir com, com, portanto, com poder de fogo
mais elevado do que o que as seccdes, 0 que o nivel individual tem, perante alguma ameaca.

E7 | A melhor solugdo. Eu sou da opinido que os rebocados estéo a cair em desuso por causa do conceito novo da artilharia,
0 combate moderno faz-se muito o shoot and scoot, que é um termo que estd muito em voga agora, ou seja a partir do
momento em que nds metemos uma granada no ar, estamos sujeitos a levar com fogos de contrabateria e temos de sair
do local rapidamente. Eu sou da opinido que se calhar nao deviamos de andar ai preocupados em adquirir uma viatura,
mas se calhar em montar o Light Gun numa viatura, ou seja, ndo sei se ja viste aquele HMMWYV que tem o obus 105 mm
em cima. Jaa VAMTAC, a prépria VAMTAC ja criou isso para o morteiro 81, até ha um projeto agora na infantaria para
0 morteiro 120, exatamente igual com o morteiro montado na VAMTAC. E isso seria o ideal, adaptar a nossa arma, criar,
se calhar tirar a parte da monoflecha e colocar a arma em si em cima de uma viatura e fazer tudo igual, s6 que em cima
de uma viatura. Agora, uma viatura tratora. O que é que era bom? Era uma viatura do género da SK-95. Que fosse
blindada, que conferisse protecdo a guarnigdo em deslocamento, que é quando estamos nos momentos mais vulneraveis.
Conferisse posteriormente através da arma metralhadora pesada, seguranga da posicéo, e fosse uma viatura tratora boa,
com capacidade para aguentar bem o Light Gun e para o rebocar sem problemas nenhuns. Mas agora uma marca, um
modelo, ndo te sei dizer. A SK-95 foi pensada para o Light Gun. Acho que s6 se usa no Light Gun. Se eles produziram a
pensar no Light Gun espanhol, se conseguem utilizar essa viatura, n6s também iamos conseguir, s6 tinhamos que se
calhar dedicar-nos um bocadinho a ver quais as alteracdes a fazer.

E8 | Na minha opinido, a viatura que seria melhor para nés, é a viatura que o exército espanhol utiliza, a SK-95. Porque esta
viatura tem lugar para os serventes a frente, com parte blindada, ou seja, ela confere seguranca. E depois tem atras uma
caixa, ndo ¢ tdo grande, obviamente, como 0s Unimogs, mas tem uma parte de caixa aberta, que depois leva a lona
naturalmente, que dé para depois levar todo o material. Essa sim, na minha opini&o, seria a melhor viatura, porque ndo
precisdvamos de ter uma segunda viatura extra para levar as muni¢des. Mas se fosse URU VAMTAC ST5, como nés
temos que a nossa manobra usa, teriamos que ter sempre outra viatura, pelo menos para carregar as municdes. Portanto,
na minha opinido, era a SK 95, que é utilizada pelo exército espanhol, que seria a melhor viatura para nés.

E9 | Seria essa viatura, se ndo me engano é a Uro VAMTAC SK-95, na minha opinido, é a viatura mais indicada para nos.

E10 | A melhor solucdo para rebocar 0 Obus M119LG, seria uma viatura da familia VAMTAC, em que na configuragdo da
VAMTAC, ST5, para otimizacdo de tiro teriam que ser duas por sec¢do. No entanto o nivel de blindagem utilizado, ndo
necessita na minha opinido de ser o STANAG armor level 3, utilizado nas nossas VAMTAC ST5, mas que partilhe muitos
dos drgdos mecanicos, para assim facilitar o canal logistico de reabastecimento de sobressalentes, mas também de
recursos humanos pois assim ndo seria necessario administrar mais formacéo ao nivel da manutencgdo, possibilitando
assim uma economia de recursos financeiros como humanos. Ou entdo uma URO VAMTAC SKG95, possibilitando o
transporte de toda a sec¢do e também das municdes. No entanto ressalvo que o Obus M119L G, deveria sofrer uma
atualizacdo ao nivel do sistema de travagem pois o atual composto por polies e cintas de travdo, ddo origem a muitas
anomalias devido a acumulacdo de detritos no interior das polies de travao.

E11 | Na minha opinido a viatura a ser escolhida seria a Vamtac St-5 modelo Comando, tudo idéntica a “normal” mas com
mais espago no compartimento de carga, com a nuance das mudancas que teriam que ser feitas, retirar a roda suplente ou
subir o local onde esta alojada e retirar o suporte dos jerrycans que se encontra mais abaixo,retirar alguma blindagem de
modo a que a viatura fique mais leve, relativamente as desvantagens que esta viatura possui, elas conseguem ser colmatas
facilmente, seguindo o exemplo espanhol ou até americano com os HMMWYVS, cada sec¢do possui 2 viaturas deste tipo,
tornado assim possivel o transporte mais facil da palamenta, o transporte de toda a guarni¢cdo e até o transporte de
munic¢des pela propria seccéo.

E12 | O ideal seria a gente ter uma viatura blindada. Nesse aspeto, acho que a VAMTAC ST5 conseguia dar resposta a isso.
Tirando aquela parte onde colocariam a roda suplente, que se resolvia. Para solucionar a parte de colocar toda a palamenta,
tanto isso como a parte das municdes, teria de ser duas viaturas por cada sec¢éo, sim.

Respostas a Questdo n.°9 da Entrevista
“Quais entidades ou especialistas que recomenda entrevistar para a abordagem deste tema, considerando a sua relevancia

técnica e operacional?”’

El |a. . - . o .
Sim, isso eu, eu julgo que contactar com, com os, com 0s ex-comandantes de grupo e, e de bateria, é sempre positivo.

Naturalmente tera considerado o Tenente Coronel Serrdo, que atualmente esta a comandar o grupo, e que esta a apronta-
lo para uma forga para 0 OBG. Também comegamos esse processo ainda em 2023. E antes de mim, o Tenente Coronel
Azevedo, também. Comandantes de bateria também. Eu julgo que, fazendo estes trés Ultimos comandantes de
Comandante de grupo e comandantes de bateria. Portanto, ver ai os Ultimos trés de cada, julgo que poderdo dar uma ideia
mais clara. E eventualmente, passar na DPF, no Estado Maior do Exército. N&o sei quem é que esta la agora nas
capacidades, mas eventualmente o Carqueijo, Major ou ja ndo sei se é Tenente Coronel, se ndo.

E2 | O Coronel Castelhano ja passou a reserva. Ou o Major ou Tenente-Coronel Faria, que teve a frente do projeto da Vamtac.
Brigadeiro General Monteiro, Diretor de Material e Sistemas de Armas.
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E3

Ora bem. Logo para comecar, os utilizadores. A nivel de requisitos e a nivel de experiéncia de utilizagdo, naturalmente,
tens, oficiais, sargentos e pragas, do regimento de artilharia nimero 4, e do grupo de artilharia de campanha 10,5
rebocado, quer os que la prestam servico, quer os que ainda prestaram. Pronto, e ai tens, naturalmente, uma série de
pessoal com experiéncia, quer a nivel da manutencao e logistica, quer a nivel da operagdo, quer a nivel do comando de
unidades, que é uma percegdo diferente. ou seja, tens ai muitos especialistas onde podes falar. A nivel da Brigada de
Reacdo Répida, podes falar com dois tipos de entidades. Podes falar com pessoal da parte das operagdes, para te dizerem
0 que é que esperam de uma forca equipada com o Light Gun e apoio de brigada. E depois tens o pessoal também da
parte logistica, da brigada. Que, naturalmente, podem dizer, da experiéncia de utilizacdo das VAMTACS, etc, etc, e
também da experiéncia que tém de apoio logistico ao grupo e ao Light Gun. Depois, existe uma dire¢cdo no comando da
logistica, que é a diregcdo de manutencéo e sistemas de armas, que tem especialistas e tem pessoal responsavel pelo apoio
logistico ao Light Gun.

E4

Recomendo os militares que desempenhem ou tenham desempenhado fungdes no GAC do RA4, aos diversos niveis:
Cmdt do GAC e das respetivas Baterias de Bocas de Fogo, Comandantes das Sec¢des e os prdprios condutores.

ES5

TCor Art Serrdo (RA4): esta no Grupo Projeto da Artilharia Ligeira. Maj Carqueijo (EME): é o ponto de contacto do
Estado-Maior do Exército para este projeto e tem ampla experiéncia e conhecimentos nesta tematica. Se queres oficiais
mais antigos e com vasta experiéncia que podem te dar uma visdo mais técnica e tatica, aconselho o CorTir Jacinto
(2Cmdt da BrigMec), Cor Art Barreira. Os dois sdo antigos Comandantes do RA4 e ja foram Gestores deste projeto pelo
que devem ter uma opinido concreta de como deve ser o futuro.

E6

O entrevistado referiu o Tenente-Coronel Feliciano para além de outros contactos que ja teriam sido entrevistados.

E7

O Tenente-Coronel Serrdo, comandante do GAC hoje em dia rebocado. O Capitdo Mainha, Ricardo Mainha, de artilharia,
também esta 14 em Leiria. O Capitdo Diogo Ferreira, de artilharia também. O Major Carqueijo. O Coronel Tirocinado
Jacinto. E o Tenente-Coronel Albino Jesus. Acho que séo pessoas mais do que capazes de responder a essas questdes.

E8

O entrevistado referiu apenas contactos os quais ja tinham sido entrevistados.

E9

Foi o que eu te disse, Capitdo Santana, o Primeiro Calado também acho que possa dar-te alguns inputs bons. O Major
Fernandes, embora ndo esteja diretamente ligado a essa area agora, mas ha de ter uma opinido também sobre o assunto.
Major Carqueijo, Tenente Gaspar, também esteve ligado ao processo da, das VAMTAC. Tenente Ruivaco, Primeiro Reis

E10

As entidades que recomendo para possivel entrevista séo as seguintes:

TCor Art 02275698 Diogo Lourenco Serrdo; Comandante do GAC 10.5 Rebocado

TCor Art 10720000 Albino José Pinheiro de Jesus; Estado Maior do Exército

Maj Art 17308601 Aires Almeida Carqueijo; pertence ao Grupo de Sincronizagéo n.° 2 (GS2) do Projeto EXEO2 - Sistema
de Armas AC Ligeira.

Ell

No nosso exercito seria bom falar com quem esta dentro do processo de aquisicdo das Vamtac para a artilharia, mas
recomendo vivamente falar com uma delegacdo espanhola que se encontra neste momento na FND da Eslovaquia com
obuses lightgun e a usar a Vamtac como a sua viatura.

E12

Os comandantes de seccdo, nesse aspeto. Apesar de os comandantes de seccdo ainda ndo terem utilizado a VAMTAC.
Temos o primeiro-sargento Reis, que eu acho que ja teve assim mais dentro desse assunto, e ele até foi fazer os testes das
viaturas, tanto da VAMTAC como do HMMWV.

Respostas a Questao n.° 10 da Entrevista
“Quais documentos normativos, doutrinarios ou estudos considera essenciais para fundamentar esta investigacdo? ”

El

H& um documento muito interessante que é o KPC Duty Cotten Requirements, que define quais os requisitos
operacionais para as forcas. Esse documento € classificado, mas eu julgo que, através da DPF, podera ter acesso no
Estado Maior do Exército, podera ter acesso a0 mesmo e esse é fundamental para determinar aquilo que um grupo de
artilharia de campanha tem que ser capaz de fazer, que requisitos é que tem que responder, e isso vai-lhe definir a
tipologia, quer de equipamento, quer de viaturas.

E2

Referiu os mesmos documentos que ja outros entrevistados.

E3

Tudo o que é documentacao, quer doutrinaria, quer técnica, também daquilo que da para base a nossa doutrina, que séo,
por exemplo, os Estados Unidos da América, ou seja, que € a nossa doutrina também de referéncia, que tem doutrina,
relativamente a esta tipologia de forcas, e relativamente ao emprego, etc, etc. mas também tens outros aliados, o caso
do, do exército britanico, que tinha 0 mesmo obus que nds, o Light Gun, mas temos outros casos que tém o Light Gun,
por exemplo, o modelo francés, em que a utilizagdo ndo varia assim tanto. Depois, temos tudo aquilo que sdo, manuais
técnicos, quer do obus, quer das plataformas. Naturalmente, faz parte do &mbito do teu trabalho. E depois, poderas ter,
eventualmente, relatdrios, diretivas, informacdes, estudos, trabalhos, teses, etc, etc, ligdes aprendidas, se houver,
relatorios, ja ndo me recordo se o relatorio que eu fiz da Lituania era reservado ou confidencial, ou o que era, mas,
eventualmente, podes tentar arranja-lo. ou seja, o que néo te falta sdo fontes. Deveras ir ao Google Schoolar e procurar
teses sobre este assunto e trabalhos sobre este assunto, vais encontrar uma série deles.

E4

N&o tenho nenhuma sugestdo a apresentar.
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E5 | -NATO Capability Statements
- Manuais das viaturas para perceberes se existe capacidade de rebocar o obus ou ndo
- Condigdes de emprego da BrigRR
- QO do GAC 10.5 Reb

E6 | Uma das coisas que ja deves ter ai é o manual técnico do obus. Em termos de manuais, acho que deves focar na doutrina
americana, portanto o manual da bateria de bocas de fogo.

E7 | Eventualmente podes usar as fichas técnicas do material e das viaturas.

E8 | Sinceramente ndo sei se posso ajudar muito nisso. Sei que ja tens 0s manuais das viaturas.

E9 | Saber quais é que sdo os requisitos operacionais que nos estamos a utilizar para a viatura. Ou seja, ndo € s6 a viatura em
si, mas a capacidade de comando de controle e coordenagao, interoperabilidade.

E10| Caracteristicas da URO VAMTAC SK95

E11 | Infelizmente ndo recomendo nenhum documento doutrindrio nosso, esta tudo muito desatualizado e basicamente todo

conhecimento que eu adquiri foi através de pesquisas na internet de como os Americanos e Espanhdis operam, proprio
conhecimento meu de experiéncia no campo e a base da experimentagdo com ambas as viaturas.

E12

Documentos relacionados com a parte das caracteristicas da viatura.
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APENDICE C: Glossario

Angulo de Ataque — “Capacidades da viatura para iniciar a subida de um
declive/inclina¢ao” (Marques, 2023).

Boca-de-Fogo - designacao genérica dada aos tubos que expelem projéteis de artilharia

(obus, canhao, etc.) (Corpo docente do Instituto Universitario Militar, 2020, 2.2 ed.)

Brigada - unidade de composi¢do organica fixa, ou agrupamentos de composi¢do variével,
em gue se articula a divisdo, constituida fundamentalmente por unidades de escaldo batalhéo.
(Corpo docente do Instituto Universitario Militar, 2020, 2.2 ed.)

Construcido Monobloco — “Uma caracteristica distintiva mencionada para motores de
aplicagcao militar é a auséncia da tradicional junta da cabe¢a do cilindro, indicando uma
integra¢do muito elevada entre o bloco e a cabega do cilindro, ou uma construgdo onde
estes formam uma unidade singular” (Regimento de Artilharia N.° 4, n.d., p. 2).

Guerra - “Violéncia organizada entre grupos politicos, em que o recurso a luta armada
constitui, pelo menos, uma possibilidade potencial, visando um determinado fim politico,
dirigida contra as fontes de poder do adversario e desenrolando-se segundo um jogo
continuo de probabilidades e azares” (Couto, 1988, p.148).

Operacoes Aeromoveis — “Operagdo na qual as for¢as de combate e o seu equipamento
manobram, através do campo de batalha, em aeronaves com vista ao seu empenhamento em

combates terrestres. A mobilidade aérea proporciona as forgas terrestres uma dimensdo
adicional” (EME, 2005a, p 7-1).

NATO Stadardization Agreement 4569 - é o documento que define os niveis de protecéo
para ocupantes de veiculos logisticos e veiculos ligeiros blindados de acordo com as diretivas
da NATO (NATO, s/d)

Viatura Blindada — “viatura revestida por blindagem, resistente a diversos tipos de embate
e em que a propulsdo é feita por rodas ou por lagartas.” (Corpo docente do Instituto
Universitario Militar, 2020, 2.2 ed.)
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LISTA DE ANEXOS

ANEXO A: Unimog 1100

Figura 2: Unimog 1100

Fonte: Retirado de hTTP://auto-drive.pt/2020/07/19/mercedes-benz-unimog-com-3235-km-esta-a-venda/

ANEXO B: Unimog 1300/1750

Figura 3: Unimo 1300/1750

Fonte: Retirado de hTTP://recrutamentomilitar.bud.gov.pt/meios-terrestres
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ANEXO C: HMMWV

Figura 4: HMMWV

Fonte: Retirado de hTTP://observador.pt/especiais/raio-x-as-forcas-armadas/

ANEXO D: VAMTAC ST5

Figura 5: VAMTAC STS

Fonte: Retirado de hTTP://cdn.hum3d.com/wp-
content/uploads/Tanks/7URO_VAMTAC_ST5/URO_VAMTAC_ST5_600_0003.jpg
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ANEXO E: VAMTAC ST5 SK-95

Figura 6: VAMTAC STS SK-95

Fonte: Retirado de hTTP://live.staticflickr.com/65535/52313472547_73d105a336_b.jpg
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