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RESUMO

Neste contexto, a presente investigagao subordinada ao tema “A Investigagdo do
Furto de Veiculo Motorizado na Guarda Nacional Republicana” tem como objetivo
caracterizar o Crime de Furto de Veiculo Motorizado na Zona de Acdo do Destacamento
Territorial de Almada e no Destacamento Territorial de Sintra. Para atingir este fim,
procurou-se perceber e comparar o impacto do Crime de Furto de Veiculo Motorizado nestas
duas Zonas de Acdo, identificar as caracteristicas dos veiculos com maior incidéncia
criminal e as finalidades inerentes aos furtos de veiculo, bem como mencionar a janela
temporal com maior incidéncia do numero veiculos furtados e identificar o modus operandi
no Crime de Furto de Veiculo Motorizado. Neste seguimento, procurou-se ainda identificar
medidas a tomar com vista em prevenir e reprimir este tipo de fenémeno criminal.

Esta investigacdo seguiu uma estratégia mista, obedecendo ao método indutivo, que
parte dos varios fendmenos particulares para o geral. Recorreu-se a adoc¢do de técnicas de
recolha de dados como a revisdo de literatura, analise criminal e realizacdo de entrevistas,
que permitindo um cruzamento de dados importantissimo do ponto de vista do crime, com
muitas mais valias do ponto de vista da caracterizacdo e mitigacdo do Furto de Veiculo
Motorizado.

Os dados recolhidos permite-nos concluir que apesar de o Furto de Veiculo
Motorizado ndo constituir um fendmeno criminal de especial relevancia estatistica em
Portugal e em especial, na Zona de A¢do do Destacamento Territorial de Sintra e de Almada,
continua a ter um grande impacto do ponto de vista da seguranca e da paz publica, sendo
muitas das vezes classificado como uma ac¢do preparatoria para outras atividades criminais
mais preocupantes. Neste sentido, a Guarda Nacional Republicana tem um papel relevante,
tanto na chegada ao local e recolha de informacéo essencial, como também no desenrolar da
investigacdo e prevengédo criminal. Esta importancia depositada sobre o papel da Guarda
Nacional Republicana carece da implementacao de novas medidas preventivas que permitam

ir além do reforgo de policiamento de visibilidade nestas zonas de especial incidéncia.

Palavras Chave: Investigacdo, Furto, Veiculo, Motorizado



ABSTRACT

In this context, the present investigation under the theme "The Investigation of Motor
Vehicle Theft in the Republican National Guard" aims to characterize the Crime of Motor
Vehicle Theft in the Action Zone of the Territorial Detachment of Almada and in the
Territorial Detachment of Sintra. To achieve this end, we sought to understand and compare
the impact of the Crime of Motor Vehicle Theft in these two Action Zones, identify the
characteristics of the vehicles with the highest criminal incidence and the purposes inherent
to vehicle theft, as well as mentioning the time window with a higher incidence of the
number of vehicles stolen and to identify the modus operandi in the Motor Vehicle Theft
Crime. In this follow-up, efforts were also made to identify measures to be taken with a view
to preventing and suppressing this type of criminal phenomenon.

This investigation followed a mixed strategy, obeying the inductive method, which
starts from the several particular phenomena for the general. We adopted the adoption of
data collection techniques such as literature review, criminal analysis and conducting
interviews, which allows a crossing of data that is extremely important from the point of
view of crime, with many advantages from the point of view of characterization and
mitigation. Motor Vehicle Theft.

The data collected allows us to conclude that although Motor Vehicle Theft is not a
criminal phenomenon of special statistical relevance in Portugal and in particular, in the
Action Zone of the Territorial Detachment of Sintra and Almada, it continues to have a great
impact on the from the point of view of security and public peace, often being classified as
a preparatory action for other criminal activities of greater concern. In this sense, the
National Republican Guard has a relevant role, both in arriving at the site and collecting
essential information, as well as in the conduct of criminal investigation and prevention. This
importance placed on the role of the National Republican Guard lacks the implementation
of new preventive measures that allow to go beyond the reinforcement of policing of

visibility in these areas of special incidence.

Keywords: Investigation, Theft, Vehicle, Motorized
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INTRODUCAO

O presente Relatorio Cientifico Final do Trabalho de Investigacdo Aplicada
(RCFTIA), subordinado ao tema “A Investigacao do Crime de Furto de Veiculo Motorizado
na Guarda Nacional Republicana” surge na fase final do Ciclo de Estudos Integrado relativo
ao grau de Mestre em Ciéncias Militares, na especialidade de seguranca.

Ao longo do tempo tem sido notdria a constante reorganizacao e mudanca das Forcas
e Servicos de Seguranca face aos mais variados fendmenos sociais e tecnoldgicos derivados
da globalizagdo, que se assumem a uma velocidade cada vez maior. Como é normal, 0s
fendmenos criminais ndo sdo uma exce¢ao, e conforme refere Lourenco (2012, p. 347) “a
sua analise pressupde uma leitura ampla das dindmicas urbanas”.

A presente investigacdo pretende incidir sobre a tipologia criminal do furto de
veiculo motorizado, de forma a compreendé-lo, analisd-lo e caracteriza-lo, para que
possamos verificar se a atuacdo da GNR se traduz numa resposta eficaz e eficiente.

O furto de veiculo deixou de se considerar um mero crime material, contra um
determinado patriménio, pois o seu impacto vai muito aléem disso. O sentimento de
inseguranca e incobmodo causado a sociedade moderna e volatil demonstra precisamente que
um veiculo é parte integrante do quotidiano, independéncia e sobrevivéncia econdmica do
cidaddo (Longman, 2006). Embora este seja um tipo de crime que tenha uma preocupacao
imediata para o proprietario (ndo sé o legitimo proprietario como o individuo ao qual o
veiculo sujeito a viciacao foi vendido), enforma também uma implicacdo financeira para as
companhias de seguros, culminando na diminuicdo da reputacdo dos fabricantes de
automoveis (CDF, 2021).

Além do referido, as grandes fontes de receita adquiridas através da criminalidade
automaével podem ter um impacto brutal na indistria automovel. O mercado ilicito de pecas
e veiculos furtados colocam os condutores em situacdes de risco, na medida em que estas
pecas obtidas de forma ilicita poderdo encontrar-se abaixo dos padrdes de segurancga
exigidos (CDF, 2021).

Por conseguinte, constitui-se como uma atribui¢do da Guarda o “desenvolvimento de
acOes de investigacdo criminal e contraordenacional que lhe sejam atribuidas por lei, dele
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1 Conforme a al. e) do Art.° 3° da Lei n.° 63/2007, de 6 de novembro.



gue acaba por sensibilizar-nos para este tipo de missdes vistas como secundarias, mas que
podem e devem ir ao encontro da Missdo Geral da instituicéo.

Revela-se assim de particular pertinéncia a elaboracdo de uma caracterizacdo dos
diferentes elementos que compde o crime, desde a janela temporal, modus operandi, local
ou tipo de veiculos furtados. Além da analise documental das ocorréncias em sede do
dispositivo territorial, nomeadamente nas zonas de acdo do DTer Almada e DTer Sintra,
procurou-se obter informacéo junto dos seus autores. O cruzamento de toda esta informacao
permite a caracterizacao do crime, numa outra dimensdo e grau de certeza contribuindo para
0 enriquecer do conhecimento da Guarda Nacional Republicana e para a adog¢do de medidas
de prevencdo e combate a préatica criminal.

Numa fase inicial, antes da abordagem propriamente dita, foi necessario estipular
aquilo que se designa como a Questdo Central, ou seja, a questdo que ira ser o pilar central
do trabalho, e que apds o seu término serd respondida. Desta forma, a Questdo Central
proposta ¢ “Qual é o papel da Guarda Nacional Republicana na repressdo do Crime de
Furto de Veiculo Motorizado nas Zonas de Acdo do Destacamento Territorial de Sintra
e Almada?”.

Considerando que no processo de investigacao foi necessario estipular objetivos para
direcionar o nosso estudo e garantir a correta abordagem ao tema, na “procura da verdade e
da identidade cientifica que nunca foram por natureza imediata e tiveram usualmente
dimensdes circunscritas, tanto ao nivel do tempo como ao nivel do espago” (Rosado, 2015,
p. 27). Os objetivos de investigacdo dividem-se, nomeadamente, em objetivo geral e nos
objetivos especificos. Estes dois conceitos distinguem-se na medida em que existe uma
convergéncia dos objetivos especificos no cumprimento do objetivo geral. Constitui-se
assim como objetivo geral de investigacdo: Caracterizar o Crime de Furto de Veiculo
Motorizado na Zona de Acdo do DTer de Almada e no DTer de Sintra. Foram delineados
objetivos especificos de investigagao:

OEI1: Perceber e comparar o impacto do Crime de Furto de Veiculo Motorizado em
Portugal, especificamente, na ZA do DTer de Sintra e DTer de Almada;

OEI2: Identificar as caracteristicas dos veiculos com maior incidéncia criminal;

OEI3: Identificar as finalidades inerentes aos furtos de veiculo;

OEI4: Mencionar a janela temporal com maior incidéncia do numero veiculos
furtados;

OEI5: Analisar e identificar o modus operandi no Crime de Furto de Veiculo

Motorizado;



OEI6: Identificar medidas a tomar com vista em prevenir e reprimir este tipo de
fendmeno criminal.

A presente investigacao, encontrando-se dividida em trés capitulos, articulados entre
si, visando atingir os objetivos propostos. O primeiro capitulo reporta-se a informacéo
relativa & metodologia utilizada para dar forma a investigacdo. Neste capitulo, séo
apresentadas as questBes de investigacdo que servem de guias ao conhecimento cientifico,
modelo de andlise, estratégia de investigacdo, procedimento metodoldgico, técnicas
utilizadas na recolha de dados, respetiva amostragem e andlise de dados.

No capitulo seguinte expde-se 0 tema principal da nossa investigacao. Esta exposi¢do
inicia-se por uma vertente legal, onde se escrutina e distingue a figura penal do crime de
Furto de Veiculo, bem como as competéncias de investigacdo plasmadas no ordenamento
juridico portugués. Adicionalmente, procura-se dar a conhecer algumas das principais
caracterizagdes e estudos relacionados com o furto de veiculo motorizado e a sua
investigacdo, submergindo nas suas componentes de tempo, espaco e natureza do objeto do
furto. Ainda neste capitulo, a atencao recaira sobre algumas das principais teorias associadas
ao crime de Furto de Veiculo Motorizado, num plano de prevencdo e de investigacdo
criminal.

Para finalizar, no capitulo 3, sera tratada a anlise e correlagdo das entrevistas com a
teorizacdo. Neste capitulo sera apresentado e analisado todo o contetdo relativo a cada um
dos blocos de questdes realizadas as varias entidades com um vasto conhecimento sobre a
tematica em estudo, bem como aos autores do crime, recorrendo-se para tal a inquéritos por
entrevista.

Em suma, a presente investigacdo pretende realizar uma retrospe¢do assente numa
analise critica e detalhada do crime propriamente dito, de forma a apresentar respostas o
mais proximo possivel da realidade, que se constituam como bons elementos de trabalho

para abordagens futuras ao tipo de ilicito em questdo, tendo por base dados reais e atuais.



CAPITULO 1 - METODOLOGIA, METODOS E MATERIAIS

1.1.  Questdes de Investigacdo e Modelo de Anélise

Na abordagem a qualquer tema, o primeiro grande problema que se coloca ao
investigador é o simples detalhe de saber como iniciar corretamente o seu trabalho (Quivy
& Campenhoudt, 2005). Para Marconi e Lakatos (2003) o problema consiste num enunciado
claramente explicado, compreensivel e operacional, cuja resolucdo podera passar por uma
pesquisa através de processos cientificos. A validade cientifica do problema identificado
pode ser colocada em causa com base no facto de este poder ser enunciado ou nao atraves
de uma pergunta que seré traduzida na Questdo Central (QC) da nossa Investigacdo (Marconi
& Lakatos, 2003).

Procurou-se assim numa fase primaria, definir a seguinte Questao Central: “Qual é o
papel da Guarda Nacional Republicana na repressdo do Crime de Furto de Veiculo
Motorizado nas Zonas de Ag¢ao do Destacamento Territorial de Sintra e Almada?”.

Apds a delimitacdo da Questdo Central, foi pertinente a construcdo de questbes
derivadas que concorressem para a melhor compreensao da investigacao. Estas sdo utilizadas
como auxiliares ou apoios no processo de investigacdo, e através das suas respostas vamos
ter a possibilidade de tirar conclusdes que nos permitem chegar mais facilmente a resolucdo
da nossa Questdo Central. Foram consideradas seis questfes derivadas:

QD1: “Qual ¢ o impacto deste fendmeno criminal na ZA do DTer Sintra e do DTer
Almada?”

QD2: “Quais sao as caracteristicas dos veiculos com maior incidéncia criminal?”

QD3: “Quais sao as finalidades inerentes ao furto de veiculo?”

QD4: “Qual ¢ a janela temporal onde o crime de furto de veiculo assume maior
expressao?

QDS5: “Qual é o modus operandi na pratica deste tipo de crime?”’

QD6: “Que medidas devem ser adotadas para reprimir o Crime de Furto de Veiculo
Motorizado?”

Ao longo do desenrolar do processo de investigacdo verificou-se que o Modelo de
Analise? surge na sequéncia da revisao de literatura, quando se dispde de todos os elementos

essenciais ao estudo, desde o dominio conceptual ao metodoldgico (IESM, 2015). Aos olhos

2 Consultar o quadro n.° 1 pertencente ao Apéndice A, explicativo do Modelo de Analise.



de Quivy e Champenhoudt (2005, p. 109), o Modelo de Analise “constitui a charneira entre
a problematica fixada pelo investigador, por um lado, e o seu trabalho de elucidacéo sobre
um campo de analise forgosamente restrito e preciso, por outro”. Numa primeira fase foram
tracados os principais objetivos da investigacdo, bem como cada uma das questdes
correspondentes a cada objetivo. Posto isto, 0 modelo de anélise foi delineado tendo por base
duas componentes distintas, mas complementares entre si, e que nos orientassem as melhores
respostas e objetivos inicialmente colocados. Por conseguinte, dividiu-se o estudo em
Enquadramento Teorico e Conceptual, por um lado, e por outro em Analise de Resultados
que se traduziu na analise das entrevistas realizadas e respetiva correlagdo com a teorizagdo

estudada.
1.2.  Estratégia de Investigacdo, método de abordagem e desenho de pesquisa

No plano procedimental, foi necessario delimitar um procedimento metodoldgico a
seguir. Este, tem por finalidade compreender e garantir a articulagdo entre a bagagem tedrica
que serviu de suporte a investigacao e o trabalho de observacdo (Quivy & Champenhoudt,
2005). Visando essa garantia, foi utilizado o Procedimento Metodoldgico proposto por
Quivy e Champenhoudt (2005)3. Este procedimento encontra-se dividido por trés atos, que
por sua vez se encontram segmentados em sete etapas distintas, mas perfeitamente
articuladas entre si.

Para a prossecucdo da investigacdo, decidiu-se pela adocdo de uma estratégia de
investigacdo mista, onde foi possivel recolher, analisar, integrar ou relacionar dados
qualitativos e quantitativos num unico estudo, ou em diversas fases da mesma investigacdo
(Creswell, 2009). Esta estratégia de investigacdo foi uma das pecas fundamentais neste
estudo, permitindo chegar além do que uma simples abordagem qualitativa ou quantitativa.
Através da integracdo da estratégia qualitativa e quantitativa assegurou-se dois pontos
fulcrais para o tratamento e andlise dos dados e informacéo: primeiramente na confirmacéo
dos dados; e o segundo no caracter de complementaridade dos mesmos (Paranhos, Filho,
Rocha, Junior & Freitas, 2016).

Ao método cientifico podera ser reconhecida inimeras caracteristicas, no entanto, a
sua replicabilidade através do desenvolvimento de diferentes estratégias é, sem sombra de
davidas uma das mais distintas (IESM, 2015). Conforme Rosado (2015, p.77) “as

metodologias enformam os metodos, que, neste perfilhamento, constituem, por sua vez, um

3 Consultar a Figura 9, presente no Anexo A.



conjunto de técnicas que determinam o sentido orientado de uma investigagdo”, desta forma,
foi adotado o método indutivo, baseado na experiéncia onde existe um ponto de partida do
particular para o panorama geral, na procura do padrdo.

Os autores Marconi e Lakatos (2003) defendem que o processo metodologico
indutivo pode ser dividido em trés fases: 1) A observacdo dos fendmenos, onde se priorizou
a observacdo dos factos realizada de forma indireta através das entrevistas a varios
comandantes das ZA e reclusos e se procede a uma analise com o objetivo de identificar
factos; 2) A descoberta da relacdo entre factos adquiridos ao longo das entrevistas,
caracterizada pela comparacdo e interpretacdo destes ja observados de forma indireta,
correlacionando-os com a teoria; 3) A generalizacdo da relacdo de padrdo verificado
anteriormente, versado ao longo da analise das entrevistas, correlacdo com a teoria e nas
conclusbes da investigacdo. Desta forma, o0 método indutivo contribuiu em larga escala na
procura de um padrdo de atuacdo criminal a toda uma classe de acontecimentos ou populagao
visada. Deve-se, no entanto, reter que estamos a trabalhar com padrdes probabilisticos, que
podera ter associada uma determinada margem de erro, que sera tanto maior quanto menor
for o tamanho da amostra (Freixo, 2011).

Em termos de desenho de pesquisa, foi adotado o Estudo de Caso que, segundo a
opinido de Yin (2001), deve ser utilizado quando: 1) se colocam questdes do tipo "como” e

Al

"porqué", traduzido pelos padrbes de motivacdes e métodos de furto desconhecidos; 2) o
investigador assume um controlo deficitario sobre os eventos e; 3) quando o foco se encontra
em fendmenos contemporaneos inseridos em algum contexto da vida real, tal como acontece

na realidade presenciada das ZA em estudo.
1.3.  Técnicas de Recolha de dados

Vulgarmente encontramos as mais variadas opinides e consideracdes relativamente
as técnicas de recolha de dados, e até ha quem as hierarquize por uma ordem de
aplicabilidade e favorecimento a investigacdo. Freixo (2011, p. 192) destaca varias técnicas
como primordiais no que concerne a recolha de informagéo, entre as quais: a entrevista, a
observacdo e o questionario, admitindo a existéncia de outros, mas como derivados da
observacao.

O processo de recolha de dados teve o seu inicio com a elaboracdo do enquadramento
teodrico, onde imperou a pesquisa nas variadas fontes de informacé&o. Foram utilizadas fontes

de natureza fisica e digital (livros, artigos cientificos, teses e disserta¢@es), 0 que permitiu



ndo sé garantir a efetiva recolha dos dados necessérios e intervenientes ao longo da
investigacdo, como também a localizagdo de fontes de dados igualmente importantes para o
trabalho (Saumure & Given, 2008).

No plano do trabalho de campo, dada a natureza mista da abordagem, houve lugar a
dois pontos: primeiramente através de uma pesquisa documental, onde houve uma incidéncia
sobre os registos oficiais em termos de ocorréncias presentes nos autos de noticia e de
dendncia lavrados pelos préprios militares, relatérios e matrizes de registo criminal; num
outro ponto, a pesquisa ndao documental, segundo a qual se recorreu a realizacdo de
entrevistas. Para o efeito, procedeu-se a divisdo dos entrevistados em dois grupos distintos:
Grupo A, composto pelos comandantes de Destacamento (4 individuos), Subdestacamento
(2 individuos) e Posto Territoriais (1 individuo) nas ZA de Sintra e Almada; Grupo B,
formado por 9 individuos condenados pelo crime em analise pertencentes aos
Estabelecimentos Prisionais de Caxias e do Linhd. A criagcdo de dois grupos distintos de
entrevistados tem como objetivo abranger diferentes pontos de vista sobre o fenémeno
criminal. Assim, pretende-se ter uma visao do crime que vai desde a sua origem ao patamar
operacional de repressdo do furto de veiculo motorizado na GNR.

Foi também realizada uma entrevista exploratéria ao Sr. Coronel de Infantaria Jodo
Nortadas, que na qualidade de Diretor da Direcdo de Investigacdo Criminal da GNR em
muito contribuiu para o esclarecimento algumas duvidas relacionadas com o tema em estudo,
enriquecendo o estudo em analise.*

Na realizacdo de entrevistas, procedeu-se a elaboracdo de entrevistas
semiestruturadas, onde as questdes foram colocadas com o desenrolar da conversa através
de questdes-guia de forma a aumentar a abertura do dialogo®. Conforme Pardal e Correia
(1995) a conduta do investigador pautou-se por encaminhar o inquirido para os objetivos da
entrevista, sendo essa a sua finalidade. Para auxiliar o papel do investigador, foi elaborado
um guido de entrevista destinado a orientar o desenvolvimento da entrevista, com a
finalidade de extrair a maxima informacao possivel sobre a perpetracéo do crime, bem como
a caracterizacdo das medidas adotadas e caracterizacdo do crime de furto de veiculos nas
duas zonas em estudo.

Para a aplicabilidade das entrevistas aos autores dos crimes, foi necessaria a

elaboracdo de uma Carta de Apresentacio® com o respetivo pedido de autorizagio ao Sr.

4 Consultar o Apéndice B.
5 Consultar os Apéndices C, D.
6 Consultar o Apéndice E.



Diretor Geral de Reinsergdo e Servicos Prisionais’, explicando a justificagéo, finalidade,
metodologia e incidéncia do estudo a ser aplicado em contexto prisional. Apos a autorizagao
de aplicacdo do estudo nos estabelecimentos prisionais de Caxias, Linho e Lisboa, procedeu-
se a realizacio da Declaracdo de Consentimento Informado®, a ser preenchida pelo
entrevistado (individuo condenado pelo crime), previamente a entrevista. Devido a amostra
em questdo, procurou-se garantir o anonimato dos participantes, garantindo o sigilo
profissional através da assinatura da declaracdo. Como forma de garantir a confidencialidade
dos dados, em momento algum da investigacdo se ird juntar as DeclaracOes de
Consentimento Informado (colocadas em envelopes devidamente timbrados) dos
participantes com as entrevistas individualmente realizadas a cada um dos participantes. Tais
procedimentos foram adotados para ressalvar toda a componente ética requerida pela
Coordenacdo Cientifica da Academia Militar.

Sem prejuizo da elaboracdo do RFCTIA ser referente ao 5° ano do ciclo de estudos,
esta € uma investigacdo que ja contempla algum precedente no que concerne ao tratamento
e recolha de dados. A recolha dos dados teve o seu inicio no ano de 2018, com a elaboragéo
de uma outra investigacdo no ambito da mesma tematica aplicado ao Destacamento
Territorial de Almada. Este foi o primeiro passo para a recolha de informagéo dada como
pertinente e que transitou para esta investigacdo, mais robusta e com outro grau de
abrangéncia. Todo o trabalho do precedente possibilitou uma abordagem mais incisiva em
matérias consideradas de maior énfase para a investigacdo, que teve o seu maior enfoque no
periodo compreendido entre setembro de 2020 e marco de 2021. As entrevistas realizaram-
se ao longo do més de fevereiro, marco e abril de 2021, dadas as restriches sanitarias a

respeitar derivadas da pandemia gerada pela COVID-109.
1.4.  Amostragem

No decorrer da aplicacdo das entrevistas, foi necessario selecionar 0 nosso grupo
segundo o qual constituiria a nossa amostra. Esta necessidade provém da impossibilidade de
atingir um universo desta dimensdo num tipo de investigacdo como esta. Presumivelmente,
o desejavel foi que os dados resultantes dessa amostra, realizada através da sua recolha,
espelhassem de alguma forma os do grupo ou do universo. Estes devem, preferencialmente,

ser utilizados com base em intervalos de confianca para 0s quais essa representagédo é de

" Consultar o Apéndice F.
8 Consultar o Apéndice G.



facto calculada (Yin, 2001). Para a selecdo da amostra procurou-se obedecer aos critérios da
validade e confiabilidade. A validade é comprovada quando as caracteristicas da amostra
representam as mesmas caracteristicas da populacao originaria (Cooper & Shindler, 2003),
sendo garantida na amostra do presente estudo atraves do facto de se tratar de individuos
que, em algum momento da sua vida, cometeram um furto de um veiculo motorizado.

Em relacéo ao critério da confiabilidade da amostra, esta surge associada a ideia de
consisténcia (Paiva Junior, Ledo & Mello, 2011). Seguindo este raciocinio, 0s autores
Cooper e Schindler (2003) definem que a confiabilidade pode ser traduzida em trés critérios:
estabilidade, ou seja, a seguranca de que os resultados serdo consistentes, pelo mesmo
investigador e utilizando 0os mesmos instrumentos; a equivaléncia, onde diferentes
observadores de um mesmo fendmeno analisam de forma equivalente; e, finalmente, a
consisténcia interna, que se refere ao facto de todas as partes de um instrumento avaliarem
a mesma caracteristica. O critério da confiabilidade foi atendido, na medida em que o
presente estudo seguiu a linha de pensamento no processo de amostragem de outras
investigacOes aplicadas em paises com elevadas taxas de veiculos furtados, como os Estados
Unidos da América (EUA) e o Canada. Além dos moldes da amostragem e instrumentos
utilizados serem semelhantes, também os resultados foram semelhantes, o que, uma vez
mais, vem confirmar o cumprimento deste critério no processo de amostragem.

Desde o inicio que este estudo procurou destacar-se pelo olhar distinto sobre a
tematica em questdo. A amostragem versa em si propria esse olhar diferenciador, onde nédo
sO se procurou entrevistar elementos das forcas de seguranca, que lidam diariamente com
este fendbmeno criminal, como também se procura dar respostas pelos seus perpetradores,
tendo a complementaridade de autos de noticia, de denuncia e respetivos aditamentos
referentes aos veiculos furtados no periodo compreendido entre 0 ano de 2018 e 2020. Neste
ambito, as entrevistas incidem também sobre uma amostra de 9 individuos que se encontram
a cumprir pena de prisao efetiva, autores de furto de veiculo (Grupo B). Sendo muitas das
vezes um crime de preparacdo, sdo poucos os individuos que se encontram a cumprir pena
unicamente pela perpetracdo de crime de furto de veiculo. Por conseguinte, foi necessario
aumentar abrangéncia da nossa amostra para crimes de furto e furto qualificado, onde
estivesse incluido o veiculo como elemento furtado.

Procurou-se entrevistar os Comandantes dos Destacamentos Territoriais das zonas de
Sintra e de Almada, os Comandantes do Subdestacamento Territorial de Sintra e o
Comandante do Posto Territorial da Costa da Caparica, perfazendo um total de 7 individuos

(Grupo A). Estas entrevistas tiveram como finalidade auxiliar a correta caracterizagdo do



crime de furto de veiculo motorizado nas duas zonas de acdo bem como identificar medidas

que possam vir a ser aplicadas no futuro com vista a mitigar este fenémeno criminal.
1.5.  Analise de Resultados

Sendo o trabalho desenvolvido no sentido de uma abordagem mista, transportou na
sua génese um procedimento de recolha, analise e combinacdo de técnicas qualitativas e
quantitativas, num s6 desenho de pesquisa (Creswell & Clark, 2011). Neste sentido, a
recolha e analise de informacéo ao longo da revisédo de literatura contribuiu, em larga escala,
para complementar todo o trabalho de campo realizado, versado na parte empirica da
investigagdo. Conforme Paranhos, Filho, Rocha, Janior e Freitas (2016) a ciéncia tem como
objetivo descrever, interpretar, explicar e antecipar a realidade. Dai a necessidade de
intercalar entre as abordagens qualitativa e quantitativa, culminando num procedimento
misto, o que permite chegar a respostas mais céleres a problematica.

No mesmo seguimento, houve ainda a necessidade de proceder a analise do contetdo
das entrevistas realizadas. Para Minayo (2001) a analise de contetdo vai além de um mero
conjunto de técnicas, constituindo-se na analise de informacgdes sobre o comportamento
humano, que possibilita uma aplicacdo bastante variada. Para a analise de conteldo das
entrevistas foi adotada a organizagdo segundo Bardin (2006) dividida em trés grandes fases:
1) a pré-analise, que corresponde a toda a parte anterior a elaboracéo das entrevistas, desde
a revisdo de literatura a preparacdo das mesmas; 2) exploracdo do material, correspondente
ao capitulo 3, ou seja, a descricdo e contextualizacdo do conteudo da entrevista com a
tematica em causa; 3) o tratamento dos resultados, inferéncia e interpretacdo, a que também
corresponde o capitulo 3 e conclusdes, destinado ao exercicio reflexivo e critico através da
correlacdo e resposta as questdes de investigacao.

O presente RCFTIA teve na sua base de reda¢édo o suporte do Microsoft Office Word
2016, com o auxilio do programa XMind, que auxiliou em grande parte da esquematizacao
de ideias, gestdo da informacdo e guia na investigacdo. Para a correta elaboracdo de
referéncias bibliogréaficas e citacdes foi ainda utilizado o software Mendeley. A elaboracao
de registos do tipo crime mapping e georreferenciacdo foram efetuados através da plataforma
SIIOP, sendo ainda a anélise e organizacdo de matrizes ou dados referentes aos autos de

noticia, de dendncia e aditamentos tratados através do software Microsoft Office Excel 2016.
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CAPITULO 2 - ENQUADRAMENTO TEORICO: DO CRIME DE
FURTO DE VEICULO MOTORIZADO

2.1. Enquadramento Legal

Podemos encontrar a figura do veiculo motorizado presente naquele que é o Manual
de Preenchimento Modelo 262/DGPJMJ/DSEJI de O5FEV10, onde séo estipuladas as
definicBes dos crimes para os efeitos estatisticos e respetivos critérios de notacdo em vigor
na Guarda Nacional Republicana. Neste sentido sdo considerados veiculos motorizados
todos os veiculos terrestres munidos de motor préprio, ainda que de pequena cilindrada, que
possam ser utilizados usualmente para locomocdo de passageiros ou transportar
mercadorias, ndo sendo contemplado para o efeito maquinas industriais ou agricolas (DGPJ,
2010).

De igual forma, o crime de Furto de Veiculo Motorizado ndo se encontra
autonomizado no nosso Codigo Penal (CP), podendo ser classificado como uma realidade
parcial dos crimes tipificados, ou seja, observado como uma categoria parcial
correspondente as categorias coexistentes dos crimes tipificados (artigos autdnomos). Por
sua vez torna-se importante, numa primeira fase, abordar o crime de furto, explanado no
artigo 203° do CP, seguido do crime de furto qualificado (artigo 204° do CP) e furto de uso
de veiculo (artigo 208° do CP). Devemos abordar o primeiro destes, por forma a
compreender o que é legalmente um crime de furto, bem como a sua natureza juridica e 0s
dois ultimos por serem usualmente as acusa¢6es deduzidas contra os perpetradores deste tipo
de ilicito.

Ainda antes de entrarmos na abordagem ao crime de furto, deve-se efetuar um
esclarecimento prévio e distinguir o que é vulgarmente denominado por “carjacking”
daquilo que é o ambito desta investigacdo. O crime de Roubo (de Veiculo) tem sido a
traducdo legal que o ordenamento juridico portugués prevé para a expressdo americana
“carjacking”, encontrando-se previsto no artigo 210° do CP. O crime de furto € operado pela
subtracdo e caracteriza-se pela entrada de um objeto na esfera patrimonial do agente ou
terceiros, ficando na sua disponibilidade sem a vontade do proprietario do objeto furtado,
constituindo-se como um crime de execucao instantanea e que tem por objetivo a intengdo
de apropriacéo de coisa alheia. Este € um crime de natureza semipublica, ou seja, para que
0 processo penal seja promovido é necessario que o ofendido apresente queixa, tendo o

mesmo nos termos do n® 1 do artigo 115° do CP um prazo maximo de seis meses ap0s
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conhecimento do facto para a realizar. Contudo, este crime deixa de ter natureza semipublica
assumindo natureza particular em casos excecionais (por exemplo se o furto for perpetrado
por cOnjuge ou parente até 2° grau da vitima, se a coisa furtada for de valor diminuto e de
utilizacdo imediata e indispensavel ao agente ou se ocorrer em estabelecimento comercial)
descritos no artigo 207° do CP.

Podemos entdo destacar duas grandes diferencas entre o roubo de veiculo, vulgo
“carjacking”, e o furto de veiculo motorizado. Primeiramente, a violéncia ou ameaca
empregue no caso do roubo, através do perigo iminente para a integridade fisica, ou para a
vida da vitima em questdo na impossibilidade de esta poder resistir. Por outro lado, e, ndo
obstante do crime de roubo ser um crime contra a propriedade, o elemento pessoal aqui
visado tem no mesmo uma particular relevancia, pois com a sua préatica, é posta em causa
ndo so a liberdade, como também a integridade fisica ou até mesmo a propria vida da vitima
(ASAPOL, 2016).

Hé& cada vez mais uma tendéncia para a afirmagdo dos Direitos do Homem como
principio basilar das sociedades modernas, bem como um reforco das dimensdes éticas do
Estado, onde a proporcionalidade, adequabilidade e necessidade sdo principios orientadores
que devem sempre presidir & aplicagio da pena®. A sua determinacéo neste tipo de crime é
também tida em conta de acordo com esses mesmos principios, sendo, na sua maioria,
deduzido o crime de furto de uso de veiculo e em alguns casos o crime de furto qualificado.

O crime de furto qualificado, explanado no artigo 204° do CP, refere que incorre neste
quem nos termos da alinea a) do n° 1 deste artigo, furtar coisa alheia de valor elevado,
concorrendo para uma pena de prisao efetiva até cinco anos ou com pena de multa até 600
dias. Neste tipo de crime o legislador motiva-se pela prevencdo de lesdo de outros bens
juridicos essenciais para a populacédo, dai ser um crime com uma moldura penal superior ao
crime de furto simples e furto de uso de veiculo. Relativamente ao crime de furto de uso de
veiculo, presente no artigo 208° do CP, incorre na préatica deste quem “utilizar automével ou
outro veiculo motorizado, aeronave, barco ou bicicleta, sem autorizacéo de quem de direito”
sendo punido “com pena de prisdo até dois anos ou com pena de multa até 240 dias”. Neste
ambito destaca-se a punibilidade da tentativa, bem como o procedimento criminal por queixa
ou acusacao particular (conforme o n° 2 e n.° 3 do artigo 208° do CP).

O crime de furto de uso de veiculo ndo € um crime de execucao permanente, cessando

quando 0 agente “abrir mao” da coisa furtada, deixando-a regressar a esfera patrimonial do

® Conforme o predmbulo Decreto-Lei n® 48/95 de 15 de margo
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lesado. Ao contrario do crime de furto, no crime de furto de uso o autor pretende apropriar-
se do objeto furtado apenas por um tempo, beneficiando do seu uso e ndo de forma
permanente como no caso do crime de furto tipificado no artigo 203° do CP, tendo apenas
em comum a apropriacdo de bem alheio sem consentimento do proprietario. Podemos deste
modo definir que a mera utilizacdo de um veiculo contra a vontade de quem é de direito, é
por si sO passivel de integrar no conceito de crime de furto de uso de veiculo. Esta tese ndo
é atual, sendo também defendida por Carlos Alegre na sua analise ao antigo artigo 304° do
CP, onde aborda uma clara distingdo entre furtum usus e furtum rei. Quando falamos em
furtum usus, estamos a considerar a que ndo existe uma apropriagéo definitiva, ndo existindo
uma intengéo por parte do autor em incorporar 0 objeto na sua esfera patrimonial. Neste
caso, 0 objeto é utilizado com a finalidade Unica do mero uso, numa ética de proveito e
utilizacdo temporaria para si mesmo (Alegre, 1988). Por outro lado, no furtum rei, o crime
consuma-se através de apropriacdo do objeto em si proprio, passando este a figurar na esfera
patrimonial do respetivo agente perpetuador (Alegre, 1988).

Olhando ainda para o fim pretendido do autor, este constitui-se como um ponto
fundamental para a sentenca e enquadramento na tipologia criminal adequada. VVejamos por
exemplo a situacdo em que um individuo furta um determinado veiculo com o objetivo de
se apoderar definitivamente do mesmo, visando a néo restituicdo ou abandono. Neste caso
ja ndo estamos perante um crime de furto de uso de veiculo (artigo 208° do CP) mas sim de
um crime de furto (artigo 203° do CP) ou furto qualificado (artigo 204° do CP), em funcao,
por exemplo, do valor do veiculo furtado. Assim, as condutas tipificadas como furto, no caso
de veiculos motorizados, podem ser subsumiveis em varios ilicitos criminais, como j& foi
abordado, dado que esta figura abrange tanto o furto com intencdo de apropriacdo como o
do simples uso sem o consentimento do proprietario (DGPJ, 2010). Existem casos em que
um agente podera ser condenado por uma das trés tipologias distintas: crime de furto, furto
qualificado ou com o crime de furto de uso de veiculo, todos eles tipificados no CP. Neste
ambito, cabe ao magistrado enquadrar a conduta criminal de um determinado agente da
pratica de um crime numa das previsdes legais anteriormente abordadas.

E de salientar que a tentativa ndo se encontra incluida no leque dos requisitos
classificativos do furto de veiculo motorizado, ou seja, no caso do OPC verificar a existéncia
de arrombamento da porta ou janela tanto pode ter havido a tentativa do furto do veiculo ou
de objetos do seu interior, como também pode ter existido uma mera intencdo de causar
danos. Além das figuras penais acima explicadas, de acordo com o PDGNR M 1-03 Manual

de Furto, Tréafico e Viciacdo de Veiculos da GNR, existem outros crimes com uma estreita
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relacdo com este tipo de objeto do furto dos quais é possivel destacar o Abuso de Confianga
(artigo 205° do CP), a Recetacdo (artigo 231° do CP), a Falsificagdo de Documentos (alinea
a) do artigo 255°, conjugado com a alinea a), do n°1, do artigo 256° do CP) e a Associacao
Criminosa (artigo 299° do CP) (CDF, 2021).

Na area das competéncias de investigacao, a traduzida pela Lei n°. 49/2008 de 27 de
agosto que aprova a Lei de Organizacdo da Investigacdo Criminal (LOIC), vem definir a
Guarda Nacional Republicana como um dos trés 6rgaos de competéncia genérica em sede
de investigagdo criminal®. Esta competéncia genérica ganha relevo com o disposto no seu
artigo 6°, onde o legislador assume ser “da competéncia genérica da Guarda Nacional
Republicana e da Policia de Seguranca Publica a investigacdo dos crimes cuja competéncia
ndo esteja reservada a outros o6rgaos de policia criminal e ainda dos crimes cuja investigacao
Ihes seja cometida pela autoridade judiciaria competente para a dire¢cdo do processo”.
Verificamos assim a possibilidade da GNR e da PSP investigarem o crime de furto de veiculo
motorizado. Desta capacidade de deferir em outros OPC de competéncia genérica, importa
ainda salientar o conjunto de crimes cuja responsabilidade da investigacdo apenas recai sobre
a Policia Judiciaria (PJ). Assume assim a competéncia reservada da PJ a investigacdo dos
crimes plasmados no n° 2 (neste caso ndo podem ser deferidos) e n® 3 do artigo 7° da LOIC.
Neste lote de crimes pertencentes a competéncia reservada da PJ que podem ser deferidos
por autoridade judiciaria competente!!, encontramos plasmados varios crimes relacionados
com o furto de veiculo, como o tréafico e viciacdo de viaturas, falsificacdo ou contrafacdo de
livretes, registos de veiculos e certificados de matricula.

Por conseguinte, e na acecdo do legislador, tal acdo ndo podera ser aplicada em
determinados casos que se encontram perfeitamente delineados na letra da lei, onde se
salienta a especial complexidade da investigacdo, a forma altamente organizada ou dimenséo
transnacional da concretizacdo dos factos, bem como o conhecimento e especialidade técnica

requerida na investigacao.
2.2. Da Teoria ao Crime
2.2.1. Teoria das Atividades Rotineiras

A teoria das atividades rotineiras teve a sua criagdo no final da década de 1970, sendo

considerada uma das principais teorias da explicacdo dos niveis de criminalidade até aos dias

10 Conforme o n° 1 do Art.° 3° da Lei n.° 49/2008, de 27 de agosto
11 Conforme o Art.° 8° da Lei n.° 49/2008, de 27 de agosto
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de hoje. Nesta teoria, os autores Cohen e Felson (1979, p. 590) definem que ““a probabilidade
de uma violagdo acontecer num determinado local e determinado momento pode ser vista
como uma funcgéo da convergéncia de potenciais criminosos e alvos adequados na auséncia
de guardides capazes”. Verifica-se assim a existéncia de trés condi¢des necessarias que
sustentam a génese desta teoria e constituem por sua vez o Triangulo do Crime.

Segundo Lopes (2009) podemos considerar como ofensor provavel, um qualquer
individuo que seja suscetivel de cometer um crime. Este autor destaca ainda que um alvo
adequado é algo ou alguém passivel de sofrer um ataque. Importa ressalvar que quando
falamos de um guardido capaz, ndo estamos necessariamente a referir-nos a figura
prorrogativa das Forcas de Seguranca. De acordo com Felson (2002) cit. in Rebocho (2016),
esta figura poderéa ser associada a um suposto supervisor do crime, ou seja, alguém cuja sua
simples presenca ou proximidade podera ser um fator de desencorajamento da pratica
criminal.

Em suma, entende-se que a Teoria das Atividades Rotineiras relaciona-se com o Furto
de Veiculo Motorizado na medida em que procura dar respostas aos niveis de criminalidade
existentes, compreendendo-os, conceptualizando-os e garantindo a sua prevencao com base
em trés pressupostos: Primeiramente, o ofensor pretende garantir uma vantagem evitando
sempre a dor, comprovado pela situacdo em que a existéncia de um guardido capaz é
suficiente para o impedir de agir; Depois, a ideia de que as oportunidades para um
determinado individuo furtar um determinado veiculo nascem das atividades existentes no
quotidiano e; Para finalizar, as alteracGes das rotinas diarias sdo, por sua vez, traduzidas em

alteracdes na vertente criminal (Felson, 2002 cit. in Rebocho, 2016).
2.2.2. Teoria da Escolha Racional

A génese da teoria da escolha racional tem o seu lugar ao longo da década de 1980,
assumindo um lugar representativo daquela que é a apropriacdo do homem em sede da
ciéncia comportamental (Dassan, Gil & Fonseca, 2016). O seu crescimento foi evidente ao
nivel da economia e gestao, onde grande parte dos desenvolvimentos se desenrolam em torno
dos processos de tomada de decisdo das pessoas. Nesta teoria, essa tomada de decisédo entre
as varias alternativas disponiveis € tratada individualmente, com base na natureza de retorno
de carater emocional ou monetéaria (Martinho, Ferreira & Sousa, 2013).

Segundo Newburn (2007, p. 281) esta teoria tem como finalidade “o estudo da razao

pela qual determinados individuos decidem comportar-se de determinadas formas, em
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determinadas circunstancias”. Podemos verificar que o estudo desta teoria esta intimamente
ligado ao estudo da razdo, tendo sido aplicada a criminologia por Cornish e Clarke (1986),
esclarecendo que o cerne do comportamento criminal estd associado ao resultado das
diferentes escolhas do autor do crime. Os autores salientam que os diversos fatores
psicossociais vém influenciar todo o desenrolar do processo racional, acabando por facilitar
ou disp6-lo a um possivel envolvimento no mundo do crime (Clarke, 1987).

Segundo Baert (1997) o comportamento criminal pode ser definido por quatro topicos
fundamentais inerentes a um determinado individuo: a) a premissa de intencionalidade; b) a
premissa da racionalidade, onde o individuo reune informag6es necessarias que calculem e
fundamentem as suas convicgOes, diminuindo as consequéncias negativas do crime
(associados ao estudo do local ou do veiculo a furtar); c) a distin¢do entre incerteza e risco,
associada as percecdes probabilisticas que o individuo realiza a apriori da concretizacdo do
crime e; d) a distincdo entre acdo estratégica e acdo independente, onde no desenrolar do
crime o individuo consegue optar livremente entre as questdes delineadas na sua estratégia

ou é obrigado a agir de acordo com uma e s6 uma escolha.
2.2.3. Teoria dos Padrdes Criminais

No seguimento das duas teorias anteriormente apresentadas encontramos a teoria dos
padrdes criminais. De acordo com Brantingham e Brantingham (2017), o crime ndo ocorre
de forma aleatdria ou uniforme no tempo, no espaco ou na sociedade. Conforme refere
Rebocho (2016, p. 480) as “localizagdes dos alvos e dos ofensores variam de acordo com a
hora do dia, com as caracteristicas dos alvos especificos, os locais e situacdes que rodeiam
os alvos”. Destaca-se assim também trés dos principais elementos do crime, o tempo, 0
espaco e o alvo. Das figuras de tempo, espaco e sociedade (alvo) e, realizando a sua
transfiguracdo para a linguagem criminal, pode-se verificar que a concentracdo do crime em
locais e janelas temporais especificas culmina na constituicdo de trés conceitos basilares
nesta teoria: 1) Hotspots, designadamente os locais com maior incidéncia criminal; 2) Hot
times, leia-se as janelas temporais onde o crime tem maior incidéncia e; 3) Hot products,
sendo estes os produtos ou alvos com maiores taxas de atratividade ou vulnerabilidade
(Clarke, 1999; Cozens, 2014; Sherman, 1995).

Para que um crime ocorra é necessario que a vitima e o ofensor se cruzem, em algum
momento da sua vida, no tempo e no espaco. Os padrdes de movimento, o estilo de vida ou

a pratica de determinadas atividades sdo as razdes mais comuns para que uma pessoa se torne

16



vitima, porém existem situacdes nas quais o ofensor pode procurar a vitima ou um alvo
especifico para cometer o crime (Brantingham & Brantingham, 2017). Esta ideia é reforcada
por Santos (2017) que refere que os eventos criminosos tendem a ocorrer em locais onde 0
espetro de atividades do ofensor coincide com o local habitual das vitimas ou dos alvos.
Apesar de aliciante, a padronizacdo criminal por vezes pode requerer um nivel de
interpretacdo elevado, na medida em que os resultados meramente estatisticos ou graficos
podem ndo ser, por si sO, suficientes para a investigacdo. Deve-se assim olhar para o contexto
ambiental e social de forma ampla, para determinar a validade em que um determinado
padréo se insere (Brantingham & Brantingham, 2017).

As trés teorias apresentadas anteriormente, ndo surgem ao acaso. E através da
intersecdo entre a teoria das atividades rotineiras, a teoria dos padrfes criminais e a teoria da
escolha racional que é possivel garantir a compreensao e explicacdo criminal baseado na
complementaridade entre a sociedade em sentido amplo, a dimenséo espacio-temporal e o
autor do crime (Brantingham & Brantingham, 1993; Miranda, 2016).

Em suma, a teoria dos padrfes criminais trouxe ferramentas fundamentais para o
estudo e investigagdo dos fendmenos criminais'? no presente trabalho, que em parte serviram
de base para a teorizacdo dos conceitos de Profiling Criminal, Profiling Geogréfico e Crime
Mapping, também abordados ao longo desta investigacdo e utilizados na obtencdo de

resultados abordados ao longo do capitulo 3.
2.3. A evolucdo do Crime de Furto de Veiculo

Ao longo da histéria podemos verificar que com o passar dos anos existe uma
correspondéncia quase perfeita a uma realidade completamente nova e distinta da anterior.
Porventura, o século XXI nédo foi excecdo. Ao longo dos tltimos 20 anos temos observado
um dos mais intensos e abrangentes fendmenos da nossa realidade, a globalizacdo. A
globalizacao é clarificada por Silva (2017) como um processo geo-histérico, munido de uma
multidimensionalidade e complexidade impares, carecendo assim de uma abordagem
interdisciplinar por parte do investigador.

O fendmeno da globalizacdo ndo aparece isolado, mas sim suportado pelas mais
variadas politicas de circulacdo de bens e mercadorias, facilidades de transporte
internacional e outras medidas que, com o passar do tempo, tornaram as fronteiras dos paises

cada vez mais ténues. Uma das politicas mais famosas € o Acordo Schengen, assinado em

12 Conforme o exemplo presente no Apéndice H.
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1985 e mais tarde integrado no ambito do Tratado de Amesterddo, em 1999. Conforme
Laureano e Rento (2014, p. 105) “um ponto essencial a reter ¢ o da importancia da
cooperacdo policial: num dominio onde a prevencdo das infracbes a lei tem especial
relevancia, compreende-se bem o lugar destacado que € atribuido a cooperacao policial entre
os Estados constitutivos do Espago Schengen”. Logo, se por um lado este acordo retrata a
livre circulacdo de pessoas e bens, por outro tem associado as questdes de cooperagdo em
contexto de seguranca e partilha de informaces policiais.

No panorama internacional, verificou-se que os EUA revelam um passado manchado
por uma grande quantidade de veiculos furtados. No levantamento elaborado pela Interpol
em 2003, os EUA assumiam-se como o pais com maior incidéncia de veiculos furtados, entre
0s 20 paises com maior incidéncia criminal, com o triplo do Reino Unido que ocupava a
segunda posicdo deste ranking®. O autor Mikel Longman (2006) vai mais longe referindo
que os dados estatisticos referentes aos numeros de veiculos furtados podem ser
enganadores®. Na verdade, é 16gico que tendo por base o nimero de veiculos existentes nos
EUA, a probabilidade de haver maior numero de viaturas furtadas era consideravelmente
maior. Ao optar pelo racio entre 0 numero de furtos por 100.000 veiculos, verificamos uma
mudanca radical nos mesmos 20 paises'®. Verificamos que o panorama se altera
radicalmente, passando a ser Israel o lider da estatistica, onde os EUA passam da primeira
para a 172 posi¢do com cerca de 540 furtos por 100.000 veiculos.

Este exemplo é uma simples amostra da dificuldade que é para as mais altas entidades
de seguranca internacional procederem ao tratamento e cruzamento de dados estatisticos
criminais. Se por um lado é dificil garantir a correta analise de toda a informacéo que chega
a estas entidades, por outro, 0 enquadramento criminal no respetivo ordenamento juridico
nacional varia de pais para pais. Este tipo de enquadramento podera levar a interpretacfes
erradas, derivado da falta de compatibilidade entre eles, como o exemplo da Suica, onde é
possivel que esses dados incluam o furto de bicicletas (Longman, 2006).

Na Europa, o aumento deste tipo de furto foi de tal forma exponencial desde o0 ano de

1990, que levou as proprias seguradoras a pressionar a industria automdével a adotar medidas

13 Conforme a figura 10, presente no Anexo B.

14 Veja-se as questdes relacionadas com as cifras negras, onde existem percentagens que permanecem ocultas
das estatisticas criminais pelas mais variadas razdes, como por exemplo na violéncia doméstica, onde se prevé
a existéncia de nimeros mais elevados, mas derivado da vergonha e medo das vitimas, estas situagdes nao
chegam as autoridades e, como tal, ndo se encontram contempladas estatisticamente.

15 Conforme a figura 11 presente no Anexo C.
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anti-furto ativas ou passivas'® (Longman, 2006), ponto que sera abordado numa fase mais
avancada desta investigagdo. Neste panorama, o crime de furto de veiculo motorizado
europeu manteve um ritmo de aumento até ao ano de 2008, onde assumiu 0 seu auge com
cerca de 900.000 ocorréncias registadas pelas autoridades policiaist’. O que é certo, e
facilmente detetavel é que desde o ano de maior registo, tem havido um decréscimo
tendencial até ao ano de 20188, Ao longo do ano de 2018, em contradicdo ao “longinquo”
ano de 2008, registaram-se aproximadamente 500.000 furtos de veiculos em toda a Europa,
quase metade das ocorréncias registadas dez anos antes. Neste sentido damos conta de um
regime algo paradoxal, pois se por um lado existe uma crescente diminui¢do dos nimeros
de furtos de veiculos motorizados, por outro verifica-se um aumento gradual da quantidade
de viaturas em circulacdo na via publica. Tal fendmeno pode estar relacionado com o
aumento das medidas de seguranca adotadas pelas mais variadas marcas de veiculos, tal
como abordado anteriormente.

Olhando para os paises com maior incidéncia deste tipo de crime, verificamos que no
biénio de 2016-2018 a Grécia foi o pais com maior indice, com mais de 250 furtos por
100.000 habitantes. E importante destacar aqui também os valores elevados da Italia, Franca
e Suécia com numeros muito idénticos, que apesar de se encontrarem abaixo da Grécia,
encontram valores muito similares, também a rondar as 250 ocorréncias por 100.000
habitantes. Para finalizar, o destaque vira-se agora para a posi¢cdo de Portugal, onde
verificamos que se encontra nos primeiros dez paises da Europa com maior indice criminal
no que respeita ao crime de furto de veiculo®. A ocupagdo da nona posicdo, constitui-se

como informagdo charneira que seré tratada ao longo do préximo subcapitulo.
2.4. A realidade Portuguesa

Quando o tema de uma investigacdo se concentra huma determinada tipologia de
crime, é importante olharmos para o Relatério Anual de Seguranca Interna (RASI). Este
documento &, nada mais nada menos que o repositorio visivel e instrumento de afericdo dos
resultados do trabalho das diferentes entidades que concorrem para a Seguranga Interna,

elaborado tendo por base as estatisticas oficiais da Justi¢a (SGSSI, 2020).

16 Considera-se medidas de prevencao anti-furto passivas aquelas que exigem o esforco minimo para ativar,
ou seja, apos a instalacdo o seu normal funcionamento ndo depende do condutor. Este tipo de medida tem
sido bastante explorado pela industria automével como forma de aumentar os niveis de seguranc¢a dos
veiculos (Longman, 2006).

17 Conforme a figura 12, presente no Anexo D.

18 Data de ultimo registo pela Eurostat, efetuado no ano de 2020.

19 Conforme a figura 13, presente no Anexo E.
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E sabido que os niveis de criminalidade em Portugal sd0 muito inferiores a média
registada em termos Europeus, e classificado por alguns autores como um dos paises mais
seguros do mundo (IEP, 2020). Esta realidade de seguranca deve ser reconhecida, mas nunca
vista como garantida, ou seja, deve existir uma preservacao dos valores alcancados, bem
como uma ambicdo por parte das estruturas responsaveis pela Seguranca Interna para a
constante melhoria dos resultados. Noutro panorama, quando olhamos para os critérios para
a elaboracdo deste tipo de estatisticas, rapidamente verificamos que grande parte das
conclusdes sdo baseadas nas taxas de criminalidade grave e violenta, e ndo na totalidade dos
crimes apresentados.

No que respeita a criminalidade geral®, a categoria criminal dos Crimes contra o
Patrimonio continua a ser dominante relativamente as restantes?!, contando com 51,4% das
participacdes registadas e uma distribuicio geografica?> compreendida maioritariamente nas
regides do Porto, Leiria, Lisboa, Setubal e Faro. No cerne desta categoria criminal € possivel
encontrar a tipologia do furto nas suas diversas formas, que continua a ser o fenémeno
criminal mais participado, representando 31% do total das participacGes, sendo que nos
tltimos anos tem-se observado um decréscimo deste tipo de criminalidade?® (SGSSI, 2020).
E no ntcleo do furto nas suas diversas formas que encontramos o furto de veiculo motorizado
e verificamos que desde 2008 que os numeros de casos de furto de veiculo assumem uma
tendéncia de grande diminuicdo®*. Por outro lado, podemos verificar que mesmo com esta
tendencial diminuicdo da pratica deste tipo de crime, desde 2008, que o crime de furto de
veiculo motorizado continua a ser um dos mais participados dentro da Criminalidade contra
o Patriménio em Portugal, contando com 9376 casos participados, com um peso relativo de
2,8% na criminalidade participada em Portugal?®.

Uma outra razdo pela qual a repressédo deste ilicito ndo deve ser esquecido, prende-se
com o que vem estipulado na atual Lei de Politica Criminal, aprovada pela Lei n.° 55/2020,
de 27 de agosto ou vulgarmente tratada por Lei do Biénio. Este diploma tem como finalidade
a definicdo dos objetivos, prioridades e orientacdes de politica criminal para o biénio

correspondente.

20 Verificou-se um decréscimo através da reducéo das 421.037 participagdes para 333.223, que se materializa
numa diminuicdo de 20.9% na taxa de criminalidade geral participada. Por sua vez, foi possivel verificar a
existéncia de um aumento do nimero de participac@es no ano de 2019, em relacéo ao ano de 2018, de 333.223
participacdes para 335.614, registando um aumento de 0.72%, conforme a figura 14 presente no Anexo F.

21 Conforme a figura 15 presente no Anexo G

22 Conforme a figura 16 presente no Anexo H.

23 Conforme a figura 17 presente no Anexo I.

24 Conforme a figura 18 presente no Anexo J.

5 Conforme a figura 19 presente no Anexo K.
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Atualmente vigora a Lei referente aos anos de 2020-2022, que define no seu artigo
40, vérios tipos de crimes de prevencao prioritaria que, embora ndo esteja contemplado o
crime de furto de veiculo motorizado, importa refletir sobre o caracter preparatorio desta
tipologia criminal. O furto de veiculo motorizado pode ser visto como um crime de
preparacdo para a pratica de alguns dos crimes contemplados no leque das prioridades ao
nivel da prevencdo criminal, tal como por exemplo o trafico de estupefacientes, furto e roubo
em residéncias, furto de oportunidade, conducdo sem habilitacdo legal ou outras tipologias
de crimes relacionadas com a seguranca rodoviaria (CDF, 2021).

Na ultima contagem do namero de veiculos em Portugal, em 2020, verificou-se que
existiriam cerca de cinco milhGes de veiculos ligeiros de passageiros a circular em Territorio
Nacional (ACAP, 2020). Ora se considerarmos que nesse ano foram furtados cerca de 9376
veiculos, e considerando que os ligeiros de passageiros sdo os alvos predominantes neste
fendmeno criminal, € possivel verificar que ao longo do ano de 2019, aproximadamente um
em cada quinhentos veiculos do tipo ligeiro de passageiros foi furtado. Apesar de ndo serem
nimeros assombrosos, nao deixam de preocupar e afetar todo o espetro da vertente
emocional, cognitiva e comportamental do comum cidaddo (Guedes, Cardoso & Agra,
2012).

De acordo com Guedes (2016) assume num dos seus estudos que o sentimento de
inseguranca € comummente construido a partir de experiéncias de inseguranca. O medo do
crime, definido por Garofalo (1981) como uma reacdo negativa do floro emocional associada
ao perigo e ansiedade gerado pelo crime, é teoricamente vista como o culminar de um
processo dindmico que ocorre quando a vitimizacdo esta na iminéncia de ocorrer ou ja se
efetivou (Guedes, 2016). Ressalva-se, a constante preocupacdo securitaria existente em
Portugal e na Europa ao longo dos anos, retratados em variadas politicas de seguranca que,
muitas das vezes, sdo traduzidas ao nivel operacional em variados programas e medidas
internas nas Forcas de Seguranca?®. Para Furstenberg (1971) este conceito esta associado a
uma certa agitacdo relativamente aos fenomenos criminais ocorridos no territorio de
residéncia.

Na opinido de Robert (2002) a apresentacdo de elevados niveis de preocupacgdo
securitaria ndo é, necessariamente, diretamente proporcional aos niveis de sentimento de

inseguranca de um individuo. O autor revela que o conceito de medo e preocupacgéo vivem

26 \eja-se, por exemplo, a criacdo dos Programas Especiais de Policiamento de Proximidade, que vém traduzir
algumas das diretrizes estratégicas das politicas de segurancga nacionais e europeias.
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geralmente juntos, mas ndo em todas as situagfes. De facto, o nivel de subjetividade é

notoriamente amplo neste aspeto.
2.5. Da investigacdo a prevencao
2.5.1. A analise do crime: perspetivas de caracterizacéo

Varios autores afirmam que vivemos na era da informacéo, onde os mais variados
fendmenos deixaram de ser estanques, inclusive o fendmeno criminal. Para Bernardes (2015,
p. 1) “a investigagdo constitui 0 primeiro passo para a rutura com 0s preconceitos € nogoes
prévias, e por essa razao, (...) deve permitir sondar informagdes e encontrar respostas ou
solugdes que sejam claras, exequiveis e relevantes”, tendo por base um modelo ou processos
de recolha e tratamento de informacgdes que se podem traduzir numa Analise Criminal.

Podemos definir a Analise Criminal como o conjunto de processos sistematicos
direcionados para a producdo de informacdo oportuna e pertinente, relativa aos padrdes
criminais e possiveis tendéncias correlacionadas entre si (Pinto & Ribeiro, 2008). Este
conjunto de processos articulados, tem como objetivo garantir o auxilio na tomada de
decisbes do OPC nas suas vertentes tatica e operacional (Bernardes, 2015). A correta
utilizacdo deste tipo de ferramentas constitui-se como uma grande mais valia para as Forgas
e Servicos de Seguranca, na medida em que, além de potenciar uma melhor utilizacdo de
recursos materiais e humanos, contribui para uma reducdo e prevencdo dos fendmenos
criminais.

A figura do furto de veiculo contém agregada duas situacGes distintas as quais pode
estar associada. Segundo Maxfield (2004) estas duas situacdes passam pela categorizagéo
de furtos temporarios e furtos de caracter permanente, estando relacionadas com a
recuperacdo ou ndo recuperacdo do veiculo furtado, respetivamente.

Numa outra visdo, Challinger (1987) destaca trés finalidades pelas quais ocorre a
perpetracdo do crime de furto de veiculo: 1) O furto recreativo, associado ao conceito de
joyriding?” onde se destacam os passeios e utilizagdo por divertimento; 2) O Furto para
transporte, onde o veiculo é utilizado para uma viagem, estando associado a situacdes de

arrombamento; 3) O Furto Lucrativo, que envolve geralmente o desmantelamento, trafico

2" Conceito associado ao furto de um veiculo com a finalidade Unica relacionada com o divertimento através
da prética da conducdo. Estes tipos de praticas estdo muitas vezes envoltos com a testagem do desempenho dos
condutores através de corridas ilegais ou meros passeios, onde os veiculos furtados sdo levados ao limite em
termos de velocidade ou realizagdo de manobras. Este tipo de atividade ocorre por norma por intermédio de
dois ou mais individuos (Kellett & Gross, 2006).
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ou até a vicia¢do de viaturas, praticado geralmente por redes criminosas organizadas e
preparadas. Conforme Fleming, Brantingham e Brantingham (1994) quando os veiculos tem
como finalidade os seus desmantelamentos sdo levados para chop-shops?, local onde ocorre
0 seu deposito, desmontagem ou substituicGes necessarias para que este seja vendido por
inteiro ou por pegas num mercado livre ou paralelo.

Ainda no panorama do furto associado ao lucro, Gant e Grabosky (2001) escrutinam
que este pode ocorrer de cinco maneiras distintas: a) a revenda, substitui¢cdo ou reconstrugdo
de outras viaturas; b) a revenda do bem por inteiro; c) a extracdo de pecas com vista para
reparar veiculos do mesmo modelo; d) furto de varios veiculos com pegas distintas com a
finalidade de criar um novo modelo de automovel distinto e; e) furto para extracdo de pecas
com o objetivo de alterar a aparéncia de outros veiculos.

Um outro ponto interessante a destacar, que também podera estar relacionado com 0s
fins lucrativos é o caso das burlas as companhias de seguros?®, em que o proprietario simula
o furto do veiculo para, desta forma, receber a respetiva indemnizacao. Neste sentido, Miller
(1987) chegou a conclusdo de que cerca de 10% a 25% dos veiculos furtados nos EUA
estavam relacionados com situac6es de burlas a companhias seguradoras.

Neste seguimento o CDF (2021) destaca que grande parte dos veiculos furtados em
Portugal e na Unido Europeia tém com destino: a viciacdo com posterior venda como um
usado, passando a ocupar o lugar de um veiculo abatido; o desmantelamento e venda por
pecas; a exportacao para fora do espaco europeu; a utilizacdo para a pratica de outros crimes,
abandonando-os de seguida; o aluguer seguido de simulacgdo de furto; a burla a seguradoras
através da consagracdo de seguro e simulacao de furto; a falsificacdo de documentos; por
fim, o pedido de empréstimo ou aluguer, nunca devolvendo o veiculo ao proprietario (na
figura do Abuso de Confianca, ja referido anteriormente).

Num estudo efetuado por Heith Copes (2003) existem vérias motivac6es que podem
estar associadas ao crime de furto de veiculo motorizado. Uma primeira motivacdo € baseada
no enriquecimento ilicito, pelo estilo de vida de ostentagéo e lucro facil (Shover, 1996), que
vai desde a venda de pecas a venda do automovel por inteiro. A segunda relacionada com a

aparéncia requintada de um determinado individuo para pertencer a uma elite social (Wright

28 Este conceito surge associado a organizacdes de desmantelamento perfeitamente coordenadas, que podem
ser perfeitamente enquadradas nos pardmetros da criminalidade organizada, no que respeita ao processo de
trafico e viciacdo de viaturas. Estes tipos de locais podem, por exemplo, ter a capacidade de atribuir a
identificacdo de um veiculo destruido a um veiculo que foi furtado com caracteristicas semelhantes e,
posteriormente, introduzi-lo no mercado automaével (Challinger, 1987; Clarke & Harris, 1992a).

29 Punivel no ordenamento juridico portugués através do artigo n.° 219 do Cddigo Penal.
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& Decker, 1997), evitando os danos no veiculo, de forma a conserva-lo da melhor forma
possivel. Outras duas formas ja sdo conhecidas anteriormente, estando relacionadas com o
transporte de curta duracdo ou com o divertimento e emocéo do proprio furto (Copes, 2003).
Uma outra motivagao ¢ tratada como a “justica das ruas”, exigindo um tratamento informal
para os problemas sociais (Anderson, 1999), onde os individuos efetuam o furto como
vinganca de terceiros. Segundo o autor Copes (2003) existem ainda alguns destes individuos
que furtam as viaturas para garantir a sua ndo identificacdo, passando a circular de forma
dissimulada no contexto social, fisico ou cultural.

No final do referido estudo, Copes (2003) revela que apesar da aparente
multiplicidade de motivagdes, existe uma clara relacdo entre o furto de veiculos e o contexto
social em que o individuo se encontra inserido. Na perspetiva do autor, estas motivacdes
podem ser vistas como um produto da cultura heddnica coadunavel com muitas zonas
urbanas sensiveis, no entanto, importa aqui ressalvar que o ser humano é também resultado
do ambiente que o rodeia, mas ndo so6. Deve ficar assente a ideia de que existem muitos mais
fatores de risco que sdo preponderantes na motivacgéo e predisposi¢do criminal e que podem
ndo estar relacionados com o0 ambiente em que o agente esta inserido.

Desta forma, muitos séo os estudos que tém vindo a destacar varios fatores preditores
relacionados com o espago, tempo e o veiculo, que ao serem analisados podem resultar em
varios padrdes especificos para o crime de furto de veiculo (Block, 2012). Nos proximos
subcapitulos passaremos a explicar quais os indicadores que nos poderdo ajudar a prever o
fenémeno do crime de furto de veiculo motorizado, baseado nas vérias investigacdes
académicas sobre este ilicito. Estes estudos vém confirmar a ponte que se procura realizar
entre a Teoria dos Padrdes Criminais e a sua aplicacdo pratica por parte de varios
investigadores, onde se defende a ocorréncia ndo aleatéria dos fendmenos, procurando

prevé-los atraves do estudo dos conceitos de Hot times, Hotspots e Hot products.
2.5.1.1. Preditores Espaciais

A semelhanca do que acontece com outros tipos de crimes, quando olhamos para a
componente espacial, verificamos que as diversas situacdes de furto de veiculos ndo se
encontram distribuidas da mesma forma ao longo do territorio. Pese embora, o facto de
adiante voltarmos a questéo espacial do crime, relativo ao processo de mapeamento dos
diversos furtos como um processo de analise num todo, importa nesta fase destacar os

principais indicadores espaciais em estudo que ajudaram a prever e compreender situagdes
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de subtracdo de algumas viaturas. Ainda a um nivel macro, verificamos a existéncia de
registos de furto de veiculos superiores em areas urbanas em relacao as zonas rurais (Clarke
& Harris, 1992b). Em Portugal além das grandes zonas urbanas, verifica-se uma prevaléncia
do crime ao longo da costa, com menor tendéncia do fendmeno criminal no interior do pais,
sendo, de facto atendivel que o fendmeno criminal tenha maior probabilidade de ocorréncia
em locais cuja taxas demogréficas sejam consideravelmente superiores.

O fator espaco, pode e deve ser encarado como um meio de prevenc¢do do furto de
veiculo motorizado. Um dos fundamentos, podera estar relacionado com a forma como as
cidades estdo arquitetonicamente organizadas ou dispostas, com a implantagdo urbana,
densidade populacional e comercial existente nas mesmas. Segundo McCord (2010) o furto
de veiculo tem maior incidéncia em urbanizacdes ou bairros que contém maior nimero de
estacionamentos, cafés, mercearias, bares ou até mesmo centros comerciais. Noutro ponto,
revela que as urbanizagdes que contém maior nimero de habita¢cBes em detrimento destes
estabelecimentos contém registos de furto de veiculo relativamente menores.

Outro fator espacial importante para a previsao deste tipo de crimes esta relacionado
com a acgdo e predisposicdo do autor que comete o furto, especificamente o local do furto e
o local de recuperagdo ou abandono do veiculo. De acordo com Potchak, McGloin e Zgoba
(2002) a perpetragdo do furto de veiculo ocorre a distancias consideravelmente diminutas da
residéncia do autor do crime, percorrendo um valor médio de 2,5 km. No mesmo ambito,
esta ndo foi a Unica vez que a distancia entre a residéncia do autor do crime e o local do furto
foi estudada. Também Tonkin, Woodhams e Bond (2009) indicam que um individuo que
decide furtar um veiculo, percorre uma distancia inferior a duas milhas, o equivalente a
aproximadamente 3 km. A atencdo foca-se assim num ponto fundamental, tendo por base a
coeréncia nos varios estudos realizados, onde o furto € normalmente cometido fora do local
de residéncia, mas dentro da zona de conforto do individuo, podendo estar associado a locais
conhecidos por este. Sobre o local de consumacdo do furto, podemos destacar a
vulnerabilidade dos veiculos quando se encontram estacionados na via publica, fora das
garagens ou propriedades privadas, sendo comummente furtados quando se encontram
estacionados em arruamentos comuns, fora da propriedade das vitimas (Fleming,
Brantingham & Brantingham, 1994; Clarke & Harris, 1992a).

Quanto a questdo do local de recuperagdo, se este dado vier a constituir matéria de
anélise em sede de investigacdo, pode contribuir em larga escala para algumas conclusdes
sobre a finalidade do furto. No estudo realizado por Wallace (2003) os veiculos utilizados

para a pratica de joyriding apresentam, normalmente, registos de recuperacéo elevados até
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dois dias apos o furto e perto dos locais da sua perpetracdo. Por outro lado, os veiculos
utilizados no &mbito do transporte pessoal ou para cometer outros crimes, sao deixados a
distancias superiores do local do furto. Noutra dimensdo, os veiculos furtados para lucro do
autor correspondem a taxas de recuperacdo quase nulas, tendo como destino o mercado
internacional de desmantelamento, trafico ou viciacao de viaturas.

Outra questdo interessante é olhar para a distancia entre os locais do furto e as
fronteiras internacionais, principalmente maritimas. Na realidade, sdo muito poucos 0s
veiculos que sdo recuperados em furtos concretizados em cidades perto das fronteiras
(Gallahan, 1997). Tal facto pode estar relacionado com a maior facilidade na saida do
Territorio Nacional. Do ponto de vista investigativo, além de todas as indicagdes a nivel
geografico, o local do crime é onde se desenrolam determinadas diligéncias e recolhas de
informacao e vestigios deixados por um ou mais autores resultantes da perpetracdo do furto.
Esta informacdo podera ser o elo de ligacdo com um possivel modus operandi, constituindo-
se como mais um elemento fundamental para a prevencao e previsao criminal®® (CDF, 2020).

Verifica-se assim que a perpetracao do furto de veiculo motorizado esta intimamente
relacionada com o local onde ocorre o ilicito. Os indicadores anteriormente apresentados,
desde o local de perpetracdo ao local de recuperacdo ou abandono do veiculo permitem ao
investigador retirar importantes conclusées para a ado¢do de medidas preventivas baseadas
em padrdes concretos (na génese da Teoria dos Padrdes Criminais), que anulam a ideia de
que o crime ocorre ao acaso. O crime nédo € ocasional, e este € um dos exemplos especificos
de que o estudo do contexto espacial € preponderante do ponto de vista de uma prevencao e
repressao oportunas para minimizar o furto de veiculos (CDF, 2020).

2.5.1.2. Preditores Temporais

O estudo da janela temporal da perpetuacédo do furto de veiculo é traduzido em varios
estudos ao longo dos anos. Desde 1975 que se verificou que mais de metade dos furtos de
veiculos ocorreram no horario compreendido entre as 18h e as 6h (Barry, Collard,
Perchonok, Preysnar & Steinberg, 1975). Prevé-se assim o primeiro indicador temporal, ou
seja, 0 padrdo demonstrativo que revela o facto de o furto de veiculos possuir maior
incidéncia durante a noite, com o objetivo dos seus autores passarem despercebidos e

garantirem menores probabilidades de serem vistos (Rice & Smith, 2002; Resendiz, 1998).

30 p.e. veja-se 0 caso em que no desenrolar das diligéncias e inspecéo ao local de desaparecimento da viatura,
é encontrado um pé de cabra, uma gazua ou até vidros no chdo. Estes objetos podem ser claramente associados
a diferentes modos de atuacdo, que por sua vez podem estar associados a autores especificos.
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Apesar deste tendencial padrdo noturno, comprovado pelos diversos estudos
realizados, Clarke e Brown (2003) ressalvam que, para 0s casos em que o furto tem como
objetivo a exportacdo do veiculo, a elevada densidade de transito é um fator importante para
0 autor do crime. Nestas situacdes o crime podera ocorrer a luz do dia, cuja importancia é
demonstrada pelo enorme fator dissimulador entre os demais condutores, que aumentam
significativamente as hipoteses de fuga.

Neste sentido, “quanto ao tempo do crime ha que esclarecer se 0 mesmo ocorre de
dia ou de noite, concretizando com rigor, se possivel, o dia ¢ a hora” (CDF, 2020, p. 6).
Assim, no &mbito da investigacdo do crime de furto de veiculo, torna-se dificil determinar a
hora exata da perpetracdo do furto. Por conseguinte, o estudo do fator tempo na pratica do
ilicito criminal deve ser visto em termos de janela ou periodos temporais de maior incidéncia,
na medida em que, a grande maioria dos lesados “apenas é capaz de referir que, em certo dia
e hora o objeto estava em lugar determinado e que deu pela sua falta em dia ou hora
posterior” (CDF, 2020, p. 6).

2.5.1.3. Preditores relacionados com a natureza do objeto do crime

Da mesma forma de que o tempo e 0 espaco sdo fatores importantes e que devem ser
tidos em atencdo no ambito da investigacdo de qualquer fendmeno criminal, também
devemos atender ao elemento material do crime em estudo, ou seja, o veiculo. Ha assim que
olhar para o veiculo como o principal objetivo do furto, atentando as suas caracteristicas que
sdo levadas em consideracdo previamente a concretizacdo do furto (Clarke, 1999).

O modelo de Clarke (1999) vem trazer a comunidade cientifica o conceito de hot
product, sendo esta a terminologia para os produtos que os autores de furtos consideram
mais atrativos. Este conceito alberga consigo também a demonstracdo de que a sele¢do dos
veiculos a furtar nem sempre € realizada de forma aleatéria, mas sim através de critérios
especificos com base nas suas caracteristicas (Block, 2012). Ressalva-se aqui a importancia
dada a Teoria dos Padrdes Criminais, mas também & Teoria da Escolha Racional, onde a
dimensdo da razéo assume particular relevancia no processo de escolha e tomada de decisao
para furtar um determinado veiculo (tendo por base parametros com valor para si proprio).

Com o objetivo de delinear estes critérios, um dos modelos apresentados por Cohen
e Felson (1979) designa que um hot product deve corresponder ao que é explanado pelo
acronimo VIVA, isto é: 1) Valor ou desejabilidade do alvo planeado a partir da perspetiva

do autor do crime (modelo ou marca desejavel); 2) Inércia do alvo, ou seja, tudo o que pode
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facilitar ou dificultar o transporte do veiculo (cor do veiculo, possibilidade de alarmes, portas
automaticas, vidros fumados); 3) Visibilidade do veiculo; 4) Acessibilidade do veiculo e
facilidade de fuga.

Mais tarde, Clarke (1999) vem definir um outro modelo baseado em seis
componentes contempladas no acrénimo CRAVED: 1) Conceable (veiculo facilmente
ocultavel); 2) Removable (se € removivel do local onde se encontra, em funcédo por exemplo
da inexisténcia de sistemas de bloqueios do volante ou pedais); 3) Avaiable (se € possivel e
facil de aceder ao interior do veiculo); 4) Valuable (se é valioso no &mbito da finalidade do
furto); 5) Enjoyable (se o veiculo é usufruivel); 6) Disposable (dispensavel, isto é, se €
facilmente vendido ou abandonado em determinado local depois da sua utilizagdo ou
desmantelamento).

Ressalva-se assim a importancia da definicdo e caracterizacdo pormenorizada do
objeto do furto. E através do recurso a descricio rigorosa das caracteristicas e respetivo
valor®! do veiculo, por parte do lesado, que permite a identificacio do objeto, constituindo-

se como uma peca da base da investigacdo cuja finalidade é a sua recuperacédo (CDF, 2020).
2.6. Profiling Criminal: Aplicacéo no Furto de Veiculo

Como tem vindo a ser elaborado ao longo desta fase da investigacdo, continuaremos
a apresentar os principais conceitos que estiveram na base de todo o estudo. Estes conceitos,
permitem-nos explorar e dar explicacfes crediveis sobre o fendmeno criminal do furto de
veiculo. De acordo com Correia, Lucas e Lamia (2007, p. 595) “o processo de inferéncia das
caracteristicas de individuos responsaveis por atos criminais diz respeito a nogdo de
profiling, que é uma das subcategorias das técnicas de investigacdo criminal e que faz a
correspondéncia entre a personalidade e o comportamento criminal”. Desde logo, e seguindo
esta linha de pensamento, podemos destacar trés conceitos essenciais para caracterizar o
profiling criminal: primeiro as caracteristicas dos individuos que compbe a sua
personalidade; em segundo lugar, a relacdo entre a anterior e 0 comportamento nao
normativo; e para finalizar, a interpretacdo desta relacdo que pode servir de apoio a
investigacdo criminal, permitindo retirar conclusdes significativas.

Para McCrary (2001) o conceito de profiling é definido como a descri¢do dos tragos

caracteristicos de um autor de crime desconhecido, na medida em que se considera que o

31 0 valor do objeto furtado é referente ao montante monetario em concreto. Apesar do valor ser indicado pelo
lesado, este ndo é um dado vinculativo, na medida em que aquando da sua recuperagdo podera ser submetido
a exame pericial com a finalidade de determinar o seu real valor (CDF, 2020).
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comportamento humano € o reflexo da personalidade individual. Através de um olhar mais
amplo, Montet (2002) explica que o profiling procura deduzir ou induzir a imagem
psicossocial de um determinado individuo através da analise de informacdes relacionadas
com o crime.

De acordo com Konvalina-Simas (2012) podemos distinguir o profiling criminal em
dois métodos de abordagem diferentes: o Profiling Dedutivo ou ldiogréfico e o Profiling
Indutivo ou Nomotético. Segundo Turvey (2009) o Profiling Dedutivo ou Idiogréafico é o
resultado de um dado conjunto de caracteristicas relativas a um unico caso ou individuo
concreto. Neste sentido, os factos sdo conhecidos e reais representando um dado autor de
um crime. Por outro lado, o Profiling Indutivo ou Nomotético resulta de uma anéalise
detalhada de varios casos ou grupos de individuos, ou seja, ndo se concentram num caso em
especifico, procurando identificar a margem tendencial e possibilidades existentes.

Noutra perspetiva, Ainsworth (2001) refere que a técnica de profiling criminal
procura dar uma estrutura a analise do autor do crime, e que para isto tem por finalidade dar
resposta a trés perguntas chave: 1) Quais os acontecimentos no local de crime? 2) O porqué
de terem ocorrido e; 3) Que tipo de individuo pode estar relacionado com este crime? Apesar
do profiling criminal ser muitas vezes associado a criminalidade grave e violenta, neste
trabalho procuramos aplicar esta ferramenta de analise também a investigacdo do crime de
furto de veiculo motorizado.

De acordo com Longman (2006, p. 6) “o furto de veiculos é considerado a porta de
entrada, a que se refere ao primeiro crime grave cometido por jovens infratores”. Neste
sentido, ao longo da sua investigacdo o autor destaca que 0s jovens sdo 0s grandes
responsaveis pelos elevados numeros de veiculos furtados (Longman, 2006). Noutro estudo
elaborado por Fleming et al. (1994) foi também abordado o perfil de varios jovens
relacionados com o furto de veiculo. Nesta investigacdo os autores relataram que estes
jovens tendiam a iniciar o furto de veiculos com treze anos de idade, enquadrando-se num
perfil marcado pela instabilidade emocional e familiar, onde salientam os problemas
escolares, adi¢des e envolvimento criminal variado. Por conseguinte, Akins (2003) destaca
a existéncia de uma relacéo entre o fenémeno criminal de furto de veiculo e os individuos
do género masculino com idade compreendida entre os 15 e 0s 29 anos.

De acordo com McCormick, Plecas e Cohen (2007, p. 18) existem muitas tipologias
distintas de autores de furtos de veiculo, com uma pandplia de métodos e modus operandi,
desde a perpetracdo até a dissimulacdo. Deste modo, deve-se procurar absorver 0 maximo

de informacdo possivel sobre uma determinada situagdo de forma a utilizar a nossa
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experiéncia para ponderar as motivagdes do autor, tragar um perfil acertado e coerente com
vista no auxilio & investigacao (Ressler & Shachtman, 1992).

Na doutrina existente na GNR, as organizacdes criminosas que se dedicam a
criminalidade automovel encontram-se sumariamente divididas em trés niveis de
responsabilidade: A chefia, composta por individuos que enquanto proprietarios de stands
ou via internet se dedicam a venda de automdveis ou pecas; os intermediarios, sendo estes
0s que se dedicam ao transporte do veiculo até aos locais de embarque para outros paises;
por fim, os operacionais, sendo estes os individuos que cometem o furto de veiculo, com

recurso aos mais variados métodos e meios, entregando-os a oficinas ou stands (CDF, 2021).
2.7. Crime Mapping: Potencialidades e aplicabilidade

O recurso aos mapas de incidéncia criminal ja deixou de ser uma potencialidade
desconhecida no cerne da GNR, sendo comummente denominada por georreferenciacdo
criminal. A abordagem ao profiling criminal ndo deve cingir-se ao conjunto de
caracteristicas de um determinado individuo, mas deve também contemplar uma dimenséo
espacial que, quando analisada, pode dar um grande contributo a investigacdo (Canter &
Alison, 2000).

De acordo com Rossmo (2000) a figura do profiling geografico pode dar grandes
contributos do ponto de vista investigativo, na determinacdo de uma area de residéncia
provavel de um determinado autor de crime, bem como, do potencial local de ocorréncia de
um crime em estudo. Ao longo da sua investigacao intitulada “Geografic Profiling”, Rossmo
(2000) demonstrou que o conhecimento de varios locais de interesse para a investigacao, tais
como o local de crime, os locais em que 0s corpos sdo depositados nos casos de homicidios,
ou até os pontos de encontro no caso de trafico de estupefacientes podem ser fundamentais
para uma possivel formulacdo de hipdteses sobre a origem do autor do crime. Este € um
pormenor fundamental do ponto de vista investigativo na medida em que pode ser aplicado
no &mbito do furto de veiculo motorizado, em particular nas situagdes em que o proprio furto
é estudado previamente pelo autor e o veiculo é utilizado de forma temporaria (para cometer
outros ilicitos ou Joyriding).

Também a dimensdo espacial ndo vive isolada e conforme Laukkanen (2007) o
conhecimento dos mais diversos fatores relacionados com o autor do crime, desde a idade,
género, elementos psicolégicos, fisicos, econdmicos e até o tipo de crime praticado

influenciam o comportamento humano na sua vertente espacial. Nesta linha de pensamento
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0s autores Levy e Tartaro (2008) destacam a importancia da aplicacdo desta ferramenta
criminal ao crime de furto de veiculos. As caracteristicas do local onde um veiculo é furtado
sdo fundamentais, proporcionando o desenho de um mapa mental de locais conhecidos do
autor de forma a potenciar a sua fuga e, o local provavel (normalmente de conforto para o
autor) onde mais ilicitos semelhantes poderdo ocorrer. Também Ractliffe (2006) explica que
o0 facto de um determinado crime ser cometido a distancias mais longas da zona de conforto
do autor do crime, pressupde um aumento significativo do esforco, risco e tempo na sua
perpetracdo, acrescido pelo desconhecimento dos padrdes de vivéncia dos habitantes desses
locais.

No estudo elaborado por Laukkanen (2007), a autora destaca que mais de 50% dos
autores de crimes de furto de veiculo operam, em média, a cerca de 2 km das suas
residéncias. Além dos locais onde os veiculos séo furtados, também os locais onde o0s
mesmos sdo abandonados ou encontrados podem fornecer informagdes de grande
importancia a investigagdo (Tonkin, Grant & Bond, 2008). Assim, o local do crime, por si
SO, parece nao ser o unico espaco com relevo no estudo do crime (Laukkanen, 2007).

No seu estudo, Westerberg, Grant e Bond (2007) detetaram relagdes no
comportamento espacial dos autores de crime de furto de veiculo. De acordo com estes
autores, através da triangulacdo entre a residéncia do autor do crime, o local do furto e o
local de abandono do veiculo foi possivel verificar a configuracdo de um triangulo isésceles.
Esta ilustracdo demonstrou grandes semelhancas nas distancias percorridas de e para as
habitagdes dos autores do crime, no entanto as distancias entre os locais de abandono eram
mais curtas.

Outros dos pontos fundamentais abordados por Ractliffe (2006) é a georreferenciacéo
de hotspots criminais, ou seja, os locais onde o furto de veiculos incide com maior
frequéncia. Esta permite a concentracao das atencdes em areas geograficas com incidéncia
elevada, cuja preocupacgdo deve ser superior e onde o policiamento de visibilidade devera
incidir. Tal como referido anteriormente, a georreferenciacdo dos locais de recuperagédo
também se constitui como uma ferramenta de elevada importancia. Estes mapas de
recuperacao de viaturas quando combinados pelo investigador, num determinado contexto,
demonstram que os individuos reincidentes tendem a abandonar os veiculos furtados em

determinados locais com distancias relativamente curtas entre si (Ractliffe, 2006).
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2.8. Prevencdo Criminal: Medidas preventivas no furto de veiculo

Qualquer abordagem ao crime é tanto satisfatoria quanto maior for a eficacia na
reducdo do fendmeno criminal. No presente subcapitulo séo apresentadas um conjunto de
medidas e boas praticas comprovadas que visam comprometer ou evitar a acao do furto de
um determinado veiculo.

De acordo com Pease (2002) a reducgéo da criminalidade engloba duas componentes:
primeiramente a “psique humana”, ou seja, a motivagdo para a pratica do crime e; em
seguida, a forma como o comportamento pode ser alterado através da reabilitacdo, dissuasao
e de préticas de incapacitacdo. Na abordagem as medidas preventivas do furto de veiculo, o
autor Longman (2006, p. 16) explica que “a dissuasdo e a prevengdo do crime sdo sempre
mais econdomicas do que a fiscalizacdo, investiga¢do e acusacdo”. Se o foco incide sobre a
prevencdo do fendmeno criminal, devemos verificar a que nivel podemos realmente aplicar
metodologias que permitam essa mesma prevengao.

Seguindo a perspetiva de Field, Clarke e Harris (1991) a prevencdo do furto e
exportacdo dos veiculos pressupde uma aplicacdo de medidas em trés fases sequenciais. A
primeira fase relacionada com as interven¢des que visam reduzir o numero de veiculos
furtados, seguida de uma segunda fase com a intervencdo nos principais pontos de saida do
pais, terminando com a terceira fase, onde se incide em ac¢des apds o veiculo deixar o pais
de origem. Neste ambito, Longman (2006) defende a abordagem por camadas considerada
pela NICB®*. De acordo com o autor, a prevencio do furto de veiculo deve corresponder a
quatro camadas essenciais: 1) O Senso comum; 2) Dispositivos de adverténcia e antifurto
ativos; 3) Dispositivos de imobilizacdo e antifurto passivos; 4) Dispositivos de
rastreamento.®

Se muitas das viaturas furtadas podem ter como finalidade o seu desmantelamento e
entrada do mercado de pecas de automdveis ou viciacdo e reintrodugdo no mercado regular
mediante falsificacdo do VIN e documentos, devem tambeém ser adotadas medidas que
permitam mitigar esse mesmo mercado. Assim, 0 ONICPP3* (2017) destaca como uma das

32 Perspetiva “Layered Approach” defendida pela National Insurance Crime Berau que define uma estratégia
para impedir o furto de veiculos baseado em quatro camadas. Consultado em https://www.nicbh.org/prevent-
fraud-theft/prevent-auto-theft em 1 de fevereiro de 2021.

33 Conforme a explicacéo presente no Apéndice I.

3 0 Office of Neighborhood Involvement Crime Prevention Program, trata-se de um organismo referente a
cidade de Portland que é responsavel pela organizacdo e desenvolvimento de programas que integrem
diretamente a comunidade com a finalidade de prevenir e diminuir o medo do crime.
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suas medidas preventivas a gravagdo do VIN®® em determinadas pecas com maior incidéncia
de furto, permitindo a identificacdo e associar a uma determinada viatura.

No dmbito da vertente policial, também existem medidas que podem ser eficazes para
a reducdo significativa do numero de veiculos furtados. No seu estudo, Aldridge (2007)
defendeu a possibilidade da utilizagdo dos chamados “Bait Vehicles”®, ou seja, a utilizagdo
de carros descaracterizados, outrora considerados judicialmente como perdidos e revertidos
a favor do Estado, como isco para a detencdo de diversos autores de furto automével®’. Esta
medida em operacdo dissimulada de vigilancia vocacionada para a atuacdo em flagrante
delito, podera revelar-se essencial em contraposic¢éo aos modelos tradicionais (caracterizado
e ostensivo) atendendo que o modelo de policiamento através do giro ou outro atua como
base de prevenc¢do temporal, no entanto ndo resolve o problema no tempo.

Um dos grandes potenciadores da atividade criminosa € a possibilidade da compra e
venda desses mesmos produtos no mercado (ONICPP, 2017). Deste modo, na vertente
automavel, podem também ser aplicados programas que dificultem essa mesma compra e
venda de veiculos ou pecas furtadas. Neste ambito, o ONICPP (2017) destaca um conjunto
de medidas a ter em consideragdo para evitar a compra de um determinado veiculo furtado.
Além das boas préaticas normais de analise do valor real do veiculo, verificacdo do registo,
contrato do vendedor, registo do veiculo e inspe¢do periddica, € mencionado a utilizacdo da
plataforma de verificacdo do VIN. Atraveés desta plataforma de acesso ao publico, qualquer
pessoa pode verificar se um determinado VIN corresponde as caracteristicas do veiculo e
das respetivas pecas que o compde, bem como se este veiculo consta na lista de veiculos
furtados de uma determinada Forga de Seguranga (ONICPP, 2017).

35 Ou denominado Vehicle Identification Number, é o nimero composto por 17 caracteres que identifica os
fabricantes dos veiculos em todo o mundo, incluindo também os detalhes sobre a marca e modelo particulares
para cada veiculo. Pode estar gravado em vérias pecas e no chassi do veiculo (Scully, Fildes & Logan, 2005).
3 O programa “Bait Vehicles” tratou-se de um programa de prevencdo com a finalidade de diminuir o niimero
de veiculos furtados. Este programa foi aplicado em varios estados dos EUA como a California, Arizona e
Texas, bem como no México e Canada, demonstrando resultados muito positivos (Aldridge, 2007).

37 Conceito discutido ao longo do Apéndice J.
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CAPITULO 3 - ANALISE DAS ENTREVISTAS E CORRELACAO
COM A TEORIZACAO

Ao longo deste capitulo serdo apresentados os varios componentes que fizeram parte
integrante do trabalho de campo, desde os diversos inquéritos por entrevista até a analise dos
autos de noticia, autos de denuncia e aditamentos aos autos de noticia consultados. Neste
sentido, o presente capitulo encontra-se fragmentado em dois subcapitulos: num primeiro, €
efetuada a analise dos inquéritos por entrevista aos inquiridos inseridos no Grupo A,
seguidamente da analise do inquérito por entrevista aos entrevistados pertencentes ao Grupo
B3

Ao longo desta analise, serdo abordados os principais elementos que constituem os
varios pontos de vista dos entrevistados em relagdo a cada uma das questdes sendo, sempre
que possivel, correlacionados com a informacédo extraida da analise dos autos de noticia,
autos de denlncia e aditamentos aos autos de noticia relativos as participacdes de Furto de
Veiculo Motorizado, nas ZA do DTer de Sintra e DTer de Almada. Procura-se ainda
relacionar, oportunamente, estes dois elementos em analise com os resultados e perspetivas
decorrentes da parte tedrica da presente investigacao.

Importa ressalvar que, aquando do tratamento dos dados estatisticos, estes foram

tratados tendo por referéncia o elemento material do furto, ou seja, o veiculo furtado.

3.1. Analise dos inquéritos por entrevista aos Comandantes das Zonas de Acdo de

Sintra e Almada — Grupo A

No que concerne a questao n° 1: “Qual € o impacto deste tipo de fendémeno criminal
na zona onde exerce fungdes?”, esta teve como objetivo adquirir as perspetivas de cada um
dos entrevistados relativamente a ocorréncia deste fenémeno criminal na zona em que exerce
funcbes, bem como a percecdo do mesmo sobre o sentimento de seguranca do cidadao.

Tendo por base o contetdo constante no quadro n.° 4 pertencente ao apéndice L,
conclui-se que os entrevistados salientam a ideia de que, apesar de ndo ser o fendmeno
criminal com maior relevo, existe um impacto significativo que este tipo de criminalidade
assume nas zonas onde exercem ou exerceram funcdes que deve ser atendido (E4, E5, E6,
E7).

38 Conforme a caracterizagéo sociodemografica presente no quadro n.° 2 e quadro n.° 3, presentes no Apéndice
K.
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Além disto, é de salientar as declaracBes que de E1 e E3 que reforgam o impacto que
o crime de furto de veiculo motorizado tem sobre a vitima, que “naturalmente, influencia
sempre aquilo que ¢ o sentimento de seguranga das pessoas” (E3). Também E2 destaca que
este tipo de criminalidade ¢ “a que mais afeta o cidaddao e consequentemente o sentimento
de seguranca, pois incide diretamente na esfera de proximidade dos mesmos e nos seus
proprios bens”, considerando-a a “mais censuravel socialmente”.

Relativamente aos dados obtidos, contabilizou-se que, entre os anos de 2018 e 2020,
foi participado o desaparecimento de 423 veiculos na ZA do DTer de Almada e de 315
veiculos na ZA do DTer de Sintra, perfazendo um total de 738 veiculos. Se analisarmos com
atencdo verificamos que, ndo obstante existir tipos de criminalidade mais gravosos e com
maior impacto nestas duas ZA, existe um racio de furtos de veiculos com algum impacto.
Estatisticamente falando, podemos verificar que no periodo do estudo em vigor, a cada dois
dias foi furtada uma viatura, nestas duas ZA.

Relativamente a questao n.° 2: “Qual ¢ o método de investigagdo a respeitar no caso
do Crime de Furto de Veiculo?”, através desta pergunta procurou-se verificar a existéncia
de um conjunto de procedimentos especificos uniformizado que facilitasse a atuacdo do
investigador no decorrer das diligéncias necessarias a recuperacdo dos veiculos furtados.
Através da analise ao quadro n.° 5 contemplado no Apéndice L, verificamos que nenhum
dos entrevistados revelou a existéncia de um método perfeitamente definido e delineado para
a investigacao do furto de veiculo motorizado.

Neste sentido, é importante olhar para as declaracdes de E1 que destaca o “tridngulo
de relagdes formado entre o Comandante do DTer, o Tribunal (na figura do procurador) e o
Nucleo de Investigacdo Criminal” bem como “a adaptabilidade consoante a realidade do
processo”. Além deste, também E2 salienta que “cada investigador efetua as diligéncias que
a sua percegao, experiéncia e tato lhe dizem que sdo mais adequadas”.

Apesar da inexisténcia de um método comum, sdo abordadas um conjunto de
diligéncias por parte dos entrevistados que podem contribuir para o correto seguimento da
investigacdo. Ressalva-se assim que um ponto fundamental “é a primeira abordagem ao
crime, na recolha da informagao” (E6), onde se deve reter informagdes fundamentais que
visem facilitar a analise criminal e facilitar as diligéncias futuras. Entre estas informacdes,
foram destacadas por E2 a inquiricdo do “lesado ou usufrutudrio do mesmo, e eventuais
testemunhas, o horario quando tal ocorreu (a janela temporal mais reduzida possivel), o local
em concreto onde o ilicito foi perpetrado (se tem videovigilancia ou 0s seus acessos mais

proximos, intermédios ou afastados, p.e., autoestradas), que bens € que eventualmente
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estavam no seu interior (telemoveis ou PC’s que possam ser localizados), a quantidade de
combustivel que tinha e consequentemente os quilémetros que ainda poderiam circular,
alguma caracteristica especifica que possa ter (e que seja rapidamente identificavel, em
plataformas eletrénicas de venda) e consoante a marca, modelo e idade do veiculo subtraido,
se existe alguma forma técnica de localizagdo remota”.

Adicionalmente, E4 destaca o seguimento através da monitorizacdo das portagens
dos veiculos com dispositivo via-verde instalado, enquanto E5 defende a utilizacdo de
eventos de rede, com a finalidade de “colocar um individuo num determinado local do furto
naquela data e hora”. Além destas, foram destacadas por E5, E6 ¢ E7 a realizagdo da inspecdo
judiciéria célere, quando o veiculo é recuperado.

Em relacdo a questdo n.° 3: “Qual é o Modus Operandi mais frequente na préatica
deste tipo de crime?”, esta questdo tem como finalidade identificar o método mais utilizado
pelos autores do furto de veiculo motorizado na perpetracdo do crime.

Observando o quadro n.° 16 presente no apéndice M, verificamos que tanto o
Arrombamento da Porta como o Estroncamento do Canhéo sdo os métodos mais utilizados
pelos autores deste tipo de ilicito para intercederem ao interior do veiculo. Mesmo
conseguindo eleger um método mais abordado pelos entrevistados, verifica-se a emergente
variedade de modos de atuacéo por parte do individuo que procura furtar um determinado
veiculo. Ainda relativamente aos contributos dos entrevistados, verifica-se a existéncia de
uma relacdo entre o Modus Operandi do autor e as caracteristicas ou finalidade da viatura
furtada (E1, E2, E4, E5).

Relativamente a ZA do DTer de Sintra, salienta-se a explica¢do de E1 que “todos 0s
veiculos furtados em que o seu autor era detido, a viatura nunca era para si. A maior parte
das vezes era quase por escolha ou pedido por outra pessoa, onde se escolhiam viaturas
especificas”, prevalecendo aqui a situagdo da encomenda do furto por Vvarios grupos ou
associacOes criminosas. Ainda nesta ZA, E5 e E6 destacam ainda um fendmeno cada vez
mais recorrente, através da utilizacdo de reboque.

Sobre a ZA do DTer de Almada, salienta-se ainda as questdes relacionadas com o
furto das chaves por lapso do proprietario, sendo este método normalmente associado a um
fendmeno mais sazonal, ocorrente em zonas balneares, onde 0s autores vigiam os surfistas e
banhistas nos locais de estacionamento dos veiculos e posteriormente furtam as chaves que

se encontravam escondidas num determinado local do veiculo (E7).
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Sobre a questdo n.° 4: “Em que periodos temporais se verifica maior incidéncia de
furtos de veiculos?”, através desta questao procurou-se identificar a janela temporal onde o
furto de veiculo ocorre com maior frequéncia.

Através do quadro n.° 17 presente no apéndice M, verifica-se que a totalidade dos
inquiridos assumem que o furto de veiculo motorizado tem maior incidéncia temporal
durante a noite. Este maior numero de ocorréncias num ambiente noturno do dia, encontra a
sua justificacdo pela quantidade de vantagens que o autor do crime aufere, das quais sdo
destacadas a diminuicdo da quantidade de pessoas em circula¢do na via publica, a menor
previsibilidade das vitimas sairem de casa e a salvaguarda destas ndo virem a utilizar as
viaturas naqueles periodos/horérios (E1, E2, E4, E5, E6).

Segundo E2 e E7, ainda que em menor numero, existem situacbes em que o
desaparecimento das viaturas ocorrem durante o dia na ZA do DTer de Almada, estando este
facto relacionado com “o furto em interior de residéncia para se obterem as chaves do veiculo
a subtrair ou por meio de distragao/logro (...) quando os lesados ndo se encontram na sua
residéncia” (E2) e situagdes “‘sazonais junto as praias” (E7).

Ao olharmos para a analise dos dados referentes as viaturas furtadas das duas ZA, foi
possivel verificar que os dados referentes a data da ocorréncia dizem respeito a hora e data
que o furto é participado as autoridades. Assim, para colmatar a falha no sistema e garantir
a veracidade dos factos, a andlise deste tipo de dados deve ser realizada de forma
ligeiramente diferente. Se olharmos para a figura 1, presente no apéndice N, verificamos
que, nas duas ZA, a esmagadora maioria das participacGes sdo registadas no periodo da
manhd, compreendido entre as 06h e as 12h. Estes dados vém reforcar a posi¢cdo dos
entrevistados, na medida em que é nestes horarios que as pessoas dao por falta do veiculo
que tera desaparecido durante a noite e apresentam a respetiva queixa junto das autoridades.

A ilagcbes depreendidas anteriormente concorrem irrepreensivelmente para as
afirmacdes de Rice e Smith (2002) e Resendiz (1998), prevendo o indicador temporal do
furto de veiculos plasmado no padrdo com maior incidéncia durante os periodos noturnos,
onde o objetivo dos seus autores seria 0 aumento significativo da probabilidade de passarem
despercebidos. Nesta questdo, importa ainda ressalvar a incidéncia temporal por dia da
semana presente na figura 2, presente no apéndice O. Assim, atraves da analise documental
foi possivel verificar que existe nas duas ZA, registos de ocorréncias de viaturas furtadas
com maior incidéncia as segundas-feiras e quartas-feiras. No seguimento do que tem vindo
a ser relatado pelos inquiridos e das ilagOes resultantes da revisdo de literatura, podemos

verificar que o furto de veiculo motorizado tem a sua maior incidéncia no inicio e a meio da
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semana, equivalente com a maioria das semanas laborais dos respetivos proprietarios dos
veiculos. Assim, estes dias conjugados com os horarios noturnos, revelam ocasifes em que
a previsibilidade de serem detetados é menor, visto que as vitimas se encontram a descansar
nos pos dia de trabalho, bem como a preparar o dia seguinte.

A convergéncia destas intervencdes e analises confirmam a relacdo do furto de
veiculo com a Teoria das Atividades Rotineiras, que se traduz no Tridngulo do Crime.
Conforme o descrito no inicio da presente investigacdo por Cohen e Felson (1979) a
concretizacdo de um determinado crime resulta da convergéncia entre trés condicdes: o
potencial infrator, 0 alvo e a auséncia de uma fonte de vigilancia. Verificamos a relagéo entre
esta teoria e o crime de Furto de Veiculo Motorizado na medida em que, existindo um
individuo com predisposicao de furtar um veiculo, e um veiculo que constitua interesse para
0 mesmo, o furto ocorrera numa janela temporal em que possa ser realizado da forma mais
dissimulada e sem vigilancia possivel.

Voltando ao campo da anélise de dados, também o dia do més e o respetivo més
foram verificados. Assim, de acordo com a figura 3, presente no apéndice P, ao longo do
més existe um aumento do nimero de furtos entre os dias 25 e 29 nas duas ZA.

Também a distribuicdo dos furtos de veiculo pelos meses ao longo do ano podem ser
contabilizados através da mesma figura 3, pertencente ao apéndice P. Neste ambito, as
distribuicbes comecam a ser ligeiramente distintas, na medida em que, no DTer de Sintra
verificamos um aumento do numero de veiculos furtados no més de marco e, por outro lado,
no DTer de Almada foi verificado um aumento dos furtos no més de maio e um crescendo
tendencial desde julho até setembro. Este aumento tendencial na regido de Almada, vem
confirmar o furto sazonal junto as praias em meses em que as temperaturas sdo mais
favoréaveis e aliciam muitos banhistas e surfistas a deslocarem-se as praias desta regido, onde
estacionam as suas viaturas (E2, E7).

A questdo n.° 5: “Quais sdo os locais com maior incidéncia de furtos?”, procurou-se,
através desta pergunta, identificar os locais onde o furto de veiculo ocorre com maior
frequéncia. A analise ao quadro n.° 18 presente no apéndice M, demonstra que a esmagadora
maioria dos inquiridos consideram que o furto de veiculo tem a sua incidéncia sobre viaturas
que se encontram na via publica. Em ambas as ZA em estudo, os inquiridos destacam o furto
de viaturas quando estas se encontram estacionadas a porta dos lesados (E1, E2, E4, EB).

De forma especifica, na ZA do DTer de Sintra, E1 destaca que estes individuos
“esperavam o tempo que tivessem de esperar para que conseguissem furtar os veiculos na

via publica (...) mais uma vez a questdao da oportunidade, o autor também adapta consoante
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0 tempo e o local que tém para cumprir a encomenda”. Também E6 destaca que “estes
individuos procuram e fazem o seguimento das viaturas até um local na via publica, onde
depois a furtam naqueles horarios referidos (...), o furto trabalha mais por referenciag¢do do
tipo de viatura encomendada para determinada finalidade”. Na ZA do DTer de Almada, ¢
destacado as “grandes concentragdes de veiculos, p.e., grandes parques de estacionamentos”
(E2) e “as praias em periodos sazonais” (E7).

E notéria a relagdo existente entre as declaracdes dos inquiridos e as consideracdes
de Fleming et al. (1994) e Clarke e Harris (1992a), revelando a incidéncia do furto de veiculo
motorizado aos que se encontram comummente estacionados na via publica dada a maior
facilidade de acesso aos mesmos.

Também sobre a georreferenciacdo das moradas dos furtos € possivel verificar uma
relacdo com as declaragcfes dos inquiridos. Se olharmos para a georreferenciacdo dos furtos
de veiculo registados no do DTer de Sintra, presente na figura 4 do apéndice Q, verificamos
que a maioria dos furtos ocorrem na propria vila de Sintra. Assim, ainda que os locais sejam
muito proximos entre si, ndo € possivel tracar um padrdo de incidéncia concreto. Tal facto
vem confirmar as declaracdes de E1 e E6 que caracterizam a atuacdo dos autores por
encomenda através do seguimento e estudo, onde o furto tem por referéncia o veiculo que
pretendem furtar e ndo tanto o local em si.

Por outro lado, a figura 5 presente no apéndice R demonstra que a préatica deste tipo
de crime na ZA do DTer de Almada encontra-se com elevado nimero de ocorréncias nas
regides do Monte da Caparica, Charneca da Caparica e Costa da Caparica, no entanto, com
especial incidéncia nesta Gltima. Também nesta situagdo encontramos uma coeréncia com
as varias afirmac@es obtidas ao longo das entrevistas, ha medida em que tanto o furto na via
publica, junto a casa dos lesados (E2), como o frequente furto junto das zonas balneares (E2,
E7) estdo perfeitamente demonstrados nesta figura.

Sobre a informac&o recolhida na regido de Almada, foi possivel detetar a existéncia
de vérias situacdes de reincidéncia no local do furto, ndo s6 ao nivel de locais, como também
de lesados que foram vitimas de varios furtos consecutivos. Isto significa que, em
determinadas situa¢fes como as demonstradas na tabela 1 pertencente ao apéndice S, o autor
do crime de furto de veiculo, decidiu voltar a atuar no mesmo local, ou até sobre 0 mesmo
veiculo. Tal facto podera estar relacionado com o conhecimento de como interceder em
determinada viatura, sobre as rotinas do proprietario ou, com as caracteristicas do local

facilitarem a concretizacéo do ilicito.
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Neste panorama da reincidéncia, podemos verificar uma relacdo com a Teoria dos
Padrdes Criminais, onde se confirma a distribuicdo ndo aleatéria do fenémeno criminal na
componente espacial e social (Brantingham & Brantingham, 2017). De acordo com o
estudado ao longo desta investigacdo, sendo estes fendbmenos em locais especificos, sobre as
mesmas Vitimas e, ocorrendo mais do que uma vez sobre um destes elementos, importa
ressalvar que a investigacdo podera passar pela correlacdo de padrées de movimentos no
espaco, tempo e modelos de atividades comuns com o possivel autor do crime, com a
finalidade ultima de identificar o seu paradeiro.

Com a finalidade de identificar as tipologias de veiculos cuja incidéncia do fendmeno
criminal em estudo ¢ maior foi elaborada a questdo n.° 6: “Quais sdo os tipos de veiculos
mais furtados?”.

Sublinha-se que, todos os inquiridos mencionam que os veiculos ligeiros de
passageiros sdo 0s que representam grande maioria das viaturas furtadas nas participacdes
que registam. Apesar da grande maioria ser representada por esta tipologia, salienta-se que
0 tipo de veiculo furtado estd intimamente relacionado com o fim a que se destina (E1, E2,
E4, E5, E6, E7).

Para E1, o furto que se encontrava associado as encomendas passava por um lado
pelas viaturas de mercadorias de caixa aberta ou fechada e, por outro lado pela procura por
viaturas desportivas como o Seat Ibiza, FR ou Cupra. Também E6 destaca as viaturas
associadas a concretizacdo de outros ilicitos como o furto de ATM ou maquinas de tabaco,
onde a procura incidia sobre “viaturas com capacidade de carga maior como as VW Sharan,
Renault Traffic” (E6). Além destas, E6 refere que marcas como “Honda, VW, BMW,
Renault sdo muito usuais para serem utilizados para outro tipo de crimes”.

Por outro lado, na ZA do DTer de Almada, E2 destaca o facto de que “se o objetivo
for praticar um outro ilicito consequentemente, serdo veiculos ligeiros, comerciais ou nao,
de gama média, e com 10/15 anos de idade média”, mas se tiver como objetivo um
enriquecimento monetario poderdo ser de “2 ambitos diferentes: Veiculos de trabalho como
0s comerciais pesados, maquinas industriais e agricolas, pick-up’s e carrinhas em geral,
independentemente da idade, ou veiculos ligeiros de passageiros de gama alta e média/alta.”

Também a analise dos dados, concorrem para o facto dos da tipologia de ligeiro de
passageiros ser a mais afetada pelo furto de veiculo motorizado, conforme podemos
confirmar através da figura 6 presente no apéndice T. Foram ainda analisadas as
caracteristicas referentes as viaturas furtadas. Primeiramente, foi prudente analisar quanto a

cor do veiculo. Conforme o disposto na figura 7 presente no apéndice U, conclui-se que 0s
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veiculos brancos, pretos e cinzentos sdo os mais furtados em ambas as ZA. Tal facto podera
estar associado ao autor do crime procurar furtar viaturas de cores neutras, aumentando a
dissimulacdo do crime. Estes dados, confirmam a teoria de Copes (2003) em relacdo a
intencdo do autor do furto visar a garantia da sua ndo identificacdo, através da circulacéo
dissimulada no contexto social, fisico ou cultural. Por outro lado, também a marca de cada
uma das viaturas furtadas foi contabilizada. De acordo com a figura 8 pertencente ao
apéndice V, verificou-se também uma incidéncia semelhante entra as duas ZA em estudo,
contabilizando uma maior ocorréncia de furtos sobre os veiculos das marcas Opel e
Volkswagen. De salientar que dentro destas duas marcas, foi possivel destacar a incidéncia
sobre alguns modelos, tais como o Opel Corsa, 0 Opel Astra, bem como o Volkswagen
modelo Polo, Golf e o Sharan.

Os resultados anteriormente apresentados confirmam a existéncia e aplicabilidade do
conceito de hot product associado ao crime de furto de veiculo, tratado ao longo desta
investigacdo. Assim, tanto o modelo apresentado por Cohen e Felson (1979) como o de
Clarke (1999) assumem uma especial pertinéncia em funcdo da racionalidade do autor do
crime relativamente ao veiculo sobre o qual ird incidir. Também o estudo desta teoria tendo
em linha de consideracdo a Teoria da Escolha Racional podera ser importante do ponto de
vista investigativo. A consideracao desta, dar-nos-a informaces afetas ao cerne racional do
perpetrador, tal como o porqué de furtar determinados veiculos, forma de atuacédo e toda a
avaliacdo que os mesmos realizam numa fase anterior ao crime (Newburn, 2007; Baert,
1997).

No que concerne a questao n.° 7: “Quais sdo as medidas adotadas para reprimir este
tipo de fendmeno criminal?”, através desta questdo procurou-se identificar e entender as
medidas que ja se encontram em vigor com a finalidade de reprimir o crime de Furto de
veiculo motorizado. Observando o quadro n.° 19 presente no apéndice M, verificou-se uma
dualidade na atuacédo perante o fendmeno criminal em estudo, na medida em existe uma clara
distingdo entre as respostas referentes a ZA do DTer de Sintra e a ZA do DTer de Almada.

Assim, relativamente ao DTer de Sintra, constata-se que a medida adotada com vista
a repressao deste fendmeno criminal esta relacionada com o direcionamento do
patrulhamento para os principais hot spots de ocorréncias de furto de veiculo motorizado
(E1, E3, E5, E6). Segundo E1 também as operagbes Sintra Transformers e Africa Car
“poderdo ter funcionado neste sentido, ou até pelo contrario caso estes procurem ser mais

cautelosos em futuros furtos”.
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Por outro lado, a realidade demonstrada pelos inquiridos na ZA do DTer de Almada
é diferente, na medida em que foi mencionado a ndo existéncia de medidas especificas com
vista na mitigacdo deste fenémeno criminal, passando exclusivamente por uma gestdo das
ocorréncias por furto de veiculo motorizado (E2, E4, E7). Segundo E7, tal facto € justificavel
derivado da complexidade, tornando-se ‘“complicado aplicar medidas”. Também E2
expressa que a mitigagdo deste ilicio “cinge-Se quase exclusivamente a resposta as
ocorréncias, € nao um policiamento de visibilidade.”

Ressalva-se a relacdo das medidas aplicadas no DTer de Sintra com as ilacdes sobre
a importancia dos hotspots criminais reiterados por Ractliffe (2006) na presente
investigacdo. Nestes casos, o0s investigadores tiveram em consideragdo a ferramenta
associada a georreferenciacdo criminal, permitindo aplicar medidas de direcionamento do
patrulhamento de visibilidade para locais especificos com maiores registos de furtos de
veiculo motorizado.

Relativamente a questdo n.° 8: “Qual ¢ a finalidade associada a este crime?”, através
desta interrogativa procurou-se conhecer os principais fins dos veiculos furtados, bem como
identificar a sua criminalidade paralela.

Atendendo as declaragdes dos inquiridos e, através do ilustrado pelo quadro n.° 20
presente no apéndice M, € possivel identificar quatro grandes finalidades associadas ao crime
de furto de veiculo motorizado nas ZA dos dois DTer em analise. De acordo com esta analise,
podemos concluir que a grande maioria dos veiculos furtados nestas duas ZA estdo
associados com finalidades relacionadas com o posterior desmantelamento para venda de
pecas e com a sua utilizacdo na perpetragdo de outros ilicitos criminais.

Sobre a primeira finalidade, E1 destaca a operacdo Sintra Transformers, onde “os
carros eram desmantelados para alteracdo de veiculos quer para fins de aumento de poténcia
e corridas, quer para misturar pecas de varios automaoveis e construir carros completamente
distintos”. Para E5 esta finalidade atinge o seu recetador através da “venda de pegas, em
oficinas ou até mesmo na internet”. Sobre a utilizacdo das viaturas furtadas para a
concretizacdo de outros ilicitos, destaca-se que “o furto de veiculo é um ato preparatério”
(E2). Ainda sobre esta finalidade, E6 salienta que a utilizagdo destas viaturas para cometer
“outros tipos de furtos como maquinas de tabaco, interior de residéncia (viaturas de apoio
com o respetivo plano de fuga), ATM, roubos, todos os fendmenos criminais que impliquem
a movimentagéo por este meio de transporte de forma premeditada”. Neste sentido descreve
ainda que “¢ utilizado para dificultar a investiga¢do e identificagdo dos individuos nas

praticas de uma criminalidade paralela” (E6).
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Verificou-se a multiplicidade de finalidades encobertas pelo furto de veiculo
motorizado, confirmando a perspetiva de Copes (2003). Neste @mbito, as trés finalidades
destacadas por Challinger (1987) encontram-se retratadas nas ilagdes dos inquiridos, através
do furto recreativo, furto para transporte e o furto lucrativo. E notdria uma relagao existente
com a opinido de Fleming et al. (1994) relativa ao desmantelamento e venda de pecgas em
oficinas. Veja-se que, também a explicacdo sobre o panorama do furto associado ao lucro de
Gant e Grabosky (2001) coincide com o declarado pelos varios inquiridos, confirmado a sua
teoria.

Apesar de ndo constar nas varias finalidades elencadas pelos inquiridos, ao longo da
andlise de dados foi detetada a existéncia de uma outra relacionada com as situacdes de burla
as companhias seguradoras. Apesar da escassez dos dados sobre este ponto ser elevada, foi
possivel contabilizar um total de dez situagdes, na ZA do DTer de Sintra, em que foi detetado
pelos militares a celebragdo de um seguro contemplando o furto do veiculo no periodo
relativamente curto em relacdo a data do furto. Dadas as circunstancias, tal facto podera
suscitar algumas suspeitas na veracidade da concretizacdo do furto, podendo este ndo passar
de uma simulacdo com o objetivo de receber a respetiva indeminizacdo. Este ponto esta
relacionado com a teoria de Miller (1987), na medida em que, é detetada a existéncia deste
tipo de situacdes associadas ao furto de veiculo

No que respeita a questdo n.° 9: “Na sua perspetiva, que mais poderia ser realizado
para reprimir ou prevenir o Crime de Furto de Veiculo?”, esta questdo teve como finalidade
identificar medidas que pudessem vir a ser implementadas num ambito preventivo ou
repressivo no fenémeno criminal em estudo.

Com base na observacdo do quadro n.° 21 do apéndice M, depreende-se a existéncia
de varias medidas que os inquiridos consideram que poderiam vir a ser implementadas com
vista a prevenir ou reprimir o furto de veiculo motorizado. De entre estas medidas
apresentadas, salienta-se as que se constituiram como elos comuns entre as varias opinides.
Primeiramente a proatividade associada a um melhor e maior patrulhamento de visibilidade
(E2, E4, E5, E6, E7). Em seguida, a existéncia de uma analise permanente e detalhada que
permitisse auxiliar as varias fungdes de comando e o investigador conscientizar-se do
fenomeno criminal (E3, E4, ES5, E6) ou alertar os “menos sensiveis para esta area” (E6).
Além destas, foi mencionada a implementacdo da videovigilancia, como possibilidade de
contrariar o numero de ocorréncias de furtos em determinado local, permitindo, em caso de
furto, a melhor identificagdo do autor. Para E1 esta ultima medida é clarificada como sendo

“o caminho de duplicar o efetivo a curto prazo” (E1).
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No que concerne a questdo n.° 10: “Na sua opinido, que melhorias poderiam ser
implementadas no sistema de verificagao de veiculos furtados em vigor?”, com a recorréncia
a esta questdo, procurou-se identificar possiveis alteracdes no funcionamento ou acesso ao
sistema de verificacdo de viaturas furtadas que se pudessem constituir como verdadeiras
mais valias no cerne da atividade operacional.

De entre as varias respostas dos inquiridos, foi possivel identificar algumas propostas
que visam a melhoria do sistema de viaturas furtados em vigor, o Sistema Estratégico de
Informacdes (SEI), gerido pela Policia de Seguranca Pablica. Uma primeira melhoria
identificada traduz-se no acesso ou tratamento da informag&o ou expediente em tempo real,
por parte das patrulhas as ocorréncias através da utilizacdo de Tablet’s (E2, E5). Para E2, “a
distancia de uns meros toques no ecrd ou no teclado permitia obter toda a informacéao sobre
o veiculo ou expediente criminal ou contraordenacional”.

A segunda melhoria proposta pelos inquiridos estd relacionada com as
implementacGes de camaras de leitura automatica de matriculas estendivel ao dispositivo
territorial e com ligacdo ao SEI. Desta forma, o policiamento tornava-se mais célere, na
medida em que o proprio sistema alertava a patrulha para a existéncia de uma determinada
viatura furtada na via de forma automatica (E2, E5, E7).

A terceira e Ultima melhoria identificada é respeitante a vertente técnica do sistema
utilizado. De acordo com varias ilacdes dos inquiridos, conclui-se a existéncia de algumas
lacunas desde o carregamento ao acesso da informacao. De acordo com E6, deveria existir
“uma atualizagdo e carregamento mais célere das viaturas furtadas no sistema (...), caso a
GNR tivesse acesso em termos de gestao poderia o processo nao ser tdo moroso (...) poderia
ser carregada pelas salas de situacdo em tempo real, visto que por regra as viaturas furtadas
naquele dia, ndo constam no sistema para apreender nem tém o NUIPC do auto de noticia
para ser feito o aditamento”. Também E7 explica que a “informacdo referente ao motivo
para o qual o veiculo consta para apreender deveria ser interligado com a informacao que
chega a patrulha”. Assim esta proposta baseia-se no pressuposto da partilha de informacéo,
através da ndo centralizacdo do sistema numa sO Forca de Seguranga, visto que “ha
determinados acessos que é necessaria a permissao da PSP para aceder a informacao” (E4).

Relativamente a questdo n.° 11: “Do ponto de vista investigativo, e a semelhanga do
que € utilizado noutros paises, considera que seria importante a utilizacdo de carros isco
devidamente preparados para o efeito? Porqué?”, atraves desta pergunta procurou-se obter a
opinido dos varios investigadores sobre a possivel aplicacdo dos carros isco no ambito da

investigacdo do furto de veiculo motorizado em Portugal. Neste sentido, verificou-se, em
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unanimidade, que os inquiridos consideram que este programa carece de um enquadramento
legislativo adequado, que contemple desde os seus fundamentos aos limites na sua
aplicabilidade (E1, E2, E3, E4, E5, E6, E7).

Verifica-se uma congruéncia com o explicado por Henriques (2016) onde a
aplicabilidade desta medida suscita a davida do ponto de vista legislativo entre o Agente
Encoberto, Agente Infiltrado e o Agente Provocador.3®

Né&o obstante da falta de intervencao legislativa, ha inquiridos que consideram que a
aplicabilidade desta medida poderia ser uma mais valia, carecendo certamente, dos
parametros de fundamento e limitacdo adequados (E3, E4, E6, E7). Para E4, 0 mais
importante da aplicabilidade desta medida passa por “conseguir relacionar aquele individuo
ou grupo a varios furtos de veiculo e, nesse aspeto, seria importante”. Também E6 explica
que “uma breve alteracdo legislativa referente a utilizagdo de veiculos apreendidos no ambito
de processos criminais conjugado com celeridade processual dos processos judiciais, poderia
ser a solucdo mais racional para adotar este método num pais que neste momento ndo tem
capacidade econdémica para 0 financiar”. Descreve ainda que “deve permitir aos OPC
interromperem o seu normal funcionamento de forma remota com uma grande capacidade
de alcance de sinal, que a abordagem e flagrante delito tenham sucesso, escolhendo o local
e momento certo para evitar perigo para a vida de terceiros e dos suspeitos bem como danos
resultantes no carro isco e de terceiros” (E6).

Encontramos uma coeréncia no respeitante a importancia da sua aplicacdo,
pressupondo um nivel de cooperagdo estatal e judicial muito elevado desde o fundamento,
limitacdo e aquisicdo de viaturas. S6 assim seria possivel garantir uma aplicacdo deste tipo
de métodos sem que 0s mesmos suscitassem duvidas sobre a validade da prova adquirida,
preenchendo o atual vazio existente na lei (Aldridge, 2007).

Sobre a questdo n.° 12: “Gostaria de acrescentar mais alguma informagdo?”,
pretendeu-se dar a oportunidade aos inquiridos de acrescentar ou reforcar alguns pontos que
considerassem importantes derivados da sua experiéncia profissional, ainda que nao
tivessem sido alvo do presente guiéo.

Neste sentido, E1 explica que “temos de ter uma referéncia”, no entanto destaca a
existéncia de “flexibilidade para trabalharmos ao longo da investiga¢dao”, bem como uma

“margem e capacidade para decidir” enquanto investigadores € comandantes.

39 Presente no Apéndice J.
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Na perspetiva de E2 existe uma “enorme lacuna técnica na Instituigdo relativamente
a investigacdo dos crimes contra o patrimdnio”. Destaca ainda a diferenga relativamente ao
que sucede na investigacao do trafico de estupefacientes, “onde as estratégias, linhas de
investigacdo e passos a dar estdo perfeitamente definidos, existindo, inclusivamente, um
Curso de Investigagdo Criminal para Crimes de Droga”. Em contraposto, destaca o vazio
institucional no que concerne a investigacao dos crimes contra o patrimonio em geral e, por
sua vez, ao furto de veiculo motorizado. E ainda destacado por este a necessidade de uma
“divisdo dos NIC em equipas de droga e equipas de patriménio” bem como uma priorizagao
da investigagéo deste tipo de criminalidade.

Para E3 a utilizagdo das ferramentas baseadas no conceito do “Intelligence Led
Polincing” poderia constituir-se com uma importancia muito elevada para o ambito
operacional, sendo um apoio para os investigadores e comandantes no desenrolar da tomada
de decisdo e implementacdo de medidas com vista a repressdo e prevencao deste tipo de
crime. Reforga ainda a necessidade desta analise ser constante e diaria, no entanto releva a
dificuldade dada a “abrangéncia de criminalidade e meios disponiveis”.

Os inquiridos E4 e E7 destacam a constante recuperacao dos veiculos na ZA do DTer
de Almada, na medida em que este podera ser ndo s6 um elemento fundamental para o lesado
como também para o desenrolar da investigacdo, permitindo recolher muitas informacdes
relativamente sobre o furto ou até mesmo sobre o autor do crime.

Na opinido de E6 a inspecdo judiciaria deve ser realizada também em casos de
flagrante delito, pelo motivo de quem se encontrar a circular com o veiculo furtado ser o
recetador e ndo o autor do furto. Conforme ja abordado anteriormente, E6 realca a
importancia da primeira abordagem ao local do crime, na medida em que “muitas vezes o
OPC onde é delegado o inquérito tem que efetuar diligéncias a colmatar a abordagem inicial

e recolher quesitos que lhe permitam prosseguir a investigacao”.

3.2. Andlise dos inquéritos por entrevista aos reclusos do Estabelecimento Prisional do
Linho e Caxias — Grupo B

Relativamente a questdo n°1: “O que o motivou a furtar o veiculo?”, esta pergunta
teve como finalidade entender e identificar fatores que possam levar um determinado
individuo a entrar no mundo do crime, especificamente no mundo do furto automovel.

Através do quadro n° 32, ilustrado no apéndice X verificou-se a existéncia de padrdes

motivacionais comuns entre os entrevistados. Salienta-se o facto de que todos os inquiridos
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destacaram que comecaram a furtar veiculos derivado de situagfes em ambiente familiar
vivenciados ao longo da sua infancia ou adolescéncia, gerando situacGes de revolta em si
préprios. De acordo com E13 e E14 também a falta de imposicdo de regras agravada pela
disrup¢ao em ambiente familiar, € um fator que incentiva a pratica de crimes porque “quando
se € novo ndo se pensa tanto como quando se cresce” (E14). De acordo com o estudo de
Fleming et al. (1994), relativo ao perfil de jovens relacionados com o crime de furto de
veiculo, destaca-se um perfil marcado pela instabilidade emocional e familiar.

O ambiente familiar disruptivo em conjuga¢do com o “ambiente pesado do bairro”
(E9) e “as mas influéncias” (E10) sdo dos fatores mais comuns identificado pelos proprios
individuos. Outra das grandes motivacGes declaradas por todos os entrevistados foi a
facilidade de acesso a grandes montantes de dinheiro através dos diversos fins que as viaturas
se destinavam. Ao longo da sua vida, E9 descreveu que “por més era possivel chegar aos
150 mil euros”. Também E16 descreve que “numa noite normal ganhava sempre a volta de
3 ou 4 mil euros a desmontar viaturas”, no entanto vai mais longe e refere que através da
venda de pecas conseguiu chegar aos 12 mil euros numa noite. Tais factos confirmam o
estudo de Copes (2003) que nos diz que podem estar associados ao crime de furtos de veiculo
diversas motivacdes, bem como Shover (1996) que, segundo o autor, uma primeira
motivacdo é baseada no enriquecimento ilicito pelo estilo de vida, ostentacéo e lucro facil.

Outro ponto interessante esta relacionado com a idade precoce com que estes
individuos se envolveram no furto de veiculos. Para a maioria destes individuos, o furto de
veiculo foi o primeiro ou dos primeiros crimes que cometeram quando entraram no mundo
do crime (E11, E12, E14, E16, E17, E18). Neste aspeto, verifica-se uma concordancia com
a opinido de Longman (2006) no sentido em que este € um dos primeiros crimes graves
cometidos ainda em idades muito precoces, sendo por isso considerado um crime de entrada.
Verificou-se ainda uma correlacdo com varias das opinides descritas ao longo da revisdo de
literatura, com especial incidéncia sobre o furto de veiculos com a finalidade especifica no
lucro monetario facilitado, conforme o abordado por Gant e Grabosky (2001).

No que concerne a questdo n° 2: “Que método(s) utilizou par entrar no veiculo?”,
através desta pergunta procurou-se identificar os variados modus operandi dos perpetradores
de furto de veiculo motorizado e entender os procedimentos adotados por cada um deles.
Neste sentido foi possivel verificar que a pandplia de métodos de entrada nos veiculos é
vasta. Primeiramente, foi possivel verificar a relacdo entre a utilizacdo de determinados

métodos com diversos veiculos.
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Tendo por base no quadro n.° 33 pertencente ao apéndice X, para veiculos de valores
mais reduzidos, como os Ford Fiesta, Honda Civic ou Fiat Punto foi possivel verificar que a
maioria dos individuos recorreu a denominada mixa através da utilizacdo da vareta do 6leo
de veiculos da marca Renault 5, derivado do seu formado e material facilitar o trabalho para
destrancar e ligar a ignicdo destas viaturas, sem quaisquer danos (E9, E10, E11, E12, E15,
E16). Além deste método, foi identificado a existéncia de outras metodologias para a entrada
em viaturas mais antigas. A utilizacdo das conchas das colheres de café ou da chave de
fendas presente junto da roda suplente do Fiat Punto como chave falsa (E9, E15 e E16), a
rotacdo do botdo dos quatro piscas nas viaturas Opel Corsa B (E9, E12), o0 desencaixe e
rotacdo da rodinha da ignicéo (E9, E10 e E15), o vacuo através de uma bola de ténis (E12),
0 arrombamento da porta (E9) e a utilizacdo da propria chave (E13 e E14) foram dos
principais métodos identificados para a perpetracdo de furtos associados a veiculos mais
antigos, normalmente anteriores ao ano de 2005 (E16).

Noutro patamar, os inquiridos identificaram diversos modus operandi associados a
viaturas mais recentes, normalmente fabricadas apos o ano de 2005 (E16). E possivel
destacar a utilizacdo da chave do Seat Alhambra, capaz de reter ou codificar qualquer sinal
de uma outra chave, funcionando como uma verdadeira chave mestra (E10), a utilizagéo de
um jornal a arder por baixo da porta do condutor para acionar o sensor de incéndio e desta
forma destrancar o fecho centralizado do veiculo (E10), a utilizacdo de computadores, cabos
USB e cddigos acessiveis na internet para a reprogramacao da centralina de veiculos de gama
alta (E10 e E12) e, por fim a replicacéo de sinal através da utilizagdo de aparelhos especificos
e adquiridos via internet (E9, E10 e E16). Estes Ultimos, permitem aos individuos interceder
em viaturas especificas “consoante as atualizagdes que o proprio aparelho permite” (E16).
De acordo com McCormick et al. (2007, p. 18), existem diversos modus operandi, assim
deve-se procurar absorver o maximo de informacéo possivel sobre uma determinada situacao
para tracar um perfil acertado e coerente, com vista no auxilio & investigagdo (Ressler &
Shachtman, 1992).

Relativamente a pergunta n° 3: “Existe algum periodo temporal (ao longo do dia) que
o leva a furtar veiculos?”, através desta questdo procurou-se identificar os momentos diarios
mais propicios a préatica do furto de veiculos.

Conforme o ilustrado no grafico n.° 34 presente no apéndice X, verificou-se que a
maioria dos individuos procuravam executar o furto das viaturas durante a noite, derivado
da seguranca e tempo para trabalhar (E8, E11, E13, E14, E15 e E16). Para E11 este era o

horério em que “as pessoas chegavam do trabalho e ja ndo iam sair de casa”, logo o tempo
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de trabalho era consideravelmente elevado. Apesar disto, é de destacar a existéncia de trés
individuos que iniciaram a sua pratica criminal durante a noite e, mais tarde, depois de
aprimorar as técnicas, passaram a atuar durante o dia. De acordo com E9, a atuacdo pautava-
se por agir naturalmente como se o carro fosse do proprio e “estivesse a medir o 6leo ou
alguma avaria”, havendo por vezes “pessoas que ajudavam” na entrada do carro sem saber
que este estava a ser furtado. Também E15 destaca uma mudanca no horario dos furtos
derivado das autoridades comecarem ““a associar o furto dos carros aos assaltos a ourivesarias
no dia seguinte”, notando-se assim uma adaptacdo do grupo as medidas das autoridades
policiais. As respostas a esta questdo vem-nos provar a ideia de Rice e Smith (2002) que
nos dizem que o padrdo do furto de veiculo tem maior incidéncia durante a noite.

No que diz respeito a questao n°4: “Que tipo de viaturas preferia furtar?”, pretendeu-
se através desta pergunta identificar as tipologias das viaturas com maior atratividade para
os individuos que cometem o furto de veiculo motorizado.

Neste ambito, de entre as variadas entrevistas foi possivel identificar que a incidéncia
das viaturas furtadas estd diretamente ligada com o fim ao qual o veiculo € utilizado.
Comprovou-se assim que a maioria dos autores dos furtos de veiculos entrevistados
procuravam viaturas de cilindrada superior (E8, E9, E10, E12 e E16), de onde se destacam
marcas como: BMW, Porsche, Mercedes e Audi, normalmente associados a utilizacdo para
cometer outro tipo de crimes (p.e. assaltos a ourivesarias, lojas, centros comerciais, ou
carrinhas de valores), permitindo aos individuos fugir das autoridades de forma mais eficaz.
Estes tipos de viaturas também poderiam estar associados a encomendas realizadas por
elementos pertencentes a oficinas, stands ou armazéns de automdveis com destino ao tréafico
e viciacdo de viaturas ou desmantelamento e venda de pecas, confirmando o que tem sido
abordado ao longo na presente investigacao.

Havia ainda situacdes em que os individuos procuravam veiculos de gamas mais
baixas, onde prevalecia a utilizacdo de métodos como a mixa (através da vareta do dleo do
Renault 5), o arrombamento da porta ou a rotagdo do botdo referente aos “quatro-piscas”.
Nestes casos destaca-se a incidéncia em veiculos como o Fiat Punto, Ford Fiesta, Opel Corsa
ou Honda Civic, associados aos primeiros furtos destes individuos como forma de entrada
na criminalidade automovel e utilizagdo ocasional em transporte para festas ou regresso a
casa.

Como forma de verificar quais os locais cuja preferéncia dos autores dos furtos de
veiculo revela maior incidéncia realizou-se a questdo n° 5: “Quais eram os locais

preferenciais para furtar o veiculo?”. De acordo com E9, E11, E13, E14 e E15 normalmente
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as viaturas eram furtadas quando estavam devidamente estacionadas a porta dos
proprietéarios, independentemente de serem prédios ou moradias. Por outro lado, E10
“preferia zonas mais ricas onde podia encontrar carros mais valiosos em garagens e
condominios”. A forma de atuar de E8, E12, E16 era ligeiramente diferente, na medida em
que o furto “ndo era pelo local em si que contava, mas sim o veiculo que era pedido pela
encomenda” (E8), assim o furto funcionava em funcdo do objetivo que tinha que ser
cumprido, e menos em funcdo do local propriamente dito. Nestes casos, os individuos
deslocavam-se até ao local onde o veiculo se encontrava ou seguiam-no a fim de verem
garantida a concretizagdo do furto e cumprirem a encomenda, independentemente do local
onde este estivesse localizado.

Relativamente a questdo n° 6: “Ja cumpriu pena anteriormente por este tipo de furto?
Se sim, alterou os seus métodos e técnicas apdés o cumprimento da pena?”’, teve como
finalidade detetar a existéncia de uma reincidéncia criminal relativa ao furto de veiculo
motorizado, bem como perceber se o ambiente prisional potencia a aprendizagem de
diversos metodos de execucdo do crime.

De acordo com os varios depoimentos dos entrevistados verificou-se que apesar de
ndo existir uma diferenca abrupta, a maioria destes ja cumpriu pena anterior por este tipo de
crime (E8, E10, E11, E13, E15). Salienta-se ainda que todos os individuos declaram ja ter
falado ou aprendido outras técnicas e métodos em ambiente prisional, no entanto nunca
alteraram os seus modus operandi para entrar e furtar os veiculos.

Em relacdo a pergunta n® 7: “Qual foi a distancia aproximada entre os locais onde
furtava e/ou abandonou o veiculo?”, pretendeu-se com esta questdo verificar a existéncia de
uma relacdo entre os locais de perpetracéo do furto e o local onde 0 mesmo era abandonado.

De acordo com E8, E9, E13, E14 e E15 os furtos poderiam ocorrer relativamente
perto da area de residéncia, podendo este raio ser prolongado até as localidades em torno
desta area, onde o0 acesso por transportes publicos facilitava o deslocamento para esses
locais. Sobre a questdo do abandono dos veiculos furtados, verificou-se que alguns dos
entrevistados revelaram que os mesmos, depois de utilizados para determinados fins
relacionados com outros furtos, roubos ou quando estes eram utilizados por mera diversao,
eram abandonados nos locais precisos onde o mesmo era furtado, perto da casa do
proprietario ou em outros locais em que havia a certeza que seria encontrado e recuperado
pelas autoridades. Tais depoimentos revelam um caracter de preocupacao que pode ser um

traco caracterizador do individuo que se dedica ao furto de veiculos. Tal facto vai ao encontro

50



de Tonkin et al. (2009) que indicam que um individuo que decide furtar um veiculo percorre
uma distancia de aproximadamente 3 km da sua residéncia.

Importa salientar o facto de alguns dos entrevistados referirem que
independentemente do local onde o veiculo estivesse estacionado, estes deslocavam-se para
cumprir o objetivo da encomenda previamente realizada (E10, E12 e E16).

No que concerne a questdo n.° 8: “Apods furtar um determinado veiculo, este era
utilizado para que finalidade?”, procurou-se identificar os diversos fins para 0s quais 0s
veiculos furtados séo utilizados.

De acordo com o referido pelos entrevistados, foi possivel auferir a existéncia de trés
grandes finalidades para as quais os veiculos furtados foram utilizados, que se encontram
retratadas ao longo do grafico n.° 35 do apéndice X. O primeiro grande fim destas viaturas é
a sua utilizacdo como um meio para 0 cometer outros crimes. Estes crimes passam, na
esmagadora maioria das vezes em outros furtos ou roubos a locais como ourivesarias,
estabelecimentos, hotéis, residéncias ou até mesmo carrinhas de transporte de dinheiro. De
acordo com E8 e E9, havia um estudo pormenorizado dos horérios, locais, rondas,
organizacdo e distribuicdo de tarefas especificas dentro do grupo para garantir que tudo
corria da melhor forma.

O outro grande destino das viaturas furtadas descrito por estes individuos foram as
Oficinas ou Stands de automoveis. Nestes casos E9 descreve que “havia donos de oficinas e
stands que me pediam alguns carros especificos”, referindo ainda o local preciso, cor ou
marca da viatura pretendida. Para E10 “o objetivo era cumprir a encomenda” até porque o
pagamento era realizado num momento anterior ao furto do veiculo, em numerario e valores
elevados, permitindo ao autor do furto auferir ndo s6 do valor do trabalho como também
pagar a sua seguranca, em caso de detencdo (E10, E16). De acordo com E10, alguma da
defesa destes individuos era paga pelos proprietarios destes locais, como forma de cumprir
0 que anteriormente estava estipulado.

Importa salientar que estes dois grandes fins estdo diretamente relacionados com
viaturas que apresentavam caracteristicas mais modernas, ndo s6 pela alta cilindrada
utilizada em caso de fuga para o caso em que é utilizado para cometer outros ilicitos, mas
também pelo valor elevado do mercado de pecas e viciacao de viaturas atraves de processos
de compra e venda de veiculos para abate. Atraves da compra destas viaturas por intermédio
de montantes muito reduzidos, existe uma troca dos documentos deste para uma viatura
furtada com caracteristicas idénticas e a colocagdo novamente no mercado automovel (E8 e

E9). Ressalva-se a contraposi¢cdo ao descrito pelo CDF (2021), na medida em que nestes
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casos as organizagcbes funcionavam muitas vezes com apenas dois niveis de
responsabilidade, onde o elemento intermediario e o operacional eram por si 6 0 mesmo
individuo ou grupo de individuos. Outro ponto importante é a ressalva transmitida pela
amostra pertencente ao grupo B, onde grande parte das entregas dos veiculos eram realizadas
a stands ou oficinas perfeitamente legalizadas, cumprindo todos os padrdes de atividade,
para posterior introducdo no mercado automdvel. Tal facto, diverge do descrito pelo CDF
(2021) onde ¢ defendida a ilegalidade dos stands como fatores identificadores dos locais
onde as viaturas furtadas sdo entregues.

A terceira e Gltima grande finalidade diz respeito a utilizacéo destes veiculos para o
mero transporte (E9, E11, E14) ou para diversdo motivado pela adrenalina e procura pela
integracdo social (E13, E15). Para este fim, os individuos declararam que a escolha do
veiculo ndo era determinada pela cilindrada relacionando-se com qualquer veiculo de facil
acesso através de métodos mais rudimentares como a vareta do 6leo ou arrombamento da
porta.

Salienta-se que apenas um dos individuos (E16) declarou que a grande maioria do
trabalho de desmantelamento e venda de pecas era realizado por si proprio juntamente com
um amigo. Este declara que néo so escolhia e furtava as viaturas, como também se dedicava
ao seu desmantelamento e venda de pecas, desfazendo-se do chassi do mesmo através de
cortes em “pecas de 30 cm para enviar ao ferro velho sem que associassem ao veiculo
furtado” (E16). Este individuo, declara que as pegas tinham como destino diversos contactos
de mecénicos ou amigos que lhe ofereciam grandes valores monetérios em troca.

Sobre a questdo n.° 9: “Apds o cumprimento da pena, sentir-se-a tentado a furtar um
veiculo novamente?”, procurou-se verificar a eficacia da efetividade da pena na forma de
pensar e agir dos autores de furto de veiculo motorizado.

Neste ambito, todos os inquiridos, sem exce¢do demonstram que ap0s o cumprimento
da pena ndo se sentem com a necessidade de voltar a furtar veiculos. De entre as varias
respostas dos entrevistados, verifica-se que a mencdo ao tempo perdido ao longo da
juventude em estabelecimentos prisionais e a necessidade de estar perto dos seus familiares
para estabilizar a sua vida sdo os principais motivos revelados pela amostra.

Relativamente a questéo n.° 10: “Com base no seu conhecimento sobre este tema, o
que considera importante referir acerca do furto de veiculo, nomeadamente para que as
pessoas se possam prevenir neste tipo de crime?”, através desta pergunta pretendeu-se
indicar alguns conselhos para a sociedade em geral, tendo por base o conhecimento a

experiéncia e o conhecimento do proprio elemento que efetua os furtos de veiculo.
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Para E8, E10 e E11 este é um crime que se tona muito dificil de prevenir, na medida
em que o conhecimento destes é tal que “ha sempre uma maneira de furtar uma viatura, seja
qual for o método usado” (E11). De acordo com E10, o dinheiro gque esta envolvido e o facto
de este ser pago numa fase anterior ao furto sdo fatores preponderantes que levam a que “o
objetivo tenha que ser cumprido” (E10). Para E12 e E13 esta prevencdo poderia passar
também num apoio aos proprios individuos que se encontram em especial situacdo de
vulnerabilidade e que tendem a seguir o crime como forma de sustento, numa fase anterior
ao cumprimento da pena ou até mesmo quando estes se encontram a cumprir pena. Para E13
0 desenvolvimento de atividades e palestras relativas aos perigos da condugéo sob o efeito
de estupefacientes, alcool e outras que os ajudasse a gerir de uma melhor forma a sua vida
pOs pena eram passos importantes na prevencgdo criminal e reinsercédo social.

E12 aconselha a que as pessoas passem a estacionar de forma a que as rodas dos
veiculos fiquem o mais proximo do passeio possivel, de forma a dificultar o furto impedindo
qualquer individuo de forcar e partir a direcdo. Para além deste, destaca a importancia de
adquirir um bom alarme (E12 e E16), sensivel ao toque e explica que podera sempre ser
retirado o “cachimbo da vela” sob pena deste ter de ser sempre novamente ajustado sempre
que se pretender ligar a viatura (E12 e E15). Para E15 e E16 a instalagdo de mecanismos de
corte de corrente na ignicdo dissimulado em local que s6 o proprietéario do veiculo saiba a
sua localizacdo pode ser uma das medidas adotadas pelos condutores dos veiculos. De
acordo com E16, também os bloqueadores de combustivel ajudam a evitar que o veiculo seja
furtado e revela que qualquer um dos mecanismos sdo perfeitamente acessiveis em qualquer
mecanico por pregos que rondam os 50 euros. Verificou-se assim a congruéncia com a
opinido de Longman (2006) no relevo dado as variadas medidas de prevencdo passivas e
ativas descritas ao longo da presente investigacdo, enquanto fatores de prevencdo do furto

de veiculo motorizado.
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CONCLUSOES E RECOMENDACOES

O presente RCFTIA abordou a tipologia criminal do furto de veiculo motorizado, no
dominio da sua caracterizacdo, prevencdo e repressao, tendo em vista verificar o impacto
deste fendmeno criminal na GNR e aplicar medidas para mitigar ou facilitar a investigacdo
criminal.

Neste sentido, o conceito do crime de furto de veiculo motorizado foi abordado desde
0 seu enquadramento legal, passando pela investigacdo e culminando na vertente da
prevencdo. No dominio tedrico, demonstraram-se igualmente as principais teorias
relacionadas com o furto de veiculo motorizado. No a&mbito da investigacdo do crime de
furto de veiculo motorizado, foram apresentados aspetos que visavam caracterizar este
fendmeno criminal a um nivel macro, tendo por base indicadores espaciais, temporais e
relacionados com a natureza do objeto do crime. Salientaram-se as diversas finalidades e
motivacgdes inerentes a pratica deste tipo de crime, que aumentam em muito o nivel de
complexidade da sua posterior investigacdo. Foram ainda demonstradas um conjunto de
medidas do floro preventivo utilizadas por outros paises, para a promog¢éo da mitigacao desta
pratica de crime.

O trabalho de campo veio possibilitar a transferéncia da literatura para a realidade da
GNR. Foi através da experiéncia pessoal recolhida junto dos investigadores em funcgdes de
chefia nos Destacamentos Territoriais de Almada e de Sintra conjugada com a pertinéncia
do Saber dos vérios reclusos a cumprir pena de prisdo efetiva nos Estabelecimentos
Prisionais de Caxias e do Linhd, que foi possivel percecionar, entender e comparar o impacto
deste tipo de crime nas duas ZA. A partilha de experiéncia pessoal, possibilitou ainda o
estudo e caracterizacdo do furto de veiculo motorizado nestas ZA, tendo uma vez mais por
base os parametros espaciais, temporais e relacionados com a natureza do objeto do crime.
Também a analise detalhada dos autos de noticia, autos de denuincia e aditamentos aos autos
de noticia elaborados pelos militares pertencentes aos DTer de Sintra e DTer de Almada,
constituiram-se como um elemento fundamental para o estudo. Esta, permitiu o detalhe dos
varios elementos do crime, bem como a identificacdo de pontos que carecem de algum
desenvolvimento futuro. Posto isto, na presente fase foram alcancadas as condicgdes que
possibilitam responder as questfes de investigacdo, tendo por finalidade atingir os objetivos

propostos numa fase inicial. Posteriormente, sdo expostas as recomendacbes e as
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dificuldades decursivas da realizagdo da investigacdo. Para finalizar, serdo ainda
apresentadas as propostas de investigagdes futuras.

No que concerne a QD1: “Qual é o impacto deste fendmeno criminal na ZA do DTer
Sintra e do DTer Almada?”, constatou-se que o crime de furto de veiculo motorizado néo é
0 crime com maior relevo nas ZA em estudo, no entanto realga-se o impacto muito
significativo que este tem sobre o sentimento de seguranca do cidaddo. Reitera-se para o
facto de o veiculo deixar de ser um mero meio de transporte. Para 0 comum cidad&o, este
constitui-se muitas das vezes como a Unica fonte de rendimento e forma de sustentabilidade.
Em termos estatisticos verificou-se que, entre os anos de 2018 e 2020, foi participado o
desaparecimento de 423 veiculos na ZA do DTer de Almada e de 315 veiculos na ZA do
DTer de Sintra, perfazendo um total de 738 veiculos. Salienta-se 0 impacto significativo,
demonstrado atraves do racio de viaturas furtadas por dia, onde uma viatura era furtada a
cada dois dias nestas duas ZA.

Relativamente a QD2: “Quais sdo as caracteristicas dos veiculos com maior
incidéncia criminal?”, foi constatado a existéncia de alguns pontos semelhantes entre as duas
ZA em estudo. Em relacéo a cor dos veiculos furtados, foi verificavel que existe uma maior
atratividade por veiculos com cores neutras, como o preto, branco e cinzento, potenciando o
fator dissimulador do crime. Ao olharmos para o tipo de veiculo, verificou-se uma maior
incidéncia sobre os veiculos ligeiros de passageiros em ambas as ZA em estudo. Sobre a
marca dos veiculos nas duas ZA, destaca-se a incidéncia de furtos sobre veiculos das marcas
Opel e Volkswagen. Um outro ponto fundamental, é o facto de as caracteristicas do veiculo
furtado estarem intimamente relacionadas com o fim para o qual se destina. Na ZA do DTer
de Sintra é pertinente destacar a procura por viaturas desportivas, relacionado com a compra
e venda de pecas através do desmantelamento e, por outro lado, viaturas de mercadorias (p.e.
VW Sharan, Renault Traffic) ou viaturas cujo baixo nivel de seguranca as torna mais faceis
de furtar (p.e. Opel Corsa; VW Polo) para cometer outro tipo de ilicito (p.e. furto de ATM,
furtos de maquinas de tabaco).

Relativamente a ZA do DTer de Almada, destacam-se também a finalidade para o
qual o veiculo sera utilizado apds o furto. Se o objetivo for praticar outro ilicito, ocorre a
mesma situagdo do DTer de Sintra, onde a procura incide nos veiculos comerciais, néo
comerciais, gama média e com uma idade compreendida entre os 10 e os 15 anos. Se a
finalidade se prender com o enriquecimento monetario, a procura incide sobre Pick-Up’s e

carrinhas no geral, associados & venda para o norte de Africa ou veiculos de passageiros de
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gama alta ou média/alta, muitas vezes associados ao mercado do tréfico e viciagdo de
viaturas ou desmantelamento e venda de pecas.

No que tange a QD3: “Quais sdo as finalidades inerentes ao furto de veiculo?”, revela-
se aqui a panoplia de finalidades inerentes a perpetracao deste fendmeno criminal. Denota-
se a existéncia de cinco fins que revestem o ilicito criminal sendo estes: o tréfico e viciacdo
de viaturas, desmantelamento e venda de pecas, a perpetracdo de outros ilicitos, a mera
deslocacdo ou transporte e a burla a companhias seguradoras. Identifica-se ainda o0s casos
em que o furto do veiculo resulta do cumprimento de uma encomenda por parte de
proprietarios de oficinas ou stands de automdveis. Nestes casos, estes locais funcionam
como intermedidrios entre o furto propriamente dito e a obtencdo do lucro. As viaturas
furtadas podem ser desmanteladas e vendidas por pecas ou até mesmo passar por um
processo de falsificacdo de documentos ou viciacdo, voltando a constar no mercado
automavel para a concretizacdo de receita dos referidos locais.

Desde j4, destaca-se a complexidade do espetro de finalidades possiveis no ambito
do crime de furto de veiculo motorizado, o que se constitui como uma dificuldade acrescida
em sede de investigacdo. Entre as varias finalidades associadas a este tipo de crime, destaca-
se que nas ZA do DTer de Almada e do DTer de Sintra a grande maioria dos veiculos
furtados estéo associados com o posterior desmantelamento para venda de pegas e com a sua
utilizacdo na perpetracéo de outros crimes, sendo considerado como um ato preparatorio ou
apoio para outro ilicito (p.e. furtos de maquinas de tabaco, furtos de ATM, furtos em interior
de residéncia).

No que respeita a QD4: “Qual ¢ a janela temporal onde o crime de furto de veiculo
assume maior expressao?”, foi constatado uma maior incidéncia do furto de veiculo
motorizado em horarios noturnos em ambas as ZA em estudo. O elevado numero de
participacOes registadas pelos militares num periodo compreendido entre as 06h e as 12h,
demonstram indiretamente os horéarios em que os lesados ddo por falta do veiculo que
desaparecera durante a noite, apresentando a respetiva queixa junto desta autoridade.

Importou-se também em estudar o ambito semanal, onde mais uma vez a incidéncia
criminal coincidiu nas duas ZA. Constatou-se a existéncia de um maior numero de registos
de ocorréncias de furtos de veiculo as segundas-feiras e quartas-feiras, normalmente
associados a furtos que ocorreram nas noites anteriores a esses dias. Assim, os autores dos
furtos tendem a perpetra-lo nas noites de domingo para segunda-feira e de terca-feira para
guarta-feira. Sobre o dia do més, existe novamente uma convergéncia entre as duas ZA,

com uma maior incidéncia entre os dias 25 e 29 de cada més.
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Por fim, relativamente ao més, detetou-se uma distingéo entre a ZA do DTer de
Almada e a ZA do DTer de Sintra. Neste sentido, na ZA do DTer de Sintra verificou-se uma
incidéncia no més de margo, contrapondo-se ao ZA do DTer de Almada que registou um
maior nimero de furtos de veiculo no més de maio e um crescendo tendencial desde julho
até setembro.

Relativamente a QD5: “Qual é o modus operandi na pratica deste tipo de crime?”,
ressalva-se uma vez mais a complexidade traduzida pela panoplia de métodos utilizados
pelos autores dos furtos. Constatou-se a existéncia de uma relacéo entre o0 Modus Operandi
utilizado e as caracteristicas do veiculo, bem como a finalidade para a qual o veiculo furtado
se destina. Neste &mbito, notou-se que o arrobamento da porta através de chave falsa e o
estroncamento do canhdo sdo os métodos mais utilizados pelos autores deste tipo de crime,
encontrando-se associados a tipos de veiculos muito semelhantes entre si (p.e. Opel Corsa,
VW Polo, VW Golf, Fiat Punto, Renault Clio) e que, quando recuperados, apresentam danos
semelhantes. De referir também que o método utilizando a vareta do 6leo dos veiculos
modelo Renault 5, pode estar na origem dos furtos deste tipo de veiculos (utilizada como
chave falsa).

Na ZA do DTer de Sintra, destacou-se ainda o furto por encomenda, onde o individuo
que furtava intercedia como intermediério entre o lesado e o futuro comprador. Também a
utilizacdo de reboques para o furto de viaturas estacionadas na via publica é um método que
tem vindo a ser utilizado por varias oficinas legais ou ilegais associadas a este mercado. Na
ZA do DTer de Almada, destaca-se 0 método relacionado com o furto das chaves por lapso
do proprietéario. Este Gltimo pode ocorrer por esquecimento, por perda das chaves ou até
mesmo pelo local onde o lesado esconde as chaves ndo garantir a correta seguranca as
mesmas (p.e. debaixo da jante, em cima do pneu).

No que diz respeito a QD6: “Que medidas devem ser adotadas para reprimir o Crime
de Furto de Veiculo Motorizado?”, evidencia-se que, uma vez mais, o patrulhamento de
visibilidade proativo € uma das principais medidas de prevencdo que podem e devem ser
utilizadas neste tipo de criminalidade. Dada a impossibilidade do patrulhamento permanente,
a implementacdo de videovigilancia em locais cuja incidéncia fosse consideravelmente
superior, bem como em zonas de grandes ajuntamentos de veiculos, seria um passo
importante numa perspetiva de duplicar a efetividade da GNR a curto prazo, facilitando uma
posterior investigacéo e identificagcéo do autor.

Noutro ponto, também a anélise de informacdo permanente e detalhada do fendmeno

criminal, podera constituir-se como uma peca importante na investigacdo deste tipo de

57



crimes. Esta serviria para conscientizar permanentemente o investigador da dimenséo dos
fendmenos criminais ou alertar os comandantes menos sensiveis para a area da investigacdo
criminal. O alargamento da implementacdo de meios tecnolégicos como tablets e camaras
de leitura automatica de matriculas ao dispositivo territorial que, uma vez interligado ao
sistema SEI, também poderia ser uma mais valia no que concerne a detecdo de viaturas
furtadas na via puablica. Outra medida prende-se com um aumento significativo da
fiscalizacdo aduaneira nos principais portos nacionais, na medida em que estes estdo
identificados como um dos grandes pontos de saida de viaturas furtadas. A possibilidade da
futura implementacdo de operacdes dissimuladas de vigilancia vocacionada para a atuagéo
em flagrante delito, através do recurso aos “Bait Vehicles” podera revelar-se importante em
contraposicdo aos modelos de policiamento tradicionais que, conforme abordado
anteriormente, atuam como base de prevencdo temporal, no entanto ndo resolvem o
problema no tempo.

A implementacdo de um guiédo de inquiricdo de lesado poderia constituir-se como
uma grande mais valia do ponto de vista investigativo. A pandplia de situacfes que ocorrem
diariamente tornam o trabalho da patrulha as ocorréncias dificultado. Sendo a primeira forca
a chegar ao local de crime, desempenha um papel importantissimo para a investigacdo no
ambito da recolha e pesquisa da informacdo que, possibilita ndo s6 a uma melhor
investigacdo, como também a uma melhor analise documental. O acesso as ferramentas de
gestdo da plataforma SEI € também uma ferramenta muito importante, permitindo uma
partilha da plataforma juntamente com a PSP. Através desta medida, permitiria a patrulha as
ocorréncias saber, em tempo real, 0 motivo pelo qual uma viatura consta para apreender e
tornava o processo de carregamento de uma viatura furtada no sistema menos moroso.

Por fim, sensibilizar do cidaddo para a instalacdo de dispositivos de seguranca nos
seus veiculos pode ser uma mais valia do ponto de vista preventivo. Apesar das viaturas mais
recentes ja conceberem dispositivos de seguranca avancados, as aquisicdes destes sistemas
a precos acessiveis ja sdo de facil compra atraves das plataformas online (p.e. bloqueadores
do volante ou os kill switches), podendo dificultar a agdo do autor na perpetracdo do furto
ou até mesmo evita-lo. Também o estacionamento dos veiculos em garagens privadas ou
dentro dos quintais das residéncias podera dificultar a atuacdo destes individuos. Medidas
individuais, como o estacionamento com as rodas 0 maximo possivel junto aos passeios, de
forma a impedir o individuo que comete o crime de partir a diregdo através da rotagdo do
volante devem ser divulgadas pelas autoridades, como forma de consciencializar o cidadao

para esta préatica criminal.
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Seria também importante, como medida para reprimir o fendbmeno, criar programas
para individuos condenados pelo crime de furto de veiculo, como forma de reeducar e
reinserir o individuo na sociedade. Deve-se conceber estratégias preventivas (sobretudo em
Orgdos de atuacdo de 12 linha como CPCJ, comunidades de bairro ou equipas EMAT) para
diminuir a delinquéncia juvenil e atitudes ndo normativas, uma vez que o crime de furto de
veiculo é um ilicito que ocorre em tenra idade, sendo muitas das vezes a entrada para o
mundo o crime.

Apresentadas cada uma das respostas as QD, estamos em condi¢fes de responder a
QC: “Qual é o papel da Guarda Nacional Republicana na repressao do Crime de Furto
de Veiculo Motorizado nas Zonas de Acdo do Destacamento Territorial de Sintra e
Almada?”. A presente investigacdo permitiu auferir que o furto de veiculo motorizado
continua a ser uma das preocupacdes presentes na ZA do DTer de Sintra e do DTer de
Almada. Apesar desta tipologia criminal ndo se constituir, por si s6, numa prioridade para
o0s investigadores destas ZA, a GNR tem um papel de extrema importancia na prevencao e
repressao deste fendmeno criminal.

Na maioria das questdes relacionadas com a prevencdo e repressao de crimes de
oportunidade, onde se engloba o furto de veiculo motorizado, as solugdes passam pelo
aumento ou direcionamento do policiamento de visibilidade. Desta forma, o papel da GNR
na repressao deste tipo de crime € importante, mas poderia ser feito mais e melhor em prol
da sua investigacdo e implementacdo de medidas de mitigacdo. O valor da analise constante
e detalhada dos fendémenos criminais estd identificado pela instituicdo, existindo
precisamente nucleos de analise especificos para o efeito. Nesta investigagdo demonstrou-
se que é possivel, com a informacdo que temos presente na plataforma SIIOP, proceder a
uma analise detalhada do fendmeno criminal e auxiliar permanentemente os comandantes
destas duas ZA em estudo.

Se queremos aumentar o papel da GNR neste &mbito seguindo o caminho da analise
de informag0es, é relevante facilitar e uniformizar procedimentos na recolha de dados no
local do crime. A boa recolha de informacdo obtida pela patrulha as ocorréncias através do
lesado, potenciara certamente o trabalho do analista e do investigador, evitando diligéncias
desnecessarias. Assim, propde-se a implementacdo de um guido de inquiricdo ao lesado no
caso de furto de veiculo motorizado®® na ZA do DTer de Almada e na ZA do DTer de Sintra

que, uma vez impresso, podera ser utilizado pela patrulha e auxiliara a sua correta recolha

40 Conforme o Apéndice Y.
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de informagdo. Claro que, para que tais dados fossem carregados na plataforma SIIOP,
teriam de ser acrescentados varios campos de caracter obrigatorio tendo em linha de
consideracdo o guido supramencionado. Adicionalmente, recomenda-se a implementacéo da
videovigilancia nas principais zonas de incidéncia criminal. Desta forma, nao so
possibilitamos a identificacdo do autor do furto como também o papel da GNR numa
posterior investigagéo.

A alocacdo e fiscalizagdo permanente nos principais portos nacionais, como o porto
de Sines, também pode ser um ponto a melhorar no papel interventivo da GNR na mitigacao
da posterior exportacdo de viaturas furtadas. Verifica-se assim que apesar da preocupagéo
da GNR na mitigacdo do furto de veiculo motorizado nestas duas ZA, existe a necessidade
de implementacao de mais e melhores medidas que auxiliem os investigadores na prevencao,
repressdo criminal e que ndo passem unicamente pelo reforco de policiamento de
visibilidade. Deve haver assim uma congruéncia entre as varias medidas elencadas
anteriormente, bem como uniformizagdo de procedimentos que auxiliem o investigador a
localizar a viatura furtada ou a identificar o autor(es) do furto.

No decorrer da investigacdo surgiram algumas limitacGes relacionadas com a
pandemia da Covid-19, que impossibilitaram a realizagdo das entrevistas no
Estabelecimento Prisional de Lisboa, mesmo tendo existido autorizagdo por parte do Sr.
Diretor Geral de Reinsercao e Servigos Prisionais para aplicacdo do estudo. Deste modo,
apenas foi possivel entrevistar 7 individuos do Estabelecimento Prisional do Linh6 e 2
individuos do Estabelecimento Prisional de Caxias. A par destes constrangimentos, também
a recolha de informacéo presente nos autos de noticia, autos de dendncia e aditamentos aos
autos de noticia tornou-se complexa, na medida em que grande parte da informacéo extraida
para analise constava na descri¢do sumaria do documento, nao existindo uma uniformidade
de preenchimento, o que tornou o processo de analise e tratamento de informacdo mais
moroso.

Em termos de propostas de investigacdes futuras, salienta-se a importancia de
analisar o profiling do individuo que comete este tipo de crime, como forma de auxilio a
investigacdo e ao OPC que investiga o crime em questdo. Para tal seria importante, e
necessario, analisar todos ou grande parte dos individuos condenados pelo crime de furto de
veiculo motorizado em Portugal como forma de garantir maior viabilidade ao estudo, bem

como entender o perfil do autor em questdes de tempo e espaco.
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APENDICE A - MODELO DE ANALISE

Quadro 1 - Modelo de Analise

OBJETIVOS

QUESTOES

ENQUADRAMENTO TEORICO E
CONCEPTUAL

ANALISE DE RESULTADOS

OG: Caracterizar o Crime de Furto
de Veiculo Motorizado na Zona de
Acdo do Destacamento Territorial de
Almada.

QC: Qual € o papel da Guarda
Nacional  Republicana  na
repressdo do Crime de Furto de
Veiculo Motorizado nas Zonas
de Acdo do Destacamento
Territorial de Sintra e Almada?

OEILl: Perceber e comparar o
impacto do Crime de Furto de
Veiculo Motorizado em Portugal,
especificamente, na ZA do DTer de
Sintra e DTer de Almada;

QD1: Qual é o impacto deste
fenébmeno criminal na ZA do
DTer Sintra e do DTer Almada?

OEI2: Identificar as caracteristicas
dos veiculos com maior incidéncia
criminal;

QD2: Quais sdo as
caracteristicas dos veiculos com
maior incidéncia criminal?

OEI3: Identificar as finalidades
inerentes aos furtos de veiculo;

QD3: Quais sdo as finalidades
inerentes ao furto de veiculo?

OEI4: Mencionar a janela temporal
com maior incidéncia do numero
veiculos furtados;

QD4: Qual é a janela temporal
onde o crime de furto de veiculo
assume maior expressdo?

OEIS5: Analisar e identificar o modus
operandi no Crime de Furto de
Veiculo Motorizado;

QD5: Qual é o modus operandi
na pratica deste tipo de crime?

OEIG6: Identificar medidas a tomar
com vista em reprimir este tipo de
fenémeno criminal

QD6: Que medidas devem ser
adotadas para reprimir o Crime
de Furto de Veiculo
Motorizado?

Capitulo 2 — Enquadramento Tedrico: Do Crime
de Furto de Veiculo Motorizado

Capitulo 3 - Andlise das
Entrevistas e Correlagdo com a
Teorizacéo

Apresentacdo e andlise das
entrevistas semiestruturadas
realizadas aos Comandantes das ZA
de Almada e Sintra, ao Diretor da
Dire¢do de Investigacdo Criminal
da GNR e aos individuos
condenados a pena efetiva de prisdo
pela pratica de furto de veiculo
motorizado.

Andlise documental dos autos de
noticia, autos de denlncia e
aditamentos aos autos de noticia
referentes & tipologia criminal em
estudo.

Interpretacdo  dos  resultados
obtidos face aos resultados e
conclusdes resultantes dos
capitulos anteriores.




APENDICE B —~ANALISE DA ENTREVISTA EXPLORATORIA AO EXMO.
DIRETOR DA DIRECAO DE INVESTIGACAO CRIMINAL DA GUARDA
NACIONAL REPUBLICANA, SR. CORONEL DE INFANTARIA JOAO
NORTADAS

Foi necessaria também a aplicacdo de uma entrevista exploratéria ao Sr. Coronel de
Infantaria Jodo Nortadas. Esta andlise é composta unicamente por uma entrevista
exploratoria, mas colmatado pelo elevado grau de experiéncia, tratando-se de um Oficial
com uma carreira vasta no ambito da Investigacdo Criminal e, Diretor da Direcdo de
Investigacdo Criminal da Guarda Nacional Republicana a data da presente investigacéo.

Através da analise da resposta a questdo n.° 1: “Que documentacdo ou doutrina
existente na instituicdo suporta a atuacdo desta Policia no &mbito do Crime de Furto de
Veiculo Motorizado?”, esta questdo visava essencialmente verificar a documentagao
existente que regulasse a atuacdo da GNR no ambito da investigacdo deste tipo de crime.
Face a esta pergunta, o entrevistado primeiramente relevou a importancia do Codigo
Processual Penal e Codigo Penal, considerando-os como “a Biblia no que diz respeito a
Investigacao Criminal”. Internamente, o inquirido revela a existéncia do Manual de Prova
da GNR e do Manual de Investigacdo Criminal de Crimes Contra o Patrimonio, no entanto
revela que “nenhum destes ¢ especializado para o crime de furto de veiculo motorizado”.

Relativamente a questdo n.° 2: “Que tipo de apoio é assegurado, por parte dos 6rgaos
superiores da sua instituicdo no ambito da investigacdo criminal, no combate ou prevencao
do furto de veiculo motorizado?”, com esta questao procurou-se verificar que tipo de apoio
é dado, por parte dos 6rgdos superiores no ambito da Investigacdo Criminal da GNR, a
vertente operacional. Sobre esta questao, o entrevistado revela o apoio prestado “através de
relatorios elaborados no &mbito do crime de furto de veiculo motorizado, bem como de
outras tipologias criminais através da RAIIC e que sdo difundidos ao dispositivo a nivel
nacional”. Releva ainda que “por norma a DIC ndo trabalha a nivel regional, mas sim a nivel
nacional”.

A analise a questao n.° 3: “Como classifica a cooperagdo nacional e internacional
existente na investigacdo do Crime de Furto de Veiculo?”, visava qualificar o nivel de
cooperacao entre os varios OPC em Portugal, bem como com as vérias entidades estrangeiras
no ambito da investigagdo desta tipologia criminal. O Inquirido clarificou que “existe uma

boa cooperagdo nacional, normalmente com a PSP”. Ao nivel internacional, destacou a



“facilidade das novas tecnologias de informacdo que permitem estar em contacto com as
autoridades europeias”, salientando a grande cooperagdo existente com as autoridades
espanholas, pela facilidade de fuga por meio terrestre entre estes dois paises. O inquirido
revela que o representante nacional como ponto de contacto internacional neste tipo de
criminalidade se encontra centralizado na Policia de Seguranca Publica.

A questdo n.° 4: “Quais sdo as principais dificuldades na investigacdo do furto de
veiculo?”, tinha como finalidade identificar os principais entraves colocados a investigagao
deste fenomeno criminal. Sobre esta tematica, o Sr. Coronel explicitou que “a principal
dificuldade é a diversidade da utilizagdo futura que pode ser dado a viatura furtada”. Segundo
0 entrevistado esta dificuldade incide na procura incessante da relagcdo entre o furto e a sua
finalidade, que podera ter as mais variadissimas respostas e atrasa em muito o desenrolar da
investigacao.

Estes resultados concorrem para os argumentos obtidos pelos autores Challinger
(1987), Gant e Grabosky (2001) e Copes (2003), que realcam a variedade de finalidades ou
motivacdes do furto de veiculo motorizado, tornando a investigacdo deste fendmeno
criminal munida de uma complexidade dispar.

A analise da resposta a questdo n.° 5: “Que orientagdes ou informagdes sdo emanadas
a nivel internacional que possam constituir uma mais valia para a atividade operacional no
decurso de uma investigacdo do Crime de Furto de Veiculo?”, tinha como objetivo explanar
as principais diretrizes internacionais que auxiliam a GNR na sua vertente operacional em
sede de investigacdo deste tipo de crime. O entrevistado revelou que as orientacdes que
chegam a instituicdo sdo resultantes dos grupos de trabalho existentes no ambito da
criminalidade contra o patriménio. No entanto, refere que “ndo ha orientagdes especificas
emanadas”, ou seja, as informacdes “resultantes destas reunides dos grupos de trabalho” que
sdo traduzidas em relatorios e que, quando se considerem pertinentes que cheguem ao
dispositivo, sdo difundidas pela Direcdo de Investigacdo Criminal ou pela Direcdo de
Informacdes da GNR, dependendo da existéncia ou ndo deste tipo de situacOes a ser
investigadas na GNR.

No que concerne a analise da questdo n.° 6: “Na sua opinido, que melhorias poderiam
ser implementadas no &mbito do combate e prevencdo do Furto de Veiculo?”, esta tinha
como finalidade identificar medidas que se pudessem constituir como mais valias no &mbito
preventivo e repressivo do furto de veiculo. Na sua resposta, o entrevistado destacou uma
vez mais “a complexidade e dificuldade da investigagcdo da criminalidade automoével”. De

um ponto de vista preventivo, salientou a “utilizacao de aparelhos de georreferenciacdo que
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podem ser fundamentais para a posterior recuperacgao e localizacdo do veiculo”, no entanto
destaca que “a um nivel de criminalidade organizada este tipo de medida podera ser anulado
através de inibidores de sinal facilmente adquirivel na internet”. A nivel de prevengao,
destaca ainda o “alarme sonoro que continua a ser dos meios mais eficazes do ponto de vista
preventivo”, na medida em que “alerta a populagdo em geral de que est4 a ocorrer um furto
daquela viatura, expondo o individuo”.

As medidas abordadas vém confirmar a atuacéo por camadas defendida por Longman
(2006), visto gue tanto os alarmes sonoros como 0s sistemas de georreferenciacdo sdo partes
constituintes da segunda e quarta camada de medidas preventivas, respetivamente.

Do ponto de vista repressivo, defendeu a “constante partilha e tratamento de
informacdo de ocorréncias locais com as diversas entidades nacionais competentes para a
Investigagdo Criminal”. Revelou que, apesar do avango relacionado com a implementacéo
da plataforma SIHOP que veio facilitar a partilha e acesso de dados nacionais, os CTer devem
fazer chegar a DIC “mais do que meras estatisticas criminais”. Assim, através desta partilha
constante de informacao relativa a suspeitos, viaturas furtadas e outros elementos que véo
para além da estatistica, permitiria a DIC tratar esta informacdo a nivel nacional,
correlacionar determinadas ocorréncias e dar um feedback de apoio aos CTer sobre este tipo
de crime.

Sobre a analise a questdo n.° 7: “Gostaria de acrescentar mais alguma informagéo?”,
procurou-se reunir a informacao que, ndo constando no guido, o entrevistado considerasse
importante dada a sua vasta experiéncia profissional. Desta forma, salientou que “o
automovel hoje em dia é o objeto com maior amplitude em termos criminais, ndo s6 em
ferramenta para cometer o crime como também em ferramenta do proprio crime”, derivado

da complexidade e abrangéncia de finalidades para as quais pode ser utilizado.



APENDICE C - GUIAO DA ENTREVISTA DO GRUPO A

ACADEMIA MILITAR

INQUERITO POR ENTREVISTA
Guiao de Entrevista

PREAMBULO

A Academia Militar tem por missdo formar Oficiais destinados aos quadros
permanentes do Exército e da Guarda Nacional Republicana, habilitando-os ao exercicio das
fungdes que estatutariamente lhes s&o cometidas, conferindo as competéncias adequadas ao
cumprimento das missdes do Exército e da GNR e promovendo o desenvolvimento
individual para o exercicio de funcbes de comando, direcao e chefia. Uma das componentes
da fase final dos ciclos de estudos integrados traduz-se na realizacdo de um Trabalho de
Investigacdo Aplicada (TIA) sobre assuntos pertinentes para a GNR, tendo em vista a
obtengdo do grau de Mestre em Ciéncias Militares, na especialidade de Seguranca. Neste
sentido eu, Luis Guerreiro, Aspirante a Oficial da GNR a frequentar o 5° ano, venho por este
meio solicitar a V. Ex.2 a colaboracgdo na realizacdo da investigacdo, através da concretizacao
de uma entrevista, com o objetivo de recolher informagdes para o TIA subordinado ao tema
“A Investigagdo do Crime de Furto de Veiculo Motorizado na Guarda Nacional
Republicana”.

Em suma, procuro obter com esta entrevista semiestruturada o esclarecimento de
assuntos intimamente ligados ao tema em questdo. A presente investigacdo visa
compreender o papel da Guarda Nacional Republicada na repressdo do crime de furto de
veiculo motorizado nas zonas de acdo do Destacamento Territorial de Sintra e de Almada.
Para isto, pretende-se perceber e comparar o impacto deste fenémeno criminal nas duas
zonas de agdo, bem como analisar e identificar o modus operandi mais utilizado na sua
perpetuacdo. Adicionalmente, procura-se identificar medidas que possam ser tomadas com

0 objetivo de prevenir ou reprimir o furto de veiculo motorizado.
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GUIAO

Caracterizacao do entrevistado

Nome:

Cargo/ Posto:

Unidade/Subunidade:

Funcéo:

HabilitacOes Literarias:

No exercicio das suas funcgoes, ja se deparou com ocorréncias relacionadas com
o furto de veiculo?

Data:

Bloco A: Perspetiva e ponto de vista do Investigador

© 0 N o g bk~ wbhPE

=
o

11.

12.

Qual é o impacto deste tipo de fendmeno criminal na zona onde exerce funcbes?
Qual é o método de investigacao a respeitar no caso do Crime de Furto de Veiculo?
Qual é o Modus Operandi mais frequente na pratica deste tipo de crime?

Em que periodos temporais se verifica maior incidéncia de furtos de veiculos?
Quiais séo os locais com maior incidéncia de furtos?

Quiais sdo os tipos de veiculos mais furtados?

Quiais sdo as medidas adotadas para reprimir este tipo de fenémeno criminal?
Qual é a finalidade associada a este crime?

Na sua perspetiva, que mais poderia ser realizado para reprimir ou prevenir o

Crime de Furto de Veiculo?

.Na sua opinido, que melhorias poderiam ser implementadas no sistema de

verificacdo de veiculos furtados em vigor?

Do ponto de vista investigativo, e a semelhancga do que é utilizado noutros paises,
considera que seria importante a utilizacio de “carros isco” devidamente
preparados para o efeito? Porqué?

Gostaria de acrescentar mais alguma informagéo?

Muito Obrigado pela Disponibilidade e Colaboracéo.

Luis Alexandre Martinho Lanca Guerreiro

Aspirante de Infantaria da Guarda Nacional Republicana
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APENDICE D - GUIAO DA ENTREVISTA DO GRUPO B

ACADEMIA MILITAR

INQUERITO POR ENTREVISTA
Guiao de Entrevista

PREAMBULO

A Academia Militar tem por missdo formar Oficiais destinados aos quadros
permanentes do Exército e da Guarda Nacional Republicana, habilitando-os ao exercicio das
fungdes que estatutariamente lhes s&o cometidas, conferindo as competéncias adequadas ao
cumprimento das missdes do Exército e da GNR e promovendo o desenvolvimento
individual para o exercicio de funcbes de comando, direcao e chefia. Uma das componentes
da fase final dos ciclos de estudos integrados traduz-se na realizacdo de um Trabalho de
Investigacdo Aplicada (TIA) sobre assuntos pertinentes para a GNR, tendo em vista a
obtengdo do grau de Mestre em Ciéncias Militares, na especialidade de Seguranca. Neste
sentido eu, Luis Guerreiro, Aspirante a Oficial da GNR a frequentar o 5° ano, venho por este
meio solicitar a V. Ex.2 a colaboracgdo na realizacdo da investigacdo, através da concretizacao
de uma entrevista, com o objetivo de recolher informagdes para o TIA subordinado ao tema
“A Investigagdo do Crime de Furto de Veiculo Motorizado na Guarda Nacional
Republicana”.

Em suma, procuro obter com esta entrevista semiestruturada o esclarecimento de
assuntos intimamente ligados ao tema em questdo. A presente investigacdo visa
compreender o papel da Guarda Nacional Republicada na repressdo do crime de furto de
veiculo motorizado nas zonas de acdo do Destacamento Territorial de Sintra e de Almada.
Para isto, pretende-se perceber e comparar o impacto deste fendmeno criminal nas duas
zonas de agdo, bem como analisar e identificar o modus operandi mais utilizado na sua
perpetuacdo. Adicionalmente, procura-se identificar medidas que possam ser tomadas com

0 objetivo de prevenir ou reprimir o furto de veiculo motorizado.
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GUIAO

Caracterizacao do entrevistado

Nome (Opcional):

Idade:

Estado Civil:

Género:

Emprego (& data do furto):

Escolaridade:

Bloco B: Perspetiva e ponto de vista do Crime

M wnp e

O que o motivou a furtar o veiculo?

Que método(s) utilizou para entrar no veiculo? Explique pormenorizadamente
Existe algum periodo temporal (ao longo do dia) que o leva a furtar veiculos?
Que tipo de viaturas preferia furtar? (Indicando elementos como marca,
modelo ou cor)

Quais eram os locais preferenciais para furtar o veiculo? Por norma, havia
reconhecimento a esses locais?

Ja cumpriu pena anteriormente por este tipo de furto? Se sim, alterou os seus
métodos e técnicas apds o cumprimento da pena?

Apods furtar um determinado veiculo, este era utilizado para que finalidade?
Apds o cumprimento da pena, sentir-se-4 tentado a furtar um veiculo
novamente?

Com base no seu conhecimento sobre este tema, 0 que considera importante
referir acerca do furto de veiculo, nomeadamente para que as pessoas se possam

prevenir deste tipo de crime?

Muito Obrigado pela Disponibilidade e Colaboracéo.

Luis Alexandre Martinho Lan¢a Guerreiro

Aspirante de Infantaria da Guarda Nacional Republicana



APENDICE E — CARTA DE APRESENTACAO

ACADEMIA MILITAR

A Investigacio do Crime de Furto de Veiculo Motorizado na Guarda
Nacional Republicana

Autor: Aspirante de Infantaria da Luis Alexandre Martinho Lanca Guerreiro

Orientador: Major de Infantaria da GNR Tiago Miguel Gongalves Silva

Coorientador: Capitdo de Infantaria da GNR Luis Tiago de Almeida Maciel

Mestrado Integrado em Ciéncias Militares, na Especialidade de Seguranca
Relatorio Cientifico Final do Trabalho de Investigacdo Aplicada
Lisboa, janeiro de 2021



CARTA DE APRESENTACAO

A Academia Militar tem por missdo formar Oficiais destinados aos quadros
permanentes do Exército e da Guarda Nacional Republicana, habilitando-os ao exercicio das
fungdes que estatutariamente Ihes s&o cometidas, conferindo as competéncias adequadas ao
cumprimento das missdes do Exército e da GNR e promovendo o desenvolvimento
individual para o exercicio de fungdes de comando, direcédo e chefia.

Uma das componentes da fase final dos ciclos de estudos integrados traduz-se na
realizacdo de um Trabalho de Investigacdo Aplicada (TIA) sobre assuntos pertinentes para
a GNR, tendo em vista a obtengéo do grau de Mestre em Ciéncias Militares, na especialidade
de Seguranca. Neste sentido eu, Luis Guerreiro, Aspirante a Oficial da GNR a frequentar o
5° ano, venho por este meio solicitar a V. Ex.? a colaboracdo na realizacdo da investigacdo,
através da participacdo num inquérito por entrevista com o objetivo de recolher informagdes
para o TIA subordinado ao tema “A Investigacdo do Crime de Furto de Veiculo Motorizado
na Guarda Nacional Republicana”.

A presente investigacdo visa compreender o papel da Guarda Nacional Republicada
na repressdo do crime de furto de veiculo motorizado nas zonas de a¢do do Destacamento
Territorial de Sintra e de Almada. Para isto, pretende-se perceber e comparar o impacto deste
fendmeno criminal nas duas zonas de acdo, bem como caracterizar o furto de veiculo nas
suas varias componentes (modus operandi, tipo de veiculos furtados, georreferenciacao).
Adicionalmente, procura-se identificar medidas que possam ser tomadas com o objetivo de
prevenir ou reprimir o furto de veiculo motorizado.

Face ao exposto, venho por este meio solicitar o consentimento de VVossa Exceléncia
para responder a entrevista (cujo guido se anexa) e também para me autorizar a respetiva
gravacao. Mais esclareco que a entrevista terd uma duracdo de aproximadamente 40 minutos,
sendo que, caso pretenda, no final ser-lhe-& facultada a transcricdo. A sua colaboragéo sera
fundamental para que se atinjam os objetivos da investigacdo em apreco, sendo que toda a

informacdo se destina exclusivamente a este fim.

Grato pela atencgéo e disponibilidade.
Atentamente,
Luis Alexandre Martinho Lanca Guerreiro

Aspirante de Infantaria da GNR
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APENDICE F - PEDIDO DE AUTORIZACAO PARA REALIZACAO DE
ENTREVISTAS A DIRECAO GERAL DE REINSERCAO E SERVICOS
PRISIONAIS

Pedido de autorizagdo para realizacdo de entrevistas a Direcdo Geral de Reinsercéo e
Servicos Prisionais

Luis Alexandre Martinho Lanca Guerreiro
Queluz
Ao Exmo. Sr. Diretor da Direcdo Geral de Reinsercéo e Servicos Prisionais
Queluz, 09 de novembro de 2020

Assunto: Pedido de autorizacdo para a realizacdo de entrevistas a individuos que se
encontrem recluidos pelo crime de furto de uso de veiculo.

Eu, Luis Alexandre Martinho Lanca Guerreiro, portador do cartdo de cidaddo nimero
15217267, aluno do 5° ano do Mestrado Integrado em Ciéncias Militares, na especialidade
de Seguranca, venho por este meio solicitar a vossa exceléncia a autorizacdo para aplicar
entrevistas a reclusos que se encontrem condenados pelo crime de furto de uso de veiculo a

cumprir pena nos seguintes Estabelecimentos Prisionais:

. Estabelecimento Prisional de Lisboa;
. Estabelecimento Prisional de Linh6;
. Estabelecimento Prisional de Caxias.

As entrevistas inserem-se no desenvolvimento do Trabalho de Investigacdo Aplicada
subordinado ao tema: “A Investigacdo do Crime de Furto de Veiculo Motorizado na Guarda
Nacional Republicana”, tendo por finalidade conhecer a experiéncia pessoal, modo de
atuacdo bem como a motivacdo criminal destes individuos relativamente a esta tipologia de
crime. Para o presente efeito, procurar-se-a recorrer a uma amostra de 10 individuos que se
encontrem a cumprir pena por crime de furto de veiculo nos Estabelecimentos Prisionais
anteriormente indicados. O estudo em questdo serd desenvolvido num periodo de quatro
meses (entre janeiro de 2021 e abril de 2021) e todos os procedimentos éticos serdo tidos em
conta e observados.

Sem mais nenhum assunto de momento, fico a aguardar, de forma otimista, resposta
da sua parte.

Atentamente,

Luis Alexandre Martinho Lan¢a Guerreiro

Aspirante de Infantaria da Guarda Nacional Republicana
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APENDICE G —- DECLARACAO DE CONSENTIMENTO INFORMADO

Declaragéo de Consentimento Informado

Eu, (nome completo do

participante), declaro de que é do meu conhecimento toda a informacéo relativa ao estudo
em questdo, tendo inclusive sido informado do direito a recusar e/ou desistir de participar na

investigacao.

Declaro que me foi dada a garantia de confidencialidade e anonimato de todos os dados
recolhidos, sendo que os mesmos serdo exclusivamente utilizados para o presente estudo.
Assim, declaro responder com a verdade as questdes que me forem colocadas no prop6sito

da investigacéo.

Ap0s o término da investigacdo os dados serdo devidamente arquivados num local seguro e

inviolavel, de forma a continuar a garantir o sigilo.

Deste modo, declaro que é de minha livre e espontanea vontade participar nesta investigacao.

Data: / /

O Participante, O Investigador (Luis Guerreiro),

X1



APENDICE H - PREVENCAO SITUACIONAL DO CRIME

A perspetiva situacional do crime versa sobre si propria que “a agdo do violador da
lei é orientada segundo os mesmos padrdes verificaveis na conduta dos individuos em geral:
onde as suas escolhas sdo pautadas pelo calculo custo/beneficio tendo em vista os resultados
que pretende obter” (Sento-Sé, 2011, pp. 30-31).

O desenvolvimento da perspetiva trouxe consigo um conjunto de medidas a qual
corresponde um conceito macro de prevencao situacional. Segundo Clarke (1995) este
conceito tem como objetivo principal a reducdo de oportunidades em determinados tipos de
crimes, através do aumento dos riscos e dificuldades associados também a reducdo das
recompensas.

Se entrarmos no escrutinio deste tipo de prevencéo, o autor Clarke (1997) revela que
a mesma exige que a reducdo de oportunidades: 1) devem ser aplicadas tendo em conta tipo
de crimes muito especificos, ndo podendo ser aplicado a qualquer fendmeno criminal; 2)
pressupde uma gestdo ou manipulagdo do design ou ambiente; 3) por um lado, transformam
0 crime numa acdo mais arriscada e dificil, ou por outro, diminuem as recompensas e as
desculpas.

Desta forma, a prevencdo implica primordialmente uma intervencdo em
determinados locais onde a atividade criminal atinge indices de ocorréncias mais elevados
no que concerne a determinado tipo de crimes, de modo a tornar a sua perpetracdo menos
atrativa, aumentado os riscos de erro e dificuldade associados ao mesmo (Sento-Sé, 2011).

A distingdo que favorece a tese da abordagem situacional é esclarecida por Clarke
(1997) que refere a previsdo do comportamento ilicito que é realizada através do estudo,
analise e alteracdo das causas proximas inerentes ao local do crime, ao contrario das outras

abordagens que se concentram nas punicdes e san¢des do autor do crime.
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APENDICE | - A PREVENCAO DO FURTO DE VEICULO POR CAMADAS

Na primeira camada, respeitante ao senso comum, encontram-se enquadrados todos
aqueles conselhos basicos por parte das autoridades policiais e demais entidades publicas.
Estes conselhos sdo direcionados aos condutores ou proprietarios dos veiculos, com a
finalidade de alertar para eventuais perigos ou descuidos. Encontramos como exemplos
destes os alertas relacionados com a remocéo das chaves da igni¢do, ndo deixar o carro a
funcionar sem vigilancia, trancar as portas e fechar as janelas ou estacionar em locais bem
iluminados (Longman, 2006).

A segunda camada, referente aos dispositivos de adverténcia e antifurto ativos, ou
seja, todos aqueles dispositivos que, quando instalados nos veiculos, podem alterar a vontade
do individuo furtar um determinado veiculo ou impedir o controlo do veiculo. Neste sentido,
encontram-se contemplados os alarmes sonoros, os blogueios da direcdo, volante ou pedais
e 0s avisos da existéncia de sistemas de georreferenciacdo nos vidros do veiculo (Longman,
2006).

A terceira camada aborda a questdo dos diferentes dispositivos que possibilitam o
veiculo de permanecer imobilizado, impossibilitando a ignicdo e consequente furto. No
ambito desta camada, encontramos os exemplos dos kill switches (que realizam um corte
elétrico na ligacdo entre a ignicdo e o reservatorio do combustivel, impedindo ligar o veiculo)
e as smart keys (que blogueia toda a parte elétrica e mecanica do veiculo, e a igni¢do do
veiculo so ¢ efetuada quando a chave se encontra no interior do veiculo).

A quarta e Gltima camada é referente aos dispositivos de rastreamento e traking do
veiculo. Através destes dispositivos, em caso de furto é possivel seguir o seu percurso
recorrendo a sistemas de georreferenciacdo. As quatro camadas apresentadas ndo sdo
independentes, na medida em que, “quanto mais camadas existirem num veiculo, mais dificil

se torna o furto do mesmo” (Longman, 2006, p. 16).
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APENDICE J - BAIT VEHICLES

Para aplicar o programa “Bait Vehicles”, sdo destacadas varias questdes que podem
fazer toda a diferenca em termos de eficécia e eficiéncia. De acordo com Aldridge (2007)
deve-se ter em atencdo o tipo de veiculos e a finalidade para os quais séo furtados, bem como
as dindmicas relacionadas com a georreferenciacdo (hotspots) e janelas temporais de maior
incidéncia. Outra das consideragdes do autor, esta relacionada com a implementagdo de
sistemas de video e som nos veiculos utilizados como isco, de forma a maximizar a
informacdo gerada pelo autor do furto e que pode ser fundamental para o decorrer da
investigacdo (Aldridge, 2007). Assim, para implementar este tipo de programa importa
existir um trabalho de andlise e estudo prévio do fendmeno criminal nos varios contextos em
que esta inserido, até as caracteristicas dos veiculos furtados.

A aplicabilidade de um programa deste tipo em territorio portugués, pode facilmente
ser colocada em questdo com a justificativa de que o nosso ordenamento juridico ndo
possibilita atualmente a aplicagéo desta medida, o que ndo impede que no futuro nao seja.

A associagdo dos “Bait Vehicles” as chamadas opera¢Ges encobertas suscita a
existéncia de trés entidades distintas que cria algum desconforto e confusao no ponto de vista
legal, sendo estes o Agente Encoberto, o Agente Infiltrado e o Agente Provocador
(Henriques, 2016).

Antes de entrar em cada um destes conceitos, importa olharmos ao nivel legislativo,
através da permissibilidade deste tipo de a¢bes encobertas ao abrigo da Lei n.° 101/2001, de
25 de agosto, onde se estabelece o regime das acGes encobertas para fins de prevengéo e
investigagdo criminal. Neste sentido, vem estipular a admissibilidade de recorrer as acdes
encobertas para fins relacionados com a prevencao e repressao de varios crimes relacionados
com o furto de veiculo motorizado, onde podemos destacar o trafico e viciacdo de veiculos
furtados, o trafico de estupefacientes e de substancias psicotropicas ou o crime de associacao
criminosa.*! Ainda neste ambito é de destacar os requisitos proprios necessarios que
continuariam a acompanhar uma medida desta dimensdo, e claramente n&o aplicavel a um
tipo de criminalidade de baixa complexidade, mas aplicavel a um tipo de fendmeno criminal
mais complexo, devidamente regulado derivado da sensibilidade, excecionalidade do meio

de prova e da dificuldade de a obter de outra forma que néo esta.

41 Conforme artigo 2° da Lei n.° 101/2001, de 25 de agosto.
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A figura do agente encoberto, é definida por Meireis (2006) como o agente da
autoridade ou terceiro a atuar coordenadamente com a autoridade policial, que, sem revelar
a sua identidade, comparece em locais intimamente ligados aos fendbmenos criminais, com a
finalidade de identificar autores de crime sem que para isso tenha qualquer interacdo ou
intervencdo com as condutas criminosas dos mesmos. O autor refere que “a sua presenca ¢
a sua qualidade ndo determinam nem influenciam de alguma forma o rumo dos
acontecimentos” (Meireis, 2006, p. 93). Diferente desta, € a figura do agente infiltrado, que
Costa (2014, p. 364) distingue através da “intromissao/infiltragdo na organizagdo criminosa,
ou pelo menos nas atividades desenvolvidas pelos suspeitos/arguidos. (...) estd de fora da
sua acdo a determinacdo ou sequer o estimulo por parte do agente infiltrado sobre os
suspeitos para a pratica de qualquer ato ilicito”. Para Meireis (1999, p. 155) “o agente
provocador € aquele que, sendo um cidadao particular ou entidade policial, convence outrem
a préatica de um crime, ndo querendo o crime, e sim, pretendendo submeter esse outrem a um
processo penal e, em ultimo caso a uma pena”.

A implementacdo deste programa podera suscitar a opinido de que estamos perante
um agente provocador, por estarmos a introduzir um veiculo num determinado local para
incentivarmos um determinado agente, caindo assim num meio proibido de obtencdo de
prova. Neste sentido, os autores Simas Santos e Leal-Henriques (2008) explicam que a
provocacao sé é considerada matéria de prova de caracter proibido, se a intervencdo através
dessas atuagdes visem incitar outra pessoa a cometer uma infracdo que, sem essa conduta,
ndo existiria. Também neste sentido, o Acorddao do TRL, de 22-03-2011 determina que
“agente provocador sera 0 membro do 6rgédo de policia criminal ou alguém a seu mando que
pela sua atuacdo enganosa sugere eficazmente ao autor a vontade de praticar o crime que
antes ndo tinha representado e o leva a pratica-lo, quando sem essa intervencdo a atividade
delituosa ndo teria ocorrido. A vontade de delinquir surge ou é reforcada no autor, ndo por
sua prépria e livre decisao, mas como consequéncia da atividade de outra pessoa, 0 membro
do orgdo policial”. Através do Acorddo do STJ de 20-02-2013, que escrutina a figura do
agente provocador de uma forma muito interessante, é definindo que “a atuagdo do agente
provocador é normalmente considerada como ilegitima, caindo nos limites das proibicoes
de prova, sendo patente o consenso da doutrina e da jurisprudéncia de que importa distinguir
0S casos em que a atuagdo do agente policial (agente encoberto) cria uma inten¢ao criminosa
até entdo inexistente, dos casos em que o sujeito ja esta implicita ou potencialmente inclinado
a delinquir e a atuacdo do agente policial apenas pde em marcha aquela decisdo. Isto é,

importa distinguir entre a criacdo de uma oportunidade com vista a realizacdo de uma
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intengdo criminosa, e a criagdo dessa mesma intengdo”. Tocamos assim num ponto
fundamental para a legalidade de uma possivel implementacdo dos “Bait Vehicles”. A
colocacdo de determinadas viaturas com caracteristicas especificas e especialmente
incidentes para esta pratica criminal, em determinados hotspots criminais, ndo vem por si sO
criar uma intencdo num determinado individuo cuja investigagdo se encontra a decorrer e
existem fundadas suspeitas da pratica de furto de veiculo motorizado. Por outro lado, vem
despertar uma intencdo ja implicita anteriormente, ndo havendo lugar a proibi¢cdo do meio
de prova, colocando de lado a figura do agente provocador.

Assim sobre esta suposta provocagédo, a autora Susana de Sousa (2003, p. 1232)
esclarece que para que esta “constitua um meio enganoso de prova, ndo basta, sem mais, a
existéncia de erro criado pelo agente policial. E ainda necessério que entre o0 engano e a
pratica do crime ou da prova do crime se estabeleca um nexo de causalidade. Todavia, serd
de excluir este nexo de casualidade, quando o suspeito ja tinha intencéo de praticar o crime,
na medida em que ele sempre viria a praticar o facto”.

Em suma, podemos verificar que a grande maioria das objecdes que podem ser
colocadas & implementa¢ao de um programa de prevengdo utilizando os “Bait Vehicles”
estdo relacionadas com a possivel interpretacdo do mesmo como um agente provocador e,
por sua vez, como meio proibido de obtencao de prova. Conforme conseguimos ver ao longo
da jurisprudéncia citada relacionada com o agente provocador, este pressupde uma criacdo
do préprio crime e do proprio criminoso.

A implementacédo desta medida constitui um vazio a qual a legislacdo portuguesa ndo
da uma resposta concreta. Veja-se por exemplo, quando colocamos a questdo em que ha ou
ndo uma instigacdo direta do individuo quando o agente policial coloca uma viatura
estacionada na via publica junto a outras; ou até que ponto é considerado um contacto direto
do agente com o potencial autor do crime? Sera que, quando existe a implementacdo deste
programa, ja existe uma predisposicdo do individuo furtar veiculos especificos para fins
relacionados com a criminalidade que a prépria lei prevé, sem que a convicgao criminosa
presente no seu espirito seja criada pela autoridade policial? (Jesus, 2009). Sdo muitas as
questdes que carecem de um enquadramento legal adequado, relacionadas, ndo s com o
esclarecimento do ordenamento juridico portugués, bem como com as duvidas sobre se 0
individuo age por sua livre e espontanea vontade de furtar, ndo existindo nenhum agente
encoberto, infiltrado ou provocador a instiga-lo a furtar aquele veiculo em concreto. De
acordo com o autor, este programa preventivo pressupde um nivel de cooperagéo estatal e

judicial muito elevado, quer na doacdo de viaturas descaracterizadas, quer na validade das
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provas adquiridas no &mbito da sua aplicagdo. Alem deste apoio, é defendido que também
as companhias de seguros devem ser associadas a este projeto, funcionando como entidades

patrocinadoras derivadas do seu interesse na recuperacgdo das viaturas (Aldridge, 2007).
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APENDICE K — CARACTERIZACAO SOCIODEMOGRAFICA DOS ENTREVISTADOS

Quadro 2 - Caracterizagao Sociodemografica dos Entrevistados do Grupo A

Entrevistado Nome: Cargo/ Posto: Unidade/Subunidade: Funcdo: Habilitagbes | Deparou-se com furto Data:
Literéarias: de veiculo?
Caracterizacgdo dos Entrevistados — Grupo A

Ricardo Luis Frequéncia do

El Rodrigues Capitdo Scuola Ufficiali Carabinieri | Curso de Promogdo Mestrado Sim 23FEV21

Guimaraes da Silva a Oficial Superior
Luis Tiago de Ajudante-de-Campo

E2 Almeida Maciel Capitdo Comando-Geral do Comandante- Mestrado Sim 07FEV21
Geral da GNR
Adriana Filipa Destacamento Territorial de Comandante de

E3 Gameiro Martins Capitdo Sintra Destacamento Doutoramento Sim 26FEV21
Nuno Tiago Pinto Destacamento Territorial de Comandante de

E4 Taveira Capitdo Almada Destacamento Mestrado Sim 17FEV21
Pedro Miguel Subdestacamento Territorial Comandante de

E5 Viegas Dias Tenente de Sintra Subdestacamento Mestrado Sim 09FEV21

Jodo Miguel Destacamento Territorial de Adjunto do

E6 Pacheco Semedo Alferes Sintra Comandante de Mestrado Sim 26FEV21
Destacamento
Sezinando Manuel Posto Territorial da Costa da Comandante de

E7 Fernandes Madeira | Sargento-Chefe Caparica Posto 129 ano Sim 24FEV21
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Quadro 3 - Caracterizacdo Sociodemogréafica dos Entrevistados do Grupo B

Entrevistado | Estabelecimento | Idade: Estado Civil: Género: Emprego (a data do Escolaridade: Data:
Prisional: furto):
Caracterizagéo dos Entrevistados — Grupo B
ES8 Linho 27 Solteiro Masculino Desempregado 12°ano 25MAR21
Trabalhador de
E9 Linhd 29 Solteiro Masculino Construcéo Civil 6° ano 25MAR21
E10 Linhd 32 Solteiro Masculino Desempregado 8°ano 25MAR21
El1 Linho 32 Solteiro Masculino Tratador de Cavalos 6°ano 30MAR21
E12 Linhd 34 Solteiro Masculino Desempregado 8°ano 30MAR21
E13 Linho 26 Solteiro Masculino Pastor 6° ano 30MAR21
Auxiliar em Lar de
E14 Linhd 28 Solteiro Masculino Idosos 10°ano 30MAR21
E15 Caxias 38 Solteiro Masculino Desempregado 10° ano 01ABR21
E16 Caxias 26 Unido de Facto Masculino Desempregado 6°ano 01ABR21
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APENDICE L — SINOPSES DAS ENTREVISTAS DO GRUPO A

Quadro 4 - Sinopses das respostas a questdo n.° 1

Impacto do Furto de Veiculo na Zona de Agédo

El

“(...) analise numérica podera induzir em erro (...) ZA onde o crime ocorre ¢ a ZA onde o crime ¢
participado (...) ha furtos de veiculo que nio sdo do interesse do lesado participar, pois 0 mesmo ja
tem origens dibias (...) de em termos de ordem de grandeza, em 2018 cerca de 105 furtos, em 2019
cerca de 100 furtos e em 2020 apenas 36 furtos de veiculo (...) comegou-se a atribuir NUIPC a
determinadas situagdes que anteriormente ndo acontecia (...) ndo era o crime com o maior impacto
(...) Sintra recebe quase sete milhdes de turistas por ano (...) crime sem violéncia, feito de forma

encoberta, com um impacto sobre a vitima que nesta ZA”

E2

“(...) ¢ um fenébmeno com alguma relevancia ao nivel da criminalidade contra o patriménio, (...)” ;
“(...) a que mais afeta o cidadao e consequentemente o sentimento de seguranga, pois incide
diretamente na esfera de proximidade dos mesmos e nos seus proprios bens (...)” ; “(...) mais

censuravel socialmente (...)”.

E3

um i u u , influenci uilo que é i
« tem um impacto que, naturalmente, influencia sempre aquilo que é o sentimento de seguranga

das pessoas (...)”

E4

“(...) tem a sua relevancia (...) crime contra o patriménio representa cerca de metade da criminalidade

registada ao ano (...) representa cerca de 4% a 5% da criminalidade geral nesta ZA”

ES5

“(...) ¢ um fenémeno criminal significativo, que tende a manter-se ou até mesmo aumentar (...)"”;
“(...) tem algum impacto, temos tido algumas recuperagdes (...), mas grande parte ndo sdo

recuperados.”

E6

“(...) em 2018 a percentagem deste fenomeno criminal foi de 100 crimes (2,24%), em 2019 de 105
crimes (2,05%) e em 2020 de 36 crimes (2,59%) (...) impacto significativo (...)”

E7

“(...) em termos absolutos é um niimero significativo, percorre uma média de 30/35 furtos por ano,

cerca de 3% da criminalidade anual, no entanto em 2021 temos 10 furtos de veiculos em dois meses
oy

Quadro 5 - Sinopses das respostas a questdo n.° 2

Método investigativo a respeitar no Furto de Veiculo

El

“(...) aimagem de um comandante ¢ feito da dedicagdo e empenho dos seus militares (...) a
complexidade de ter bons resultados ndo passa pela simples detengdo, mas sim pelo reflexo da medida
de prisdo preventiva (...) primeiro, passa muito pela relagdo que o NIC e o CMDT DTer tem com os
procuradores e com o Tribunal (...) havendo um bom apoio por parte do MP e tendo um bom NIC,
que o temos em Sintra (...) ndo ha um método especifico a seguir (...) ha dentncia ou queixa que,
quando ocorrem varias semelhantes desperta um fio condutor de alguma incidéncia, e interligagdes
através de diagramas de conexoes (...) 0s processos comegam a ganhar volume e temos que saber
quando parar, porque toda a metodologia ¢ adaptada consoante o crescimento do processo (...) por
muito que queiramos definir uma metodologia, requer adaptabilidade e comando (...) este tridngulo

entre CMDT DTer, Tribunal e NIC e a adaptabilidade consoante a realidade do processo”
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E2 “Nao existe, na GNR, uma estratégia perfeitamente definida, estudada e ensinada, pelo respetivo

Orgio Técnico (DIC/CO), para a investigagio deste tipo de ilicito criminal, (...)”; “(...) cada

b

investigador efetua as diligéncias que a sua perce¢do, experiéncia e tato lhe dizem que sdo mais
adequadas.”; “(...) em primeira instancia inquirir o lesado ou usufrutuario do mesmo, e eventuais
testemunhas.”; “(...) o horario quando tal ocorreu (a janela temporal mais reduzida possivel), o local
em concreto onde o ilicito foi perpetrado (se tem videovigilancia ou os seus acessos mais proximos,
intermédios ou afastados, p.e., autoestradas), que bens é que eventualmente estavam no seu interior
(telemdveis ou PC’s que possam ser localizados), a quantidade de combustivel que tinha e
consequentemente os quilémetros que ainda poderiam circular, alguma caracteristica especifica que
possa ter (e que seja rapidamente identificavel, p.e., em plataformas eletrénicas de venda) e consoante

a marca, modelo e idade do veiculo subtraido, se existe alguma forma técnica de localiza¢do remota.”

E3 “(...) o processo de investigagdo tem que ser sempre respeitado (...) procedimentos normais, tendo em

vista a recuperagao do veiculo furtado (...)”

E4 “Nao ha um método comum (...) no entanto deve-se olhar para a inten¢do da perpetuagéo furto (...)”;

“(...) vai sempre variar, no entanto ha sempre situagdes que so transversais, desde a verificagdo
passagem via verde, em parques de estacionamento, registo de matricula (...) ha sempre uma linha

condutora, embora eu ache que se deve analisar caso a caso.”

E5 “Nao existe um método especifico (...) quando justificavel, o contacto com o NIC e NAT. Nao se

verificando qualquer tipo de conclusdo o veiculo é entregue ao proprietario, se recuperado. Quando

ndo ¢ recuperado, ndo existe (...)”

E6 “(...) foi publicado o manual de investigacdo de crimes contra o patrimdnio. No entanto, cada

inquérito sera conduzido de forma particular e depende a sua condugéo de varios fatores (...) ha
diligéncias que sdo gerais, no entanto caso a caso depende do fim para o qual foi furtado o veiculo (...)
situagdes das organiza¢des criminosas também tem que ter atengdo especial (...) toda a premeditacdo
dos individuos é complicado investigar (...) ndo ha um método que podemos aplicar no geral, mas ha
diligéncias processual que podem ser realizadas como os eventos de rede. Isto permite-nos colocar um
individuo num determinado local do furto naquele grupo data-hora (...) ha associa¢des criminosas que
utilizam réadios de baixa frequéncia ou teleméveis furtados (...) uma boa inspegéo judiciaria ao veiculo
quando recuperados (...) o mais importante é a primeira abordagem ao crime, na recolha da

informacdo (...)

E7 “(...) normalmente sem testemunhas dos factos (...) ap6s a denuncia, ¢ efetuada uma mensagem para a

rede das caracteristicas do veiculo, inserida no sistema Shengen (...) a nivel de investigagdo ¢ dificil,

podendo apenas ser aplicados mais procedimentos com o NAT quando o veiculo € recuperado ou se

interveniente noutros tipos de crimes (...) ndo hd um método especifico (...)”

Quadro 6 - Sinopses das respostas a questdo n.° 3

Modus Operandi mais frequente na Zona de Acao

El “(...) s6 ha procura quando ha oferta (...) mesmo dentro do proprio grupo varias formas de trabalhar

(...) questdo de oportunidade (...) existem especialistas no furto de veiculo que se adaptam, tal como
as policias (...) procuram a dissimulagdo constantemente (...) Modus Operandi varia consoante o

veiculo e a finalidade (...) se for um BMW nio convém estragar, mas se for um de mercadorias é

vendido perfeitamente em Africa com uma porta estroncada (...) muito relacionado com o crime de

XX



recetagdo (...) em todos os veiculos furtados em que o seu autor era detido, a viatura nunca era para si.
A maior parte das vezes era quase por escolha ou pedido por outra pessoa, onde se escolhiam viaturas

especificas (...) ndo havia uma metodologia tdo complexa como jammers ou algo do género.”

E2

“(...) com mais de 10/15 anos, sdo na sua maioria subtraidos mediante estroncamento do canhdo e

99, ¢

ligacao direta, (...)”; “(...) meios eletronicos mais elaborados, alguns até a distancia, (...) mediante
uma ligacdo a Centralina ¢ colocado o veiculo a trabalhar.”; “(...) a distragdo/logro, p.e., alguém que
se ausenta momentaneamente do mesmo com este a trabalhar, ou a simulagao de interesse na compra
de um veiculo/test-drive, e a obtencéo das chaves dos veiculos mediante furto em interior de
residéncias ou estabelecimentos comerciais. (...) principalmente com veiculos de gama alta ¢

média/alta, (...)”

E3

“(...) arrombamento da porta (...) pode estar também envolvida a questio da burla ou abuso de

confianga na obtengdo do veiculo (...)”

E4

“(...) varia consoante a viatura (...) em viaturas mais antigas acontece permanentemente o tipico
estroncamento de canhio, (...) nas mais recentes o Modus Operandi j entra numa vertente mais
informatizada, com sistemas automaticos de desbloqueio de portas ou até mesmo chaves mestras de
sinal digital (...)”

ES5

“(...) arrombamento e recorréncia a um reboque. Este ultimo muito associado a diversas oficinas,
legais ou ilegais como por exemplo garagens onde estes individuos guardam e desmantelam as

viaturas furtadas (...)”

E6

“(...) arrombamento da porta ou quebra de vidro (...) utilizagdo de reboque, mesmo a luz do dia (...)”

E7

“(...) verifica-se os danos quando recuperados (...) por norma ¢ o estroncamento do canhdo e igni¢do
com chave de fenda (...) outras situagdes sazonais sdo o furto das chaves em zonas balneares onde 0s
banhistas ou surfistas escondem as chaves em determinados locais no veiculo e existe individuos a

vigiar os mesmos”

Quadro 7 - Sinopses das respostas a questdo n.° 4

Periodo temporal de maior incidéncia

El

“(...) quase sempre de noite (...) a noite traz sempre muitas vantagens para estes autores, as pessoas

estdo a dormir, menos gente na rua e tém mais tempo para trabalhar (...)

E2

“Modus Operandi mais intrusivos, (...) em periodos do dia com menos movimento de pessoas, a
noite/madrugada, (...) outros como o furto em interior de residéncia para se obterem as chaves do
veiculo a subtrair ou por meio de distragdo/logro, € mais comum ocorrerem em hordrios diurnos, de

expediente, quando os lesados ndo se encontra na sua residéncia, (...)”

E3

“(...) durante a noite (...)”

E4

“(...) maior registo as quartas-feiras e sextas-feiras, entre as 16h e as 00h, mas com especial incidéncia
no periodo entre as 20h e as 00h (...) justificada por ser um periodo onde a previsibilidade das vitimas

sairem de casa ¢ menor (...)”

E5

99, ¢

“(...) muito dificil especificar a hora exata (...)”; “(...) durante a noite, onde existe maior salvaguarda
ao autor do crime que as pessoas ndo vao utilizar as viaturas (...)”; “(...) as vitimas apenas se
apercebem do furto durante a manha quando vao utilizar as viaturas para se deslocar para 0s seus

trabalhos ou durante o quotidiano.”
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E6

“(...) oscila entre as 3h e as 6h (...) menor movimento na rua, as pessoas estdo em casa (...) carece da

analise pela data de ocorréncia registada ndo ser a data da ocorréncia em si, mas sim da participagéo

.y

E7

“(...) por norma ¢ durante a noite ao longo de todo o ano (...) situagdes durante o dia sdo sazonais

junto as praias (...)”

Quadro 8 - Sinopses das respostas a questdo n.°5

Locais com maior incidéncia criminal

El

(...) a grande maioria ¢ na via publica, muito raramente furtam dentro da garagem (...) este tipo de
individuos ndo procuram confronto (...) e esperavam o tempo que tivessem de esperar para que
conseguissem furtar os veiculos na via publica (...) mais uma vez a questdo da oportunidade, o autor

também adapta consoante o tempo e o local que tém para cumprir a encomenda (...)

E2

“(...) esmagadora maioria dos furtos de veiculos motorizados ocorre a porta da residéncia do lesado
ou junto ao local de trabalho do mesmo, as zonas mais urbanas, densamente habitadas é mais propicio

99, <

ocorrer.”; “grandes concentragoes de veiculos, p.e., grandes parques de estacionamentos, eventos,

zonas industriais ou empresariais, praias, (...)”

E3

“(...) ndo consigo precisar, dado o espago temporal do meu comando (...)”

E4

“(...) de destacar trés: a zona Charneca da Caparica, Costa da Caparica e Trafaria. Por esta ordem”; “a

>

porta da casa das vitimas”.

ES

“(...) vila de Sintra e na varzea de Sintra ou imediagdes da vila de Sintra (...)”; “(...) Normalmente

ocorrem na via publica, havendo poucos registos de veiculos furtados diretamente das residéncias das

vitimas.”

E6

“(...) ndo considero que existam hotspots, pois este furto é muito orientado pelo tipo de veiculo que
pretendem. Estes individuos procuram e fazem o seguimento das viaturas até um local na via puablica,
onde depois a furtam naqueles horarios referidos (...) furto trabalha mais por referenciaco do tipo de
viatura para determinada finalidade (...) o local pode ser relacionado com o autor (...) tem em conta a

oportunidade gerada pela iluminag&o, seguranca do local, CCTV, garagem ou exterior (...)”

E7

“(...) por norma ocorrem na via publica, nas avenidas (...) as praias também em periodos sazonais

)

Quadro 9 - Sinopses das respostas a questdo n.° 6

Tipos de veiculos mais furtados

El

“(...) no processo Africa Car, maioritariamente de mercadorias dirigido ao continente africano, seja de
caixa aberta ou fechada (...) no Sintra Transformers, veiculos para alteracéo, havia muito a procura
pelo Cupra, Seat Ibiza, ou FR porque tinha o para-choques X ou algo do género, funcionava por
encomenda (...) carros ndo so para alteragdo do dia-a-dia mas também pela necessidade de
substitui¢do constante de pecas que partiam pela poténcia do carro (...) partiam o motor,
encomendavam, este grupo procurava e furtava um carro com esse motor, furtavam o carro,

entregavam o motor e vendiam o resto das pegas (...) dai estar associado ao crime de recetagdo.”
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E2

“Varia consoante o fim a que destinam, ou seja, se o objetivo for praticar um outro ilicito
consequentemente, serdo veiculos ligeiros, comerciais ou ndo, de gama média, e com 10/15 anos de
idade média.”; “(...) se obter exclusiva e diretamente um proveito econdémico, serdo de 2 ambitos
diferentes: Veiculos de “trabalho”, comerciais pesados, maquinas industriais e agricolas, pick-up’s e
carrinhas em geral, independentemente da idade, e veiculos ligeiros de passageiros de gama alta e
média/alta.”; (...) motociclos de gama média, com pelo menos 10 anos de idade e de 500 e 250cc

(.

E3

“(...) nos casos que tive foi ligeiro de passageiros (...)”

E4

“Nao temos essa estatistica, por norma sio ligeiros de passageiros (...) embora quando utilizados
noutros ilicitos (ATM, maquinas de tabaco) séo veiculos de caracteristicas dimensionais maiores e de

maior capacidade (...)”

ES5

“(...) grande maioria sdo ligeiros de passageiros (...) associados a um determinado mercado de
compra e venda de pegas (...) tipo de viaturas por ser de comercio variavel, o furto dos veiculos acaba

por ser também de viaturas variados.”

E6

“(...) depende do objetivo (...) o exemplo das maquinas de tabaco esta relacionado com viaturas com
capacidade de carga maior como as VW Sharan, Renault Traffic (...) maioritariamente sdo ligeiro de
passageiros, com alguma poténcia e seguranca ou facilidade para o autor do furto (...) marcas como
Honda, VW, BMW, Renault sdo muito usuais para serem utilizados para outro tipos de crimes (...)

depende da finalidade do furto (...)”

E7

“(...) por norma ¢ o ligeiro de passageiros (...) podem estar relacionados com o fim a utilizar (...)

normalmente sio carros mais velhos com 10/15 anos (...)”

Quadro 10 - Sinopses das respostas a questao n.° 7

Medidas adotadas no combate ao Furto de Veiculo

El

“(...) diferenga entre este crime e o trafico de estupefacientes (...) visibilidade é sempre o primeiro
passo (...) a visibilidade aqui ¢ insuficiente (...) dificil implementar medidas além da visibilidade (...)
as operacOes poderdo ter funcionado neste sentido, ou até pelo contrario caso estes procurem ser mais

cautelosos em futuros furtos (...)”

E2

“(...) Lei n.° 54/2012, de 6 de setembro, foi muito positivo para se diminuir as formas de escoamento

de veiculos desmantelados (...)”; “cinge-se quase exclusivamente a resposta as ocorréncias, € ndo um

policiamento de visibilidade.”

E3

“(...) presente patrulhamento de proximidade, patrulhamento liderado pelas informaces estdo a ser
utilizados. O patrulhamento liderado pelos problemas ainda n&o, pois pressupunha um patrulhamento

comunitario (...)”

E4

“Nao temos uma medida concreta para este tipo de crime, (...) neste momento ndo foi considerada

uma das prioridades criminais, dada a dimensédo de outros ilicitos nesta ZA (...)”

ES5

“E dificil (...) por norma ¢ a incidéncia do patrulhamento para as zonas mais afetadas (...)”; (...)

quando as viaturas sdo recuperadas deve haver a respetiva inspe¢do das mesmas (...)”

E6

“(...) o patrulhamento (independentemente do tipo), orientado para os hotspots da ZA. Visibilidade e
presenca (medidas ativas), sensibilizacdo de medidas passivas (CCTV, alarme, cadeados de volante e

pedais, visivel o aviso de viatura com GPS) (...)”

E7

“(...) com a complexidade torna-se complicado aplicar medidas (...)”
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Quadro 11 - Sinopses das respostas a questdo n.° 8

Finalidade associada ao Furto de Veiculo

El

“(...) duas finalidades completamente distintas nas duas grandes operagdes realizadas (...) na Africa
Car, as viaturas estavam destinadas ao continente africano (...) na Sintra Transformers, os carros eram
desmantelados para alteracéo de veiculos quer para fins de aumento de poténcia e corridas, quer para

misturar pecas de varios automdveis e construir carros completamente distintos (...)”

E2

“(...) utilizag@o subsequente para a pratica de um outro ilicito criminal, onde o furto de veiculo é um
99, ¢

ato preparatorio (...)”; “(...) viciacdo, revenda ou desmantelamento, sendo esse o Ginico objetivo do

perpetuador (...)”

E3

“(...) para cometer outro crime, na situagdo que tive foi para cometer um furto no interior de
estabelecimento (...) podera também ser para retirar pegas, € vendé-las a posteriori (...) a maioria é

utilizado para outros crimes (...)”

E4

“(...) o furto para posterior exportagdo para mercados periféricos, (...) o furto para posterior

desmantelamento e venda de pegas, (...) o furto e uso para a pratica de outros ilicitos (...)”

ES5

“(...) normalmente passam pelo desmantelamento e venda de pecas, em oficinas ou até mesmo na

internet (...)”

E6

“(...) regra geral outros tipos de furtos como maquinas de tabaco, interior de residéncia (viaturas de
apoio com o respetivo plano de fuga), ATM, roubos, todos os fenémenos criminais que impliquem a
movimentagao por este meio de transporte de forma premeditada (...) ¢ utilizado para dificultar a
investigacdo e identificagdo dos individuos na praticas de uma criminalidade paralela (...) regra geral

crimes contra o patrimoénio (...)”

E7

“(...) existem finalidades variadas (...) para se deslocarem de um lado para outro (...) para cometer

outros ilicitos, como o furto de maquinas de tabaco (...)”

Quadro 12 - Sinopses das respostas a questédo n.° 9

Propostas de medidas de combate e prevencao do Crime

El

“(...) a questdo da CCTV ¢ o caminho de duplicar o efetivo (...) em Sintra, Cascais ¢ Alcabideche
iniciei um processo de implementacdo de CCTV no centro historico e nas zonas urbanas sensiveis,

cerca de 59 camaras (...) pode desviar o crime, mas serd sempre nesse sentido (...)”

E2

“(...) policiamento de visibilidade (...)”; “ (...) permanente formag&o técnica e especifica dos
investigadores criminais, (...) leitores automaticos de matriculas e PC’s ou Tablet’s para equiparem os
veiculos policiais e que permitissem em tempo real aceder ao sub-mddulo de veiculos furtados
existente no SEL”; “controlo adequado das mercadorias que saem por via maritima do territorio
nacional, a permanente fiscalizagdo em termos fiscais e tributarios dos stand’s automoveis, a
sensibilizagdo a populacdo em geral para a adocéo de medidas de seguranga passiva nos seus veiculos
automaveis, e a aposta, por parte das marcas automoveis, em desenvolvimento de novas tecnologias
para evitar os furtos de veiculos motorizados, bem como, a semelhancga daquilo que ja ocorre com a
videovigilancia em locais publicos, a instalagcdo em locais publicos de elevada concentracéo de
veiculos automdveis, de equipamentos de leitura automatica de matriculas que comunique de imediato

para a forga de seguranga local qualquer veiculo furtado detetado.”

E3

“(...) analise constante e diaria da criminalidade, direcionada para este tipo de furtos, nomeadamente

por periodos horarios e dias da semana (...) teria que ser detalhada, que ndo 0 é (...)”
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E4

“(...) é dificil por estarmos a tratar de um crime de oportunidade, (...) maior presenga policial

caracterizada (...) maior trabalho de analise de hotspots a incidir o patrulhamento.”

E5

“(...) analise nacional pelas estruturas para o efeito da DI ou DIC que compreendam padrdes comuns

para aumentar a implementagio de diversas medidas (...)”; “(...) as patrulhas atuam de forma muito
reativa, e ndo tem muito tempo para a prevencao pois por vezes estas patrulhas acumulam vérias

ocorréncias a0 mesmo tempo (...)”; “(...) sensibiliza¢do, dada a natureza oportunista deste crime

(...)”; “(...) complemento entre os NIC e as patrulhas (...)”

E6

“(...) formagao dos militares sobre a forma como o patrulhamento deve ser realizado deve ser
melhorada (...) Cmdt de PTer deve definir giros concretos orientados pelas informagdes (...) maior
proatividade durante o periodo noturno, na fiscaliza¢do (...) monitorizagdo da analise criminal de
forma mais célere, permanente e diaria que pudesse sensibilizar os Cmdt DTer ou Cmdt PTer menos
sensiveis nesta area (...) NAIIC correlacionar e apoiar o escaldo inferior de forma permanente (...)

estamos longe deste objetivo (...)”

E7

“(...) aumento do policiamento vem sempre reforgar (...) a videovigilancia na via publica, seria muito
importante para mitigar pelo menos o crime de oportunidade (...) normalmente a videovigilancia

acaba por ser sempre associada a criminalidade contra pessoas (...)”

Quadro 13 - Sinopses das respostas a questéo n.° 10

Melhorias no Sistema de Verificagdo de Veiculos Furtados

El

(...) desde que a plataforma funcione de acordo com a sua finalidade, ndo hé qualquer problema (...)
comigo o sistema de verificacdo de viaturas demonstrou-se sempre eficaz (...) a patrulha pretende
meramente saber se a viatura ¢ furtada ou ndo, se ¢ eficaz neste sentido, ¢ o objetivo sistema (...) pode
sempre ser melhorado (...) a nivel técnico podera ter melhorias, mas a nivel pratico foi sempre

eficiente (...)”

E2

“(...) melhorias a implementar cingem-se a cultura e conduta do policiamento que € efetuado.”; “(...)
veiculos policiais de patrulha equipados com PC’s ou Tablet’s que a distincia uns meros toques no
ecrd ou no teclado permitissem obter toda a informagéo sobre o veiculo ou expediente criminal ou

contraordenacional.”; “(...) equipamentos de leitura automatica de matriculas, e ndo estar generalizado

pelo dispositivo, ou pelo menos na valéncia territorial, (...)”

E3

“(...) no periodo temporal que tenho de comando ainda ndo me permite definir com exatiddo uma

opinido sobre este sistema (...)”

E4

“(...) apesar do acesso livre da sala de situagao, o sistema poderia ndo ser exclusivo da PSP e consistir
numa bhase de dados onde se pudesse consultar livremente nos dois OPC (GNR e PSP), visto que ha

determinados acessos que ¢ necessaria a permissdo da PSP para consigamos aceder a informagéo (...)”

E5

“(...) viaturas com camaras para a leitura de matriculas estendido também ao dispositivo territorial
(...) patrulhas munidas de tablets com acesso a base de dados e impressoras que permitem uma
pesquisa imediata e realizada pelo patrulheiro com um acesso as bases mais célere sem acumular
comunicagdes nas salas de situagdo (...)”; “(...)maior facilidade de acesso as bases de dados em

tempo real (...)”

E6

“(...) uma atualizagdo e carregamento mais célere das viaturas furtadas no sistema (...) caso a GNR
tivesse acesso em termos de gestdo poderia o processo ndo ser tio moroso (...) poderia ser carregada

pelas salas de situagdo em tempo real, visto que por regra as viaturas furtadas naquele dia, nao
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constam no sistema para apreender nem tém o NUIPC do auto de noticia para ser feito o aditamento

.y

E7

“(...) geralmente, estando a sala de situaggo disponivel, ¢ célere (...) durante o policiamento do
dispositivo territorial poderia ser implementada a ligagdo as camaras de leitura automatica (...)
informacéo referente ao motivo para o qual o veiculo consta para apreender deveria ser interligado

com a informag&o que chega a patrulha (...)”

Quadro 14 - Sinopses das respostas a questdo n.° 11

Opinido sobre aplicacio de “Carros Isco”

El

“(...) a questdo legal tem muito que se lhe diga (...) todos os procedimentos que possam fragilizar os
resultados eu ndo sou muito apologista (...) ndo s6 pelo risco desnecessario, como também pela parte
técnica (...) ndo me parece que seja viavel, tendo em conta a variedade de viaturas (...) devemos
sempre ver o pior cenario, em caso de despiste desta viatura, as despesas e gastos podem ser
suscetiveis de discussdo e complicagdes (...) dificuldade de adquirir os veiculos (...) pressupde uma
exposicdo do militar quotidiana para fazer crer ao criminoso de uma rotina de estacionar o carro num

determinado local, porque estes individuos também estudam as rotinas (...)”

E2

“Considero que ndo, (...) significativa alteragdo a nivel legislativo, (...) em virtude de entrarmos na
figura da “instiga¢@0”, onde, num caso muito simplista, a ocorrer tal, a GNR estar a determinar

dolosamente que alguém praticasse um furto de veiculo.”

E3

“(...) se houver um enquadramento legal, que enquadre corretamente os limites e fundamentos da

utilizacdo dos carros-isco, considero importante (...)”

E4

“(...) depende da extensdo da investigagdo e¢ da prova recolhida (...) se a investigagdo estiver avangada
e o carro isco fizer o flagrante naquela situagao ¢ importante (...) mais importante do que o caso
isolado é conseguir relacionar aquele individuo ou grupo a vérios furtos de veiculo, nesse aspeto seria

importante.”

E5

“(...) davidas ao nivel legislativo (...), na medida em que podera ser visto como uma provocagao

(...)”; “(...) pressupde analise especifica (...)”

E6

“(...) considero muito interessante, no entanto carece de ser analisada a sua base legal (...) pois temos
que perceber qual ¢ a figura em que esta viatura ¢ utilizada (...) carece de ser legislado, uma pequena
alteracdo legislativa iria permitir a sua utiliza¢do (...) ndo iria mitigar totalmente, mas iria aumentar
significativamente a taxa de sucesso das investigacdes (...) uma breve altera¢io legislativa referente a
utilizagdo de veiculos apreendidos no &mbito de processos criminais conjugado com celeridade
processual dos processos judiciais, poderia ser a solugdo mais racional para adotar esse método num
pais que neste momento ndo tem capacidade econémica para financiar este método (...) deve permitir
aos OPC interromperem o seu normal funcionamento de forma remota com uma grande capacidade de
alcance de sinal, para evitar que a abordagem e flagrante delito tenham sucesso, escolhendo o local e
momento certo para evitar perigo para a vida de terceiros e dos suspeitos bem como danos resultantes

no carro isco e de terceiros (...)”

E7

“(...) esta situag@o poderia ser empregue se houvesse uma alteragdo da nossa lei (...) em situagdes que
sabemos a marca e veiculo especificos podera ajudar a resolver o caso (...) no entanto, atualmente, ndo

me parece que a lei o permita (...)”
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Quadro 15 - Sinopses das respostas a questao n.° 12

Informacao adicional

El

“(...) ndo ha procedimentos fechados, ¢ estes retiram a agdo de comando (...) temos de ter margem e
capacidade para decidir (...) temos que ter uma referéncia, mas tem que haver uma flexibilidade para

trabalharmos ao longo da investigacéo (...)

E2

“(...) enorme lacuna técnica na Institui¢do relativamente a investigagéo dos crimes contra o
patriménio. Ao contrario, p.e., daquilo que se sucede na investigacédo do trafico de estupefacientes,
onde as estratégias, linhas de investigacéo e passos a dar estéo perfeitamente definidos, existindo,
inclusivamente, um Curso de Investigacdo Criminal para Crimes de Droga, nada existe definido ou

estruturado pela Instituigdo quando a investigacdo dos crimes contra o patriménio em geral, e o furto
de veiculos motorizado em especifico. (...) a divisdo dos NIC em equipas de droga e equipas de

patrimodnio, e a priorizagdo da investigacdo destes ilicitos.”

E3

“(...) Intelligence Led Polincing seria importante no patrulhamento se fosse diario e constante, no

entanto com a abrangéncia de criminalidade e meios que temos, ¢ dificil (...)”

E4

“(...) grande problema para o lesado, numa ZA com tanto fendmeno criminal ndo ¢ algo muito

prioritario, mas a recuperag@o de veiculos ¢ sempre bastante importante”

ES

Sem informag&o relevante.

E6

“(...) nos casos de flagrante delito deve ser realizada na mesma a inspe¢éo judiciaria, pois o individuo
que esta a conduzir podera ser o recetador (...) deveria existir uma uniformiza¢do de um modelo na
GNR no SIIOP-P de indicacdo de viaturas furtadas (...) muitas vezes o0 OPC onde ¢ delegado o
inquérito tem que efetua diligéncias a colmatar a abordagem inicial e recolher requisitos que lhe

permitam prosseguir a investigacao (...) a primeira abordagem ao local ¢ fundamental (...)”

E7

“(...) no furto aqui nesta ZA os veiculos sdo quase sempre recuperados (...)
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APENDICE M - QUADROS DE ANALISE DE CONTEUDO DE QUESTOES DAS
ENTREVISTAS DO GRUPO A

Quadro 16 - Analise de contetdo da questdo n.° 3

Categoria Subcategoria Entrevistados Total
El | E2 | E3 | E4 | E5 | E6 | E7
Reboque X X 2[7
Meios eletronicos X X 217
Quebra de Vidro X 1/7
Arrombamento da
Porta X X X 317
Modus
. Estroncamento do
Operandi
. Canhéo X X X X 417
mais
frequente BUrIa/AbUSO de
confianga/ X X 2[7
Furto das Chaves X X 217
Quadro 17 - Analise de contetdo da questdo n.° 4
Categoria Subcategoria Entrevistados Total
El | E2 | E3 | E4 | E5 | E6 | E7
Periodo
Temporal Noite X X X X X X X 717
Quadro 18 - Andlise de contetido da questdo n.°5
Categoria Subcategoria Entrevistados Total
El | E2 | E3 | E4 | E5 | E6 | E7
Local de Via publica X X X X X X 6/7
Incidéncia
Sem preciséo X 1/7
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Quadro 19 - Analise de contetdo da questdo n.° 7

Categoria Subcategoria Entrevistados Total
El | E2 | E3 | E4 | E5 | E6 | E7
Patrulhamento
Medidas direcionado para X X X X 4/7
adotadas hotspots
Gestédo de ocorréncias X X X 3/7
Quadro 20 - Analise de contetido da questdo n.° 8
Categoria Subcategoria Entrevistados Total
El | E2 | E3 | E4 | E5 | E6 | E7
Tréfico/Viciacdo de
Viaturas X X X 3/7
Desmantelamento e
Finalidade venda de pegas X X X X X 5/7
do Veiculo _
Perpetracédo de Outros
llicitos (p.e. Furto de X X X X X 5/7
maquinas de tabaco)
Mera deslocagéo X 1/7
Quadro 21 - Analise de contetdo da questao n.°9
Categoria Subcategoria Entrevistados Total
El | E2 | E3 | E4 | E5 | E6 | E7
Videovigilancia X X X 317
Patrulhamento de X X X X X 5/7
visibilidade proativo
Propostas de . -
P Leitores automaticos de X 17
medidas a .
Matriculas
adotar
Tablet’s ou PC nas X 177

patrulhas as ocorréncias
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Fiscalizacio aduaneira 17
em portos nacionais
Anélise de informacéo 4/7
permanente
Sensibiliza¢do da 2[7

populacéo
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APENDICE N - HORARIO DAS PARTICIPACOES POR FURTO DE VEICULO
MOTORIZADO NAS ZA DO DTER DE SINTRA E DTER DE ALMADA, ENTRE
OS ANOS DE 2018 E 2020

DTer de Sintra

DTer de Almada

Figura 1 - Horério das Participacdes por Furto de Veiculo Motorizado nas ZA do DTer de
Sintra e DTer de Almada, entre os anos de 2018 e 2020

Fonte: Elaboracéo Propria com recurso ao Microsoft Office Excel 2016
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APENDICE O - PARTICIPACOES POR FURTO DE VEICULO MOTORIZADO,
POR DIA DA SEMANA, NAS ZA DO DTER DE SINTRA E DTER DE ALMADA,
ENTRE OS ANOS DE 2018 E 2020

DTer de Almada

DTer de Sintra

Figura 2 - Participacdes por Furto de Veiculo Motorizado, por dia da semana, nas ZA do
DTer de Sintra E DTer de Almada, entre os anos de 2018 e 2020

Fonte: Elaboracdo Préopria com recurso ao Microsoft Office Excel 2016
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APENDICE P - ANALISE DE PARTICIPACOES DE FURTO DE VEICULO
MOTORIZADO, POR DIA DO MES E POR MES, NAS ZA DO DTER DE SINTRA
E DTER DE ALMADA, ENTRE OS ANOS DE 2018 E 2020

DTer de Sintra - DTer de Sintra -
Analise por Dia do Analise por Més
Meés

Fevereiro
Setembro
Novembro
Dezembro

1 35 7 91113151719212325272931

DTer de Almada - DTer de Almada
Analise por Dia do Anadlise por Més
Meés

Fevereiro
Setembro
Novembro
Dezembro

1 35 7 91113151719212325272931

Figura 3 - Andlise de participacdes de Furto de Veiculo Motorizado, por dia do més e por més, nas ZA do DTer
de Sintra e DTer de Almada, entre os anos de 2018 e 2020

Fonte: Elaboracao Propria com recurso ao Microsoft Office Excel 2016
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APENDICE Q - GEORREFERENCIACAO DAS PARTICIPACOES DE FURTO
DE VEICULO MOTORIZADO, NAS ZA DO DTER DE SINTRA, ENTRE OS
ANOS DE 2018 E 2020

Figura 4 - Georreferenciacio das participages de Furto de Veiculo Motorizado, nas ZA do DTer de Sintra,
entre os anos de 2018 e 2020

Fonte: Elaboragéo Propria com recurso ao Microsoft Office Excel 2016
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APENDICE R - GEORREFERENCIAGCAO DAS PARTICIPACOES DE FURTO
DE VEICULO MOTORIZADO, NAS ZA DO DTER DE ALMADA, ENTRE OS
ANOS DE 2018 E 2020

Figura 5 - Georreferenciacio das participages de Furto de Veiculo Motorizado, nas ZA do
DTer de Almada, entre os anos de 2018 e 2020

Fonte: Elaboracao Propria com recurso ao Microsoft Office Excel 2016
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APENDICE S - SITUACOES DE REINCIDENCIAS NOS LOCAIS DE FURTO,

NAS ZA DO DTER DE ALMADA, ENTRE OS ANOS DE 2018 E 2020

Georreferenciacao

Morada

Rua do Moinho — Monte da Caparica

£

& : %
W racinol

G000006320.220150352

o° 4l

Rua Quinta do Texugo — Charneca da
Caparica

S
%
7.

5
» &
A A :
; 0003808/13 1 !
* 1G0003120120. 1196§0§§§;!5u 220150351 . L]
5 b . El0z198120.220150351 !

©
S o ‘
\ % o GODO3T66/18 21:1\59@
Aua frenrique a
ana T e
% o

Avenida 1° de Maio — Costa da Caparica

Rua Miguel Torga — Costa da Caparica

Estrada do Pogco Novo — Charneca da
Caparica

Fonte: Elaboragédo Propria com recurso ao Microsoft Office Excel 2016

Tabela 1 - SituacGes de Reincidéncia nos locais de furto nas ZA do DTer de Almada, entre os anos de 2018 e 2020
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APENDICE T - VEICULOS FURTADOS POR TIPO, NAS ZA DO DTER DE
ALMADA E DTER DE SINTRA, ENTRE OS ANOS DE 2018 E 2020

TIPO DE VEICULOS FURTADOS - DTER DE
SINTRA

TIPO DE VEICULOS FURTADOS - DTER DE
ALMADA

Figura 6 - Veiculos furtados por tipo, nas ZA do DTer de Almada e DTer de Sintra, entre 0s
anos de 2018 e 2020

Fonte: Elaboracao Propria com recurso ao Microsoft Office Excel 2016
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APENDICE U - COR DOS VEICULOS FURTADOS, NAS ZA DO DTER DE
ALMADA E DTER DE SINTRA, ENTRE OS ANOS DE 2018 E 2020

COR DOS VEICULOS FURTADOS - DTER DE
ALMADA

COR DOS VEICULOS FURTADOS - DTER DE
SINTRA

Figura 7 - Cor dos veiculos furtados, nas ZA do DTer de Almada e DTer de Sintra, entre os
anos de 2018 e 2020

Fonte: Elaboracao Propria com recurso ao Microsoft Office Excel 2016
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APENDICE V - MARCA DOS VEICULOS FURTADOS, NAS ZA DO DTER DE

ALMADA E DTER DE SINTRA, ENTRE OS ANOS DE 2018 E 2020
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Figura 8 - Marca dos veiculos furtados, nas ZA do DTer de Almada e DTer de Sintra, entre os anos de 2018 e 2020

Fonte: Elaboracdo Propria com recurso ao Microsoft Office Excel 2016
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APENDICE W — SINOPSES DAS ENTREVISTAS DO GRUPO B

Quadro 22 - Sinopses das respostas a questdo n.° 1

Motivo do Furto

E8

“(...) cresci num bairro problematico (...) depois de entrar ¢ muito dificil sair, ¢ muito atrativo e é
bom ter dinheiro facil e a adrenalina ¢ fixe (...) o incentivo dos amigos tem um grande peso (...)

aprendi ainda jovem, com 16 ou 17 anos (...)”

E9

“(...) tive uma infancia dificil, a ver violéncia em casa pelo alcool e droga (...) nasci e cresci no bairro,
cresci num ambiente pesado (...) aos 14 anos meteram-me na rua (...) o furto de veiculo foi o meu
primeiro crime, para ai com 14 ou 15 anos (...) foi o deslumbramento do dinheiro facil, conseguia ir

buscar mais de 150 mil euros por més (...) ”

E10

“(...) a adrenalina e o lucro facil e integrar-me no grupo onde até hoje pertenco (...) queria conseguir
ter também o que os outros tinham e eu via na escola (...) a primeira vez que senti amor e carinho foi
quando sai a primeira vez e trabalhava num hospital, mas ninguém sabia que j4 tinha estado preso (...)

as influencias na juventude ajudaram-me a iniciar neste mundo (...)”

Ell

“(...) o dinheiro era facil e comecei também por causa das drogas (...) os meus amigos também
influenciavam a fazer com eles (...) tinha muita revolta por causa da minha situagdo em casa, com a
minha familia, desde o divorcio dos meus pais (...) comecei a juntar-me aos mais velhos para ser

compincha deles depois eles faziam furtos e eu fazia também (...)”.

E12

“(...) comecei a consumir cocaina, em vez de me ajudarem fecharam-me as portas nas instituigdes por
ser demasiado novo (...) a minha mae morreu quando eu tinha um ano (...) precisava de dinheiro,
tinha filhos e mulher para alimentar (...) nunca tive regras na minha vida, a minha mae morreu,

passamos por um processo em tribunal e nunca senti afeto da parte da mée (...)”

E13

“(...) precisava de dinheiro para pagar uma divida (...) o meu pai abandonou-me com dois anos e eu
tenho cinco irmdos (...) uma chapada na altura certa na adolescéncia podia ter mudado tudo, e eu nao
tinha regras (...) revoltava-me ver o meu padrasto bater em mim, na minha mée e nos meus irmaos
(...) comecei a consumir drogas que eram caras ¢ pesadas e precisava de mais dinheiro para comprar,

por isso comecei nos furtos (...)”

E14

“(...) houve desentendimentos com a minha madrasta, ela expulsou-me de casa e como ndo tinha
apoio de ninguém tive que seguir o crime (...) a minha mae castigava-me muito, a nossa relagéo era
turbulenta (...) faltou-me apoio dos pais quando era jovem (...) revoltei-me com a atitude da minha

madrasta (...) conheci algumas pessoas menos boas (...)”

E15

“(...) foi o primeiro crime que eu cometi, para ai com 12 anos (...) comecei a revoltar-me em casa por
confusdes com a minha nacionalidade (...) a minha mae ndo tinha capacidade para sustentar os quatro
filhos (...) queria impressionar amigos e raparigas (...) era a adrenalina brutal de fugir a policia e
gabar-nos aos amigos (...) o dinheiro motivava, fazia 15 ou 20 mil por assalto (...) o crime abraga as

pessoas, ele aceita-nos sempre de bragos abertos e ndo rejeita ninguém (...)”

E16

“(...) eu era um bocado rebelde e com 15 anos sai de casa porque me chateei com o meu padrasto e fui
morar para um stand de um senhor que me ofereceu trabalho (...) fumava haxixe com 12 anos e
comecei a consumir cocaina, e o dinheiro nao chegava (...) para ndo roubar os meus familiares furtava
viaturas e fazia dinheiro com elas (...) dinheiro facil, por noite fazia 3 mil ou 4 mil euros, 0 maximo

que fiz foi 12 mil numa noite ”
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Quadro 23 - Sinopses das respostas a questao n.° 2

Modus Operandi

“(...) utilizava um descodificador que os meus contactos me arranjaram (...) tinhamos carro reserva
E8 para fazer os roubos com matriculas falsas (...) havia conhecimento em oficinas que pediam as

viaturas (...) utilizavamos o mesmo carro apenas duas vezes (...) comprado em Franca e ensinaram-
me a usar (...) metia um GPS no carro que queria para saber onde estava e furtar (...) demorava 2 ou

3 minutos a furtar (...) um ou dois vigiavam e usavamos cartdes descartaveis (...)”

“(...) era com um computador com acesso a Centralina que comprei no mercado negro através de
E9 contactos (...) atuava quase sempre sozinho para furtar o carro, assim s6 dependia de mim (...)
utilizava a mixa ou arrombava a porta para entrar no carro, abrir o capot e depois fazia a ligagdo a
Centralina (...) no total demorava 5 min a fazer tudo, em 2 ou 3 min reprogramava a centralina (...)
quando era para assaltos faziamos o carro na noite antes para distribuir tarefas e o dono néo alertar a
policia (...) carros como o Fiat Punto, Honda Civic, Ford Fiesta dava para fazer com a concha de uma
colher de café ou com uma moeda de 5 céntimos que encaixa na rodinha da ignicao (...) nos Corsas B
basta desmontar o botéo dos quatro piscas, roda-lo e voltar a carregar que o painel das luzes liga todo
(...) quando os carros eram de cartdo, compravamos com o dinheiro dos assaltos um cartdo magnético

normal que copia qualquer sinal, custa 3000 ou 4000 euros (...) ”

“(...) umas vezes arrombava a porta, noutras usava a mixa mas a vareta tinha que ser daquelas do
E10 Renault 5 (...) havia também a chave do Seat Alhambra que custa a volta de 300 euros e € possivel ser
moldada com um chip descodificado que quando o vai codificar pode abrir qualquer carro, tipo chave
mestra (...) os carros mais sofisticados tém um sensor de fogo por baixo do carro, entdo metia um
jornal a arder por baixo da porta do condutor e o carro destrancava logo por ser de fecho centralizado
(...) aprendi tudo com os contactos num bairro em Espanha (...) também utilizava a rodinha (...)
davamos um foco para distrair as patrulhas, como um fogo numa casa ou mandar pedras a montras

(...) entrar sem danificar o carro (...) ”

“(...) no dia anterior furtdvamos um Renault 5 para usar a vareta do 6leo e podermos entrar noutros
E11 carros (...) éramos no minimo 2 a levar o carro, eu fazia ¢ o outro vigiava (...) utilizava a mixa (...)
em 20 ou 30 segundos conseguiamos levar o carro (...) deixava varetas de Renault 5 em sitios

especificos para no caso de fuga ndo ter que procurar nenhum carro daqueles (...)".

“(...) para carros de alta gama utilizava cabo de CDU e portatil com codigos que ia buscar a internet
E12 ligado a Centralina que ligado no fusivel certo demora 3 minutos a desbloquear e a ligar o carro (...)
aprendi em Inglaterra quando fazia umas corridas (...) para outros carros mais fracos podia usar a
mixa com a vareta do Renault 5 porque eu andava sempre com uma no bolso, uma bola de ténis
cortada ao meio a fazer vacuo (...) para desligar o carro tinha que o deixar ir abaixo (...) nos Opel
Corsa virava 0s quatro piscas ao contrario e ligava logo (...) trabalhava sempre sozinho (...) os carros
sdo construidos para serem roubados, ha sempre uma forma (...) para desligar o alarme basta

desmanchar os piscas laterais e encostar os fios que o alarme s6 toca uma vez e cala-se (...)”

“(...) era por oportunidade, esperava que as pessoas deixassem 0s carros num sitio para irem fazer

E13 qualquer coisa e eu levava o carro (...) éramos 4 no grupo a fazer isto (...)”

“(...) utilizei a propria chave, depois de a furtar no local onde trabalhava (...)”

E14

“(...) usava a mixa, mas tinha que ser de Renault 5 por causa do formato e material que ¢é feito (...)
E15 outras vezes entortava a porta (...) fazia sozinho, mas as vezes precisava de ajuda para partir a dire¢do

(...) demorava 1 ou 2 minutos a levar o carro (...) nos Hondas tinha que ter atencdo a rodinha que tem
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uma posigao especial, mas quem sabe faz em 30 segundos (...) para o dono ndo ouvir a trabalhar,
destravavamos e levavamos o carro até ao fim da rua a empurrar (...) havia uma chave de fendas que

estd junto ha roda suplente dos Fiat Punto e servia como chave falsa, eu andava sempre com uma
dessas (...) ndo havia coordenagéo entre a GNR e a PSP, entdo roubavamos o carro numa zona de um

¢ iamos para a de outro e nunca nos apanhavam (...) (...)”

“(...) até aos 18 anos fazia tudo sozinho, depois juntei-me a um grupo (...) carros até 2005 consegue
E16 fazer ligagdo direta que se aprende até na internet (...) a colher do café na parte da concha fica a parte
auténtica de uma chave para os Fiat Puntos, Fiestas e assim (...) a mixa também pode ser usada (...)
carros de gama superiores conseguimos entrar com o desencaixe do vidro ou dobrar a porta e mesmo
do lado de fora fazemos a copia do sinal com uma maquina que comprei na internet da Alemanha.
Custou-me 650 euros, mas s6 dava para carros até 2016 porque como comprei usada ja ndo estava
atualizada (...) furtava o carro, deixava-0 dois ou trés dias num local estratégico que eu conhecesse
para ver se era ou ndo retirado. Depois disso se |4 estivesse era porque ndo tinha localizador e eu podia
ir buscé-lo com seguranga (...) o extintor ¢ a melhor arma de fuga a policia (...) eramos dois a

trabalhar nisto (...)”

Quadro 24 - Sinopses das respostas a questdo n.° 3

Periodo Temporal do Furto
“(...) por volta das 00h (...) mas era sempre de noite (...)”

ES

“(...) ao inicio furtava constantemente durante a noite para aprender por haver mais seguranca para
E9 mim (...) depois ja furtava durante o dia agindo naturalmente como se o carro fosse meu e estivesse s0

a fazer algo no carro (...) as pessoas as vezes até me ajudavam e nem sabia que era um carro furtado

..)”

“(...) durante o dia ¢ a melhor altura, agindo naturalmente sem levantar suspeitas € como se o carro

E10 fosse nosso (...)”
“(...) faziamos mais durante a noite, quando as pessoas chegavam a casa depois do trabalho e

E11 sabiamos que eles ndo iam sair (...)".

“(...) no inicio preferia durante a noite (...) depois ja me orientava bem durante o dia (...) era muito
E12 rapido (...)”

“(...) sempre durante a noite (...) a noite é mais dificil de identificarem com um capuz ou assim (...)”
E13
“(...) durante a noite porque havia menos gente que pudesse ver (...)”

E14

“(...) ao inicio e a maioria era durante a noite, mas depois da policia comegar a associar o furto das
E15 viaturas aos assaltos a ourivesarias comegamos a furtar o carro de manhd e seguiamos diretos para o

assalto na ourivesaria (...)”

“(...) sempre a noite, ha menos barulho e estamos mais atentos ao que se esta a passar a nossa volta

E16 (...) ndés também nos queremos proteger (...)”
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Quadro 25 - Sinopses das respostas a questdo n.° 4

Tipo de Viaturas Preferenciais

E8

“(...) viaturas topos de gama, com alta cilindrada para conseguirmos fugir se alguma coisa COrresse

mal (...) BMW e Audi (...)”

E9

“(...) preferia viaturas de cilindrada grande (...) BMW e Mercedes (...) depende daquilo que ia fazer a

seguir com o carro (...)”

E10

“(...) comecei em carros mais fracos como o Fiat Punto, Corsa (...) depois preferia viaturas de

cilindrada grande”

Ell

“(...) era mais carrinhas para levar as coisas dos roubos (...) Range Rover, Jipes Suzuki, Honda Civic,

alguns Fiat Punto , BMW 318 , Toyota Yaris, Corsa (...)".

E12

“(...) tudo o que eu queria furtar, eu furtava porque sabia como o fazer (...) furtava tudo o que me

pediam, desde o Porshe ao Fiat Punto (...) o meu gosto pessoal eram os carros desportivos (...)”

E13

“(...) ndo tinha preferéncia, olhdvamos era para a posi¢ao do carro para ver se alguém demorava a

voltar e se tinhamos tempo para ndo ser apanhados (...)”

E14

“(...) no meu caso foi apenas um Mercedes C220(...)”

E15

“(...) dependia do que queriamos fazer (...) se fosse para um assalto tinha que ser de alta cilindrada

(...) se fosse s6 para ir a festas qualquer carro na rua servia (...)”

E16

“(...) sempre viaturas de alta cilindrada, ndo s6 pelo gozo como também pelo lucro que tinha (...)
Mercedes, BMW, Porshe, Range Rover (...) para assaltar cafés, centros comerciais ou casas podia usar
Fiat Punto ou Opel Corsa e assim porque assim podia-lhes pegar fogo a seguir e eliminar provas (...)
ndo precisava de grande cilindrada porque néo fazia roubos, ninguém me via logo ndo havia

necessidade de fugir (...)”

Quadro 26 - Sinopses das respostas a questdo n.°5

Locais Preferenciais

ES8

“(...) havia sempre reconhecimento ao carro 4 ou 5 dias antes do furto (...) o furto era feito pela
viatura que seguiamos, ndo interessava tanto o local (...) seguiamos os proprietarios e estudavamos

tudo ao pormenor, até horarios da policia ali naquela zona e tudo (...)”

E9

“(...) era na nossa zona, nas ruas a porta das casas (...) ”

E10

“(...) preferia zonas mais ricas onde podia encontrar carros mais valiosos em garagens e condominios
(...) tocava a campainha e fingia ser da publicidade para fazer o reconhecimento e ver se havia
comandos do portdo da garagem dentro de algum carro (...) vigidvamos por turnos de 2h os
condominios durante 2 ou 3 dias para saber as rotinas, quando é que saiam e entravam, a que horas
passava a policia e as trocas dos segurangas (...) mudavamos as pessoas nos turnos entre si para nao
estranharem ser sempre as mesmas pessoas e vigiavamos a zona num raio de 500m antes de marcar o
dia do furto (...)”

Ell

“(...) preferiamos furtar em vivendas que escolhiamos a dedo situadas no final das vilas ou isoladas
(...) furtdvamos s6 os que estavam estacionados na rua em frente as vivendas porque nas garagens
podia haver cdes ou dificuldade na fuga e nds pensavamos sempre nisso (...) ficdvamos a vigiar a casa

e as rotinas desses locais e pessoas durante uma semana (...)”.
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“(...) furtava em qualquer lado, ndo era o local que contava (...) chegavam ao pé de mim e pediam-me
E12 um carro e eu ia onde quer que ele estivesse, fazia e levava-o até ao homem que me pediu (...) cheguei

a ir ao Porto e ao Algarve furtar carros (...)”

“(...) era sempre 0s carros que estavam na rua, tinham era que estar a trabalhar com a chave na ignigéo

E13 (...) olhava e esperava que as pessoas parassem junto a cafés ou multibancos para depois furtar o carro
.)
“(...) foi quando estava estacionado na rua e eu notei que ja estava 14 ha varios dias (...)”
E14
“(...) eram sempre carros que estivessem estacionados nas ruas, a porta das casas ou dos prédios (...)
E15 quando era para outros crimes tinhamos que estudar o local porque o carro tinha que ser melhor (...)”
“(...) se fosse carros mais fracos, que utilizava para fazer outros furtos, eu furtava na rua (...) se fosse
E16 de alta cilindrada, eu ia atras dele, seguia-o, vigiava-o durante 1 ou 2 dias e depois durante a noite
furtava-o mesmo que fosse dentro das vivendas ou garagens (...) neste caso precisava de saber a que
horas o dono deixava o veiculo e a que horas o vinha buscar outra vez, nés estudavamos isso tudo
...y
Quadro 27 - Sinopses das respostas & questdo n.° 6
Cumprimento de Pena anterior por Furto de Veiculo
“(...) sim, por penas dos mesmos moldes (...) aprendemos muito aqui, mas ia a0S mesmos carros,
E8 mesmas motivagdes ¢ mesmos fins (...)”
“(...) ndo cumpri pena, mas ja tive problemas na adolescéncia por estes furtos (...) ouves muita coisa
E9 ca dentro, mas ndo me ensinaram nada novo (...)”
“(...) ja ¢ a minha terceira vez que cumpro pena, comecei aos 17 anos e sem nogao fui radiante para a
E10 prisdo para ver se era como diziam (...) dentro da cadeia ¢ onde se encontra os melhores contactos
para cometer o crime da melhor forma (...) estudei cada comportamento dentro da prisdo (...)”
“(...) ja sim, falei com os outros reclusos ¢ ja ouvi outras formas de fazer (...) mas fiz sempre da
E11l mesma forma (...)".
“(...) ndo, apanhei 12 anos por isto (...) os mais novos que chegam céa falam muito, mas nao sabem
E12 fazer como eu (...) eu abria e furtava qualquer carro que quisesse (...)”
“(...) cumpri quando era jovem, mas efetiva ¢ a primeira (...) ja ouvi eles a falar em maquinas,
E13 Centralina e vareta do 6leo, mas nunca fiz isso (...)”
“(...) ndo, nunca estive preso antes (...) eu 0i¢o, mas ndo entendo porque eu peguei as chaves do carro
E14 ..)
“(...) esta € a terceira vez que estou na cadeia (...) ja ouvi outras historias pelo mesmo crime tipo
E15 computadores e assim, mas nunca usei isso (...)”
“(...) ndo, esta é a primeira e \inica vez que vou estar preso (...) aqui aprende-Se de tudo, mas as
E16 técnicas sdo mais fracas do que a que eu usava (...)”
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Quadro 28 - Sinopses das respostas a questdo n.° 7

Distancia entre locais onde furtou e/ou abandonou o veiculo

“(...) o furto era longe do bairro, mas o carro era deixado em sitios onde pudessem vir a encontrar
ES8 perto do local onde tinham sido levados (...) deixdvamos o carro em bom estado (...) se fosse preciso

tinhamos um carro legal num sitio e voltavamos nele (...)”

“(...) deixava na barragem 14 da zona ou incendiava ou se estava muito espigado levava para a oficina

E9 € 0 meu amigo metia-o na prensa(...)”

“(...) foi sempre em varios locais diversos (...)”

E10

“(...) furtivamos sempre a volta da nossa terra, na area de residéncia nunca (...) fazia as coisas e

Ell abandonava-o depois de ser limpo também numa terra ao lado da minha e voltava de comboio (...)".

“(...) era em qualquer lado, longe ou perto (...) ndo pensava nisso (...)”

E12

“(...) eram sempre proximos (...) quando era para nos divertirmos deixavamos no sitio especifico

E13 onde tinhamos furtado ou perto da casa do dono (...)”

“(...) furtei perto de casa, depois fui apanhado pela policia em flagrante (...)”

E14

“(...) ndo furtava naquela zona porque todos nos conhecem (...) nunca deixava na area de residéncia
E15 (...) tinhamos um carro legal no sitio onde iamos deixar o carro para voltar a casa (...) se alguém se

cortasse tinha que incendiar o carro para ndo haver provas (...)”

“(...) se fosse para outros furtos, ia buscar carros até mesmo na area de residéncia e voltava a deixa-los

E16 14, mas para desmanchar ia a qualquer lado buscar, desde que gostasse do carro (...)”

Quadro 29 - Sinopses das respostas a questdo n.° 8

Finalidade do Veiculo Furtado

“(...) usdvamos para assaltar as carrinhas que levam o dinheiro (...) havia contactos e conhecimentos
E8 nessas empresas que nos informavam horarios e quando levavam muito dinheiro (...) ndo faziamos

assaltos a casas porque ndo gostdvamos de tirar as familias, sentiamo-nos mal com isso (...)”

“(...) era por encomenda com 0s meus contactos para serem vendidos por pecas e a carcaga para abate
E9 (...) também usei para me deslocar de um lado para o outro (...) as vezes precisavamos de carro para
ndo levarmos um carro dos nossos no furto a hotéis (...)haviam donos de oficinas e stands que me
pediam alguns carros especificos e diziam-me onde é que ele estava ou entdo pediam-me daquele ano
e marca (...) uns metiam em contentores para outros paises (...) furtava o carro e entregava-lhes,

depois eles compravam um igual na sucata e trocavam a papelada toda e punham ele legal a venda (...)

”

“(...) eram usados para pegas ou para trocar as matriculas (...) eu levava-o até ao dono da oficina ou
E10 stand e eles tratavam do resto (...) era tudo encomendado, o carro, a marca, o modelo, o ano (...)

objetivo era cumprir a encomenda (...) recebiamos sempre antes do furto, em dinheiro vivo, para se
algo corresse mal termos dinheiro para advogados que o dono da oficina ja nos tinha arranjado antes

(...) tudo muito bem organizado (...)”
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“(...) furtava para outros roubos, e as vezes para me deslocar para festas (...) fazia 45 a 46 mil euros
Ell s6 em dinheiro por més com os furtos (...) os jipes e toyotas mandava-nos para Africa através dos

meus contactos (...)".

“(...) eu so furtava e entregava as oficinas e eles tratavam das matriculas ou de desmanchar e vender
E12 as pegas (...) topos de gama eram desmantelados em oficinas ou levavam para os contentores (...) 0s
outros mais fracos usava para procurar os outros carros bons (...) era sempre por encomenda desses

senhores com oficinas, stands, armazéns (...) corridas ilegais todos os fins de semana (...)”

“(...) ou era para fazer outros roubos ou era s6 para me divertir (...)”

E13

“(...) foi para uso proprio, precisava de um carro para fazer mudancas e néo tinha (...)”

El4

“(...) para nos divertimos e impressionar as raparigas (...) também para assaltos a lojas de tecnologia
E15 ou ourivesarias (...) vendia as pegas aos mecanicos (...) as vezes era so para irmos para casa, tipo
quando famos a Ultima sessdo de cinema e ndo havia mais transportes para casa, tinhamos que arranjar

um carro para voltar (...)”

“(...) destruia o chassi e cortava-0 as pe¢as de 30 cm para mandar ao ferro velho sem que associassem
E16 ao veiculo (...) fazia muito dinheiro a desmontar 0s carros e a vender num armazém que eu tinha
alugado (...) também havia oficinas que me encomendavam determinados carros mais desportivos ou
packs especiais tipo AMG (...) pagavam-me logo em dinheiro, ndo sé o trabalho mas também a minha
seguranca para o caso de ser apanhado (...) furtava por negocio e fazia muito dinheiro, ndo era por

diversdo (...)”

Quadro 30 - Sinopses das respostas a questdo n.°9

Reincidéncia ap6s a Pena

“(...) Nao, quero refazer a minha vida (...) aqui a maioria do pessoal cresce e muda (...)”

ES8

“(...) Nao, ndo preciso de o fazer porque tenho dinheiro (...) perdi tudo aqui dentro, familia, casa,

E9 amigos, carros, motas (...) se precisasse para comer tinha que ser (...)”

“(...) agora ja ndo, eu mudei a partir da pulseira eletronica (...) comecei a valorizar o carinho e 0 amor
E10 da minha mée e resto da familia (...) ja ndo havia preconceito em dizer que tinham um filho preso

.

“(...) ndo quero voltar a esta vida, tenho uma mulher e filhos que me vao ajudar (...) j& tenho trabalho

E11 14 fora, sei que vou conseguir estabilizar a minha vida (...) perdi toda a minha juventude aqui dentro

..

“(...) voltar a mexer em carros e ter 0 meu carrinho a minha maneira sim, mas voltar aos furtos ndo

E12 (--)”

“(...) ndo quero voltar para a prisdo, mas se ndo houver apoio la fora nés acabamos por ter que voltar
E13 paraca(...)”

“(...) ndo volto a entrar nisto, vou voltar para o meu pais porque sei que 14 vou ter o apoio ¢ as

E14 oportunidades de emprego que em Portugal ndo consigo ter por ter estado preso (...)”

“(...) ja me reformei do crime (...) sdo muitos anos aqui dentro, perdi muito tempo da minha vida por

E15 estas coisas que fiz (...)”
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)

“(...) nfo, a partir de agora quero dedicar-me aos meus filhos (...)

E16
Quadro 31 - Sinopses das respostas a questdo n.° 10
Conselhos para a Prevengéo
“(...) ndo sei, é complicado (...)”
E8
“(...) deixar numa garagem propria ou de alguém. Na rua esta sempre sujeito a ser furtado (...)”
E9
“(...) é dificil porque o objetivo tem que ser cumprido (...) ha muito dinheiro em jogo (...)”
E10
“(...) ndo sei, ¢ muito dificil porque arranjamos sempre uma maneira (...)”.

E11

“(...) primeiro devem ajudar pessoas como eu na altura certa, e ndo fecharem as portas (...) guardar o
E12 carro na garagem pode ajudar (...) encostar 0 maximo possivel o carro ao passeio quando estacionam,

para evitar que consigam partir a dire¢do (...) tirar cachimbo da vela quando estacionar (...) investir

num bom alarme, daqueles que ao minimo toque apita e néo se cala (...)”

“(...) aqui fala-se muito em crime mas acho que palestras sobre os perigos da condugdo sob efeito de
E13 drogas ou alcool podia mudar a nossa mentalidade aqui dentro para ndo voltarmos a cometer 0 mesmo

erro (...) ensinarem-nos a trabalhar e a gerir a nossa vida 14 fora (...) tirar sempre a chave da ignigdo,

eu furtava sempre esses carros (...)”
“(...) aminha situacdo foi s6 uma, por isso ndo sei (...)”

E14

“(...) pedir ao mecanico para instalar um corta corrente no carro (...) da sempre para tirar um fusivel
E15 do carro (...) apesar disto estdo sempre sujeitos a ser furtados (...)”

“(...) instalar um corte de corrente da ignigdo em local que sé o proprietério saiba a sua localiza¢do

E16 (...) os bloqueadores de combustivel também podem ser facilmente acessiveis (...) sensores de toque

com alarmes (...) com 50 ou 60 euros consegue-se um mecanismo destes (...)”
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APENDICE X - QUADROS DE ANALISE DE CONTEUDO DE QUESTOES DAS

ENTREVISTAS DO GRUPO B

Quadro 32 - Analise de contetido da questdo n.° 1

Categoria Subcategoria Entrevistados Total
E8 E9 | E10 | E11 | E12 | E13 | E14 | E15 | E16
Consumo de
Estupefacientes X X X X 4/9
Adrenalina X X X 3/9
Motivacoes
Lucro Facil X X X X X X X X X 9/9
Disrupcéo X X X X X X X X X 9/9
Familiar
Integracdo Social | X X X X X X 6/9
Quadro 33 - Analise de contetdo da questao n.° 2
Categoria Subcategoria Entrevistados Total
E8 E9 E10 | E11 | E12 | E13 | E14 | E15 | E16
Chave de Seat
Alhambra X 1/9
Bola de Ténis X 1/9
Modus Acionar sensor de
Operandi Incéndio X 1/9
Rodinha X X X 3/9
Arrombamento da
Porta X 1/9
Prépria Chave X X 2/9
Chave Falsa (mixa, X X X X X 5/9
chave de fendas,
colher de café)




Computador com X X 2/9
ligacdo a Centralina
Replicador de Sinal X X X 3/9
(para cartdo ou
aparelho)
Botao dos quatro X X 2/9
piscas
Quadro 34 - Analise de contetdo da questdo n.° 3
Categoria Subcategoria Entrevistados Total
E8 E9 | E10 | E11 | E12 | E13 | E14 | E15 | E16
Noturno X X X X X X
Periodo 6/9
Temporal Diurno X X X 3/9
Quadro 35 - Anélise de contetddo da questdo n.° 8
Categoria Subcategoria Entrevistados Total
E8 E9 E10 | E11 | E12 | E13 | E14 | E15 | E16
Cometer outros
Ilicitos X X X X X 5/9
Finalidade Desmantelamento e X 1/9
do Veiculo venda de pegas
Furtado Entrega a Oficinas ou
Stands de automdveis X X X X X 5/9
Deslocamento para 5/9
locais ou Diversdo X X X X X
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APENDICE Y - PROPOSTA DE GUIAO DE INQUIRICAO DE LESADO EM
CASO DE OCORRENCIA POR FURTO DE VEICULO MOTORIZADO

Bloco de Identificacdo do Lesado

Nome:

Morada:

N° de Documento de Identificagéo:
Data e hora da participacdo (GDH):
Unidade/Subunidade da participagéo:

Titularidade do Veiculo (p.e particular, aluguer, leasing):

| Bloco de Questdes a colocar ao Lesado

Questdes do OPC

Resposta do Lesado

Tipo de Veiculo (p.e. Ligeiro de
Passageiros):

Marca do veiculo:

Modelo do veiculo:

Cor do veiculo:

Matricula do Veiculo:

Idade do Veiculo:

Valor do veiculo (aproximado, a data
do furto):

Existéncia dos documentos do veiculo
no seu interior:

LI



Morada referente ao local do furto
(com Codigo Postal):

Horario em que deu por falta do
veiculo:

Horério provavel da perpretacdo do
furto (o mais aproximado possivel):

Existéncia de testemunhas no local:

Existéncia de suspeitos:

Existéncia de seguro associado a
cobertura de situacdes de furto (se sim,
deve mencionar a data em que foi
efetuado):

Existéncia de bens no interior do
veiculo que possam ser localizados (p.e.
telemoveis, tablet’s ou PC’s):

Quantidade de combustivel no deposito
do veiculo a data do furto:

Existéncia de sistema Via Verde no
veiculo:
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Caracteristicas diferenciadoras de
identificacdo do veiculo:

Existéncia de medidas de seguranca
passiva no veiculo (p.e. sistema de
localizacdo remota - GPS ):
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ANEXO A — PROCEDIMENTO METODOLOGICO POR QUIVY E
CHAMPENHOUDT

£tapa 1 — A pergunta de partida

[

Etapa 2 — A exploraghio

RUPTURA ¢
As lelturas | As entrevistas
—| exploratdrias

r 1

\ Etapa 3 — A problemética

CONSTRUCAO { ]

L Etapa 4— A construgio do modelg de andlise

r 1

Erapa 5 — A observagiio

T

Erapa 6 — A andlise das informagbes .

l

Etapa 7 — As conclusdes

VERIFICAGAOD

Figura 9 - Procedimento Metodoldgico por Quivy e Champenhoudt

Fonte: Adaptado de Quivy e Champenhoudt (2005, p. 27)
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ANEXO B — OS VINTE PAISES COM MAIOR N° DE FURTOS DE VEICULO NO

United States
United Kingdom
France

Italy

Canada
Mexico

Brazil

Spain
Australia
South Africa
Germany
Argentina
Switzerland
Japan
Malaysia
Sweden
Poland
Russia
Belgium

Israel

Figura 10 - Os Vinte Paises com maior N° de Furtos de Veiculo no ano de 2003

ANO DE 2003

| 1,226,457

I | 362,181

I | 314,635

[ ]2350486
[ ]170213
[ ] 153233
[ ] 152572
[ ] 145222
[ ] 136260
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Fonte: Longman (2006, p. 9)
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ANEXO C - OS VINTE PAISES COM MAIOR N° DE FURTOS DE VEICULO

POR 100.000 HABITANTES NO ANO DE 2003
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Figura 11 - Os Vinte Paises com maior N° de Furtos de Veiculo por 100.000 habitantes no ano de 2003
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Fonte: Longman (2006, p. 10)
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ANEXO D - N° DE FURTO DE VEICULOS NA EUROPA ENTRE 2008 E 2018

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016(')2017(*)2018(%)

Figura 12 - N° de Furtos de Veiculos na Europa entre 2008 e 2018

Fonte: Adaptado de Eurostat (2020)

ANEXO E — MEDIA DOS PAISES COM MAIOR N° FURTOS DE VEICULOS NA
EUROPA POR 100.000 HABITANTES ENTRE 2016 E 2018
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Figura 13 - Média dos Paises com maior N° Furtos de Veiculos na Europa por 100.000 habitantes entre 2016 e
2018

Fonte: Adaptado de Eurostat (2020)
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ANEXO F - EVOLUCAO DA CRIMINALIDADE GERAL EM PORTUGAL
ENTRE 2006 E 2019

Figura 14 - Evolucdo da Criminalidade Geral em Portugal entre 2006 e 2019

Fonte: Adaptado de RASI (2020, p. 1)

ANEXO G - GRAFICO ILUSTRATIVO DA FREQUENCIA RELATIVA DE CADA
GRANDE CATEGORIA CRIMINAL REGISTADA EM PORTUGAL
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Figura 15 - Gréfico ilustrativo da Frequéncia Relativa de cada grande Categoria Criminal
registada em Portugal

Fonte: Adaptado de RASI (2020, p. 8)
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ANEXO H — PESO RELATIVO DOS CRIMES CONTRA O PATRIMONIO POR
DISTRITO E REGIAO AUTONOMA
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Figura 16 - Peso relativo dos Crimes contra o Patrimonio por distrito e regido auténoma

Fonte: Adaptado de RASI (2020, p. 10)
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ANEXO | — N° DE OCORRENCIAS DE FURTO NAS SUAS DIVERSAS FORMAS
EM PORTUGAL entre 2006 e 2019
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Figura 17 - N° de Ocorréncias de Furto nas suas diversas formas em Portugal entre 2006 e 2019

Fonte: Adaptado de RASI (2020, p. 3)

ANEXO J - N° DE PARTICIPACOES FURTO DE VEICULO MOTORIZADO EM
PORTUGAL ENTRE 2006 E 2019
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Figura 18 - N° de participagdes Furto de veiculo motorizado em Portugal entre 2006 e
2019

Fonte: Adaptado de RASI (2020, p. 3)
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ANEXO K - PESO RELATIVO DOS CRIMES COM MAIORES TAXAS DE
PARTICIPACAO EM PORTUGAL NO ANO DE 2019

Ano2018  Ano 2019 Peso rel
Vialéncia doméstica contra cdnjuge ou andlogas 243 MM 6% 230 74%
(Ofensa & integridade fisica vol untéria simples 2284 311 1% 435 659%
Furta em veiculo matorizado LY 2197 0% -1906 b5%
Dutra dang 17065 | 17.198 0.2% EE 51%
Condugdn de veicula com taxa de dleonl igual superiar a 1,2g] 18280  168M2 7% -LM17 0%
Burla informatica e nas comunicagdes 9783 16310 a6,7% 6,527 4.9%
Ameata e coacio 14407 1513 51% T2 45%
Furta opartunidade de obj. ndo guardada 1257 | 3@ 4w -1 17%
Diwtras burlas 11537 10,990 -4, 7% -547 1%
Furta em residéncia com arrombamenta,sscalamento ou chaves falsas 12161 10961 -99%  -1200 3%
Furta por carteirista 12317 970  -21%  -2607 19%
Candugdo sem habilitagdo legal 0524 9664 1% 13 2%
Furto de veiculo motorizado 9,864 937 -4,9% -488 5%
Cantrafacca Falsificaio demoeda e passagem de moeda falsa 074 B79  -3I% -3 2w
Furta em edif comercial findustrial SEM arr. esc. ch.F. .79 1m 0.2% -12 23%
Furta em edificia comercial ou industrial com arrombamento, escal amenta ou chaves falsas 7.815 1.3% -5,3% -434 22%
utras furtas 1481 6968 -59% -513 1%
incéndio fagn pasto floresta, mata, arvaredo ou seara .09 BI0E  -lo% -188 21%

Figura 19 - Peso Relativo dos Crimes com maiores taxas de participacdo em Portugal no ano de 2019

Fonte: Adaptado de RASI (2020, p. 2)
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